Z aktualnich udalosti

Il Dne 10. bfezna se formou videokonference
konalo jednani Podnikového vyboru (PV) 0SZ
pii Ceskych drahéch, a. s. Hlavnimi hosty byli
generélni feditel CD Ivan Bednarik a poslanec
Martin Kolovratnik, ktery predstavil v parlamentu
pozménovaci navrhy k zakonu o drahach.

Generalni feditel lvan Bednarik se vyslovil mi-
mo jiné k probihajicimu testovani zaméstnancti
CD. V diskusi se &leny podnikového vyboru se
hovofilo i o dojizdéni pracovnikli na ,persky*, ne-
bot néktefi lidé se boji chodit do nemocnic. Jak
uved! generaini feditel, vyjimky bohuZel neexistu-
ji. K osudu provozni budovy na hlavnim nadrazi
v Praze, kde maji své zazemi provozni zamést-
nanci CD, kterou chce developer vyu2|t komer¢-
né, fekl: ,,Budeme hledat feSeni, aby se tato
budova udrzela.“Clen PV Martin Janecek kritizo-
val mnozstvi vyluk v okoli Prahy, pfi¢emz Sprava
zeleznic o nich podle jeho slov informuje doprav-
ce na posledni chvili. ,Bude to jesté horsi,” ne
potésil tazatele lvan Bednarik.,,Nemame to v ru-
kou, mlizeme jen poZadovat lepsi informace
a s vétsim predstihem, budu o to usilovat,” pfi-
slibil. Clen PV Jifi B&hounek upozornil na velké
mnozstvi dat, ktera jsou strojvedouci nuceni zpra-
covavatpred nastupem smény. lvan Bednarik uve-
dl, Ze béhem kratké doby budou vyménény stroj-
vedoucim tablety za vétsi a vykonnéjsi.Uznal, Ze
objem zpracovavanych Udaju bude tfeba pre-
hodnotit.,,V horizontu 3 -6 mésict se uvidi, zda
se to podafilo vyfesit,“ dodal.

Velka ast jednani PV byla vénovana diskusi
s poslancem Martinem Kolovratnikem (ANO) nad
jeho pozménovacim navrhem k zakonu o dra-
héach. Martin Kolovratnik trval na tom, Ze névrh je
veden snahou pomoci zeleznici, nikoli ni¢it lokal-
ky. Jak uved|, slabinou navrhu vsak je, ze nebyl
pfedem dostatecné prodiskutovan. PV vysvétlil
sv0ij odmitavy postoj k ndvrhu, motivovany histo-
rickou zku$enosti. Obé strany vSak projevily ocho-
tu o véci déle diskutovat. Podrobnéji se této pro-
blematice vénujeme na jiném misté.

Nékterym zaméstnaneckym zalezitostem se
v dalsi ¢asti jednani vénovala feditelka odboru
10 GR CD Ing. Monika Horakové. Informovala
0 testovani zaméstnancti CD, dale o tom, ze navr-
Zené zmény Uprav katalogu budou reallzovany
az po kolektivnim vyjednavani 2021/22 a zodpo-
védéla dotazy k vyuziti institutu ¢astecné neza-
méstnanosti.

Zavér jednani patfil organizaénim zménam
a bodu ,rizné“. PV zvolil lena PV Petra Dvofaka
do komise pro OOP a vyjadfil nesouhlasné stano-
visko k jakymkoliv ndvrhim na zmény struktury
0SZ po VIll. sjezdu, které nebudou dostateéné
financné kryty ze strany navrhovatele.

Il Ve ¢tvrtek 11. 3. 2021 jednal (formou video-
konference) Podnikovy vyboru (PV) 0SZ CD
Cargo. Pfedseda PV Radek Nekola informoval
0 jednani s vedenim spolecnosti na aktualni té-
mata (testovani zamestnancu) jednani komise
0SZ pro strukturu, v niz ma PV 0SZ CD Cargo
svého zastupce Petra Kubicku, a o jednani Do-
zoréi rady CD Cargo, kde byl pfedstaven doku-
ment o budouci koncepci sefadovacich nadrazi,
dulezity material pro budoucnost jednotlivych vo-
zovych zasilek. Jak dale uvedl, v ramci jednani
DR CD Cargo zaznéla i informace o probihajici
Gcetni uzavérce hospodafeni spolecnosti za rok
2020a dalsich moznych aktivitach spolecnosti CD
Cargov evropskychzemichv souvislostis expan-

zi.Poté PetrKubitkainformoval o jednani komise
0SZ pro strukturu, véetné nesouhlasného stano-
viska PV OSZ pfi CD k névrhiim Nedrazniho re-
publikového vyboru OSZ nazménu struktury 0SZ
po VIll. sjezdu.

Do videokonference se poté pfihlasil feditel
personalniho odboru Ing. Mojmir Bakalaf, mimo
jinéi s aktualnimiinformacemiz testovani zamést-
nanct (Ctyfi druhy samotesttl jsou distribuovany
do organizaénich jednotek). Podle Mojmira Baka-
lafe by mél byt na skladech dostatek respirator(i
i rousek.V diskusipak odpovédélna dotazy z plé-
na, mimo jiné na chybovost tester(, naodmény za
samotestovani na vlastni naklady ina vytku ke
kontrolam v OJ (PV poZaduje okamzité zastaveni
vyhodnocovani vyuzitelnosti zaméstnancl jako
neodivodnitelné a zcela nevhodné.)

Poté se &lenové PV OSZ CD Cargo vratilik pro-
jednavani zavér(i komise OSZ pro strukturu, vzali
na védomi zpravu z jednani komise pro strukturu
poVIIl.sjezduOSZ ze dne 16.2., a doporugili déle
usilovato ekonomickya funkcne udrzitelnou struk-
turu OSZ s ohledem na rozsah, pravomoci jednot-
livych odvétvi a budouci finanéni udrzitelnost.

W Jednani Ustiedi OSZ, které se konalo ve
stfedu 17. 3., probihalo formou videokonference.
V tvodu informovali Vladislav Vokoun, I. misto-
predseda OSZ a pfedseda Podnikového vyboru
(PV) OSZpii CD a Radek Nekola, mistopedseda
0SZ a pedseda PV 0SZ CD Cargo, o déni vCD
této rubnce na jiném misté).

Informace ze zasadnich jednani u Spravy Ze-
leznic prednesl mistopfedseda OSZ a predseda
PVOSZ pr| Spravé zeleznic Petr Stépanek. Uved!
mj. Ze zajem o pfednostniockovani( z tituluzara-
zeni do kritické infrastruktury statu) projevilo cca
63 % zaméstnancl. Telegraficky poté referoval
o stravenkového pau$alu (viz 3. zména PKS) a
0 podpisu smlouvy s dodavatelem k poskytovani
KOP. Na pobyt by mohli zaméstnanci za€it jezdit
zagatkem dubna (lokality: Jesenik, Darkov, Skalka
a Brusno) s tim, Ze v sou¢asné dobé se musi re-
spektovat pandemicka opatreni.

Informace z NedraZniho republikového vybo-
ru(NeRV) OSZ prednesla mistopiedsedkyné 0SZ
a predsedkyné NeRV Bc. Renata Douskova, ktera
uvedla mj, ze testy na COVID se provadéji na
véech poliklinikach AGEL. Je vhodné upozornit,
Ze antigenni testy za splnéni podminek jsou hra-
zeny ze zdravotniho pojisténi.Dale informovala o
tom, Ze se odborim pfi jednani s ministerstvem
zdravotnictvi podafilo prosadit novy dotacni pro-
gram pro rok 2021 pro l0zkovou péci, ale i pro
zdravotniky v neluzkovém sektoru. Bylo ukonée-
no kolektivni vyjednavani ve spole¢nosti RYKO
Décin a k zaméstnavatellm, kde stale jesté bézi
kolektivni vyjednavani, patfispolecnosti Trilex ne-
bo Dopravni podnik mésta Brna.

Clen Ustfedi OSZa Spravnirady (SR) Zdravot-
ni pojistovny ministerstva vnitra Ing. Bc. Petr To-
man BA (Hons) informoval o personalnich zmé-
nach ve Spravni radé ZPMV. Déle uvedl, Ze je
nutné se do budoucna zaméfit na po—covidové
zaméstnance a nabizet v zafizenim i procedury
odpovidajici jejich postiZeni.

Ustredi OSZ dale projednalo Inventuru majet-
kuk 31. 12. 2020, pfedbézné vysledky hospoda-
¥eni OSZ za rok 2020, schvalilo rozpocet 0SZ na
rok 2021 a vzalo na védomi informace o piipravé
sjezduOSZ. -red-

Ostre sledovane pru;ezdy vIaku

Origindlni napad, ktery se
ujal. KdyZ se pred lety na zabradli
mostunadtrati Bustéhradské dra-
hy (120) v Praze ve Stromovce
objevila cedule s prljezdy viakl
pod mostem, mnozi si toho ani
nevsimli. Ted' je most nad trati
tradiénim cilem vychazek rodicl
s détmi, podle jizdniho fadu se
semostatné chodi. Mostbyva éas-
to obsypan détmi. Déti jsou jako
utrzené ze fetézu, kdyz vlak pod
nimi projede a ony pfebihaji na
druhou stranu mostu, aby mu jes-
té zamavaly. ,Nékoho rozumné-
ho, pofadkumilovnéhoa vtipné-
ho napadlo nechat vyrobit
pevnou, témé¥ neznicitelnou ce-
duliz gumové plachtya radné ji
pfipevnit na obé strany mostu.
Ve stylizovanych konturach
masinky jsou vytistény vSech-
ny prijezdy vlakii pod mostem.
Samoziejmé jen ty, které jsou
v jizdnim fadu, chybi tedy po-
hybnakladnich vlakd,“pise por-
tal kudyznudy.cz.

Autorem jizdniho fadu‘ je
sdruZeni Letensk4 parta. Pdjde-
te-li nékdy do Stromovky, neza-
pomefte se na mosté zastavit
a pokochat se viackem, ktery se
vynoii ze 125 metr( dlouhého
tunelu a projede pod vami smé-
rem k Bubnim nebo naopak. Je
to pohled, ktery se nikdy neomrzi.

-mmé-

Most nad trati Bustéhradské drahy (120) v Praze ve Stro-
movce se stal tradicnim cilem vychéazek rodici s détmi.
Vlaky je zde mozno pozorovat témér kazdych 10 minut.
Déti jsounadsené, kdyz vlak pod nimi projede a ony pfebi-
haji na druhou stranu mostu, aby mu jesté zamavaly.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
zeleznicaru
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Vioni na podzim obdrZela vypravci Zelezniéni stanice Frydlant nad Ostravici Ing. Bohumila Gavlasové od vedeni Spravy Zeleznic ocenéni
Zeleznicar roku 2020 za to, Ze v Cervnu zabranila sraZce dvou osobnich viakd, z nichZ jeden projel cestové navéstidlo ve stanici. ReportaZ
z Frydlantu nad Ostravici naleznete v tomto Cisle na strané 2. Snimek Michael Mares

Konzervace trati jako zachranaliniové stavby?

Zhruba padesat minut diskutoval ve stfedu 10.
3. 2021 poslanec hnuti ANO Martin Kolovratnik
prostednictvim videokonference se ¢leny Podni-
kového vyboru OSZ pii Ceskych drahach a gene-
ralnim feditelem CD Ivanem Bednarikem nad na-
vrhem zékona o ,zakonzervovani drah*.

»Nejsemzly poslanec z malostranskych pa-
lact, jsemz Pardubic a mamk Zelezniciblizko.
Celou politickou kariéru se snazim byttranspa-
rentni, nehraji postrannihry, proto mé zaskoCi-
lo, ze OSZ tento navrh odmita a je proti,” fekl
Martin Kolovratnik v Gvodu s tim, Ze svym zpiiso-
bem citil kfivdu a poslal proto pfedsedovi PV 0SZ
pfi CD Vladislavu Vokounovi emotivni dopis. Nic-
méné s odstupem Easu pfipousti ,dvé slaba mis-
ta“ jim pfedlozeného ndvrhu: provozni slepotu
a absenci diskuse: ,,...Zze jsme to nikde nevy-
svétlili a bral jsem to za hotovou véc, i proto
jsem z vasi zaporné reakce dodnes prekva-
pen,“ dodal.

Pozménovaci navrh poslanec Kolovratnik vy-
svétluje z pozice mistopfedsedy Spravni rady
Spravy Zeleznic: ,Jako €len Spravni rady bojuji
zaSpravu Zeleznic. Penize, které naidrzbu do-
stdvame, netecou ze zdi, ale musime sije vybo-

jovat, a vite vSichni, ze kromé investicni pfipra-
vy jdouvelké penizei dobezpecnosti. TakZze na
udrzbu nemametolik, kolik bychom jako sprav-
ci infrastruktury potfebovali. Pak dostavame
za uSi, v jak hrozném stavu jsou ty lokalky,
a prave proto se vymyslel prechodovy stupen,
kdyz uz vSechny ostatni mechanismy selzou,
tak je tady jedna nadéje — konzervace trati jako
zéchranaliniové stavby,“ popsal divod jim pred-
loZzeného pozménovaciho navrhu zakona. ,,Nech-
ceme nendvratné trat zrusit, ale zakon zatim nic
jiného nez provoz, nebo zruseninezna.*
Martina Kolovratnika ,medialni humbuk” ko-
lem zékona prekvapil: ,,Pfedstava, ze tazla Spra-
va Zeleznic se s nikym nebude bavit a za dva
roky pfijde a ty koleje vytrha, je blbost,“prohla-
sila dodal:, Tohle by se nikdy nestalo. Pochopi-
telné (jako Sprava Zeleznic) pfijdeme za krajem
a budeme s nim mluvit, a myslim si, ze by to
méla byt férova debata: tak pojdme se podivat
naty naklady. Ale krajnamitne, my tam chceme
ty lokalky zachovata piispéjeme najejich idrz-
bu. Jinymi slovy bude tlak na to, aby spravce
infrastruktury komunikoval s kraji. Nejsme pi-
tomci, nechcemejit protizdi. Proto jsmei snizili

podminku poétu osobnich vlaki z pivodniho
limitu 1500 nebo 1040. A ted’ pojdte do mé!“
vyzvals Usmévemk diskusi.

Prvni diskutujici, lvan Bednarik, souhlasil se
snizenimkvéra (poctu osobnich viakd):,Promé je
ten pozménovak smysluplny, konstatoval.
Predseda PV OSZ pfi CD Vladislav Vokoun pak
vysvétlil odmitavy postoj OSZ: ,,K tomu nézoru
nas vedla historicka zkuSenost. Vime, jak se
ohybaji paragrafy, mame s tim $patnou zkuse-
nost. Na rovinu fikam, Ze nevéfim urednikiim
ministerstva dopravy, proto jsem rad, ze do
novely bude zapracovana garance, ze k pfi-
padne konzervacibudou davat stanoviska dal-
§i kompetentni GFady (napiiklad VUSC). To si-
tuacimeni, i snizenikvoraje pozmvnl Doposud
z navrhu nebylo viibec zfetelné, Ze se kromé
spravceinfrastruktury, Draznﬂiospravmhoura-
dua Ministerstva obrany CR, miize relevantné
ke konzervaci vyjadfiti nékdojiny. Myslim i, ze
usneseni Predstavenstva OSZ bylo naprosto
opravnéné. Obcas by neskodilo, kdyby se na-
misto protihlukovych gabionovych stén udéla-
ly stény obycejné a pak by zbylo i na lokalky.
I to nas vede k ostrazitosti.“  (Pokr. na str. 2)

,, Vzrusta pocet mladych lidi, kteri
vidi svojibudoucnostu zeleznice.*

Na aktuélni téma hovofime s KARLEM TOMECKEM,
pfedsedou ZV OSZ Bieclav

Pokud se ohlédnete zpatky do minulého ro-
ku, co bylo ve vasi praci jiné, jak se projevila
celosvétova pandemie COVIDu ve vasi zaklad-
niorganizaci?

Rok 2020 byl z tohoto pohledu rokem nesmir-
né slozitym, epidemie méla vliv na spoustu do té
doby ,normdlnich* &innosti, pfedevsim co se tyka
akci, pofadanych pro nase ¢leny. Skonéili jsme
prakticky na jafe, do té doby jsme stihli uspofadat
zéjezd na lyze do Jesenikd na Ovéamu, uspora-
dat ples a zajistit vstupenky na dva koncerty. Pak
jiz nastal Gtlum, zplisobeny nouzovym stavem,
ktery trva prakticky dodnes. Na§ zavodni vybor
fesil a fesi predevsim problémy, které se projevu-
jive zménach turusd, tykajici se predevsim vyluk.
S vedenim jednotlivych sloZek (Sprava Zeleznic,
Ceské drahy, CD Cargo) je spoluprace v tomto
sméru dobra, dokaZeme se vzdy domluvit.

Jakeé je ve vasem obvodu situace, ktera se
tyka zaméstnanosti?

Problémy jsou u CD Cargo, kde chybi zamést-
nanci pfedevsim u posunu. Tam se lidé moc ne-
hlasi. Nenaplnéné stavy jsou i u vypravéich, ale
tam se dafi je napliovat. Hlasi se napfiklad stu-
denti po ukon&eni Skoly (i vysokoSkolaci), ktefi
maji zajem pracovat na draze. Nejprve formou
brigady, jako signalisté, ale pak se rozhodnou
udélat kurs na vypravéi a pracovat na draze trva-
le. Zajimaji se také o praci u Centralniho dispe-
Cerského pracovisté. Mnozi z téchto mladych lidi,
a jejich pocet vzrista, vidi svoji budoucnost pravé
u Zeleznice, i kdyZ plvodné vystudovali jiny obor
(napfiklad Vysoké uceni technické) a to je potéSu-
jici.

Maji tito mladi lidé také zajem o Elenstvi
v 0SZ?
Ano, sami se hlasi, nejvétsi motivaci pro né je,

zda se, moznost uzavfeni pojisténi odpovédnosti
za $kodu zplisobenou zaméstnavateli. Toto pojis-
téni se jim jevi jako velice vyhodné, nebot jen
tézko by hledali tak vyhodné podminky, jaké nabi-
zi prostfednictvim Kooperativa pojistovny, a. s.,
pravé OSZ.

Zminil jste se o problémech na turnusovych
pracovistich. Jak se konkrétné projevu;ji?

S poklesem vykond jsou nékteré prace ome-
zovany, pfi jednani se zaméstnavatelem se viak
dafi zajiStovat, aby ztraty podniku nebyly feSeny
na Ukor provoznich pracovnikd. Podafilo se na-
pfiklad prosadit, aby nahrada mzdy za odpadié
vykony byla 80 procent, namisto 70 procent. Ta-
kovy odpadly vykon se povazuje za pfekazku na
strané zaméstnavatele. Tento postoj lidé ocenuj,
zajima je ale, co bude dal. Zatim totiz neni vidét
svétlo na konci tunelu.

Kde konkrétné se ve vasi stanici takovy
pokles vykonli projevil?

Je tomu tak napfiklad u viakovych &et a osob-
nich pokladnich. Lidé méné jezdi vlakem a vyko-
ny u vlakovych ¢et a v osobnich pokladnéch kle-
saji. V Breclavi byvaji otevieny tfi pokladny,
v soucasné dobé jsou viak oteviené pouze dvé
ato jesté ve zkraceném rezimu. Zaméstnankyné
- osobni pokladni — tak pfichazeji o ¢ast mzdy, je
to ale lepsi, nez kdyby pfiSly o praci tpiné.

Epidemicka situace zasahla i organizaci vo-
leb pied blizicim se sjezdem OSZ. Ten byl sice
odsunut az na pfisti rok (2022), volby do zavod-
nich vybord vsak jiz probihaji. Jaka je situace
uvas?

Kandidatky mame sestavené, v nasem zavod-
nim vyboru kandiduje 23 odborafli. Zasedani na-
Seho zavodniho vyboru a nasledné i konferenci

jsme uskutecnili per rollam, ale volby chceme
usporadat klasickym zptisobem — do urni¢ek, zda
se ndm to jednodu$si nez per rollam. Nékterym
¢lenlm totiz chybi zkuSenosti s touhle volbou
amohlo by dojit k problémdm. Volebni umy bu-
dou rozmistény spolu s volebnim fadem a kandi-
datkou na pracovistich, kde na priibéh voleb bu-
de dohliZet volebni komise. Lidé budou volit pfi
nastupu do prace. Bude to trvat sice déle, ale
volby to neohrozi.

Mnoha jednani OSZ jsou nyni provadéna za
pomoci techniky, jako napfiklad videokonfe-
rence. Jakeé s tim mate zkuSenosti?

Zpocatku jsem se trochu obdval, jak to bude
fungovat, ale zda se, Ze technika funguije a dafi se
plnohodnotné jednat i v mimofadnych podmin-
kach. Netykd se to jen jednani, ale i napfiklad
riznych Skoleni a dalSich zalezitosti. Mam z toho
dobry pocit, je to i urCity pfislib do budoucna, az
bude mimofadna situace za nami. Doufejme, ze
to bude uz brzy.

Dékujizarozhovor. . .. .
Miroslav Caslavsky



Konzervace trati jako zachrana
liniové stavby?

(Pokracovani ze str. 1)

Podle Vladislava Vokouna je také problémem
chybéjici poradna dopravni politika“: ,, Ta stava-
jici spiSe pfipomina slohové cviceni pro publi-
kum, a souc¢asna schvalena koncepce verejné
osobni dopravy je natom podobné!“

,,Chapuvas, rozumimvasimobavam,a v tom-
hle(nedivérak Gfednikim MD)vas plné chapu,
ja to ob¢as vidim podobné, komunikace neni
jednoducha,” pfipustil Martin Kolovratnik. ,,Nic-
méné myslim si, Ze tim, Ze na objednatele vytvo-
fime tlak, mizeme draze hodné pomoci,“dodal
s tim, Ze na finalizaci textu pozménovaciho navr-
hu je jesté relativné dost ¢asu: ,,Mame na to dva
tydny - minuly tyden jsem slibil na dopravni
komisi Asociace kraji, Zzeto s nimi prodiskutu-

jeme. Chci i vam dat slib, ze bychom se na to
podivalii s vami,“navrhnul. .
Do diskuse se poté zapojili i tajemnik PV OSZ
pfi CD Antonin Leitgeb (,,Z vaSeho vystoupeni
jsem zacitil postesk nad $patnou vykonnosti
ministerskych Gfednikd, mozna by to chtélo
interpelovat panaministra, aby s timnéco udé-
lal.V tétorepublice neexistuje smysluplna kon-
cepce dopravy a s ni souvisi koncepce verej-
né dopravy, ta provazanost prosté chybi.”)
a ¢len PV OSZ pii CD Martin Janecek, ktery upo-
zornil na konkrétni problémy z provozu (vyluky).
Martin Kolovratnik pak v zavéru vyslovil pfe-
svédCeni, ze se (obé strany) ,neslySi* naposledy
a ze si budou spole¢né naslouchat: ,,Tak at to
jezdi, at mate zelenou,“ uzavrel. Michael Mare$

Zelezniéafi jsou velmiodolni!

Podstatnou ¢4st svého vystoupeniv ramci jed-
néni Ustfedi OSZ ve stfedu 17. 3. vénoval Vladi-
slav Vokoun nafizenému testovani zaméstnanct:
»V celé Skupiné CD mame 22294 zaméstnanctl,
véetné CD Cargo bylo doposud testovano
17 278lidia ve Skupiné CD bylok 14.3.celkem
80 pozitivnich testu, to je pozitivni zprava,“po-
znamenal. Také spoleénosti CD Cargo ,hybe*
testovani zaméstnancu: ,, Ted, v tuto chvili, vni-
mame urcité obavy z toho, Ze by se mélo testo-
vat pouze na pracovistich, nikolivdoma. Nékdo
si prosté neuvédomuje, Ze Zeleznice, a Zelez-
nicni podniky obecné, pisobi na celém tizemi
republiky a téch nastupnich mist jsou stovky.
Nedovedu si predstavit, kdo by naskakoval na
vykon za pozitivniho zaméstnance na mistech,
kde nahrada neni mozna,“ poznamenal Radek
Nekolaa dodal: ,Mam z toho takovy pocit, ze
stat nezvladl ani ockovani, ani testovani, a ted
jesté firmam diktuje naprosto nesmysiné pod-
minky.“ Vladislav Vokoun jeho slova doplnil: ,,I
CD byly nuceny udélat diléi zmény ve zptisobu
testovaninapracovistich, které nejsouzamést-
nanci vnimany s velkym pochopenim. Na za-
kladé stale se ménicichrozhodnuti kompetent-
nich organt a sloZitosti Zelezni¢niho provozu,
témito organy zjevné nepochopeného, se jim
ani nelze divit. Jak fikam, nase vlada ¢asto Cini
chaotickeé kroky —obéas to pfipomina muzstvo
okresniho preboru, které miize nékdy prekva-
pit, ale nemuize hratextraligu.”

V diskusi se k testovani postupné vyjadfili Bo-
fivoj Jiranek (,,V pfipadé testovani az na praco-
visti staci, kdyz bude jeden pozitivni a zastavi
sedoprava.”), VéraNecasova (,,V této dobé mam
jiz nékolik telefonickych dotazt: kdyz predse-
daZOjeduichodcea navstévuje kancelaf v ob-
jektu vykonné jednotky kde zaméstnavatel pro
ného nema antigenni test, jak ma postupovat?
Koupi siantigennisamotestv lékarné a proka-
zatelné prezentuje, Ze je negativni.V tomto pfi-

padé se mohou samotestovacisadyu CD Géto-
vatnaSocialnifond, €l. 11.“), Bc. Renata Dousko-
V4, ktera pfipomnéla, ze samotesty jsou infekéni
materidl a podle toho se s nimi musi nakladat,
a Petr Kubicka na téma srovnani testovani u CD
Cargoa Spravy Zeleznic. K ,interpelaci* Petra Ku-
bicky se vyjadril Petr Stépanek: ,,Plivodné jsme
méli informaci, Ze se budou zaméstnanci moci
sami testovat doma, jenZe na zakladé viadniho
nafizeni rozhodl generalni feditel SZ, Ze testo-
vani bude provadéno pouze na pracovisti. Po-
kud se setkate s pfipadem, Ze nektery vedouci
zaméstnanec déla néco Spatné, pak se obratte
nafeditele OR,“uved! Petr Stépanek s tim, ze od
2. 3. bylo otestovano asi 24 000 zaméstnancu,
z toho kolem stovky bylo pozitivnich pfipadu.
Michael Mare$

Predseda ZO 0SZ Zdenék Kodalik testuje
v OCU Zapad zaméstnance oblastniho centra
udrzby. Snimek archiv Zderika Kodalika.

PREDSTAVUJEME

Petr Toman:,, Vymyslelijsme
system, ktery umoznuje
i v dobée koronavirove volit,
aniz by se lidé potkavali.“

Vazena kolegyné, vazeny kolego, z divodu
nepfiznivé epidemiologické situace probihaji vol-
by doZV ZO OSZ Vetaty elektronickou formou per
rollam. Na nize uvedeném odkazu, po pfihlaseni
vaSimunikétnimjménema heslem, naleznete kan-
didatni listinu, ktera slouzi jako hlasovaci listek.
V rdmei volby méte moznost souhlasit, nebo ne-
souhlasit s uvedenou kandidatni listinou.

Tolik z&kladni informace, ktera byla 1. bfezna
(2021) rozeslana vsem aktivnim élentim ZO 0SZ
V3etaty. Nakonec na tuto formu hlasovani pfistou-
pilo 182 z celkem 195 aktivnich ¢lent ZO 0SZ
Vsetaty (bez dlichodcu).,.ZkuSenostis touto for-
mou mame veskrze pozitivni, vysledkem jsem
mile pfekvapen. Nakonec volilo 131 ¢lenti (130
bylo pro, 1 byl proti navrzené kandidatce), coz je
Ucast pres 70 %," fika staronovy pfedseda ZO
0SZIng. Bc. Petr Toman, BA (Hons). Volby do ZO
0SZtak ve Véetatech probéhly regulérnim zpiso-
bem v plivodné navrzeném terminu. VSetaty jsou
tak jednou z mala zakladni organizaci, mozna
viibec prvni ZO, ktera mé volby za sebou, navzdo-
ry usneseni Ustfedi OSZ o posunuti terminu vo-
leb. ,A hlavné jsme vymysleli systém, ktery
regulérné umozniujei v dobé koronavirové vo-
lit, aniz by se lidé potkavali,“dodava.

(K elektronickym volbam byl vyuZit software
Moodle, ktery je uren k elektronickym kurzim
a vyuce, ale jednou z funkcije i moznost hlasova-
ni. Clentim, ktefi nedisponuji viastni e-mailovou
schrankou, byla nabidnuta v pfipadé zjmu moz-

nost ziskat anonymni tdaje od volebni komise.
Stejnou formou probéhla ilednova konference
Z0, kde delegati schvalovali kandidatni listinu,
volebni fad, ndvrh rozpo¢tu a ndvrh zdsad hos-
podareni. V pfipadé konference méli delegati na-
vic moZnost vybéru mezi souhlasim — nesouhla-
sim - zdrZel jsem se).

Hlasovani, které byloanonymni, prob&hlov ter-
minuod1.do 12. bfezna 2021. Clenové ZO schva-
lovali slozeni zavodniho vyboru, delegaty napod-
nikové konference i na VIll. sjezd OSZ. Zvolen na
dalsi ctyfiroky byli deseticlenny ZV ZO OSZ véet-
né staronového predsedy Petra Tomana. ,,Ob-
vykle volime predsedu a ZV zvlast, ale tento-
krat byl na kandidatni listiné pfesny pocet,
takze bylomozné volit kompletZV véetné pred-
sedy - moznosti byly souhlasim, nebo nesou-
hlasim,” fiké déle Petr Toman.

Kdyz Ustfedi OSZ 17. Uinora odlozilo volby do
zékladnich organizaci az na erven, mnohym ZV
se ulevilo.,,Ale my jsmevoliliv plivodné navrze-
némterminu, aniz bychom chtéliposunoutter-
min voleb,“konstatuje Petr Toman.,,Kdyz je né-
copfipraveno, tak je Skodato ménit. Myslim, ze
do Eervna se nic nezméni. Néco jiného by bylo,
kdyby ¢isla poctu nakazenych klesala, tak by
se o tomdalo uvazovat, ale zatimspise stagnu-
ji, takze podle mé bylo zbyte¢né odsouvat né-
co, co bychom stejné museli udélat.“

Podle Petra Tomananeni systém, ktery ve Vse-
tatech pouzili, koncipovany pouze na volby do ZV
Z0, ale Ize jej pouzit kdekoliv a kdykoliv, pfi riiz-
nychvolbach, jev podstaté pfenositelny na vSech-
nyZO ZV.,,Staéimit Sikovné ajtaky. Vyzkouseli
jsmesi, ze v pfipadézhorSené epidemiologické
situace neni problém udélat touto formoutreba
i podnikové konference, nebo sjezd OSZ. Sys-
tém jsme Uspésné vyzkouseli uz piiletosni kon-
ferenci, ktera probéhlave dnech4.az11.ledna
2021 a musim fFict, Ze to mélo daleko vétsi
Uspéch nez pfi prezenénim zpusobu,” fikd na
z&vér Petr Toman.

Dopady pandemie vSak pocituje Petr Toman
i jinak—na privatni podnikové siti PPS od T-mobi-
le:,,Dostlidi nas kontaktuje a rusitelefonni ¢is-
laz diivodu Gmrtijejich blizkych, jsou mezi nimi
i lidé s koronavirem. V ramci clenské zakladny
zatim nastésti Zadny ze ¢lenti na onemocnéni
COVID-19neumfel, byt tam bylyi tézSi pfipady
s hospitalizaci. K dneSnimu dni nemam infor-
maci, ze by nékdo umrel,“uzavira.

Michael Mare$

Smérem na Ostravu se viaky z Frydlantu nad Ostravici elektronicky nabizeji do Basky,
z Kuncic pod Ondrejnikem pak do Fren$tatu pod Radhostém.

NAVSTIVILI JSME

Frydlant nad Ostravici

Zelezniéni stanice Frydlant nad Ostravici se
béhem poslednich let zménila k nepoznani, ze
stanice bez zvy$enych perénd, podchodu a s e-
lektromechanickym zabezpeCovacim zafizenim,
se pred osmi lety stala stanice koridorovych para-
metr0.,,Dokonceno to bylov roce 2013 na pod-
zim, kdy jsme se sem nastéhovali, fik4 vypravéi
Ing. Bohumila Gavlasova s tim, ze oficialné byla
stanice véetné zabezpe€ovaciho zafizeni dokon-
¢ena 10. 2. 2014. Nasledné se pak pokracovalo
v modernizaci celé traté az do Valadského Mezifi-
Ci (projekt Revitalizace trati Frydlant nad Ostravici
- Vala$ské Mezifi¢i byl dokonéeny v roce 2016)
vCetné déalkové obsluhy Kuncic pod Ondfejnikem.
Vypravéi z Frydlantu nad Ostravici jako dirigujici
dispedefi obsluhuiji prostfednictvim DOZi sousedni
Kuncice pod Ondfejnikem (jako dirigujici dispe-
Cefi obsluhuji od konce roku 2000 i trat D3 do
Ostravice). K vlaku uz vypravéi ve Frydlantu nad
Ostravici nechodi, ale vyprava vlakl jim zlstala.
Vlaky jsou vypravovany nejcastéji navéstidly, ale
z prvni koleje smérem do Przna neni vidét na
navéstidlo, proto jsou zde vlaky i z dlivodu vzda-
lenosti ke hnacimu vozidlu vypravovany radiosta-
nicf.

Zelezniéni trat z Ostravy (—Kunéic) do Valas-
ského Mezifi¢i je frekvencné rozdélena na dvé
Casti: Mezi FrenStatem pod Radhostém a Ostra-
vou, kde jezdi nejvice lidi, jezdi vlaky kazdou ho-
dinu, ve $pickach pllhodinu. Mezi Frenstatem
pod Radho$téma Vala$skym Mezifi¢im, kde neni
takova frekvence, jezdi vlak kazdé dvé hodiny. Do
Frenstatu (az na malé vyjimky) jezdi klasické Ctyr-
vozové soupravy s ,Brejlovcem*, nebo,Kvatra“se
dvémanebo &tyfmivozy, nafrekvencimezi Frensta-
tema Valagskym Mezifi¢im stacijedna regionova.
,Rychliky uz tady nejezdi, pouze jednou denné
sem prijede spésny vlak ze Svinova (odjezd ze
Svinovav 8.24h), ktery o vikendu kvilizvy$ené
frekvenci turistl jezdi az do Frenstatu,“ fika
Bohumila Gavlasova dale a dodava, ze ve Fryd-

lantu je kazdou hodinu pfipoj na Ostravici, v ran-
nich $pickam pak kazdou pllhodinu: ,,Z Frensta-
tu se nejcastéji jezdi na Pustevny, tady zase na
Lysou horu-bud'turisté vystoupive Frydlantu
a jdounaautobus, a nebo prestoupinavlak do
Ostravice, odkud vyrazeji pésky na Lysou ho-
ru. O vikendech proto jezdi do Ostravice dvé
spojené regionovy, ale nékdy ani to nestaci.”
Beskydy lakajii vyprav¢i Gavlasovou:,,Jen nera-
dachodimo vikendech, kdy je nahorach prelid-
néno.Radéji vyrazim jinamneznaLysou, najiné
kopecky, které tfeba nejsou tak znamé a kde
neni tolik lidi. Jesté se chodi i na tento kopec
(Ondfrejnik), ten ma necelou tisicovku. Byly na
ném hodné vykacené stromy kvili kurovci
a jsou odtamtud ted' nadherné vyhledy dovsech
stran.”

Zaduchapfitomnost obdrzela Bohumila Gavla-
sova vloni na podzim od vedeni Spravy Zeleznic
ocenéni Zelezni¢ar roku 2020 (Ocenéni za za-
chranu Zivota, zdravi a majetku organizace). Vlo-
niv ¢ervnu zabranila sraZce dvou osobnich viakd,
z nichz jeden projel cestové navéstidlo ve stanici.

Usek traté mezi Frydlantem nad Ostravici
a Hostagovicemipatfik nejkréasngjsimtratimv Ces-
ké republice. Draha vedouci podhuifim Beskyd se
vine mezimalebnymistanicemia zastavkamis vy-
jimeénou architekturou, jako jsou napfiklad Ce-
ladna a Morkov. SouCasné Zeleznicni trat 323
vznikla stavebné ze dvou Useku: Spole¢nost
Ostravsko—frydlantské drahy otevrela pro provoz
svlj Usek z Ostravy do Frydlantu nad Ostravici
pred 150 lety: 1. 1. 1871. Draha moravskych mést
TéSinav letech 1887 a 1888. Dodejme, Ze Sever-
ni draha cisafe Ferdinanda vybudovala v roce
1888 ve Frydlantu nad Ostravici, severné od pl-
vodni budovy z roku 1870, nové nadrazi. Viyprav-
ni budova byla v letech 1915 az 1916 prodlouze-
na pfistavbami.

Michael Mare$

Severni draha cisare Ferdinanda vybudovala v roce 1888 ve Frydlantu nad Ostravici nové
nadrazi. Vypravni budova byla v letech 1915 az 1916 prodlouzena pfistavbami.

VSIMLI JSME Si

@ MINISTERSTVO DOPRAVY
chysta Zelezni¢nim dopravclim za ztraty zplisobe-
né pandemii koronaviru rozdélit az 1,5 miliardy
korun, Lidovym novinam to fekl ministr dopravy
Karel Havli¢ek. Ma jitjak o nahradu Skody za spo-
je, jejichz provoz dotuje stat Ci kraje, tak i za ko-
meréni spoje. Dopravci by méli zadat ve dvou
dotacnich podititulech, podpora Ceka na schvale-
ni Evropskou komisi. Zelezni¢ni dopravci dosud
od statu nedostali pro svij obor Zadnou pifimou
pomoc, ztraty poéitaji kvili razantnimu propadu
poctu cestujicich ti mensi ve stamilionech, Ceské
drahy v miliardach.

@ JAKO Z CERNOBILYCH fiimo-
vych tydenik{ z dob rediného socialismu vypadéa
oficialni pristupk viaklimve sméruz Nusliz Cestmi-
rovy ulice (rodisté hudebnik( Schelingerovych, je
to pravé 40 let co se utopil ve vodé Dunaje Jifi
Schelinger...) na nova nastupisté ¢. 4 a ¢. 3 zst.
Praha-VrSovice. Sprava Zeleznic je dobra spra-
va. Spatna zprava pro cestujici, ale i pro Zelezni-
Céfe, cojdou do sluzby.Na snimku Martina Kubika
je stav 5. bfezna, dle vySlapaného chodnicku
v bahné u plotu je vidét, Ze tento stav je dlouho-
doby. A nic.

l_
~

@ OD ZARI 2020 probihaji prace na
pfestavbé uzlu stanice Pardubice. Na pocatku
bfezna 2021 probihaly prace v zst. Pardubice hl.
n.mj.v koleji$timezi2. a 3. nastupistém, kdyz byly
vytrhany koleje €. 4, 6 a 8. (na snimku Stanislava
Hajka).

@ ZELEZNICNi STANICE Lovkau Lit-

vinova prosla v letech 2019 — 2020 kompletni
rekonstrukci, v ramci niz bylo vystavéno nové
ostrovni nastupisté s Groviiovym centralnim pre-
chodem, bylo aktivovano nové elektronické sta-
nicni zabezpecovaci zafizeniESAa v neposledni
fadé doslo ke zméné konfigurace kolejisté. Nyni
je zatim tato stanice prostfednictvim jednotného
obsluzného pracovisté fizena z nové pfizemni
vypravni budovy, v budoucnu bude dalkoveé ovla-
dané z regionélniho fidiciho centra v Zeleznicni
stanici Teplicev Cechéch. Diky tétoinvestiéni akci
zde skongilisluzbusignalisté a architektonicky za-
jimava stavédla se tu tak stala nadbyte¢na a bu-
dou demolovéna. Zatimeo stavédio €. 3 ( na ny-
néj$im zhlavi stanice) je jiz v dezolatnim stavu,
stavédlo €. 2 (na snimku Tomase Martinka ze dne
4.12. 2020) vypada navenek zachovale.

@ NA TRATI mezi Stemberkem a Unico-

vem byla zacatkem bfezna zastavena kolejova
doprava. Koleje jsou vytrhany a trat je pfipravena
k modemnizaci. Vlaky by zde mély opét vyjet po
opravené trati koncem prosince, do té doby jsou
nahrazeny autobusy NAD. Diky tomu, ze nékteré
autobusy vynechdvaji zastavky mezi obéma sta-
nicemi, nedochazi ke zpozdénim oproti plivodni-
mu jizdnimu fadu.

ZE SVETA

Kapacita rakouske
zeleznicni site

Rakousko usiluje o obrat v dopravé, do roku
2025 se m& podil Zeleznice v nkladni prepravé
zvysit ze souCasnych 32 na 40 procent. Rovnéz
v tzv. Bilé knize Evropské komise jsou stanoveny
podobné cile — do roku 2030 se ma ze silniéni
nakladni dopravy pfi pfepravé nad 300 km pfesu-
nout 30 procent na Zeleznici, do roku 2050 dokon-
ce 50 procent. Pfedpokladem pro dosaZeni téchto
cild je ovsem dostatecnd kapacita Zelezniéni infra-
struktury. Rakouska Hospodarska komora proto
zadala studii zabyvajici se touto problematikou.
V tétostudiise pocitas narlistem osobnia nakladni
dopravy o dvé procenta rocné a vyplynulo z ni, ze
existuje celd fada Useku s nedostate¢nou kapaci-
tou, kde hrozi pretizeni a zahlceni. Patfi mezi né
i isek Ganserndorf - Breclav (Nordbahn) a ve Vid-
nimost pfes Dunaj (Stadlauer Briicke), ktery uznyni
vykazuje téméf stoprocentni zatizenia s dokonce-
nim modernizace traté Wien — Marchegg — Brati-
slava se situace jesté zhorsi. Vzhledem ke stéle
del$im pfipravnym termin(im pfi planovani a reali-
zaci projektl ke zvySeni kapacity Zelezniéni sité je
tedy nejvysSi Cas k zahajeni téchto praci, pokud
nemaji stanovené cile pfesunout nakladni dopra-

vu ze silnice na koleje zistat pouze na papire.
Ze ,Schienenverkehr aktuell* Jifi Zajicek

DB a SNCF navrhuji
ekodan pro nakladni
automobily

Séfové nakladni dopravy spoleénosti Deu-
tsche Bahn (DB) a francouzské narodni Zelez-
niéni spole¢nosti (SNCF), Sigrid Nikuttova a Fré-
déric Delorme, navrhuji zavedeni ekologické
dané pro dalkovou silniéni nakladni dopravu
a ekoznacky pro dopravu Setmou k zivotnimu
prostiedi. DBa SNCF maji,.jakoZto provozova-
telé nejvétsich zeleznicnich siti v Evropé
zvlastni odpovédnost,” ekl deniku Handelsblatt
Frédéric Delorme, generalni feditel spoleénosti
Rail Logistics Europe z SNCF.

Snizeni emisi CO, Ize dosahnout pouze teh-
dy, kdyz se vice nakladni dopravy pfesune na
Zeleznici. Delorme a Nikuttova chtéji pfedevsim
podporovat dopravu jednotlivych vozovych za-
silek. Pani Nikuttova oznadila provoz jednotli-
vychvozovych zasilek za ,patef ekonomiky". Pre-
pravatuny zbozi po Zeleznicije pro klima Sestkrat
méné Skodliva nez silnicni doprava.

V soucasnosti se v Némecku prfepravuje po
Zeleznicipouze 18 % zbozi. Spolkova vlada chce
do roku 2030 zvysit tento podil na 25 %. Ve
Francii je pouze 9 % zbozi pfepravovano po
zeleznici. Cilem je zdvojnésobit to do deseti let.

Diky ekoznacce pro Zelezni¢ni dopravu by mohli
spotfebitelé na prvni pohled vidét, jak Setrna je
k Zivotnimu prostfedi.

Z Transportweb, 10. 3. 2021, zpracoval-sh-

Svycarské SBB
vykazaly za rok 2020
rekordni ztratu

Pandemie covid—19 loni srazilaSvycarské SBB
do ztraty ve vyS$i617 mil. frankd (vice nez 14,5 mid.
korun). Jde o nejvétsi ztratu statnich drah od je-
jich promény na akciovou spole¢nost. Ztratu zpl-
sobily pfedevsim divize osobni a nakladni dopra-

V nekonsolidovanych datech vykazala osobni
doprava ztratu dokonce 661 miliont frankl a na-
kladni doprava ztratu 35 milion frankd. V dennim
priméru loni SBB prepravily 843 tisic cestujicich,
cozje mélo pfes jednu tfetinu ve srovnani's rokem
2019. Vedle ztraty z hospodareni stouply i dluhy
SBB 0 3,27 mld. frank na celkem 34,6 mld. fran-
ka.

Vzhledem k situaci zacaly SBB $etfit na za-
méstnancich. Snizenim poCtu pracovniki o je-
den tisic, pozastavenim benefitd apod. uspofily
stamilionové naklady. -r$-

Zdroj: nau.ch



Psalijsme pred 25 lety

Obzor €. 13 .- 1. 4. 1996

Na prvni strané najdeme reportaz z demon-
strace zdravotnik(, uskuteénéné v Praze 25.
bfezna 1996. Reénici na demonstraci pouka-
zovalinejen na nizké mzdy, na trvaly odliv zdra-
votnikd za vy$§imi piijmy dojinych sfér, ale i na
prebujelou administrativu a na nekoncepénost
zdravotnictvi. ,Stavka v minulémroce pfines-
lazménu postoji v médiich, ve vefejnosti, ale
jediny, kdo zatim nezménil svij pfeziravy po-
stoj ke zdravotnikdm, je premiér vlady profe-
sor Vaclav Klaus,“ zaznélo na demonstraci.
Odborové sdruzeni Zelezni¢ara vyjadilo zdra-
votnik(im svoji solidaritu.

PetrKasik, pfedseda pfedstavenstva Majet-
kové, spravni a delimitacni unie odborovych
svazl, v rozhovoru vysvétluje princip pfevodu
majetku po byvalém ROH (Revoluéni odborové
hnuti) na jednotlivé svazy. Jak uvadi, majetek
se v jednotlivych emisnich vinach postupné
vklada do akciové spole¢nosti G.E.N., ktera za
néj emituje akcie. Cena téchto akcii je vedena
na analytickych delimitacnich Uctech jednotli-
vych svazli. Podobné se délil i takzvany zbytny
majetek — jeho pfipadnym prodejem se ziska-
valy finanéni prostfedky, které se na zékladé
poctu ¢lent délily na analytické ucty jednotli-
vych odborovych svaz(.

Obzor ¢. 14 - 9. 4. 1996

,»,Do roku 1998 se pocita s 10% redukci
osobni dopravy roéné“ — oznamuije titulek na
prvni strané. Clanek pfinasi informace z pora-
dy ministrd k projektu restrukturalizace, s nimz

&leny Ustfedi OSZ seznamil néméstek ministra
dopravy Ing. Dalibor Zeleny 27. bfezna 1996.
»Ceské drahy zistanou ve stétnich rukou,
nebude posilovana konkurence na zeleznic-
nidopravnisiti, dojde k pfizplisobeni nabidky
poptéavce codorozsahui struktury a statbu-
de urcitym zpsobem Zelezni¢ni dopravu pod-
porovat® - to byly struéné teze projektu re-
strukturalizace. Vzhledem k tomu, Ze nabidka
zelezniéni dopravy byla podle slov Ing. Zelené-
ho 4x vétsi nez poptavka, bude se kazdy rok
redukovat osobnidoprava o 10 %.,,Ceské dra-
hy majitak rozsahlou sit, ze jinebudou schop-
ny celou provozovat,”“ uved! Ing. Zeleny. Ke
konkurenci bylo feceno, Ze nebude posilovana
vytvofenim_subjektd CD jejich vydélovanim
z podniku. Ceské drahy tedy mély technologic-
ky zistat jako jeden celek.

Porada ministr(i dale vyslovila souhlas s tim,
aby nejztratovéjsi traté byly urychlené privati-
zovany, pfeménény na vlecky a v krajnim pfi-
padé i ruseny. Cast trati méla byt nabidnuta
k privatizaci jako pilotni projekty. Doporucené
pilotni projekty zahrnovaly traté Dobrugka -
Opocno, Kostelec u Jihlavy — Slavonice, Cesky
Tésin-Frydek-Mistek a traté v okoli Hodonina.

Na strané 3 najdeme reportaz z rozlou€eni
zaméstnancl s lokomotivnim depem Praha-Li-
beri, které k 31. bfeznu 1996 ukoncilo svoji
¢innost. V Praze totiz vzniklo jediné depo se
sidlem na Masarykové nadrazi, kam pfeslai ves-
kera administrativa libefiského depa. Organi-
zaCni zména znamenala i urCity zasah do za-
méstnanosti.

Odborya BOZP v roce 2020

Je zfejmé, Ze u zaméstnavatell, kde aktivné
plisobi odborova organizace, mivaji zaméstnanci
zpravidla lepsi pracovni podminky a kvalitnéjsi
pracovni prostiedi, nez u zaméstnavatelt, kde
odbory vibec neplisobi. Nebo tam pusobi od-
borovéa organizace, ktera tuto oblast nepovazu-
je za svoji prioritu, pfipadné se o ni viibec neza-
jima.

Ano, jedna se o oblast bezpecnosti a ochra-
ny zdravi pfi praci (BOZP). Je dllezité si pfipo-
menout, Ze péée o oblast BOZP patfijiz tradiéné
k hlavnim Ukoldm odborovych organi a organi-
zaci na vSech drovnich. | z platné legislativy je
patrné, ze pravé v oblasti BOZP maji dosud od-
bory nejsilngjSi opravnéni. Zalezi jen na tom,
zda tato sva opravnéni odborové organizace
znaji a dostatecné je vyuzivaji.

NejdilezitéjSim dkolem pro odborové orga-
ny a organizace je provadéni kontrolni ¢innosti
na Useku BOZP u svych zaméstnavatelli. Toto
opravnéni vyplyva z ustanoveni § 322 zakona ¢.
262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéj-
Sich predpisU.

Na druhé strané pak stoji povinnost zamést-
navatele vykon kontroly odborové organizaci
umoznit, jinak se zaméstnavatel vystavuje moz-
nosti udéleni sankce ze strany inspekce prace
az do vySe 300 000 K¢. Oddéleni BOZP 0SZ
v roce 2020 provedlo celkem 352 kontrol nad
stavem BOZP u zaméstnavateli a zjistilo cca 421

zavada nedostatki v oblastiBOZP.

Dal$i vyznamnou oblasti byla i oblast Setfeni
a od$kodnovani pracovnich draz(, kde hlavnim
Ukolem byla kontrola zaméstnavatell, zda $etfi
a odskodnuji pracovni Urazy spravnym zpUso-
bem, dale odborné poradenstvi a konzultace
pro odborové organizace v oblasti pracovni Ura-
zovosti. Vyznamnou Cinnosti oddéleni BOZP by-
la i lektorska ¢innost, ktera byla oproti jinym ro-
kiim vyznamné utlumena z diivodu pandemické
situace. Pravidelnou ¢innosti oddéleni bylo i pfi-
pominkovani navrhi novych nebo novelizova-
nych pravnich pfedpisti a vnitfnich pfedpisti za-
méstnavatelllv plsobnosti OSZ.

Oddéleni BOZP se rovnéz podilelo na provo-
zovani tzv. krizové linky a nové zavedené linky
drazové. Urazova linka slouila ¢lenim OSZ pro
poskytovani odborného poradenstvi na dseku
pracovni Grazovosti.

V neposledni fadé i v roce 2020 pro svazové
inspektory BOZP platilo, Ze pro Uispésné a kvali-
fikované zastupovani nasich ¢lenti pfed zamést-
navatelem je zapotfebi se neustéle vzdélavat,
tedy prohlubovat nebo zvySovat svoji kvalifikaci.
2020 Ize najit ve Zpravé o Cinnosti oddéleni
BOZP OSZ U zarok 2020, kterd je k dispozicina
webu OSZ, v polozce BOZP/ke stazeni.

JUDr. Petr KoZmin, LL.M.,MBA,
vedouci oddéleni BOZP 0SZ

PORADNA BOZP

Zitra je taky den

Kazdy mame s odkladanim nepfijemnych vé-
ci na potom néjaké zkuSenosti. Nebojte se, jsme
v tom spole¢né, napfi¢ celou zemékouli. Jizni
narody pouzivaji sliivko mafiana nebo domani,
u nas se zaéne mluvit v mnozném ¢isle (podiva-
me se nato, budeme se tim zabyvat) a ve védec-
kych a jinych lepSich kruzich se tomu Fik4
prokrastinace, coz je odvozeno od latinského
vyrazu cras (zitra) a znamena to totéz, jako od-
kladat pInéni dkold na pozdéji, ale zni to mno-
hem Iépe. V tuto chvili prokrastinuiji i ja, protoze
misto umyvani podlah a Zehleni piu tenhle ¢la-
nek a zaroven brouzdam po internetu ve snaze
najit néco, co by vas zaujalo.

Kdyz se fekne bezpeénost a ochrana zdravi
pfi praci, mize vam to znit jako jedna z téch véci,
ktera se zda natolik slozitd, Ze jeji blizs{ zkouma-
ni je lepsi odlozZit na neuréito. Myslela jsem si to
i ja do chvile, nez jsem si, Cerstvé po nastupu do
pozice drazniho bezpecéka, vzala na dovole-
nou namisto knizek zakonik prace (zékon ¢. 262/
2006 Sh., v platném znéni) a stravila s nim 14
spokojenych dni mezi koupanim, spankema jid-
lem. Ano, vim, u€eni boli, ale je to mnohdy jedina
moznost, jak (v naSem pfipadé) drzet krok se
zaméstnavatelem nebo byt minimalné o krok na-
pfed, nebo jak pomoci rodiné, koleglim a kama-
radim pfi feSeni pracovnich zalezitosti, které
mohou mit pro né az fataini dusledky. Jak jinak,
nez uCenim se dozvite, jaka jsou vase prava
a povinnosti, za co vSechno odpovida zamést-
navatel a jak se od$kodnuiji pracovni drazy, co je
to porudeni pracovni kédzné zvlast hrubym zpu-
sobem (a jestli vas za to vyhodi), jaky je rozdil
mezi informovanim a projednanim, jak spravné
vypadéa zkouska na alkohol (a véite mi, ze je
véda, udélat ji spravné), co jsou to ty pravni
a ostatni predpisy BOZP nebo pokyny zamést-
navatele a pro¢, néco jako vypovéd dohodou,
vlastné neexistuje. Prokrastinace, jak jsem také
nasla, mnohdy konéi az trvalym stresem, poci-
tem viny a psychickou krizi, ale tpIné stejné na
vés zapusobi dojem z vlastniho selhani na dile-
Zitém jednani se zaméstnavatelem zplisobeném
odkladanim pfipravy — chybou zplisobenou va-
$imi nedostateénymi znalostmi napf. v oblasti
BOZP.

Zvlast pokud jste Eleny vyboru ZO OSZ a ne
jen béznymi zaméstnanci a ¢leny, by vam néja-
ké to Skoleni¢ko z BOZP nejen neskodilo, ale
zcela jisté prospélo a zéaroven, s ohledem na
Stanovy OSZ, by mélo byt pro vas nécim jako
moralni povinnosti a jasnou volbou. Jak jinak
nez alespon se zakladnimi znalostmi legislativy,
ktera se tyka této oblasti, mizZete kvalitné zastu-
povat své Eleny (pfipadné necleny, pokud jste
odborovou organizaci s nejvétsim poctem ¢lenti
v misté) na jednanich se zaméstnavatelemv tak
dulezitych a slozitych vécech, jako je napf. Set-
feni pracovnich Urazli a dosazenti jejich co nej-
vy$iho odskodnéni nebo zajisténi pozustalé ro-
diny. Mam pro vas dobré zpravy — bez ohledu na
to, co se v souc¢asné dobé déje okolo nas, tako-
vou moznost mate i v dobé covidové, ba dokon-
ce je téch moznosti v pribéhu roku vicero. Stadi
si na webovych strankach OSZ najit terminy od-
povidajicich Skolenipofadanych 0SZ-U, v tomto
pfipadé jeho oddélenim BOZP, ktera jsou pro
vas nové pofadana on-line formou. Stejné tak
nas mizete kdykoli pozadat o metodickou po-
moc - v souc¢asné dobé nejlépe telefonicky ne-
bo e-mailem. Pravé vy a vase ZO OSZ jste divo-
dem nasi existence — pro vas se my, svazovi
inspektofi bezpe€nosti prace, neustale vzdéla-
vame a skladame kazdych pét let statem prede-
psané zkousky uréené pro odborné zpusobilé
osoby v oboru bezpeénosti a ochrany zdravi pfi
préacia stdvdme se odborniky se znalostmii v dal-
Sich oborech (mj. pozarni ochrané, nakladani
s nebezpe&nymi latkami, pedagogice, poskyto-
vani zdravotni pomoci). Pro vés studujeme legis-
lativu, vyrabime desatera ke stazeni, piSeme
zpravy o Cinnosti, ¢lanky do ¢asopist, pfipo-
minkujeme pfedpisy zaméstnavatele, provozu-
jeme Urazovou linku a spolupodilime se na za-
jisténiKrizové linky. Provas se snazime neustale
zlepSovat, byt v obraze a tkoly neodkladat na
potom, alespon v profesnim Zivoté.

Pojdte do toho s nami! | BOZP mlize bavit,
nejen pomahat. Zalezi jen na vas, zda nabizené
moznosti piné vyuZijete nebo budete prokrasti-
novatv BOZP dal. 3

Dana Zéakova,
svazovainspektorka BOZP

V Koutech nad Desnou stale neni vyresena
situace v otazce odpocinku mezi smenami

Vlakové Eety na rameni Nezamyslice — Kouty
nad Desnou maji sviij turnus stanoven tak, ze
v koncové stanici Kouty nad Desnou je stanoven
nékolikahodinovy odpo¢inek mezi viaky. Pro ten-
to odpocinek v pribéhu délené smény by méla
byt podle platné kolektivni smlouvy zabezpecena
mistnost, kterd je uzamykatelnd, vybavena stolem
a sedacim nabytkem, s pfistupem k pitné vodé.
Zajisténa by méla byt rovnéz Uischova sluzebnich
a osobnich véci, pficemz neni vylou¢eno zajisténi
pfiznivéjSich podminek.

Jak ale vypadd situace v praxi? Uzamykatelna
mistnostse zvlastnimvchodema s pfisluSnymvy-
bavenim e sice viakovym cetdm zajisténa, kamen
Urazu je v8ak vtom, Ze tuto mistnost sdileji se
zaméstnanci Uklidové firmy, ktera zajistuje Uklid
vlakovych souprav vtéto Zelezniéni stanici. Oddé-
leni téchto dvou zaméstnaneckych skupin je za-
bezpeceno pouze nevysokou sklenénou prepaz-
kou, kterd nezajistuje potfebné soukromi.
,Zaméstnankyné uklidové firmy jsou hlucné,

NAZORY

Cestovani
S ruznymi
dopravci

Rad bych se s vami podélil o zazitek svého
syna a doufam, Ze bude tfeba i zvefejnén.
A myslim, ze podobnych pfipadl by se nasla
spousta. Jsem dlouholetym zaméstnancem, mo-
mentainé Spravy Zeleznic. Mij syn vioni dosahl
véku 26 let a zaroven ukongil studium na VS,
tudiz pfisel o vyhody rodinného pfisludnika.
Koupil si s pfitelkyni auto, jelikoZ se jim finang-
né cestovani vlakem jiz nevyplatilo. Jenze
nedavno musel auto nechat v servisu a z do-
mova do Olomouce, kde zistal po $kole, jet
vlakem. A protoZe na Zeleznici existuje konku-
rence a neni jednotné jizdné, koupil si jizdenku
z domova do Pardubic s pfestupem v Hradci
Krélové vlakem CD a z Pardubic do Olomouce
RegioJetem. Jenze vlak do H. Kralové mél zpoz-
déni a pfipoj v HK a tudiz i v Pardubicich mu
ujel. JenZe nejbliz8i spoj z HK byl viakem Arriva
a v Pardubicich s navaznostinavlak CD. Takze
z plvodné koupené jizdenky za 296 K¢ vyuzil
jenv useku z domovado H. Kralové (cca 50 km)
Olomouce zaplatil dal$ich 210 K¢. Nechtéjte
slySet jeho reakci, kdyz mivolal. Anijsem se mu
nedivil, asi bych reagoval stejné. A co z toho
plyne? Tam nahofe néco udélejte. Bud zruste
konkurenci, nebo zavedte jednotny tarif. -pm-

Odpovéd Cendis

Projekt OneTicket ma své pfiznivce i odplr-
ce. K tém druhym patfi zejména cestujici, ktefi
preferuji to nejlevnéjsi cestovani po Ceské ze-
leznici. Smysl OneTicket je vSak jiny. Nenabizi-
me to nejlevnéjsi, ale to nejjednodussi, aby lidé
nemuseli fesit, se kterym dopravcem pojedou,
jaké ma ktery dopravce tarify, podminky apod.
OneTicket umozfiuje pfepravu s riznymi do-
pravci na zakladé jednoho jizdniho dokladu.
Diky tomu je celd cesta pasazéra povazovana
za jednu pfepravni smlouvu a prava cestujicich
jsou tedy chranéna nehledé na dopravce, ktery
danou ¢ast pepravy realizoval. Aktualné jsou
do systému zapojeni vSichni dopravci se spoji
objednavanymiv zavazku vefejné sluzby. O za-
pojeni komercnich spoju aktualné probihaji jed-
nani s dopravci. OneTicket zaroven nenahra-
zuje tarify jednotlivych dopravcl. Cestujici si
tak m0ze sam vybrat, ¢emu da pfednost.

Martin Opatrny,
tiskovy mluvéi Cendis

v mnoha piipadech také vulgarni a jejich cho-
vani naprosto vylucuje potfebny klid pro odpo-
¢inek,“ fika jeden z oslovenych vlakvedoucich.
Jak dale dodava, zaméstnankyné této spolecnos-
ti rovnéz nékdy nevykonavaji fadné uklid viako-
vychsouprav a vétsinu ¢asu travi pravé ve spolec-
né mistnosti. ,Nékdy jsme ztoho doslova
zoufali,“ dodava viakvedouci.

Aby mély alespon néjaky klid, travi viakové
i lokomotivni éety ¢asto odpoinek v sousedni do-
pravni kancelafi, ktera vSak nespliuje pozadavky
potfebného vybaveni. Mistnost uréend k odpo-
¢inku, vybavend podle kolektivni smlouvy, tak z0-
stava nevyuzita. V'ySe popsand situace v Koutech
nad Desnou trva vice nez rok a nezménila se ani
po ujisténi podniku, ktery prostfednictvim tiskové
miuv¢i prislibil, ze je snahou zaméstnavatele, aby
mistnost byla k dispozici pouze zaméstnancim
Ceskych drah. Situace byla popsana v Obzoru €.
5/2020 v rubrice ,Navstivili jsme“. Mezi mozna
feSeni patfito, Ze by viakové soupravy byly uklize-

ny v odpolednich hodinach, kdy zde viakové ¢ety
maji ostfej8i obraty nez v dopolednich hodinach.
,Pokud by uklizeci ¢eta pracovala odpoledne,
nebyl by problém tak vypjaty, dopoledne ale
musimetravittfihodinoveé pauzy ve velice $pat-
nych podminkach,” dodava vyse citovany vlak-
vedouci. Ideénim feSenim je vSak samostatna
mistnost pro Uklidovou Cetu. .

Podle vyjadreni tiskové mluvéi Ceskych drah
Vandy Rajnochové se doposud nepodafilo najit
uspokojivé feSeni popsané situace.,,Situaciohled-
né odpocinkové mistnosti v Koutech nad Des-
nou fesime. Vzhledem k nedostatku prostor
v objektu se nam vsak zatim nepodafilo najit
takové feseni, které by pIné uspokojilo poza-
davky vlakovych Cet i potieby uklidové firmy.
V hledani optimalniho feseni, které by situaci
vyfesilo, vSak nadéle pokracujeme,“ sdélila
miuvéi. Se situaci byl rovnéz seznamen inspektor
BOZP, ktery piislibil provedeni kontroly na tomto
pracovisti. Miroslav Caslavsky

Nové futuristické domy pfimo u koleji, zcela jiny pohled ma Sprava Zeleznic na obyvatelnost
historickych budov nadraZi, Ty se bofi,protoZe udajné nesplriujinormy protihlucnostia tudizjsou
neobyvatelné!! Kvilinovym domuiim se bofii historicka zastavba Hodkovicek, k zemi Seli dim ¢p.
3, jeden z nejstarsich statku starych Hodkovicek! Stav 12. 3.

Nové domy v Hodkovickach stoji
tésné u koleji

Nedéavnouspél stéZovatel, ktery se nastéhoval
do domu u Nového spojeni mezi Zst. Praha hl. n.
a Praha-Liben a stézoval si na hluk od projizdé-
jicich vlaku. Kolaudace tak byla ukoncena po 13
letech od ,zku$ebniho provozu“! Sprava zeleznic
je tedy nucena zakazovat prljezd odklonovych
nakladnich vlakt v noéni dobé pres Nové spojeni.
Jedna se o bezprecedentni Utok proti Zeleznici,
hlavné proti pfevadéni kamionové dopravy zpét
na drahu. Jako by vichni, véetné soudu, kopali za
kamiony, klidné si zakony zméni béhem provozu
i stavby drahy ve prospéch lidi, ktefi si koupi ¢i
postavi byty a domy u drahy. Stejné tak se pry
kvUli néjakému blahobytnému a mocnému stéZo-
vateli jezdi snizenou rychlosti pro nakladni vlaky
u Pardubic.

Kam pUjde tato superkorektnost, kterd zne-
moziiuje ¢i omezuje podnikani v Zelezniéni do-
pravé? Docela mimo chapani se jevi povoleni
stavby stovek superdrahych byt( tésné vedle Ze-
lezniéni traté Praha-Branik — Praha-Modrany.
Pred vytunelovanim vSech okolnich tovéren spo-
jenych vleCkou po divoké privatizaci v letech
1990-2002 byly v tomto Useku prosperujici tovar-

Ruina nadraziVysehrad se rozlila
jako slizvinou nesystémového
prodeje tehdejsich CD

Na proskribované kulturni paméatce nadrazi
Praha-VySehrad ve vlastnictvi jedné soukromé
osoby, jeji jméno se mlze kazdy dozvédét v Na-
hlizeni do katastru nemovitosti, se objevily dalsi
diry ve stfedni krytiné, jak to asi po snéhové oble-
vé a destich vypada uvniti, sim(ze kazdy domys-
let.

Viypravni budovu, v niz do roku 2013 sidlili vy-
pravcivyhybny VySehrad, prodal kolem roku 2006
tehdejsiviastnik Ces-

pochybnych existenci pohybujicich se v okoli rui-
ny nadrazi, jak znadmo ruiny pfitahuiji dalsi ruiny,
i mozn4 proto zanikla oblibeng vysokoskolska re-
staurace hned vedle nadrazi (nyni asiatska ku-
chyné), stejné tak zaniklo feznictvi vedle restau-
race. To uzavielo provoz nékdy v roce 2019 a od
té doby jsou uvnitf proslé potraviny. Kazdy si
pomysli, ze toto neni mozné v hlavnim mésté Pra-
ha, ale v néjaké ,no go“zoné.  Martin Kubik

ké drahy soukromé-
mu majiteli (proc!?),
vlastnictvi kulturni pa-
matky se od té doby
nékolikrat zménilo,
zménil se istav pa-
matky do stavu ruiny.
Pritom Sprava Zelez-
nicsistézuje, zev Pra-
ze ma malo nemo-
vistosti, kdyby totehdy
CD neprodaly, moh-
la zde mitdnes Spra-
va Zeleznic kancela-
fe, misto vynucené
nakoupené také rui-
ny centra Klinika na
Zizkové.
Technologie dal-
kové fizené vyhybny
VySehrad se presu-
nula do kontejneru,
ktery je vSak také ve
Spatném stavu vlivem

Dira ve stfese na budové byvalého nadrazi Vysehrad vypovida o ma-
jiteli nadrazi vsechno, v osmdesatych let v budové sidlil Kabinet bez-
peénosti prace CSD, to jsou paradoxy, by Fekla postava z Havlovy hry
Audience.

ny a provozovny zbofeny, a¢ i po povodni 2002
bylavleckak Orionce (Nestlé) jesté opravenaa ni-
kdy po ni jiz nejelo ani kolo!! Po jejich zbofeni
pfisel nyni developer a stavi zde nové drahé byty.
Kdyz jsem toto Gzemi prochazel achtél néjaké
informace, bylo na mé mluveno anglicky. Z toho
vyplyvéa, kdo zde asibude bydlet v bytech za mili-
ony. Tito lidé viakem nikdy patrné nejezdili, a pro-
to se da ocekavat smrst stiznosti na hluk.

Prvni vlastovka,svéd¢ici o tom, co simysli no-
volidé o draze, byla inorova vyluka, kdy se kvdli
lidem, co pljdou z téchto domi na prochazku
k Vitavé, prorazel nasep z roku 1991. Jenom dou-
fejme, Ze se tim neporusila protipovodriové ochra-
na, prelozka traté totiz byla stavénai jako protipo-
vodniovy val. Martin Kubik

L] y 9
Cojevyluka“
Skoro denné uzivam trat 221 a od 70. letjsem

na této Uzasné trati, pivodné draze FrantiSka
Josefa, zazil snad Uplné vSechno, ale né-
kdy, svéte, divse, i docela fungujici dopravu. Pfed
par lety se velkym humbukem a mejdanem na
SZDC slavila rychlost 135 km/h na trati Strancice
- BeneSov. Chtél jsem tenkrat védét, na kolika
km vlak osobni, nakladni a rychlik jede téch 135.
Zatim to na SZDC, které mezitim pfejmenovali,
nespocitali.

Dalsi slava se v prosinci konala za ,privodu®
mufek, za UCasti ministra a novinafl na nové
oteviené koridorové trati Praha-VrSovice — Hos-
tivaf, dle tisku pry 4kolejné. Doporucoval bych
nékterému novinafi si trat v souc¢asnosti projet,
jelikoz ten Uzasny koridor je v ¢asti misto Ctyf—
jednokolejny a po mésici je na novém mosté
nové pomald jizda, tak cestujici vzpomina na
staré zlaté casy, kdy od Casl cisafe pana do
loriska jezdily vlaky po dvoukolejce pres Strasni-
ce a velkou vétSinou véas.

Jako piiklad bych uved! jizdu vlaku 2559 ze
dne 11. 2. 2021, kdy jsme nékde ve tmé pred
Hostivafi stali, tak v dobé pfed rozjezdem vlako-
vy rozhlas ohlasil zpozdéni 10 minut a divod —
vyluka. Poté privod¢i potvrdil v Hostivafi, Ze di-
vod vyluky je jednokolejna trat, a Ze dal to uz
bude bez jednokolejnych tseku. Do dneska jsem
se domnival, Ze vyluka znamena vylou¢enou
kolej, a Ze aby bylo moZno néjakou kolej vylou-
Cit, Ze nejdrive musi existovat. Spravé zeleznic
se asi podafilo neuvéfitelné, vyloucit kolej jesté
dfive, nez ji postavili. Neni to do Guinessovy
knihy rekord? Zpozdéni se krétilo, az za Ctyrko-
ly pfedjeti viakem vy$3i kategorie vratilo zpozdé-
ni na 10 minut.

A otazka, jestli plati, e elefant za uziti vynale-
zulng. Myslivce vzdy zastaviu schidkl. V PySe-
lich vlak s vyjimkou jednoho nebo dvou strojve-
doucich nikdy nezastavi u schiidkd. Pokud se mi
podafi dotdzat se strojvedouciho, pro¢ jsou
schldky z peronu 80 metrd dal, tak pry je to
podle Vyzkumného dstavu zelezniéniho a dnes,
je to proto, Ze vlak fidi pocita¢. Jeden ze spravné
zastavuijicich strojvedoucich mi fekl, Ze zastavit
u schudk je préace a ta asi ostatnim nevoni. Ne-
bo jak to opravdu je, prosim tiskové oddéleni
o fe¢ ano, ano, ne, ne. Moc dékuji. Petr Radl

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.
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Hranickeé viadukty byly v roce 2007 prohldseny kulturni pamatkou.

Zachranme hranickeé viadukty!

Od roku 2007 jsou slavné Hranické viadukty
(soucast Severnidrahy cisafe Ferdinanda) o tfech
mostech v délce 430 metrl prohlaSeny kulturni
pamatkou. Nejstarsi —cihlovy viadukt stoji od roku
1844, prostfedni — kamenny byl zprovoznén v ro-
ce 1873 a nejmladsi stavba tfetiho, betonového
viaduktu, skonéila (po pferudeni za 1. svétové
vélky) v r. 1937. Kazdy z téchto ti viaduktl ma
okolo 30 oblouku. Elektrizace se trat dockala v ro-
ce 1959.

V tehdej8i dobé byla stavba viaduktd velmi na-
ro¢nd, zaméstnala az 2,5 tisice déInikd (bylito tzv.

V dnoru 2021 nechala Sprava Zeleznic cihlové viadukty

opaskovat.

2004, byl rekonstruovan nejmladsi, betonovy via-
dukt a zaroven se prestal pouzivat nejstarsi via-
dukt z cihel, ktery stoji nejblize k méstu.

V leto$nim Unoru (rok 2021) nechala Sprava
Zeleznic tyto cihlové viadukty opaskovat, protoze
pry z viaduktll padaji dlomky cihel a mohlo by
dojit ke zranéni prochazejicich, a v budoucnu (po
schvaleni barvy a snad i typu pamatkafi) tam pry
bude stat plot. Je tohle feSeni (oploceni tak vzac-
nych a bezmala stoosmdesétiletych historickych
viadukt(l) rozumné? NezaslouZi sitato Zeleznicni,
stale funkéni, silné frekventovana a krasna histo-
rickd pamatka vice? O nevkusu
arada bych véfila, ze unahle-
ném napadu ¢i rozhodnuti ne-
chei polemizovat - proto jen
kratce —no comment.

K viaduktim jsem si v dobé
covidu udélala nékolikrat pro-
chazkui s fotoaparatem, abych
nakonec zjistila, ze rekonstrukci
nepotfebuje jen cihlovy viadukt,
alei tennejmladsi, betonovy, po
kterém nepfetrzité jezdi vlaky,
protoZe na mnoha mistech pa-
trné vihkosti jaksi nebezpeéné
nabobtndva. A je s podivem
a opravdu stradné moc smutné,
Ze tento proel opravou tepr-
ve(!!!) pfed 17 lety .

Hana Dostalova

barabové, ktefi pracovalina ze-
lezniénich mostech, tunelech,
ap.). Ale neobesla se ani bez
obéti, jichz nakonec bylo pfes
20.

Za 1. svétové valky na hra-
nickych viaduktech pracovali
také italsti zajatci — a na 21.
pilifi nejmladsiho = betonove-
ho oblouku je jako memento
kamen oznacen zapu$ténym
reliéfnim datem a inicialami
dvou italskych zajatc, ktefi se
pii praci zfitili dolt a zabili se
(v8echna historicka data tu po-
uzita jsou z panelu pred via-
dukty).

Mnohem pozdéji, pfi budo-
vani zelezniéniho koridoru v .

Nejmladsi oblouky nabobtnavaji vihkem.

Kuncice pod Ondrejnikem
budou mit novou cekarnu

Nadrazni budova v Kunéicich pod Ondfejni-
kem pro$la ¢aste¢nou Upravou uz pfi revitalizaci
trati v letech 2015-2016. V soucasnosti probiha
névazna opravnd a investicni akce, ktera zahrmu-
je kompletni vyménu zastfeSeni véetné krovd,
opravu a uvedenirezného zdiva a drevénych prv-
ki fasady do plvodniho stavu a vyménu drevé-
nych stropnich konstrukci, oken a dvefi. Sou¢asti
akce je také vybudovani nové cekarny pro cestu-

jici véetné vefejnych WC s bezbariérovym pfistu-
pem a celkova oprava dfevéného pfistfesku. In-
vestice zahrnuje vybudovani splaskové kanaliza-
ce a plynofikaci objektu. ,,V souc¢asné dobé jsou
dokonceny stavebni prace na opravé stechy,
sanaci suterénu budovy a napojeni na obecni
kanalizaci. Ukonéeni stavebnich pracipredpo-
kladame v ¢ervnu,“ dodal mluvéi Spravy Zelez-
nic Dusan Gavenda. -mmé-

RegiodJet opustil v tichosti viak
na Komarno

Soukromy dopravce RegioJet, ktery se i v le-
toSnim roce chysté provozovat turistické vlaky na-
pfiklad do chorvatské Rijeky (paklize se ovsem
zlepsi covidova situace) a v Cesku provozuje lu-
krativni dalkovou i krajskou zelezniéni dopravu
(Ustecky kraj), od nového GVD v prosinci 2020
v tichosti opustil svou slovenskou viajkovou lod,
trat na Zitném ostrové — Bratislava hlavna stanica
—Dunajska Streda (Dunaszérdahely) — Velky Me-
der (Nagymegyer) — Komamo — a vratil ji zpét
statu. V soucasné dobé tak trat provozuje opet
ZSSK ve spolupracis vozovym parkem OBB, coz je
dobra zprava pro Zeleznicare, nebot na trati musi
bytpodesetiletech soukromnl’ kova provozuuzna-
vany opét rezijky. RegioJet jezdil na trati od roku
2011. ZSSK prevzal vSak osobni dopravu na trati
pouze nouzové na dva roky.

V okoli traté je nékolik termalnich l4zni: hlavné
Velky Meder & Dunajska Streda, doufejme, ze
covid odezni a zelezni¢afi se na tato mista dosta-
nou jesté se slovenskym narodnim dopravcem
ZSSK. Za ¢ast viady dopravce RegioJet se koli-
krat stalo, ze v Bratislavé hlavna stanica pravidel-

né ujizdély pfipoje smér Praha po pfijezdu zpoz-
déného vlaku, navic zadrzeného na nékolik minut
u vjezduv Bratislavé hl. st. Vypravéimiv roce 2017
pravil:,,Nemusime nasoukromnika ¢ekat.“ Tim
se stala jizda z termdlnich l&zni kovbojkou, navic
po ro$adé s platnosti jizdenek a hlavné mistenek
na urcity viak.

Slovensko je zpozdénim na urcitych tratich po-
sledni léta povéstné. Nejhorsi situaci byla napfi-
kladv roce 2019u rychlikli ZSSK relace Bratislava
- Lucenec~Ciz kipele - Kosice, kde zpozdéni 45
minut bylo pravidlem. Kuriozitou je i odkaz na
strankach ZSSK na mapu, v niz jsou zakresleny
vechny traté, na nichZ se muze provozovat osob-
ni doprava, ale ve skuteénosti se provozuje tak na
tretinez nich.
riky a Sotouse: namapé jsou zakreslené i pres 50
let zruené traté (napf. Lucenec — Hali¢ pri Lu-
¢enci, MniSek nad Hnilcom — Smolnik atd.), ale
i traté, které nebyly nikdy dostavéné (SlavoSovce
-L ubenik—Revica -Tisovec €i Plavecky Mikula$
- Jablonica). Martin Kubik

Postoloprty pustnou

Zst. Postoloprty jsem navétivil 9. dubna 2018
(viz Cestujeme s Obzorem 16.5.2018). U vyprav-
ni budovy byla krésné zahradka, na niz tehdy
zahradkafi seli semena zeleniny ¢i kvétin. Posto-
loprty jsem navstivil nyni opétovné 22. tinora 2021
a zahradka (dalo by se fici inspektorska zahrad-
ka) mé pfekvapila svou zpustlosti, z éehoz se da
lehce usoudit, Ze ti, co se o zahradku starali, z né-
jakého dlivodu odesli ¢i byli odejiti z najmutého
majetku Spravy zeleznic. Ostruziny ze zanedbané
zahradky prerlstaji na nastupisté.

Postoloprty za tfi roky od mé navstévy pustnou
i jako mésto. Pfed nékolika lety byla zbofena his-
toricka kasarna, nova zastavba se jaksi nekona,
pfed kasérnami se propadla stfecha byvalého
velkostatku u kontribu€ni sypky, takZe je vidét di-
rou rozpllené stiechy az na kostel, zamek je i na-
dale bez oken. Potom, co kraj zadal osobni dopra-
vunatratiMost-Zatec RegioJetua CD, a.s., zbyla

pouze trat Postoloprty — Louny, byla zruSena po-
kladna CD, v ni nyni sidli pokladna RegioJetu,
avSak za mé navstévy byla i ta do odvolani uza-
viena. TakZe - jednou budem dal...

Pfi jizdé ve vlaku RegioJet na Most i nadale
chybi informaéni systém o zastavkach ,na zna-
meni.* VSechny zastavky viak projel, aniz jsem
néco slyel ¢ividél. Ustecky kraj vymysli pro cestu-
jici i dalsi_,zlepSeni®, docela nechapu, pro¢ do-
pravce AZD nezastavuje v uzlové zst. Obrnice,
takze si cestujici musi koupit jizdenku az do Mostu
a dalsi z Mostu, chee-li jet s AZD do Lovosic. Ces-
ta se tak pro lidi bez sitovych jizdenek Usteckého
kraje docela prodrazi. Navic Ustecky kraj zdrazil
i denni jizdenku ze 130 K& na 140KEatood 1. 1.
2021. VelmizmateCna je i zonovost v tomto zakle-
témkraji. O vybornémsystému PID siv Usti mohou
nechat jen zdat.

Martin Kubik

Stav udrZované zahradky u vypravni budo-
vy Postoloprty 9. 4. 2018.

Pustnouci zahrddka u vypravni budovy Po-
stoloprty 22. 2. 2021.

Mouclros+
pro tento den

Je dllezitéjsi, jak Elovék osud pfijima,
nez to, jaky ten osud je.”

Wilhelm von Humboldt,

némecky diplomat a filozof (1767-1835)

Na svou posledni cestu se dne 13. 3. 2021

vydal dopravni kontrolor pan
Jaroslav Sestak

z Jindfichova Hradce. Ve véku 64 let pod-
lehl dlouhé tézké nemoci. Draze se vénoval
cely svilj Zivot. Zacinal jako privod¢i u JHMD,
dale pracoval jako vypravéi v JaroSové nad
Nezarkou, poté kreslil GVD a pokracoval jako
Skolaf. Nakonec se stal dopravnim kontrolo-
rem, kterého délal, dokud mu to zdravi dovo-
lilo. Podafilo se mu splnit si sviij sen - projet
vSechny zeleznicnitraté v CR. Ty nejkrasnéjsi
chtél projet se véemi esti vnoucaty. Kdo jste
hoznali, prosime, vénujte mu tichou vzpomin-
ku. Dékujeme, rodina Sestakova

VyslaModerni
zeleznice

Sprava zeleznic vydala bfeznové ¢islo bul-
letinu Moderni Zeleznice. Titulni ¢lanek infor-
muje o financich na leto$ni investiéni akce ve
vy$i31,2mld. KE. Generalni feditel Spravy zelez-
nic Jifi Svoboda vidi stavby na Zeleznici optimis-
ticky. Letos se dokon¢i mimo jiné stavby elektri-
zace a zkapacitnéni traté Uni¢ov — Olomouc,
modernizace Zeleznice mezi vinohradskymi tu-
nely a stanici Praha-Hostiva¥, optimalizace tra-
té Beroun - Kral(v Dvir, modernizace a elekt-
rizace traté Sakvice — Hustopede uBrna i
rekonstrukce stanice Sklené nad Oslavou a ko-
lejové Upravy ve stanici Zdar nad Sazavou.
Celkem se letos dokon¢i modernizace 97 km
trati. Letos planuje Sprava Zeleznic také rekon-
strukce 200 prejezdl za téméF dvé miliardy
korun, na velké &asti z nich dojde ke zvySeni
zabezpeceni.

Breznovy bulletin dale informuje o vyméné
mostu pfes Labe v ramci rekonstrukce zelez-
niéni traté mezi Celékovicemi a Lysou nad La-
bem. PIn& verze bulletinu Moderni Zeleznice je
k dispozici na webovych strankach Spréavy ze-
leznic (https://www.spravazeleznic.cz/docu-
ments). -r$-

Smutny osud Kozi drahy

Spoleénost Duchcovsko—podmokelské drahy
(DPD) uvedla dne 2. 10. 1871 do provozu svoji
prvni trat, spojujici Duchcov-Liptice s Podmokly
(dne$ni Décin). Koleje vedly pfes Kostany, Teplice
Lesni branu a Telnici k ficnimu pfistaviti na Labi
v Rozbélesich. Nasledujiciho roku zprovoznila DPD
trat z Oseka pfes Louku u Litvinova do Chomuto-
va. Cely projekt byl bran jako konkurenéni k Ustec-
ko—tephcke draze (UTD) a slouzil zejména k pre-
pravé uhliz mistnich cetnjchdold. V roce 1926 byly
obé paralelni traté propojeny vybudovanim spojky,
vedouci z Oldfichova (UTD) do odbocky Barbora
u Kostan (DPD), cozumoznilopfiméjizdyviakiz Tep-
lic v Cechéch do Oseka a dale do Chomutova.

Koleje nékdejsi spole¢nosti Duchcovsko—
podmokelské drahy, vedouci pod Upatim Krusnych
hor, doplatily asi nejvic na zdejsi téZbu uhli. Draze
se nevyhnuly ¢etné prelozky z dlivodu rozsifovani
téZby a tsek Duchcov — Chomutov byl nakonec
postupné zruSen cely. Pouze v roce 1984 byl ob-
noven provoz na 8 km plvodni trasy mezi Chomu-
tovem a Jirkovem (dnes trat €. 133). Vinou téZebni
Cinnosti se tak nékdejsi trat byvalé spole¢nosti DPD
rozpadla na dvé provozni ¢asti. Na Usek dlouhy 13
km z Oldfichova u Duchcova do Litvinova a 40,3
km dlouhou trat Oldfichov — Dé&¢in hl. n., znamou
u vefejnosti jako ,Kozi draha“.V roce 2007 byla na
,Kozi draze“ ukonéena pravidelna doprava a od
Cervence 2011 zde byla zahéjena nepfetrZita vylu-
ka v disledku poskozeni trati a jejiho postupného
rozkradani. V roce

Historicky snimek z 31. 3. 2013 za stanici Telnice, kdy byl zprovoznén tsek mezi Déc¢inem

a Telnici.
niéniho pfivadéde z Décina k dainici D 8. Zadny
z téchto ndvrhl nebyl nastésti realizovan. V lednu

2020 odhadla Sprava Zeleznic néklady na zpro-
voznéni celé ,Kozi drahy* na 100-150 mil. K¢.

2013 byl poté ¢as-
te€né zprovoznén
Usek mezi Déci-
nema Telnici. V ro-
ce 2013 prepravila
zde dle udajli ,Kozi
dréha“ béhem 22
provoznich dni té-
mér10 tisic cestuji-
cich. Pfevazné ne-
pravidelny provoz
byl ale ina tomto
Useku ukonéen 26.
10.2015. Od té do-
byjeosuddrahyne-
jisty. Postupné se
objevilo nékolik na-
vrhi, napf. na vy-
budovanicyklistické
stezky na télese
dréhy, &ijehovyuzi-
ti k postaveni dal-

Zde, za stanici Teplice Lesni brana, mély koleje vést v nové stopéa velkym
obloukem u obce Ujezdecek se pred stanici Retenice napojit na hlavnitrat ¢.
130.

Castka, ktera je (zvIaté v dnesni dobé zadluzovani
statu) naprosto nerealna.

Malanadéje svitla, kdyz pfed Casem spatfil svét-
lo svéta projekt tzv. ,Nové Kozi draha“. Jeho smys-
lembylo obnovit provoz alespori na tiseku z Krupky
pfes Teplice Lesni branu do Retenic a Teplic hl. n.
Pocitalo se s variantou rychlé dopravy z Krupky
a okolnich obci do okresniho mésta provozem, po-
dobnym tramvajové dopravé. Z tohoto divodu se
pocitalos vybudovanimtrativ nové stopé za stanici
Teplice Lesni brana. U obce Ujezdecek mély kole-
je pokraCovat velkym obloukem a pfed stanici Re-
tenice se napojit na hlavni trat ¢. 130. Bohuzel
i z tohoto projektu seslo a dnes se jedna o utopis-
tické pfedstavy. O nékdejSim provozu na kolejich
DPD svéd¢i pomémé rozsahlé kolejisté ve stanici
Teplice Lesni brana. Jesté dnes je zde kolejové
napojena spousta vlecek z tovaren v Dubi a okoli.
Tobyly ony povéstné praminky, slévajici se posléze
v potoky a Zelezniéni feky zasobuijici hlavni traté.
Praminky, které bohuzel postupné vysychaly.| z to-
hoto dlivodu dnes nenf po kolejich téméF co vozit.
A tak bohuzel doby, kdy to na Kozi draze“a v jejim
okoli pomémé Zilo, ty se uz nevrati. A tak zdejsi
koleje (alespon to, co z nich do dnesnich dndl zby-
lo) jen dal tiSe rezavi. A.K.Kyzl
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