Z aktualnich udalosti

Il Dne 7. dubna 2021 se konalo zasedani
Predstavenstva 0SZ, opét formou videokonfe-
rence. ,Kolecko" informaci ze zasadnich jednani
zahdjill. mistopfedseda OSZ a pfedseda Podniko-
vého vyboru (PV) OSZ pii CD, a. s., Vladislav Vo-
koun. Nejprve shrnul veskera jednani, kterych se
zucastnil od posledniho jednani predstavenstva,
véetné jednani s GR CD Ivanem Bednarikem a vi-
deokonference se zastupci MPSV na téma pléno-
vané dichodové reformy s akcentem na proble-
matiku uplatnéni predcasnych dtichoduiu rizikovych
profesi - vice v samostatném ¢lanku natéto strané.

Také Radek Nekola (mistopfedsedaOSZ a pred-
seda PV OSZ CD Cargo) shrul udélosti, které se
udaly od posledniho jednani Pfedstavenstva OSZ:
,,0d 1. 4. jedeme podle nové PKS, ktera zamést-
nanclimzajistuje nékteré nové benefity. Musime
fesit ojedinélé zavirani ¢asti provozu, vSechno
se dafi zajistovat predislokaci zaméstnancd,”
fekl s tim, Ze ani hospodareni spole¢nosti neni za-
tim ,ve velkém propadu"“. Také racionalizace pra-
covnich postupli ,bézi“ podle podnikatelského pla-
nu, na stole vtuto chvili neni Zadné hromadné
propousténi. Podnikatelsky plan je podle Radka
Nekoly pInén.,,Cekame na pIné rozjeti KOP, jsme
pripraveni, po uvolnénirestrikci, posilatzamést-
nance na kondiéni pobyty,“uzavrel.

Udalostiu Spravy Zeleznic poté shmuli PetrSte-
panek (mistopfedseda OSZ a piedseda PV OSZ pfi
Sprévé Zeleznic): ,,V sou€asnosti probiha ocko-
vani zaméstnancti zafazenych do kritické infra-
struktury statu, jedna se o cca 550 zaméstnan-
cl, ktefi uz dostavajikody namoznouregistraci,
probéhlo ockovani 164 hasict,“fekl s tim, Ze od-
bory se zabyvaly i organlzacnl zménou na Urovni
OR:,Tato organlzacnlzmena jeucinnaod1.4.“
dodal Petr Stépaneks tim, ze Spravnirada SZ schva—
lila (26. 3.) slouceni dvou organizanich jednotek
(OR Ostrava a OR Olomouc). Zminil se i 0 tom, ze
bylo prOJednano zahdjeni procesu Ucasti zamést-
nanct na KOP (Darkov, Jesenik v CR, Skalka
a Brusno na Slovensku).

Nedraznimi organizacemi ,hybe“ predevsim
stravenkovy pausal. Jak uvedla mistopfedsedkyné
0SZ a predsedkyné NeRV (Nedrazni republikovy
vybor) OSZ Bc. Renata Douskova, na Dopravnim
zdravotnictvi nakonec doslo ke shodé: ,,Zamést-
navatel pfistoupil na navySeni stravenek s tim,
Ze o stravenkovém pausalu budeme jednat az
pfi novém kolektivnim vyjednavani. Pokud jde
o narusttarifnich mezd (uDopravniho zdravotnic-
tvi), u vytipovanych profesi, odméfniovanych ta-
rifni mzdou, bude finanéni nardst feSen formou
navyseniosobniho ohodnoceni.,“uvedla. Rena-
ta Douskova dale informovala o jednanich u Do-
pravniho podniku mésta Bra a spolecnosti Trilex.
»Tato spoleénost se 0 své zaméstnance stara
velice dobre,“ dodala.

Clenové Predstavenstva 0SZ poté schvalil tfi
davky z Podpiimého fondu OSZ, vzali na védomi
informacio Cerpanirozpoctuzal.az ll. Ctvrtleti2021
a zabyvali se pfipravou VIII. sjezdu OSZ. Predsta-
venstvo OSZ se déle zabyvalo organizaCnimi zéle-
Zitostmi, schvalili navrh Gcasti OSZ na uspofadani
spolecné regionlni konference OSZ a ¢lenskych
svazl ETF v ramci Evropskéhoroku Zeleznicea pro-
jednalo sloZitou situaci u najemct rekreacnich ob-
jekt(v majetku OSZ. Radek Nekola zdiraznil, ze je
potfeba najemce ujiéfovat, ze snahou OSZ je na-
jemce udrzet. Na zavér Organizaénich zalezitosti
vedouci Mezinarodniho oddéleni Ing. Ondfej
Smehlikkratce seznamil Sleny PredstavenstvaOSZ
se situaci ohledné rekreaci a sportu (vice v pravi-
delné rubrice na str. 4). V samotném zavéru pak

vzaliglenové Piedstavenstva OSZnavédomi Zpra-
vu ze zasedani pracovni skupiny Evropského soci-
alniho dialogu na Zeleznici (vice na www.0sz.0rg).

Il Dne 14. 4. 2021 se uskutecnilo dalsi zase-
daniPodnikového vyboru(PV)0SZ pfi Ceskych
drahéch, a. s. Pfedseda PV Vladislav Vokoun
v Gvodu podal nejdileZitéj$i informace o déni na
CD. Nastinil, ze se chysta restrukturalizace, ktera
bude kromé zmény poctu ¢lenl predstavenstva
CDa novéhovymezeni kompetenm naméstkl ge-
neralniho feditele spocivat v novém zpusobu Fi-
zeni. Déle se zminil o snaze zaméstnavatele za-
vést stravenkovy pausal. Vysledek dosavadnich
jednani je takovy, Ze stravenkovy pausal bude
prozatim zaveden pouze u pracovniki General-
niho feditelstvi CD, pro ostatni zaméstnance bude
i nadale platit kolektivni smlouva.

Fundované informace a odpovédi na dotazy
k problematice opravarenstvi poskytl ¢lenim PV
Ing. Zdengk Stépanek, feditel odboru 12 GR CD
(letos doslo k navySeni objemu financi na opravy,
harmonogram zavadéni ECM se plni, fesi se do-
pady ze ztraty dopravnich vykon(). O personal-
nich zaleZitostech referovaly dalsi hosté jednani —
Ing. Monika Horakova, feditelka odboru 10 GR
CD, a Ing. Lucie Bauerova, pracovnice téhoz od-
boru.

Dalsi host jednani, Ivan Bednarik, pfedseda
pfedstavenstva CD, a.s., hovofil pfedevsimo chys-
tané restrukturalizaci podniku, ktery mé dva hlav-
ni cile: zvysit funkénost podniku, nebot nebude
tolik fidicich stuprid, druhym cilem bude sniZit po-
¢etzaméstnancl. Navrh restrukturalizace by mél
byt pfedloZen pfedstavenstvu Ceskych drah 12.
kvétna. Clenové PV pfipomnéli, ze iz zaZili velké
mnozstvi restrukturalizaci, ale ani jedna se ne-
podafila.

Il Dne 15. 4. probéhlo jednani Podnikového
vyboru (PV)0SZ CD Cargo. S informacemiz Do-
zoréi rady CD Cargo vystoupil pfedseda PV Ra-
dek Nekola. ,,Vysledek hospodafeni CD Cargo
nakonec nenizas tak $patny, byt se jedna o za-
porny hospodarsky vysledek s dopadem do
Socialnihofondu, kteryje nastéstirobustni, takze
budeme schopni pokryt vSechny potfeby roku
2021, ekl Radek Nekola mimo jimé. .

V pribéhu jednani se pfipojili Ing. Zdenék Skva-
fil (Clen pfedstavenstva povéreny fizenim Useku
provozu), Ing. Mojmir BakalaF (feditel persondlni-
ho odboru), Mgr. Pavla Kreischova (vedouci od-
déleni socidlnia mzdoyé) a Ing. Josef Kreische (z
téhoZ oddéleni). Ing. Skvafil uvedl mimo jiné, ze
hospodareni negativné ovliviuji jednotlivé vozo-
vé zasilky. ,Jedna se o nejhorsi vysledek za
poslednich pét az osm let,” fekl. Ing. Mojmir
Bakalar informoval o tom, Ze 150 zaméstnancil je
v izolacis nemoci COVID-19, pod sto zaméstnan-
clijev karanténé.,,V poslednich dnech se mini-
malizuje pocet pozitivnich zachytu, ale zdaleka
nejsme jesté na konci, “upozomil. PavlaKreischo-
va informovala o Socidlnim fondu (k dispozici je
zlstatek SF z roku 2019 plus pfidél roku 2020):
+Pripominam, Ze vySel i katalog rekreaci, za-
méstnanci si mohou Zadat o rekreaci v tuzem-
skui v zahrani¢i.”

Poté pfisly na fadu dotazy ¢lenli PV a zavér
patfil organizaénim zalezitostem, pfedevsim pfi-
pravé kvétnového zasedani PV, Skolenim, ktera
formou on-line i nadale probihaji, a rozvozu a di-
stribucitisténé PKS.

jednani najdete nawww.osz.org. -red-

Srazka vlakl: Skodaza 50 milion(!

V Zelezni¢ni stanici Svétec doSlov nedéli 4. 4.
2021ve 14.16 hke srazce viaku.,Lze predbézné
konstatovat, Ze viak Unipetrolu projel viezdové
navéstidlo zakazujici jizdu,“ uved| generalni in-
spektor Drazniinspekce Mgr. JanKuéeras tim, ze
vypravéi zaznamenal, Ze pfislusny nakladni viak
nedovolené projel kolem navéstidla zakazujiciho
jizdu, zacal €init pfislusna opateni, ale v ten oka-
mzikjiz sraZce nebylomozné zabranit. ,Zabezpe-
Covaci zarizeni ve stanicifungovalo podle pred-
bézné prohlidky spravné, ani nebylo v poruse.

Drazniinspekce pochopitelné bude provérovat
také stav draznich vozidel,“ dodal generaini
inspektor.

Sréazkasi vyzadala Zivot strojviidce Unipetrolu,
strojviidce CD Cargo byl zranén stfedné tézce. Ze
tifvykolejenych cisteren musel byt pfecerpan plyn.
Vlaky na trat Bilina — Upofiny nevyjely zhruba 14
dni (provoz byl ¢aste¢né obnoven 19. 4. odpo-
ledne). Skoda byla odhadnuta na 50 miliond ko-
run. Michael Mare$

s vyuzitim tiskové zpravy Drazniinspekce

Strojspoleénosti CD Cargo 123.023-4 pod hoFéky autogendl. Svétec dne 9.4. Snimek A. K. Kyzl
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Adieu, Vysocany! V pondéli 12. dubna byla zahdjena demolice prazského vysocanského nadrazi. Na snimku Michaela MareSe z 1. 4. 2021 je jesté
zachyceno nddraZi tésné pfed zahdjenim demolicénich praci. Cestujicim nyni slouzi provizorni nastupisté, pristfesky a osobnipokladna.

Duchodova reforma resi i zohlednéni pfipadného
drivéjSiho odchodu do diichodu u zvlast
narocnych a rizikovych povolani

V poslednichtydnech se mnozi dotazy ¢lenské
zékladny ohledné chystané diichodové reformy.
Hlavnim spoustécem bylo nékolik ¢lankd na toto
témav médiich. Uvodem je potfeba sdélit, ze zmi-
néna norma jesté nebyla schvélena vladou, na-
toz parlamentem. V&e, co je sdélovano vefejnosti,
je potfeba brat tak, ze uvedend norma nemusi byt
viibec prijata, nebo dozna znacné zmény.

Vysledny navrh je kone¢nym produktem Komi-
se pro spravedlivé dichody, ktera byla ustavena
ministryni prace a socialnich véci Janou Malaco-
vou. Ministerstvo prace a socidlnich véci (MPSV)
CR bylo garantem a zpracovatelem koneéné ver-

ze. Materidl se sklada ze tfi ¢asti. Jedna z nich fesi
samotny princip uréeni vys$e dlichodu a pravidla
pro pfiznani. Druha ¢ést se zabyva uréitou kom-
penzaci za vychovu détia tfeti Cast feSi zohledné-
ni pfipadného dfivéjSiho odchodu do dichodu
u zvIast narocnych a rizikovych povolani (praco-
vi8t). Zejména treti ¢ast vyvolala u Zeleznicard
zvydeny zéjem. V jizzminénych medialnich vystu-
pech jsme za OSZ postradali ve vyctu povolani ta
v Zelezniéni doprave.

K tomu je potfeba poznamenat, Ze nasi sna-
hou bylo do pfipravované normy zapracovat zo-
hlednéni naro¢nosti nékterych povolani v Zelez-

nicni dopravé. Nase argumentace byla podloze-
navysokymi zdravotnimi pozadavky (viz vyhlaska
101/1995 Sb.), které jsou kladeny na zaméstnan-
ce v dopravé, a to po celou dobu vykonu povola-
ni. Stavajici praxe ukazuje, ze promnoho zamést-
nancl jsou stavajici hranice pro dosazenifadného
dlichodu nedosazitelné. Mnozi se pfipady, kdy
zaméstnanci po dosazeni véku Sedesatileta vice
ztréci predepsanou zdravotni zpUsobilost. Bohu-
zel, na zakladé jiné konstrukce uvedené normy
nebyl nas zplisob feSeni akceptovan. Jsme pre-
svédeni, Ze nepravem.

(Pokracovani na str. 2)

NA AKTUALNI TEMA

,Doba se meéni a my s ni musime
drzet krok, proto jdeme po efektivite
a nakladech. A ruku na srdce, rezervy
v tomto ohledu mame.*“

Na aktuélni téma hovofime s IVANEM BEDNARIKEM,
generalnim feditelem a pfedsedou predstavenstva Ceskych drah

Nedavno uplynulo sto dni od okamzZiku, co
jste nastoupil do funkce generélniho feditele
a predsedy predstavenstva Ceskych drah. Dfi-
ve se se tato doba povazovala za dobu hajenti,
ale ted'je vSechno jinak. Takze, myslite si, Ze uz
skondéila doba hajeni?

Nemyslim si, Ze bych nebyl téch sto dni pod
néjakym zvySenym tlakem, ten tlak je pofad stejny,
alevytvafimsihonasebe predevsimjasam. Reknu
to velmi zjednoduSené: nejvétsi problém kazdého
manazeraje, Ze ztrati chut bojovat. Ze ztrati, pouZiji-
lizprofanovany vyraz, tah na branku. Velmicastose
totiz stava, Ze nékteré véci musite udélat, ale nako-
nec je neudélate kvili tomu, abyste nemél problé-
my. To ale mdj pfipad zatim neni, jsem stale plny
elanu a nasazeni. Zatim mi i zdravi slouzi a rodina
to stale toleruije.

Kdyz mam bilancovat sto dni ve funkci general-
niho feditele, takmusim fict, Ze jsemje vyuzil pfede-
v§imnato,abych sesZils okolim. Ted'pfichézi doba
na to, abych do toho trochu razantnéji dupnul. Cili
to znamend, Ze budu diskutovat, at uz s dozor¢i
radou anebo ve vedeni firmy, moji vizi, pfedstavu,
strategii na dalSich deset let, tedy jak by celé Skupi-
na CD mélavypadata fungovatv nejblizSich deseti
letech do roku 2030. Upfimné feceno, na jednu
stranu mam hriizu z toho mnozstvi prace a odola-
vaniriznymtlakiim, nadruhou stranu se na tu préci
té3im a chci pfesvédgit svoje okoli, své podfizené,
0 spravnosti této cesty. Nejsem typem manazera,
ktery by nasilim prosazoval svijj vlastni nazor, dis-
kutujise svymikolegy, natosiuzostatné zvykli,a i ja
se necham ovlivnit riznymi nazory, ale nikdy ne
jenjednim. Takze na to, abych sinevybral nejsym-
patictéjsi feSeni, si vzdy pfed rozhodnutim vy-
slechnu nazory celého spektra, od ndzoru nic
nedélat az po totalni destrukci €i razantni zménu,
a nékde mezitim je vzdy to spravné fedeni. Moje
pfedstava je takova, Ze nékdy k 1.7. 2021 by ¢D
a Skupina CD, véetné CD Cargo a dal3ich dcefi-
nych spole€nosti, mély byt fizeny mnohem jedno-
dueji nez nyni.

Slovem jednoduseji mate na mysli zestihleni
poctuclent dozoréirady, zestihleni pfedstaven-
stvai celého $irSiho vedeni firmy?

| vedeni. K tomu bych se velmi rad vyjadfil, ale
zatim to vyjadfeni bude dost neadresné. Mandat
na zménu poctu fidicich pracovniki nebo zménu
stanov ma akcionéf a tim je v tomto pfipadé akcio-
nafem (statem)jmenovany Ridicivybor. Mandatna
zménu poctu ¢lent pfedstavenstva, v tomto pfipa-
dé matefské spolecnosti CD, a. s., mé Dozor¢i rada
CD, takze ani to neni néco, co bych ja komentoval,
ani co bych navrhoval. Mohu pouze, pokud se mné
nékdo z Dozorc¢i rady nebo Ridiciho vyboru zepta,
fikat svljnézor. Ale to,coméme v rukach my, nebo
to co mam v rukach konkrétné ja s mymi kolegy
v pfedstavenstvu, tak to jsou dozor¢i rady a pred-
stavenstva dcefinych spole¢nosti. Takze toje to, za
o nesu zodpovédnost, ale jak uz jsem fikal, odpo-
védnost za pfedstavenstvo CD nese Dozor¢i rada
CD. Promne je dleZité to, aby bylo vedeni spole¢-
nosti funkéni. A to je pfesné to, ¢im bych rad zacal
pii stavbéorganiza(“;nl’struktury, tedy konkrétni dkol,
co ktery ndméstek ma fesit. A nasledné od toho se
bude odvuet pocet stupnd fizeni spolecnosti CD.
Dnes, nez k té nejvétsi mnoziné zaméstnanct do-
putuje néjaka informace, nebo opaéné, pokud ze
spodu nahoru dobéhne néjaka informace, tak pro-
jde v nékterych piipadech, na jednom useku, az
pes Sest stupridl fizeni spolecnosti CD, a. s., na
nékterém Useku pes pét, nékde pres dva. Takze
z toho logicky vyplyva, Ze pokud se mné podafi
upravit organizaéni strukturu CD, a. s., budeme mit
maximalné ¢tyfi stupné fizeni. Budeme tedy mitasi
méné feditell, ale akcentuii to slovicko asi, protoze
rozdéleni kompetenci, pravomocia vlastnéi té zod-
povédnosti za jednotlivé odbory a oddéleni, je pra-
vé nyni na stole pfedstavenstva CD, a.s., a nasled-
né to bude diskutovat i ekonomickd rada.

Cilrealizace zlistavai po jednani Dozoréirady
stale stejny? Tedy, Ze by seto od 1.7.2021 mélo
realizovat?

Ano, to je moje predstava. Zatim posledni Siroké
diskuse byla 8. 4. jak s Dozor¢i radou, tak i se z&-
stupci zaméstnancl, kde jsme predstavili jen ja-
kousi skicu. Pfipravované zmény jsou zasadni, tak-
Ze debata byla ndroéna, nékdy i vasniva, nicméné
vécna. A rozhovory budou dal pokragovat. Je po-
tfeba najit pro firmu to nejlepsi feSeni a na konci byt
ve shodé.

Vratme se jesté k meritu véci - k cestujicim.
Uz je podle vas vidét svétlo na konci tunelu?
Myslimtim zastavenipoklesu poctu cestujicich?

Nikdo na konci minulého roku, v prosinci 2020,
nepfedpokladal, Ze znovu budeme pod tlakem
snizené mobility obyvatelstva, tedy lockdownu, kte-
ry zagal 1. 3. 2021, a ktery nas vlastné znovu hodil
do nelichotivych Cisel. Nicméné je pfedpoklad, ze
k uvolnéni postupné dojde v pomérné kratké do-
bé, a ze v horizontu pil roku budeme mit proocko-
vanou vétsi ¢ast populace. To znamena, Ze mobili-
ta se dostane velmi blizko k té plvodni potiebé lidi
cestovat.Nikdo z nés asi nepfedpokladal, kdyz za-
chytil prvni informaci na zacatku minulého roku, ze
v Ciné je néjaky problém, ze se dostaneme do
takového problému itady.  (Pokraé. na str. 2)



,Dobase ménia my s nimusime
drzet krok, proto jdeme po efektivite
a nakladech. A rukunasrdce,
rezervy v tomto ohledu mame.*“

(Pokracovani ze str. 1)

Samoziejmé, vSichni si pamatujeme informaci,
Ze vakcina to vyfesi. VSichni si pamatujeme, Ze se
fikalo, Ze na Vanoce to bude tak a tak. A dneska
mame po Velikonocich, a at pocitdme, jak pocita-
me, tak ten navrat k pfedcovidu bude az na konci
roku 2021.

V tisku se pise: Ceské drahy pfichézeji o do-
tované spoje. Ceskeé drahy pomalu ztraceji pozi-
ce na poli dotovanych spojt. Minuly tyden (zve-
fejnéno 6.4.)se mluvilo o dvou linkach, kde byla
soukromékonkurence levnéj$i. Konkrétné rych-
liky z Kolina do Usti nad Labem od prosince od
Ceskychdrah pfebere spole¢nost RegioJet. Mé-
dia v této souvislosti zminuji, ze Ceské drahy
v roce 2019 prisly o pét rychlikovych trati (Ctyfi
ziskala Arriva, jednu RegioJet), a Ze tento trend
pokracuje v Usteckém nebo Libereckém kraji.
Vysémjstepro CT pfiznal, Ze firmamusivyrazné

usetfit na nakladech, aby dokazala v tendrech
uspét. Padlo ¢islo 650 miliondi korun rocné, nyni
firma propousti87 lidi. Vas komentar?

M4 to dvé roviny. Na jedné strané je zplisob,
jakym jsou dopravci dnes vybirani. Neexistuje pfes-
né zadani, ani pravidla jako pfi vybéru dodavatell
podle zékona o vefejnych zakazkach. Mimocho-
dem, tim se musime striktné fiditmy, kdyZ vybirame
své dodavatele. Ana druhé strané jsou to nizsi
ceny konkurentd, se kterymijsou ve stavajicim sys-
nabidku, bez ohledu na to, jestli vitéz v dobé kon-
traktu spini podminku vybaveni viaki ETCS, jestli
budou ve stanicich pokladny, jestli se nasadi nové
vlaky namisto ojetin ze zahranicia tak dale. A abych
nezapomnél, do toho jesté vstoupil koronavirus
aobfi ztraty trzeb. NeZijeme zkratka v Zadné bubli-
né. Doba seménia mys nimusime drzetkrok. Proto
jdeme po efektivité a nakladech. A ruku na srdce,
rezervy v tomto ohledu madme.  Michael Mare$

Dichodova reforma resi
i zohlednéni pripadného drivéjsiho
odchodu do diichodu u zvlast
naroénych a rizikovych povolani

(Pokracovani ze str. 1)

Predkladatelé zvolili cestu kategorizace pra-
covist. Celkem jsou Ctyfi kategorie. Pfipadny dfi-
véj$i odchod do dlichodu se mUze tykat pracovist,
kterd spadaji do lll. a IV. Kategorie.

Pro posouzeni miry rizikovosti pracovist se po-
rovnava 13 faktord rizik (napf hluk, vibrace, fyzic-
ké zatéz atd.). Dle naSeho nazoru nebyla zohled-
néna dlouhodoba mira ,opotfebeni* organismu
pravé u zaméstnancli v dopravé. Na zakladé in-
formaci z vysledku pfipominkového fizeni a pub-
likovanych ¢lankl jsem pozadal pani ministryni
Malééovou o konzultaéni schiizku. Byl jsem poté-
Sen, ze mné velmi rychle vyhovéla a dne 1. dubna
tohoto roku jsem prostfednictvim videokonferen-
ce prodiskutoval celou problematiku s ndméstky-
ni MPSV Mgr. Danou Rouckovou a jejimi dvéma
kolegy.

Hned v tvodu jsem byl ujistén, Ze na zelezni-
¢are nebylo zapomenuto a nékteré profese jsou
pfedmétem seznamu. Samoziejmeé je vzdy potfe-
ba zaméstnavatelem vyhodnotit rizikovost kon-
krétniho pracovisté. Norma se miize vztahovat na
dalsi povolani (pracovisté) v pfipadé, ze budou
vyhodnocena odpovédnymi organy jako dosa-

hujici parametr(i nékterého z 13 rizikovych fakto-
ri. Nepotvrdily se tedy dohady, Ze je nutné splnit
vSechny rizikové faktory.

V dal$i ¢asti debaty jsem se pokusil vysvétlit
Gcastnikim videokonference za MPSV nas nézor
na celkové feseni a vyjadfil jsem presvédceni, ze
bude pokracovat dal$i debata vedouci k uspokojivé-
muvysledku dobudoucna. Nastiniljsemnavrhy OSZ
a moznosti feSeni v oblasti tzv. ,preddlichodd”.

V priibéhu jednéni byla rovnéz diskutovana pfi-
pravovana novela Nafizeni viady 589/2006 Sb.,
ktera fesi odchylna ustanoveni o pracovni dobé
a dobé odpocinku zaméstnancli v dopravé. Byl
jsem ujistén o snaze ministerstva zlepsit podmin-
ky a zarover pfibliZit délku smén a doby odpocin-
ku zaméstnancli v dopravé obvyklym ustanove-
nim obsazenym v Zakoniku prace.

V dobé vyjiti tohoto Clanku jsem jiz navrh nove-
ly obdrzel a OSZ ji bude v predepsané Ihiité pri-
pominkovat. V&fim, Ze nalezneme s predkladateli
vSeobecné prijatelné a prospédné feseni. O dal-
§im osudu a podobé obou pravnich norem vés
budeme samoziejmé informovat.

Vladislav Vokoun,
|. mistopfedseda 0SZ

PREDSTAVUJEME

Jifi Dohnal: ,Zeleznice se
v mnohém posunula k lepsimu.
Cesta viakem je pohodinéjsi,
vlaky cistsi.*

Léaska k Zeleznici provazi rozhlasového redak-
tora Jifiho Dohnala cely Zivot. Prochazky s rodici,
kdyz byl jesté v kocarku, sméfovaly ¢asto na ta-
borské nadrazi; v Sestiletech pak uz stavél mode-
lové kolejisté (jedno z nich mé dodnes v kancelafi
Ceského rozhlasu). Béhem studif na prazské kon-
zervatofi dojizdél do Prahy vlakem, diky znamé-
muse obcas svezli namasiné.,,Kdyby to tenkrat
0S0Zvédéla...,“fikas ismévem.

z Olomouce do Prahy, vysilal Cesky rozhlas na
téma Zzeleznice uz na vSech celoplodnych stani-
cicha pocelyden., Tenkrat zeleznicafi pro atrak-
tivnéjsi vysilani Dobrého jitra na stanici Praha
nasadili na pravidelny ranni spoj IC 500 Jan
Perner z Olomouce do Prahy parnilokomotivu
Albatros. Tose uzasi nikdy nikomu nepovede,*
premita. Naposledy Cesky rozhlas na vSech celo-
plodnychstanicich celyden o Zeleznicivysilal v ro-

ce 2000, kromé jiného byly tenkrat vstupy

Po vojné nastoupil do Ceskoslovenského roz-
hlasu jako hudebni dramaturg, pfesto mnohdy
v drobnych pfispévcich referoval o své milované
Zzeleznici. Jak dodava, nejvice inspirativni bylo pro
néj na zacatku devadesatych let setkani s Ing.
Janem Zenklem, tehdej$im ndméstkem general-
niho feditele CSD/CD a zéroveri vladnim zmoc-
néncem pro odsun sovétskych vojsk po Zeleznici.
,,ByltouZasny ¢lovéks obrovskym prehledem.
Umél nékolik svétovych jazyku, véetné latiny,
a miloval vlaky!“ fika Jifi Dohnal déle a vzpomi-
na, jak mu Jan Zenkl vypravél desitky drobnych
lidskych pfibéh, které jako vypravéi zazil. ,Nako-
nec jsme spolu nato€ili 23dilny serial Zaparkuj
ajed. Jeho vypravéni o jednotlivych tratich
a osudech lidi kolem nich bylo natolik poutavé,
Ze sebéhem deseti let uskutecnilo osmrepriz.“

Diky spolupraci a pratelstvi s Janem Zenklem
se Jifimu Dohnalovi podafilo uskutecnit i nékolik
unikatnich vysilani o zeleznici. Napfiklad svéto-
vou premiéru: pfenos z jedouciho rychliku z Che-
budo Prahy v listopadu 1994. O rok pozdéji, u pfi-
leZitosti 150. vyroCi pfijezdu prvniho vlaku

v Dobrémjitruz jedoucihorychlikuz Ces-
kych Budéjovic do Prahy a opét viak ved-
la parni lokomotiva Slechti¢na. ,Z C. Bu-
déjovic rychlik R 630 ‘vypravoval
priméator Tetr, v Praze ho pfivital prima-
torKasla tentonové pojmenovany spoj
Primator Zenkl,i jako vzpominku naze-
snuléhoIng. Jana Zenkla, pokitila vdo-
vapoJanuZenklovi," pfipomina Jifi Do-
hnal.
Jifi Dohnal déni na Zeleznici sleduje
i nadale velmi pozorng, i diky Obzoru, kte-
ry odebira.,.Zeleznice se v mnohém po-
sunula k lep§imu. Cesta vlakem je po-
hodInéjsi, vlaky Cistsi. Co mne mrzi?
Pretizenost strojvedoucich, zchatralé
budovy, vé¢né problémy mezi Smicho-
vema Berounem...,“ vyjmenovavas tim,
Ze obcas rad zavzpoming na hlaseni sta-
nicniho rozhlasu k ukonéeni nastupu do
,Zapadniho expresu‘: , To byla pro mne tehdy
vidina urcité svobody, ale to Stésti nastoupitdo
vlaku smér Frankfurtjsem nikdy nemél.“Ted jej
trapi, ze se sice zrychliprovoz mezi Voticemia Su-
doméficemiu Taborana 160km/h,,,...ale nemély
se uz v soucasné dobé budovat spise traté
rovnou pro rychlost 320 km/h a srovnavat se
takse SNCFa jejichTGV? O Asiia jejichrychlo-
vlacich jezdicich kolem 500 km/h uz viibec ne-
mluvim,” dodava s tim, Ze jej mrzi i to, Ze nasi
sousedé radgji CR kvali pomalym tratim objizdgji.
Pres to vSechno ma vlaky a Zeleznici stale rad:
»Piirostlamidoslovak srdci. Navic mamto §tés-
ti, ze budova Ceského rozhlasu je pfimo nad
vinohradskymi tunely. Takze, kdyz mam blbou
naladu, vylepsi mi ji pozorovani odjezdui éi pfi-
jezdt vlakd. A kdyz snéhové vlocky v zimé za-
kryji prazce a navyhybky padne tma, tak pozo-
rovat modra svéta navéstidel splyvajicich se
snéhovou pokryvkou, to je doslova balzam pro
o¢€ii dusi. Urcité mi date za pravdu,“uzavira.
Michael Mare$
Snimek archiv Jifiho Dohnala

VSIMLI JSME SI

. VAGONKA HMS nesmi nakladat
s majetkem. Krajsky soud v C. Budéjovicich zaka-
zal predbéZnym opatfenim firmé Heavy Machine-
ry Services (HMS) nakladat s majetkem. Vyhovél
Z&dosti insolvenéni spravkyné, aby opravnéni na-
kladat s majetkovou podstatou pfeslo na ni. Firma
jev insolvenci, dluzitfimiliardy korun. Podle sprav-
kyné firma neopravnéné uznavala pohledavky
a véfitelim by mohla zpUsobit $kodu az 0,8 miliar-
dy K¢&. Vagonka uz nema zadny provoz, loni jeji
aredl koupila Tratova strojni spole¢nost za 750,7
milionu K&. Spravkyné zavod prodalav insolvenénim
fizeni.

@ V NYMBURKU ve stiedu 14. 4. 2021
vecer hofela budova byvalé vytopny, provoz na
Zeleznici byl zhruba dvé hodiny zastaveny. Podle
vySetfovatele budovu nékdo imysiné zapalil. Sko-
da na budové je 300 000 K¢&.

Novou dominantou radotinského nadrazi se stala lavka pro pési, ktera slouZii jako vyhlidkova

plosina, z nizmistnipozorujipribéh stavby.

Praha—-Radotin

Milovymi kroky pokraCuje modernizace 9 kilo-
metrd trati mezi prazskym Smichovem a zastéav-
kou Cernosice. Stavba, v jejimz ramci se pfipravu-
je ipfesun zastavky Praha-Velkd Chuchle,
pfipomina gordicky uzel. Vytrhané koleje, vylou-
cené koleje, Castecné jednokolejny provoz, ne-
pfedvidatelnd porucha prototypové vyhybky, to
v8e déla provozni situaci jesté komplikovanéjsi,
shoduiji se radotinti vypravéi, ktefi od lofiského
fijna (30. 10. 2020) sidli v provizoriu (stavebni
burice) hned vedle vypravni budovy.

,Tehdy se fikalo, ze bychom se zpatky do
budovy méli stéhovat na pfelomubfeznaa dub-
na,cozse nestalo. V lednu,v tnoru se pak mlu-
viloo dubnuéikvétnu, a ted se proslycha, zeaz
v éervnu,“dodavajedenz vypravéichs tim, zena
druhou stranu chape, Ze na tak obrovské a kom-
plikované stavbé Ize stézi odhadovat néjaké ¢a-
sové etapy zahajovani ¢i ukonCovani pfestavby.
Z Radotina nyni vede jednokolejka pres ,Most
inteligence” do Krce, Castecné jednokolejny je
i sek smérem na Smichov. Kvli poruse vyhybky
bylav Radotiné na pfelomu bfezna a dubnak dis-
pozici pouze jedna dopravni kolej (tento stav platil
do9.4.).,,0d Radotinak odbocce Zavodisté ve
Velké Chuchlije dvojkolejny provoz, ktery umoz-
fiuje kfizovani vlakii smérem na Smichov, za
nim (od vyhybky ¢islo 3) je pak kratka jednokole;j-
ka (pfes Malou Chuchli) az k byvalému hradlu
Barrandov (dnes odbocka),a pak uz je dvouko-
lejka na Smichov,“ fika dale vypravéi.

Zminény dvoukolejny Usek od byvalého hrad-
la Zavodisté vede pfes zastavku Praha-Velka
Chuchle, kde se v téchto dnech dokonéuje demo-
lice druného nastupisté. ViySe popsany stav potr-
va az do 8. zafi letodniho roku, alespon soudé

Cily stavebni ruch Ize pozorovat pfi stavbé sudé skupiny, v jejimz ramci probiha komplexni

prestavba podchodu.

Rok Zeleznice: EU
a Némecko musi
presunout kamionové
navésy na koleje

Evropsky rok Zeleznice byl oficidlné zahajen
komisarkou EK pro mobilitu a dopravu v Lisabonu.
Pro Zelezniéni nakladni dopravce by ale konkrétni
zakonodarné iniciativy byly vic nez jen hfejiva slo-
va. Dopravci konkrétné navrhuiji, aby EKa spolkovy
ministr dopravy oznaili dlouhodobé znamy klico-
vy problém nékladni dopravy a uzékonili povinnou
manipulovatelnost navest. Potieba je i efektivni
podpora prodovybaveni (vyztuzeni) stavajicich na-
vésu v Némecku a dal$ich zemich EU.

U hlavniho pfepravniho prostiedku nakladni do-
pravy v EU, tzv. sedlového navésu, je z divodu
nestability naklddka na vagony v 95 % pfipadu
zakazana. Podle jednatele NEE je pfitom potfebné
zesileni ramu bandini zaleZitosti a navés by pak
mohl byt manipulovatelny portalovymi jefaby nebo
Celnimistohovacinavagon. Kvilinizké cenéa hmot-
nosti navésu vSak dosud vyrobci na zesileni ramu
navést nereflektuji. Vysledkem je, Ze kamiony vozi
naveésy napfic Evropou, ackoliv kombinaci s zelez-
nici Ize snizit emise CO, az 0 95 % v zavislosti na
energeticky mix Zeleznice.

Jednotny trh EU byl pro mezinarodni nakladni
dopravu rozbuskou. V letech 2008 az 2018 se po-
Cet jizd sedlovych navésl vice neZ zdvojnasobil,
silniéni doprava zajistuje 75,3 % prepravy. Opatre-
ni z deset let staré bilé knihy EK nemohly lavinu

podle informaci vyvéSenych ve stanicich a na za-
stavkach.

Aktualné je v Radotiné uzavfen podchod pod
kolejistém, probiha jeho komplexni prestavba,
v soucasnosti pod sudou skupinou koleji a byva-
lym takzvanym ,velkym peronem*.

Novou dominantou radotinské stanice se tak
stala lavka pro pési nad kolejistém. ,,Tu lavku
stavéli relativné nedavno, v unoru,a dokong¢ili
jizadvé noéni, kdy bylo potfebato nasadit pres
troleje,” fika vypravci. Hned po dokonéeni lavky
se stavbafi vrhli na podchod s ostrovnim nastu-
pistém — ,velkym peronem* (ostrovni nastupisté
v Radotiné bylo zbourano na prelomu bfezna
a dubna).

Navzdory véem mimofadnostem a komplika-
cim Zelezni¢ari stavbu s obdivem sleduii. ,,Je tie-
ba s obdivem pfiznat, Ze tak zasadni rekon-
strukce mlze probihat v podstaté za plného
provozu,” fik4 dalsi z radotinskych zeleznicari
s tim, Ze po dobu vyluky byly v ranni picce zruSe-
ny pouze tfi vychozi viaky, které jsou nahrazeny
zastavenimtfi rychlikl (751/753/755, v odpoledni
Spicce byl zruen jeden vychozi viak, dal$i reduk-
ce je az ve vecernich hodinach, kdy je provoz
omezen dle nafizeni viady o omezeni pohybu).
,V soucasné dobé se navic provozuje doprava
na kolejich, kde nejsou ostrovni nastupisté,
a takkromé dopravy musivypravcizajistiti bez-
pecnost cestujicich.” Harmonogram praci v po-
kladce novych koleji je podle néj dodrzovan a vy-
pravéi vée podle vylukovych rozkazi zviadaji.

Dalsi ¢ast stavby (zejména stavbu lichych kole-
ji) by méli vypravéi sledovat uz z oken dopravni
kancelafe ve vypravni budové. Michael Mares

silniéni dopravy zastavit. Stavajici klimatické cile
a Zelena dohoda pro Evropu si vyZaduji rychlé
konani. 75 % vnitro—unijni nakladni pfepravy ma
byt pfesunuto na zeleznici a vodu. Také spolkova
viada musi svoji roli v EU sehrat mnohem vaznéji.
V némeckém Master planu Zelezni¢ni nakladni do-
pravy byl navod jiz pfed 4 lety. Na podzim 2020
pfislibila spolkova viada Zeleznicnim nakladnim
dopravelim ,zavazek manipulovatelnosti navést
cestou celoevropského nafizeni s cilem jejich za-
pojeni do kombinované prepravy”. Ubéhl plrok
a NEE nevidi Zadnou politickou iniciativu. Dotace
na draz$i manipulovatelny navés plati jen pfi naku-
puss tahaéem, coz neni ani pochopitelné, ani smys-
lupiné. Z netzwerk-bahnen.de (NEE) zprac. -rs-
~ 4 ré gy
Zeleznicni sit
od Kanady po Mexiko

V Severni Americesev Zelezniénidopravé chysta
megafize. Zelezniéni spolecnosti Canadian Paci-
fic Railway a Kansas City Southern se chtéji spojit
a vytvorit spoleéného poskytovatele nakladni do-
pravy. Spole¢nost Canadian Pacific, zapsana na
burze v Torontu, ozndmila nabidku pfevzeti spo-
leénosti Kansas City Southern se sidlem v americ-
kém staté Missouri za 25 miliard dolard. Byla by to
jednaz nejvétsich flzi v historii Zeleznic. Canadian
Pacific Railway dosud provozoval nékladni dopra-
vu pouze v Kanadé a USA. Spojenim by vznikla
prvni zeleznicni sit, ktera se tahne od Kanady pfes
Spojené staty az po Mexiko. Spoleény podnik se
sidlemv Calgary v Kanadé chce tézit z rostoucina-

. KDO SPECHAL prazskych Vyso-
¢an na vlak, narazil na uzavfeny podchod (pod-
chod byl 10. dubna uzavfen). Demolice odstarto-
vala v pondéli 12. dubna odstranénim pfistavkd,
v sou¢asné dobé se pracuje na demolici vypravni
budovy. Pivodni budovu, ktera byla umisténa
uprostred kolejisté, nahradi novéa odbavovaci ha-
la na drovni vstupu do podchodu z Pafikovy ulice.
V$echna nastupité propoji opraveny a rozsiteny
podchod v nové poloze a pfibude také druhy pod-
chodz ulicKratkéhoa Bratfi Dohalskych. Historic-
ké napisy a pamétni desky budou po dokonceni
stavby instalovany do nové budovy a podchodu.
Ukonéeni stavby se predpoklada na konci roku
2022 (stav 19. 4. 2021).

‘ PAMATKAF" se snazi zachovat zelez-
niénimostv Cervené nad Vitavou. Podle $éfaces-
kobudgjovického Narodniho pamatkového Usta-
vu D. Snejda by mohl slouzit pro pési a cyklisty.
Zelezniéni most pfes vodni nadrz Orlik je stary
jako Eiffelova véz, narozdil od ni mu chybi udrzba.
Podle Spravy zeleznicje mostz 19. stoleti ve Spat-
ném stavu. Denné pfes néj pomalu projede 32
osobnich vlakd, nakladni ale uz musijinudy. Spra-
va zeleznic jej chce zbourat a postavit novy. Most
uz pamatkou byl, ale v roce 2016 byl ze seznamu
kulturnich paméatek vymazan.

. NA NEOBSAZENE po umrti na-
jemnice i neobydlené zastavce Bojanovice byla
v dobé nouzového stavu ukradena celd médé-
na stfecha. Jesté nedavno jsem mél v Obzoru
(Cislo 5 z 1. 3. 2021) ¢lanek o tom, Ze budova
zastavky je neobydlena a hrozi jeji poSkozeni.
Taksei stalo. Vedle zastavky byla ptvodné i hos-
poda, ta byla zru$ena jiz nékdy v 60. letech
minulého stoleti. Jesté nedavno byl objekt trvale
obydlen a obsazen §tékajicim hlidacim psem.
Bude stfecha opravena a objekt pronajmut? Ci
dojde k oblibené demolici, jako se stalo jiz v Bo-
jové? Stav 31. bfezna 2021. Snimek Martin Ku-
bik.

ZE SVETA

kladni dopravy mezi témito tfemi zemémi.
Kanada, Mexiko a USA podepsaly loni novou
obchodni dohodu. Ve spole¢ném vyjadreni zdd-
razfuji obé spole¢nosti nejen ekonomické, ale ta-
ké ekologicke vyhody. Nakladni dopravu Ize tedy
stéle vice pfesouvat ze silnice na zeleznici. Timto
zplisobem by bylo mozné pfepravit jednim viakem
naklad vice nez 300 nakladnich vozidel, ¢imz by se
usetiily tfi Ctvrtiny emisi sklenikovych plynd. Regu-
laéni organy fizi jesté neschvalily.
Z Tagesschau, 22. 3. 2021, zpracoval -sh-

Néemecka vlada zvysuje
dotace na viecky

Po letech klesajicich poctl vie¢ek na némecké
zelezniéni siti by mélo dojit k obratu tohoto nepfi-
znivého trendu. Od 1. bfezna spolkové vlada
zvySuje dotace na budovani vlecek. Pfi nové vy-
stavbé nebo rekonstrukci, reaktivaci, ¢i udrzbé
vlecek, které umozni pfistup k celostatni zeleznic-
ni siti, ma byt pokryto az 50 % nakladt . Cilem
ministerstva dopravy je zvysit do roku 2030 podil
zelezniéni nakladni dopravy na 25 %. Némecko
ma néco pres 1300 vlecek, z nichz 60 % z nich je
Césteéné nebo Uplné uzavfeno.

Nyni chce statvice investovatdomalycha stfed-
nich nakladovych a komerénich prostor. Novin-
kou je financovani az 80 % nakladt do multifunké-
nich prekladist. Pfi vystavbé primyslové ¢i
obchodni zény by mélo byt v budoucnu jiZ zvaze-
no a naplanovano pfipojeni k Zelezniéni siti.

Z Transportweb, 24. 2. 2021, zpracoval -sh—



Psalijsme pred 25 lety

Obzor ¢. 17 - 29. 4. 1996

Clanek od mistopfedsedy OSZ Miroslava Ka-
pouna s titulkem,,Sliby - chyby*, uvefejnény na
prvni strané, se zamysli nad praci ministra dopra-
vy Vladimira Budinského, ktery pfi svémvstupu do
funkce vyjadfoval podporu Zelezniéni dopravé,
a tos ohledem naekologicka i dalSi hlediska, diky
nimZ je vyhodnéjsi proti ostatnim druhdm dopra-
vy.,,0d zafi 1995, kdy byl jmenovan do funkce,
musime konstatovat, Ze se jeho pstoj postupné
méni v neprospéch Zeleznice,“ uvadise v ¢lan-
ku. Ministr Budinsky naopak slibil podporu auto-
busové dopravé a uvazoval o snizeni dotaci do
Zeleznice. ,,Pfipada mi podivné, Ze ministerstvo
dopravy CR oproti ndzoriim ministri dopravy
EU poklada hustotu Zeleznicni sité v nasi re-
publice za nevyhodu a snazi se ji zredukovat,”
piSe se v ¢lanku dale.

Velky prostor je vénovan zpravodajstvi z celo-
republikové sekce 11 (doprava a pfeprava) OSZ,
konané 17. 4. 1996. Pod titulkem ,,Jedenactka
ma ke spokojenosti daleko* se docteme o mno-
ha vytkach odborafl jak viéi ministerstvu dopravy
(neexistence dopravni politiky), tak vici vedeni
Ceskych drah (pferozdéleni vykonl vlakovych éet,
propousténi zaméstnancl pfi zavedeni novych
technologii, a to pfes ujisténi vrchniho fedotele
DOP Ing. Sosny, Ze se tak nestane).

Obzor €. 18 - 6. 5. 1996

,OSZ vyjadfilo zésadni vyhrady k projektu
restrukturalizace CD“je vyrazny titulek hlavniho
Clanku na strané 1, pfinasejiciho zpravodajstvi ze
zasedani Ustfedi OSZ dne 24. 4. 1996. Mistopfed-
seda OSZ Jifi Kratochvil na tomto jednani refero-
val o projednavani restrukturalizacniho projektu
v tzv. malé tripartité a upozomil na to Ze porada
ministrii zasadnim zptsobem zménila dfivéjsi z-
méry restrukturalizace CD. Z nasledné diskuse
vyplynulo, Ze je tfeba pro zachranu Zzeleznice
vefejné vystoupit a upozornit vedeni_ Ceskych
drah, ministerstvo dopravy. Parlament CR i vefej-
nostnakritickou situaci Ceskych drah.,,Opomijeni
vaznychvyhrada pfipominek odbord by mohlo
vyustitazv konfrontaénisituaci,“uvadisev ¢lan-
ku. Obzor take v pIném znéni otiskuje prohlaseni
Ustredi OSZk restrukturalizaci CD.

Cela jedna strana je vénovana bytové proble-
matice (v t dobé probihala privatizace bytového
fondu). Na Ceskych drahach bylo k privatizaci
vyClenéno celkem 2284 objektd. Byty Ceskych
drah byly obsazeny ze 47 % zaméstnanci CD,
16,5 % diichodci, 36 % jinymiuzivatelia 0,5 % by-
lo neobsazeno. Své pfipominky ke zplsobu
privatizace bytl podavalo jak 0SZ, tak
Sdruzeni na ochranu najemnikd (SON).

PRAVNI PORADNA

Minimalni a zarucena mzda
Vv roce 2021

Minimalni mzda

Podle divodové zpravy k novele nafizeni viady
ma rist minimalni mzdy piispét k pokryti vyssich
Zivotnich nakladi zaméstnancl z pracovnich pfij-
md a posilit redlnou troven minimalni mzdy.

Zaméstnanci vykonavajici jednoduché prace
maji byt dostate¢né odménovani, aby byli schopni
ze svych pfijmd uhradit alespon své zakladni Zivot-
ni potfeby a nebyli zavisli na socialnich davkach.
Proto musi byt minimalni mzda stanovena v dosta-
teéné vysi, ale zarover nesmi mit negativni dopady
vedouci k ohroZeni pracovnich mist.

0d 1.1.2021 doSlo ke zvy$eni mésicni minimal-
ni mzdy ze soucasnych 14 600 K¢ na 15 200 K&
a u hodinové sazby ze 87,30 K¢ na 90,50 K&. Do-
sahne tak na 42,4 % primémé mzdy. NavySeni
0600 K& je kompromisni variantou. Odbory poza-
dovaly rist o 1400 K&, zaméstnavatMésicni zaru-
¢enaelé chtéli zachovat stavajici droven. Minister-
stvo prace a socialnich véci (MPSV) predlozilo 4
navrhy riistuo 400K¢, 900KE, 1400KEa o 1800KE.

Minimalni mzda je nejnizsi pfipustna vyse od-
mény, kterou je zaméstnavatel povinen poskytnout
zaméstnanci za praciv pracovnim pomérua v pra-
covnépravnich vztazich zalozenych dohodami
o pracich konanych mimo pracovni pomér (doho-
da o provedeni prace adohoda o pracovni &in-
nosti). V pfipadé dohod se hovofi pouze o mini-
malini hodinové mzdé, nikoli o mésiéni mzdé.

Minimalni mzda, kterou upravuje zakonik prace
(zékon €. 262/2006 Sb.) a nafizeni vlady o mini-
malini mzdé (¢. 567/2006 Sb.), se da definovat jako
slozitost, druh, mnozstvi a kvalitu, kterou je za-
méstnavatel povinen zaméstnanci poskytnout. Mi-
nimalni mzda se vztahuje na vSechny zaméstnan-
ce v pracovnépravnim a obdobném vztahu.

Do posouzeni vy$e minimaini mzdy se nezahr-
nuje mzda ani plat za praci pres¢as, pfiplatek za
praci ve svatek, za nocni praci, za praci ve ztizeném
pracovnim prostfedi a za praci v sobotu a v nedéli,
nahrady mzdy apod. Minimalni mzda naopak zahr-
nuje osobni pfiplatek, odmény, prémie a podobna
plnéni. Nedosahne-li mzda, plat nebo odména
z dohody vySe minimalni mzdy, je zaméstnavatel
povinen poskytnout zaméstnanci doplatek.

Zarucena mzda

S novym zakonikem prace byl v roce 2007 za-
veden pojem zaruéena mzda, ktery na rozdil od
dem na slozitost, odpovédnost a namahavost
vykondvané prace.

Zaméstnanciv pracovnim poméru, jejichz mzda
neni sjednanakolektivni smlouvou, jsou navic chra-
néni pred poskytovanim piili§ nizkych mezd mzdou
zarugenou. Vykondvand prace je odstupfiovana
podle jeji slozZitosti, odpovédnosti a namahavosti
do osmi jednotlivych skupin, pficemz pro kazdou
z nich je stanovena nepodkrogitelna (nejnizsi) tro-
ven zaruéené mzdy. Pro zaméstnavatele tak neni
z4vazna pouze minimalni mzda, ale je tfeba odmé-
fiovat minimalné na trovni pfisludnych skupin mzdy
zarugené, a taroste s kazdym zvySenim mzdy mini-
malni.

Nejnizsi drovné zarucené mzdy pro stanove-
nou tydenni pracovni dobu 40 hodin jsou odstup-

novany podle sloZitosti, odpovédnosti a naméha-
vosti vykonavanych praci, zafazenych do 8 skupin.
skupin jsou v pfiloze nafizeni vlady o minimalni
a zarucené mzdeé.

Nedosahne-li mzda nebo plat - a to bez mzdy
nebo platu za préci pres¢as, pfiplatku za préci ve
svatek, zanocni praci, za praci ve ztizeném pracov-
nim prostfedi a za praci v sobotu a v nedéli - pfi-
slusné nejnizsi trovné zaru¢ené mzdy, je zamést-
navatel opét povinen poskytnout zaméstnanci
doplatek.

Minimalni a zaruéena mzda
invalidnich ddchodcu

Do konce roku 2016 byly nafizenim viady stano-
veny nejnizsi rovné zaruéené mzdy pfi omeze-
ném pracovnim uplatnéni zaméstnance (osob se
zdravotnim postizenim). Od roku 2017 se tyto sni-
Zené sazby rusi. Je stanovena pouze jedna (za-
kladni) sazba minimaini mzdy i shodné sazby nej-
nizsich Urovni zaru¢ené mzdy pro vSechny
zaméstnance bez rozdilu. Opatfeni ma odstranit
nerovnopravné postaveni 0sob se zdravotnim po-
stizenim v odmérovani minimalni a zaruéenou
mzdou. Nérlist mzdy zaméstnancli s omezenym
pracovnim uplatnénim by mél byt alespor ¢astec-
né kompenzovan zvySenim pfispévku na podporu
zaméstnavani osob se zdravotnim postizenim, se
kterym se kalkuluje v pfipravované novele zakona
0 zaméstnanosti.

KratSi stanovena tydenni

pracovni doba
Zaméstnavatelé museli upravit pfislusné trov-
né minimaini a zaru¢ené mzdy. V pfipadé kratsi
stanovené tydenni pracovni doby pfepocitat hodi-
novou mzdu pfislusnym koeficientem.
Koeficient pro prepocet: (stanovena tydenni
doba) x minimaini mzda, pfipadné zaruéena mzda
Priklad: hodinova zaru¢ena mzda prvni skupi-
ny praci pro stanovenou pracovni dobu 37,5 ho-
diny tydné: (40/37,5) x 90,50 = 96,50 korun

Priplatek za praci
ve ztizeném pracovnim

prostredi

Priplatek ke mzdé za préci ve ztizeném pracov-
nim prostfedi je stanoven procentem ze zakladni
sazby minimalni mzdy. Pokud jde o zakladni sazbu
minimalni mésiéni mzdy, tak od ledna 2021 €ini 15
200 korun. Vy3e pfiplatku pak musf ¢init nejméné
10 % z této sazby, tj. alespor 1 520 K¢. Zatimco
uvedend minimaini mésiéni ¢astka pfiplatku plati
pro véechny délky stanovené tydenni pracovni do-
by podle § 79 zakoniku prace, hodinovou sazbu
priplatku za préci ve ztizeném pracovnim prostedi
(9,05 K&) bude nutno pfi jiné délce stanovené
tydenni pracovni doby nez 40 hodin pfepocitat ve

smyslu § 79 odst. 2 a 3 zakoniku prace.
Ludék Sebrle,
analytik rozboraf

_ JUDr.PetrVecef,
vedouci ESO OSZ-UstediProObzor:

Zarucena mzda v K¢ v letech 2020 a 2021
Skupina  Hodinovazaruéena Hodinovazaruéena Mésicnizaruena Mésiénizarucena
praci mzda 2021 mzda 2020 mzda 2021 mzda 2020
1 90,50 87,30 15200 14 600
2 99,90 96,30 16 800 16 100
3 110,30 106,40 18 500 17 800
4 121,80 117,40 20 500 19 600
5 134,40 129,70 22 600 21 700
6 148,40 143,20 24 900 24000
7 163,90 158,10 27 500 26 500
8 181,00 174,60 30 400 29 200

NAZORY

Zeleznice nenialternativou...

BohuZel... piSe se to tézko, ale Eisla hovofi jas-
né...

Zablokovani Suezského priplavu (kanalu) lodi
Ever Given (zrodiny Evergreen) na nékolik biezno-
vych dnibylo diskutovano naadé serveru. V disku-
sich zaznélo mnoho nazord. Od laicky naivnich —
zfejmé postradajicich ,polibeni technikou®, ale ni-
kdo neni dokonaly — po vyslovené hloupé, nicmé-
né naméty ,vozte kontejnery viakem* mély v sobé
zmko logiky. Jenze...

Nékolik drobnych tdajli. Lod Ever Given méfi —
bez par centimetrl — na délku 400 metrdi, na Sitku
59 metrQ, ponor 14,5 metru, hmotnost s nakladem
200 000 tun. Uvadélo se, Ze na lodi je 18 000
kontejneru. Kolik jich bylo fyzicky ve skute¢nosti, vi
jen lodni dokumentace. Z dostupnych Udajli jsem
vyCetl, Ze kontejnerova kapacita lodi se nepocita
v kusech®, ale — ve srozumitelné ¢estiné - kontej-
nerovych jednotkach. Udavana kontejnerova ka-

Pan Kolovratnik
by mél odstoupit

Pan mistopfedseda Spravni rady Spravy Ze-
leznic (SZ) Kolovratnik sice udélal veletog, ale pro
fadu lidi, co to sleduiji, pfestal byt d(véryhodnym
amél by odstoupit, ikdyz na jednu stranu tim
tfeba donuti kraje k ¢innosti pro rozvoj Zeleznice,
nikoli Utlum, ktery samy zavinily letitou preferenci
autobusU. Navic tim poskodil i viastni Hnuti Ano.

Samoziejmé by v prvé fadé mély kraje znovu
objednat na vSech postizenych tratich alespori
Ctyfi pary celorocné smyslupiné vedenych vlakd,
které by hlavné mély mit zaruéené pfipoje v pfi-
pojnych stanicich. Paklize se objednaji vlaky bez
pfipoju, jako se to stalo za pana Duska v Pardu-
bickém kraji (Chomnice &i Stity, Holice & Prachovi-
ce), bude to dal$i diivod na konecné feseni. SZ by
méla zprovoznit Iéta zanedbané traté HefmanQv
Méstec — Chrudim mésto, Kralovice — Mladotice
aHorni Slavkov — Kounice — Loket predmésti.
A celou Kozi dréhu! Stejné tak by zarucené pfipo-
je mély byt normou vSech dopraveli i SZ!' A to na
vSech tratich na celé siti. Pfipoje s pfestupem 3
minuty, jako jsou v BeneSové u Prahy &i na nékte-
ré sméryv Berouné €i jinde, jsou zmetek a posko-
zuji dobré jméno Zeleznice, ¢imz vyhanéji lidiz vla-
kd. A pak se napi$e — prazdné vlaky! Stejné tak
argumentovat prazdnymi vlaky, kdyZ se nesmi
opoustét ani Praha, ani okres, ani vesnice, je
zcela mimo zdravy rozum. Propad trzeb bude, ale
nemdize za to nikdo, mize za to jediné a pouze vir.
Hlavné zrychlit ockovani! To je jediné mozné fe-
Senf. Martin Kubik

Odpovéd Martina Kolovratnika
Moje reakce je jednoducha. Urcité neni zadny
diivod, pro¢ bych mél ze SR Spravy Zeleznic od-
stoupit. Naopak. Vzdyt se nam dilo velmidari. Rada
Sel“ a Ze jsem koneéné rozpoutal debatu o vztahu
k nasemudédictvi, k nagimtratim. S krajijsmev tuto
chviliv souladu, plati dohoda, ze pozmériovaci na-
vrth podavam a Ze bude mit podporu. Autor asi
problematiku vibec nepochopil — neni to zadny
veletod, ale je to nalezeni vhodného kompromisu.
Kazdy, kdo Zeleznici rozumi, ocefiuje hlavné to, Ze
diky mému navrhu se podafi uchranit pro pristi
generace ity traté, o které nyni neni zadny zajem.
Zlstanou uchovany jako liniova stavba v tizemi
(nerozprodaji se pozemky) a jednou (tfeba za &ty-
ficet let) se k nim mizeme vrétit. Z celého vyvoje
mam velkou radost a jsem optimistou v tom sméru,
Ze se spole¢nd aktivita, vedouci k prospéchu na-
Sich trati, podari dotdhnout do konce. S autorem
komentare se shoduji v tom, Ze je pozitivni ,zatah-
nout do hry kraje” a vyvinout na né tlak, aby se na
Udrzbé a provozu trati také podilely. To beru jako
zaCétek cesty a dialogu, ve kterém budu nadale
intenzivné pokracovat!  Ing.MartinKolovratnik,
poslanec Parlamentu CR

pacita lodi Ever Given je 20 148 jednotek TEU
(dvacetistopych kontejnerd).

Nézory, Ze by se - v pfipadé mnohatydenniho
zablokovani dala zajistit pfeprava vlakem — mne
vedly k nasledujici — modelové pocetni Uvaze: Na
www.cdcargologistics.czjsemdohledal idaj, Ze pre-
prava po ,Zelezniéni hedvabné stezce” trva ,pou-
hych® 14 dni = 1/3 proti lodni dopravé... a spolec-
nostmuize zakaznikovi zajistit 7 spojti tydné =jeden
denné.

Délka vlaku je limitovana ,nejkratsi staniéni do-
pravni kolej“ na trati... Na plosinovy viiz délky 26
m se umisti 4 kontejnerové jednotky (20' ISO). Viak
0 20 vozech méfi (bez lok) 520 metr(i + délka lok =
cca 550 metriia odveze 80 jednotek. Tudiz k odve-
zeni 18 000 jednotek by bylo potfeba 225 vlaku
uvedenych parametrdl... PInd kapacita lodi — 252
viaky. | kdyby — hypoteticky — jezdil jeden viak za
hodinu, tak posledni kontejnerové jednotky opusti
vychozi odjezdové misto 9 dni 9 hodin po odjezdu
prvnich jednotek, pina kapacita 10 dni 12 hodin.
Lze namitnout, Ze kapacita viakumtize bytvys$si, ale
soucasné propustnost trati nemusi umoznit hodi-
novy takt... U viaku dlouhého kilometr se 160 jed-
notkami by ty hodnoty byly poloviéni..., pfipomi-
nam, Ze cely vypoCet je pouze smutna modelova
lvaha o ,nekonkurenceschopnosti“ Zeleznice pro
tyto pfepravni objemy. .

L,Podobnych* lodi plujicich z Ciny do Evropy je
ovéemmnohem vice. Pfikladné-v soucasné dobé
nejvétsi kontejnerova lod HMM Algeciras je o ,pou-
hé“2 metry SirSi a disponuje kapacitou 23 964 TEU
a mé Sest,sourozenc(“tychz rozmérd. Nasleduji -
pétice sourozencl ,HMM Oslo“ s kapacitou 23 820
TEU, Sestice sourozencli ,MSC Gililstin“ - kapacita
23 756 TEU, pétice ,MSC Mina“ — 23 656 TEU.

,Rodina Evergreen = celkem sedm sourozenci“ je
v kapacitnim poradi,rodin“azna 13. misté .... Kon-
tejnerovych lodi s kapacitou vétsi nez 20 000 TEU
je v soucasné dobé 76, dalSi jsou ve stavbé.

Nicméné na — za¢étku nebo konci ,piibéhu” —
stoji technicka otazka plavebnich parametri suez-
ského priplavu. Udaje tykajici se ,Suezu®, otevie-
ného v pozoruhodném datu 17. listopadu 1869 —
projekt vypracoval Alois Negrelli —ano, ten pan, co
,manasvédomi“viaduktnesoucijehojménov Pra-
ze: plavebni drdha mé lichobéznikovy prifez, Sitka
plavebni drahy na hlading (delSi strana lichobézni-
ku) na severu 345 metrd, na jihu 280. Hloubka
kanalu (nejvétsi mozny ponor) 24 m, podjezdna
vyska ,pod mostem* 68 metril. Za prljezd se plati
podle tonaze... ,Kanal* byl nékolikrat modernizo-
vén za Ucelem zvy3eni propustnosti...

Paklize se pii nepovedeném manévru zabofil
L,Lcumak* lodi do bahna a naplavenin, které musely
bytpostupné odtéZeny a jesté se éekalona,Upliko-
vy“pfiliv—nezi$tna pomoc matky pfirody (za Upliku
je pfiliv nejvétsi) —aby se uvazla lod zvedla o néko-
lik desitek centimetri a pomoci remorkér(i mohla
byt zménéna jeji poloha nastupuje otdzka ryze
Jkacifska“. Pro¢ soucasti postupnych modernizaci
neni také budovani opémych zdi (podobné jako
u plavebnich komor), ovéem se zakotvenim pod
hloubkou ponoru, nasledné odtéZeni naplavenin
pomocisacichbagrlia postupnazména lichobézni-
kového prlfezu na prifez obdélnikovy... V sou-
¢asné dobé je limitovana rychlost plavby na 11-16
km/h, aby se neposkozovaly bfehy kanalu...

Pri Sifce plavebni drahy 280 metr(i v celém pri-
fezu plavebni drahy by se mohly mijet v bezpe¢-
ném boénim odstupu dvé lodi Sitky 60 metrd...

Odmitnout Upravu plavebni drahy slovy ,tech-
nicky nemozné“ - co je v sou¢asné dobé ,nejen
v pozemnim stavitelstvi“ nemozné?

MiroslavZikmund
(redakcné krdceno)

Cerstvé vytrhand kolej viecky do pristavu Holesovice v Zst Praha-Holesovice, stav 17.3.

Viecka do pristavu Holesovice prerusena

Vle¢ka do pfistavu HoleSovice byla v roce
2002 lehce poskozena po povodni, to vSak byla
zaminka, Ze se prestala pouzivat, ale byla i na-
dale sjizdna, nebot ji jesté vyuzil dopravni pod-
nik pro pfepravu tramvajovych koleji. Vlecka by-
la rozhodnutim Dréazniho ufadu z 20. 10. 2015
zruSena, Ucastnici fizeni byly: Ceskeé pfistavy,
tehdejs$i SZDC, Hlavni mésto Praha a Povodi VI-
tavy. Pouze ,Na védomi“ tehdy dostalo rozhod-
nuti CD Cargoa AWT. Je zajimavé, Ze pfepravni
spolecnosti, jez pfeprava po Zeleznici Zivi, jsou
postaveny pfed hotovou véc bez moznosti odvo-
lani. Prosté zde mame vyborny legislativni sys-
tém. 17. bfezna 2021 jsem zjistil na misté, ze
spojovaci kolejv zst Praha-VrSovice byla vytrha-
na, slouzila jak pro tratovku do svého obvodu,
tak pro vle¢ku do Pistavu HoleSovice. Jsem zvé-

Jaktojea cojevyluka

Co mi vzdy vadilo a co jsem si myslel, ze po
Listopadu uz nebude, je humbuk. A ze vSech téch
humbuk{ mi nejvic vadi humbuky na Zeleznici. To
je totiz doprava, kterou mam rad, a proto mi na ni
zélezi. Skoro denné uzivam trat 221 a od 70. let
jsem na této Uizasné trati, pivodné draze Frantis-
ka Josefa, zazil snad Upiné vSechno, ale né-
kdy, divte se, i docela fungujici dopravu.

Pfed par lety se s velkym humbukem a mejda-
nem na SZDC slavila rychlost 135 km/h na trati
Strancice — Beneov. Chtél jsem tenkrat védét, na
kolika kilometrech, metrech, centimetrech viak
osobni, nakladni a rychlik jede téch 135. Zatim to
na SZDC, které mezitim piejmenovali, nespoéitali.

Dal$i humbuk se v prosinci konal za ,priivodu”
mufek, za Ucasti ministra a novinafli na nové ote-
viené koridorové trati Praha-VrSovice — Praha-
Hostivaf, dle tisku pry 4kolejné. Doporugoval bych
nékterému novinafi si trat v soucasnosti projet,
jelikoz ten UZasny koridor je v &asti misto Ctyf—
jednokolejny a po mésici je na novém mosté nové
pomaldjizda, tak cestujici vzpomina nastaré zlaté
Casy, kdy od ¢asti cisare pana do lofiska jezdily
vlaky po dvoukolejce pres Strasnice a velkou vét-
Sinou véas. Jako pfiklad bych uvedl jizdu viaku
2559 ze dne 11. 2. 2021, kdy jsme nékde ve tmé
pfed Hostivali stali, tak v dobé pfed rozjezdem
vlakovy rozhlas ohlasil zpozdéni 10 minut a di-
vod-vyluka. Poté privodéipotvrdil v Hostivafi, Zze
divodem vyluky je jednokolejna trat, a ze dal to
uz bude bez jednokolejnych Usekl. Do dneska
jsem se domnival, Ze vyluka znamena vylouce-
nou kolej, a ze aby bylo mozno néjakou kolej
vylougit, Ze nejdfive musi existovat. Spravé Zelez-
nic se asi podafilo neuvéfitelné, vylouit kolej

jesté dfive, neZ ji postavili. Nenito do Guinessovy
knihy rekordd? Zpozdéni se kratilo, az za Ctykoly
predjeti viakem vyssi kategorie vratilo zpozdéni
na 10 minut. A ted otazka z titulku, jestli plati, Ze
elefantzauZiti vynalezu Ing. Myslivce vzdy zastavi
u schiidku, takze vée pro pohodlicestujiciho. V Py-
Selich vlak s vyjimkou jednoho nebo dvou strojve-
doucich nikdy nezastavi u schidkd. Pokud se mi
podafiupozornitstrojvedouciho, ze schiidky z pe-
ronu jsou 80 metril dal, tak je mi feceno, Ze je to
podle Vyzkumného Ustavu Zelezniéniho a dnes
Zejetoproto, Ze vlak fidi pocita¢. Tak prosim, proé
je tam jesté strojvedouci, dnes fidit po¢ita na
dalku by nemél byt problém ani pro narodniho
dopravce, nemylim se? Jeden ze spravné zasta-
vujicichstrojvedoucich mifekl, ze zastavitu schlid-
kU je prace a ta asi ostatnim nevoni. Nebo jak to
opravdu je? Prosim tiskové oddéleni o fe¢ ano,
ano, ne, ne. Moc dékuji. PetrRadl

Vyjadieni Spravy Zeleznic

Povolena rychlost 135 km/h je pro trat mezi
Stranéicemi a BeneSovem nejvy$si hodnotou.
Sméji ji vSak dosahnout v &asti Useku pouze jed-
notky s naklapécimi skiinémi, které na trati zatim
nejsou dopravci nasazovany. V praxi je tak v sou-
¢asném bézném provozu dosahovana nejvyse
rychlost 110 km/h, platna pro modemni osobni jed-
notky bez aktivniho naklapéni skfini.

Modernizace trati mezi VrSovicemi a Hostivafi
dale pokracuje. V pfipadé zmifiované jizdy se jed-
nalo o prohlidku trati v rdmci probihajici stavby, ni-
koliv u pfileZitosti jejiho otevieni.

Dusan Gavenda,
tiskovy mluvéi Sprava zeleznic, s. 0.

dav, zda kolej bude navracena, nebo se jedna
o0 konecné feSeni zruSeni vlecky a obsluhy slo-
Zisté tratovky. Je bezprecedentni, Ze torzo pfi-
stavu HoleSovice dosud jesté slouZi pro preklad-
ku ficniho pisku z lodi na nakladni auta, ale
Zeleznice je jiz Iéta vyfazena ze hry. Zbytek roz-
séhlého pfistavu z roku 1910 zastavél develo-
per v zatopové zoné. Na kazdém domé je na-
psan telefon na povodrovou hlidku (sic). Dalsi
trapné mozaika do evropského Roku zeleznice
2021. Sméfuji tedy dotaz na SZ: Jaky ucel ma
soucasna stavebni ¢innost v zst Praha-Hole$o-
vice? Martin Kubik

Vyjadreni Spravy Zzeleznic

Manipulacni kolej vedouci do areédlu spravy
trati se po dokonéeni stavby prodlouzeni podcho-
du ve stanici Praha—HoleSovice obnovovat nebu-
de. Dlivodem je planovany presun aredlu do jiné
lokality. Kolej bude ukontena zarazedlem v drov-
ninastupist. Jde o krok feSici soucasné a budou-
ci potieby Spravy Zeleznic, nikoli viecku Pfistav
Holesovice v majetku Ceskych pfistavi. Ta byla
na jejich zadost zrudena rozhodnutim Drazniho
UFadu jiz v roce 2015, nebot dlouhodobé neplni-
la svij ucel. Dusan Gavenda,
tiskovy mluvéi Spravy Zeleznic, s. 0.

Stav vypravni budovy
zroku 1872 uzlové
zst. Obrnice je tristni

Na obou budovach je Iéta zanedbana udrzba,
okna jsou tficet let zatlu¢ena prkny. Misto obnovy
to vypada, ze Sprava zeleznic pfikro¢i k demoli-
cim. JistéZe by obé budovy $ly zachranit. Ale to by
musela byt vile néco opravovat. Navic Obrnice
leZiv misté s nadmémym vyskytem nepfizplisobi-
vych obéanl. Okapy z budov jsou iz davno utrze-
né a voda stéka desetileti po omitce, pak se neni
¢emu divit. Martin Kubik

PFispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



Spésny viak spoleénosti KZC ,,Posézavsky motoraéek “ projizdi po trati 210 mezi zastavkou.

Pori¢inad Sazavou a zastavkou Poficinad Sazavou-Svarov.

Vyletni viaky ve Stfednich
Cechach dostaly zelenou

Treti sobotu v dubnu, to jest 17. 4. 2021, se
koneéné v Praze a ve stfednich Cechach rozlely
vyletnituristické viaky. Ceskedrahyvyprawlyvlaky
,Cyklo Brdy* a ,Cesky raj*. Soukromy dopravce,
spolecnost Klub Zelezniénich cestovatelli, vypra-
vil tradiéni vlaky jako Posézavsky motoracek, Ko-
kofinsky rychlik, Rakovnicky rychlika Luzicky rych-

lik. VSechny tyto vlaky budou jezdit pro Prazany
a obyvatele stfednich Cech. Mohou je vyuzit na
pési i cyklovylety i k poznavani pamétihodnosti
a to o vikendech a statnich svatcich az do 30. 10.
2021. Na Poséazavském motoracku jezdi turnuso-
vé na Cele dvou vozl Bix 020 lokomotiva T458
1532 zvana ,Velky Hektor". Vit Mare$

Budova historické vodérny v Branné.

Muzeum zeleznicniho
vodarenstvibude fungovat dal

Budova historické vodamy v Branné je v ma-
jetku statu a spravcovskou €innost k ni vykonévé
Sprava zeleznic. Po umrti dlouholetého spravce
tohoto objektu pana Zderika Stefka se zacaly §ifit
informace o konci muzea zelezniéniho voda-
renstvi, které zde pfed lety vzniklo pod zastitou
Nadace Okfidlené kolo. Muzeum nastésti bude
fungovat dal. Cinnost spravce prevzal Jan Vani-
Cek ze Spravy zeleznic, ktery nadale spolupracuje
s Jaroslavem Knopem, ktery se na provozu histo-
rické vodarny podilel se zesnulym Zderikem
Stefkem. | nadale tak pokracuje moznost navstévy
objektu véetné slovniho vykladu a ukazky funkce

zbrojeni vodou. Kontaktni osoby jsou uvedeny na
webovych strankach vodarny. ,,V roce 2020 do-
Slok drobnym tidrzbovym pracim uvnitf budo-
vy, aby bylanadale zajisténa moznost komplet-
ni prohlidky vnitinich prostor vodarny véetné
vodojemu. Na nasledujici obdobi se planuji
drobné udrzbové prace na ¢asti fasady budo-
vy,“dodal mluvéi Spravy Zeleznic DuSan Gavenda
s tim, Ze v jednanijei souinnost se vznikajici mu-
zejniexpoziciv zelezniéni stanici HanuSovice, kde
by byla navdzédna moznost prohlidky objektu
v Branné.

-mm¢-

Zavory se na byvalém miste
objevily znovu

Do roku 1985 bylo v misté byvalé zst. Mala
Chuchle, ktera byla pfeménéna na zastavku
a hradlo jiz pfed rokem 1914, hradlo Mala Chuch-
le, u néhoz byly trvale neobsluhované mechanic-
ké zavory. Po likvidaci Hr. Mala Chuchle byly
sneseny i zavory. Zavory totiz byly trvale uzavieny
od roku cca 1939, kdy byl na staré Strakonické
silnici vedouci tehdy pfimo pod Barrandovskou
skalou postaven most a silnice tak vedla pod nim.

Pfi sou¢asné generaini rekonstrukci traté Pra-
ha-Smichov — Praha—Radotin —(Beroun) se za-

vory na byvalém misté objevily znovu. Budou pre-
chodné slouzit pro dopravni obsluznost byvalych
[4zni Mala Chuchle, kde je dosud plno byvalych
lazenskych dom0 a usedlosti. Lazné byly za Ra-
kouska-Uherska oblibenym mistem Prazand,
hlavné pry prazské némecké mensiny, tzv. Sosé-
kd, coz mi napsal jeden specialista z Muzea hl. m.
Prahy. V bfeznu byla postupné vylou€ena druhd
tratova kolej a odklony jezdi pravidelné pfes Most
inteligence (Branicky most).

Martin Kubik

Nové PZS v misté byvalého PZM a pfed 34 lety sneseného hradla Mala Chuchle, v pozadi
byvalé lazné a kostel Mala Chuchle, druhdy majetek zbraslavského kldstera zruseného jiz

Josefem |II.
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Prezijirok2025?

V souvislostis povinnosti dopravcti povinné vy-
bavit své lokomotivy jednotnym elektronickym za-
bezpecovacim systémem ETCS, zamifi v nasle-
dujicich letech postupné nékteré stroje do
LZ€lezni¢arského dichodu“. A to navzdory tomu,
Ze nékteré masiny, napfiklad fada 123 (E 469.3),
jsou doslova k neutahani a jiz padesat(!) let spo-
lehlivé slouzi na nasich tratich.

Prosté se jiz nevyplati instalovat do starych
strojd, navzdory jejich spolehlivosti, pomérné dra-
hé zafizeni. Dle Ceskych drah, a. s., tak napfiklad
naklady na vybaveni modemi lokomotivy fady
380 (Emil Zatopek) vyjdou zhruba na 27 mil. K&/
stroj. A jentéto fady maji CD 20 kusti. Zabezpece-
ni pfiméstskych souprav CityElefant systémem
ETCS bude stat odhadem 1,3 mid. K¢ (za 82 sou-
prav). Staré lokomotivy (nékteré motoraky nevyji-
maje) neni prosté ekonomické vybavovat zafize-
nim za miliony korun.

B e r
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Dopravce CD Cargo nechce drahé zafizen
zatim pofizovat ani do pomérné mladsi fady 372
(tzv. ,Bastardi“). Nejstarsi lokomotivy ve vozidlo-
vém parku CD Cargo (celkovy stav Cini pfes 700
kust lokomotiv) budou postupné nahrazovany
modernimi tfisystémovymi stroji. Dle slov feditele
CD Cargo Tomase Tétha planuje firma nakupo-
vat rocné cca 10 novych lokomotiv.

Proto budou postupem €asu napfiklad stroje
fady 123 (E 469.3) k vidéni v ¢ele nakladnich via-
kU stale vzacnéji. Praveé stroje fady 122 (E 469.2)
a 123 (E 469.3) jsou nejvice spjaty se severnimi
Cechami pii dopravé energetického uhli. V roce
1967 napriklad prevzalo lokomotivni depo Usti
nad Labem celou novou sérii 55 kust lokomotiv
fady E 469.2.

Tak vzh(ru ke kolejim, vazeni, dokud je jesté
¢as.

A. K.Kyzl

Lokomotivnivlak, tvofeny strojem 123.010-1, projiZdidne 8. 5. 2016 na trati u zastavky Valtifov

(trat' ¢. 073).

Cyklohracekzahaijilsvouosmousezonu

Kazdou sobotu, nedélii statni svatky azdokon-
ce fijna vyjede opét dvakrat denné z prazského
hlavniho nadrazi do kralovského mésta Slany
Cyklohrécek. | letos s nim mizete projet nejhez¢i
prazskou Zelezniéni trat — tzv. Prazsky Semme-
ring, odkud se pres Jinonice, Cibulku a Zli¢in do-
stanete az do stfedoCeské Hostivice a dale ma-
lebnym krajem kolem zficeniny hradu Okof
a Zakolanskym udolim, kde se muzete vydat na
vylet do Utulného zooparku Zajezd, nebo k nej-
star$i dochované stavbé v celych Cechach, na
rotundu sv. Petra a Pavla v Bud¢i. Vyznamnym
cilem je konec€na stanice Slany, jez nabizi mnoho

Jedno ze stanovist ,,Prochdzky méstem ne-
jen propamétniky*.

Novy turisticky
spoji na
rozmitalské lokalce

V souvislosti se zru§enim omezeni volného po-
hybu mezi okresy a kraji, doslo od 17. dubna
k zahajeni planovaného provozu nového vlako-
vého spoje meziBfeznicia Rozmitalem pod Tfem-
Sinem, ktery o vikendech a svatcich doplriuje az
do konce fijna pravidelné spoje této mistni drahy
a v Breznici navazuje na oblibeny spésny viak
Cyklo Brdy z Prahy do Blatné. Rekrea¢ni vlak od-
jizdi z Bfeznice v 10.35 h, zpét k spéSnému viaku
do Prahy odjizdi pfipojny viak z Rozmitalu pod
Trem$inemv 16.55 h.

RozSifené vlakové spojeni nové umozni poho-
dinéji vylety za krasami CHKO Brdy a kulturnimi
akcemi pofadanymi na Rozmitalsku. V dosahu
mistni drahy je nejenom krasné podbrdské més-
teCko Rozmital pod Tfrem$inem se znamym
Podbrdskym muzeem a obnovovanym zamkem
s prohlidkovym okruhem, ale i blizké cyklotrasy
vedouci do centralni ¢asti stfednich Brd. Ze za-
stavky se zajimavym nazvem Osli, je pak mozné
podniknout mimo jiné i vylet k pamatniku Antoni-
na Dvoraka ve Vysoké u PFibrami.

Vlakové nadrazi v Rozmitale pod TfemSinem
je do 30. dubna i sou¢asti zajimavé kulturni akce
,Prochdzka méstem nejen pro pamétniky“ s cel-
kem dvaceti zastavenimi. Mapu s vyznagenymi
stanovisti ziskate v Podbrdském muzeu, na inter-
netovych strankach muzea nebo na strankach
naseho spolku.

Spolek Rakovnicko - Protivinska draha

zajimavych aktivit pro malé i velké. Viak béhem
sezony nékolikrat zavita az do Zlonic, kde se ne-
daleko nadrazi nachdzi Zelezniéni muzeum. Bé-
hem prvni poloviny letoniho roku Cyklohraéek
ziskd motorova lokomotiva fady 714 zbrusu novy
pestrobarevny lak sloZeny z barev jednotlivych
hracich voz(. -red-

Moudrost

pro tento den

,BoZze, jak jednoduchy recept na Stastny
Zivot - to, co délame, délat z lasky k véci.”
Karel Capek, cesky

spisovatel, dramatik a novinar (1890 - 1938)

Vyslo ¢tvrté Cislo
Védeckotechnického
sborniku
Spravy zeleznic

V jiz tvrté edici Védeckotechnického sborniku
Spravy Zzeleznic nabizeji autofi pohled na orien-
tacnia informacnisystémv Zelezni¢nich stanicich
a na zelezniénich zastavkéach. Autofi poukazujina
nejcastéjsi chyby pfi navrhu a realizacich staveb
a prostfednictvim pfipadovych studii poskytuii ¢te-
nafi pfiklady spravného feSeni.

Z dalsich pfispévkl uvedme napfiklad Dopad
pandemie covid—19 na Zeleznicni sektor, Rozvoj
konvenéni zeleznice v Rakousku €i Ovéfeni po-
tencidlu snizeni emisi CO, viivem liniové elektriza-
ce amodernizace vozového parku. Sbornik je
k dispozici na webové adrese: https://www.spra-
vazeleznic.cz/o-nas/publikace/vts -I$-

Matyldamakotel
naopravév Prerové

Parni kotel z lokomotivy 313.432, pfezdivané
Matylda, byl pfevezen z Muzea CD v Luzné u Ra-
kovnika do Prerova. Lokomotiva, pochézejici pd-
vodné z Ostravy, prochdziv soucasné dobév Luz-
né u Rakovnika rekonstrukci, pficemz &ast
néhradnich dilli si dokazi vyrobit primo v muzeu.
Nékteré opravy vSak je nutné zadavat do specia-
lizovanych firem, coZ je pravé pfipad parniho kot-
le této lokomotivy. Jak upfesnil pracovnik Centra
historickych vozidel Ceskych drah FrantiSek Kap-
lan, v Prerové bude oprava kotle provedena
i s pfislusnou certifikaci. Lokomotiva 313.432 by-
la vyrobena ve Videriském Novém Mésté na pre-
lomu 19. a 20. stoleti a je v soucasnosti jedinym
dochovanym strojem této fady v provozuschop-
ném stavu. Pavodné videriska lokomotivka vyro-
bila celkem 35 lokomotiv této série, z nichz Cast
slouzila v pravidelném provozu u CSD az do roku
1966, nékteré z nich dosluhovaly jesté na vie¢-
kach. -Cas- s vyuzitim monitoringu tisku

Vystup naOlymp

Dostat se do mytického sidla feckych bohl na
pohofi Olymp neni pro primémé zdatného ¢love-
kaviibecsslozité. Nejvyssivrchol Mytikas s vy$kou
2917 mn. m. je opravdovym klenotem Recka.
Vystup na samotny vrchol je dobré naplanovat
tak, aby k jeho zdolani doslo do 10 hodin dopo-
ledne, poté se vrchol zahaluje do mrakii a budete
ochuzeni o rozhled pro bohy. Proto existuji dvé
varianty zdolani vrcholu, rychlejsi a uréeny pro
velmi zdatné je vhodné absolvovat v jednom dni.
Druhdmoznosts prespanimje vhodnaproty ostat-
ni.Popieme vystups prespanim. Nacestuje nut-
né vydat se minimainé 5 hodin pfed z&padem
slunce, abyste se na chatu dostali za svétla. Pro
pfiblizeni do mista, kde zahajite vlastni vystup, je
nejlépe pouzit auto nebo skutr. Prondjem vam
zprostfedkuje CK Margaritopoulos tour. Od apart-
manového domu Orion trva cesta autem nece-
lou hodinu aje dlouha 28 kilometrli. Cesta
k podhorskému méstecku Litochoro vede otevfe-
nou krajinou. Za Litochorem zaéne stoupani po
kvalitni asfaltové cesté piné serpentyn, které skonci
azvevySce 1100 m n.m. na parkovisti u restaura-
ce Prionia. Zde se da zdarma zaparkovat a dal uz
jen po svych. Cesta k horské chaté Spilios Agapi-
tos ve vySce 2100 metri je dlouhd 6 kilometrd
a zabere 3 hodiny. Pfenocovani je za cca 15 euro
na osobu, vybaveni pokojti je velmi jednoduché,
vétsinou se jednd o velky pokojs mnoha palanda-
mi. Druhy den je nutné vyrazit na dalSi vystup jiz
pred sedmou hodinou rano. Na vrchol Skala ve
vySce 2866 metrl se dostanete za dvé hodiny, az
k tomuto mistu se jedna o béznou vysokohorskou

Bezprizorni pes ve vysce 2500 m n. m.

taru, zde doporucujeme vystup ukoncit. Dalsi ces-
ta az na vrchol Mytikas zabere jesté pUl hodiny
a zde se jiz jednd o slozitéjsi terén, obcas zajisté-
ny kovovymi lany, kterych se mlzete pfidrZovat.
Panoramaticky vyhled na modré mofe, lesy, hory
a méstecka pod vami vas utvrdi v tom, Ze to stalo
za to! Samoziejmé nesmi chybét vrcholové foto.
A poté nasleduje umorna pétihodinova cesta zpét
na parkovisté Prionia a poté jesté doprava do
Leptokarie. Jednodu$si alternativou Olympu je
vystupnahoru Ossavysokou1978m n.m.Tojeta
monumentalni hora, kterou Ize sledovat z lepto-
karijské plaze pfi pohledu na jih. Cestu z parko-
vité ve vySce 1500 metril na vrchol Ize i s détmi
absolvovat za dvé hodiny. Na vrcholu vas &eka
krasny vyhled na velkou ¢ast pobfeZzi Termaiské-
ho zélivu a také moznost zazvonit si na zvon kos-
teliku schovaného pod zemi. Samozfejmé miize-
te také absolvovat autobusovy vylet s privodcem
do podhrfi Olympu prostiednictvim mistnich ces-
tovnich kancelafi. Cestou poznate méstecko Lito-
choro. Druhou zastavkou bude novodoby klaster
sv. Dionyse, ktery byl postaven po zni¢eni starého
klastera. Dal$i misto, kam autobus vyjede, je nej-
vy388i misto, kam Ize vyjet motorovym vozidlem,
a toje Prionia. Zde jemozné v horské chaté ochut-
nat nejtypictéji fecka horska jidla a to napfiklad
gigantes fazolies a déle si vychutnat krasy horské
panenské pfirody protkané bystfinami. Idedini za-
konéeni vSech vystupli je samoziejmé na plazi
pod slune¢nikem se sklenici ledové kavy frappé
vruce. Vice o rekreacich OSZ se dozvite na
www.rekreaceosz.cz MOO0Sz

WWW.OSZ.ORG
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