Z aktualnich udalosti

W Zasedani Ustfedi OSZ dne 21. 4., které
probéhlo opét formou videokonference, bylo bo-
haté na informace. Radek Nekola, mistopfedse-
daOSZa predseda Podnikovéhovyboru (PV) 0SZ
CD Cargo, informoval mj. o testovani zaméstnan-
cli. Ke KOP uvedl, Ze se ¢eka, az se otevfou jednot-
livd stfediska. Dale hovofil o dcefinych spole¢-
nostech v zahrani¢i (zfidila se nova pobocka
v Chorvatsku, ¢imz se napliiuje projekt expanze
do okolnich stétd), a vénoval se zejména nové
PKS, ktera plati od 1. 4. 2021 s tim, Ze odbory se
budou muset napfisté zaméfit na oblast pfispév-
kd na dopravu. Pokud jde 0 zaméstnanost, zadné
hromadné propousténi se neplanuje, mohou viak
nastat lokalni problémy (jako napf. na Mostecku).

O testovénizaméstnanct Skupiny CD na covid
a0 vlivu covidu na trzby hovoil Viadislav Vokoun,
I. mistopfedseda OSZ a pfedseda PV OSZpfiCD,
a. s. Ceskymi drahami aktuainé hybe ohlaeny
zamér restrukturalizace. ,,Podstatné pro nas je,
aby nedoslo ke zhorSeni podminek prozamést-
nance, ztraté obchodnich pfilezitosti a funké-
nosti podniku. Zatimtyto jistoty nemame, a pro-
to se budeme hodné ptat.“ Vladislav Vokoun
pochvalil vedeni firmy za to, Ze se i v této slozité
dobé snazi investovat: (zakdzka 20 devitivozo-
vych souprav, vysoké ambice ale jsou i z hlediska
krajd). Zminil se i o poslednim vyvoji schvalovaci-
ho procesu reformy dlchodd a o obsahu zmén
v nafizeni viady o pracovni dobé zaméstnancl
v dopravé (obsahuje mj. problematiku uréeni ma-
ximalni délky smény a minimalni doby odpoginku
mezi dvéma sménami). .

K déni u Spravy Zeleznic (dale SZ) vystoupil
Petr Stépanek, mistopfedseda OSZ a predseda
PV OSZpfi SZ. Informoval o dvoujednanich odbo-
rovych central se zaméstnavatelem. Na prvnim
(30. 3.) se projednaval mj. rozpis planu mzdovych
prostfedkl na rok 2021 a zalohovy pfidél FKSP
na jednotky. Na druhém jednani (20. 4.) zamést-
navatel predlozil ndvrh na étvrtou zménu PKS,
ktera fesf posunuti termin(i provérek BOZP (mély
by fyzicky probihat v z&fi), a poskytovani odstup-
ného zaméstnancim v disledku organizaéni
zmény-slouceni OR Ostravaa Olomouc. ,Zatim
jsme se nedohodli,“uved Petr Stépaneks tim, ze
k této organizatni zméné, ktera by méla byt reali-
zovana od 1. 7. do 31. 12. 2021 s G¢innosti od 1.
1. 2022, zatim odbory nemaji zadné konkrétni
materidly. Déle se zminil o kondiénich pobytech
(Ceka se, kdy je bude moznovyuzivat)a o testova-
ni zaméstnancl na covid.

Posledni udélosti u organizaci, které zastupu-
je Nedrazni republikovy vybor (NeRV) OSZ, po-
psala Bc. Renata Douskova, mistopfedsedkyné
0SZ a predsedkyné NeRV OSZ. Hovofila 0 Do-
pravnim zdravotnictvi (do$lo k navySeni ceny stra-
venek; o stravenkovém pausalu se bude jednat
az pfi dal$im kolektivnim vyjednavani). Narist ta-
rifnich mezd u vytipovanych profesi, odménova-
nych tarifni mzdou, bude fe$en formou navyseni
osobniho ohodnoceni. Renata Douskova dale
informovala o situaci u Dopravniho podniku més-
ta Brna, kde se fesi kone¢na verze pracovniho
fadu, o navy$enitarifnichmezdsejednaloi u spo-
leénosti TRILEX (navySeni mezd je pfes trvani
pandemie znatelné vy$i nez v minulych letech).

O aktudini situaci v provozovani rekreacnich
zafizeni v majetku OSZ informoval Eleny Ustfedi
mistopfedseda OSZ pro spravu majetku Martin
Vavrecka. Uvedl mimo jiné, Ze prestoze dochazi
k rozvolfiovani opatieni na Slovensku, Skalku jes-
té neni mozné rozbéhnout. Uved|, Ze se aktualné
diskutuje o0 moznosti Uhrady nakladi PCR testl
v pfipadé, ze to bude potfeba s ohledem na po-
vinnost pfi pfekroéeni hranicmezi CRa SR. Co se
tyka tuzemskych zafizeni, probiha trvala diskuse
s najemci, ktefi pozadali o podplmé programy
Covid najemné, Covid ubytovani a Covid nepo-
kryté naklady.

Clen Spravni rady ZPMV Ing. Bc. Petr Toman,

BA (Hons), podékoval Martinovi Vavreckovi za to,
Ze se snazi problematice postcovidovych stavii
vénovat.,, Tototémajsme otevrelii v ramcipneu-
mologiea jejich vrcholovizastupcibyli prekva-
peni tim, ze jsme byli prvni, ktefi tento dotaz
dali,” fekl na ivod s tim, Ze se bude muset zménit
pfistup k icastnikim KOP, napfiklad i v diklad-
ném |ékafském vySetfeni u téch, ktefi prodélali
onemocnéni COVID-19. Zdlraznil i dlleZitost
ockovani u provoznich zaméstnancd.

K tomuto tématu se poté vyjadfil i pfedseda
OSZ Martin Maly, ktery shrul dosavadni postup
u Spravy zeleznici Ceskychdrah s tim, Ze s navr-
hem na prioritni o¢kovani vybranych profesi za-
méstnancli Ceskych drah, ktefijsouve stykus ces-
tujici vefejnosti (vlakovy personal, pokladni,
apod.), ktery zastupciza OSZ podali na lednovém
jednani dopravni tripartity, ministr Karel Havli¢ek
nakonec ve vladé neuspél. ,Nové prednostni
kategorie uz vlada zavadét nechce a pijde se
nyni podle véku," fekl Martin Maly.

Predseda OSZ déle informoval o jednani do-
pravni tripartity (7. 4.), kde se probirala otazka
pomoci dopraveiim. Od$kodrovani dopraved se
vlivem pritaht na ministerstvu dopravy zpozdilo,
také pfiprava prodeje pozemki pod kolejemi se
zatim podle néj protahuje. Na tzv. Velké tripartité
(12. 4.) se pak diskutovalo o Narodnim planu ob-
novy: ,,V ramci Zelezniéni dopravy by mély jit
prostiedky vesmés do projektu infrastruktur-
nich, tedy do elektrizace a konverze na stfida-
voutrakci, do digitalizace technologiiFizeni pro-
vozuinfrastruktury(ETCS),Cidoinfrastruktury,
véetné prejezdi, konkrétné do zlepseni bez-
pecnostimosttia tuneld, a dorekonstrukce na-
draznich budov. Z plant zcela vypadlo, Ze by
$ly penize také do Zeleznicnich vozidel,“dodal.

Zavérvystoupeni pfedsedy OSZ patfilinforma-
cimo dosavadnim nepfili§ uspokojivém vyvojijed-
nani ve véci systémového reSeni problematiky
zaméstnaneckych jizdnich vyhod ve vlacich CD
objednavanych na zakladé predchoziho nabid-
kového fizeni.

M Pravidelné zasedani PV OSZ Spravy
Zeleznic probéhlo 22. 4. za pfitomnosti general-
niho feditele Spravy zeleznic Bc. Jifiho Svobody,
ktery pfednesl informaci o hospodareni firmy, vy-
svétlil dosavadni i chystané organizacni zmény
(nova funkce namestka pro obchodni ginnost na
OR), zamér slouceni OR Ostrava a OR Olomouc
a jiz dfive avizovany nakup ¢asti firmy CD-Tele-
matika a dlouhodobé planovany odkup pozemki
pod kolejemi od CD i problémy s tim spojené.
Zminil i potfebu integrace pracovist generainiho
feditelstvi do jedné budovy, ktera by méla vyrist
v Praze na Smichové. Persondini feditel Ing.
Koucky vysvétlil potfebu 4. zmény PKS, ktera se
tykd zmény terminGi provérek BOZP vzhledemk e-
pidemiologické situaci a potfeby Upravy Casti ty-
kajici se odstupného z dlivodu slu¢ovani OR Olo-
mouca Ostrava. Z tymupersonalnihofeditele jesté
zaznély informace problematice tzv. izolacky, kde
se zménila pravidla pro vypoCet. KOP se budou
realizovat, jakmile to opatfeni vlady dovoli. V za-
véru Ing. PospiSil vyzval zaméstnance k zapojeni
do ankety pro evropsky priizkum klimatu bezpe¢-
nosti Zeleznic.

Ptedseda PV Petr Stépanek mimo jiné sezné-
mil PV s dal$imi materidly, napf. co Ize proplacet
z FKSPv oblastirekreace, a o zalohovém piidélu
FKSP narok 2021.

Il Pfedstavenstvo 0SZ jednalo opét formou
videokonference dne 4. kvétna. Kromé tradicnich
bodu projednavalo navrh na pfiznani davky z PF
0SZ u 5 Zadatell a zabyvalo se rovnéZ pfipravou
VIil. sjezdu OSZ. Podrobnostipfineseme v pfitim
¢isle a hned po jednéni i na webu OSZ ve slozce
Zjednani OSZ.

-red-

Ve Velkém MezifiCi se nic nerusi ani neboura!

Také jste to slySeli? Velké Mezifici se bude
bourat! Podle Spravy Zeleznic se ale nic takového
nechystd, je to fama. Klicova je pro Spravu Zelez-
mimochodem letos na podzim odstartuje moder-
nizace nadrazni budovy, ale i zastavka Velké Me-

obé mista nachazeji, se jesté letos zacne zvy-
Sovat zabezpeceni z rezimu D3 na D1. Na za-
laodstartovat rekonstrukce nastupist,“ potvrdila
mluvéi Sprévy Zeleznic Nela Friebovd.  —mmé-

Objekt nadrazi ve Velkém Mezifici z roku 1953 byl postaven ve funkcionalistickém slohu.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
zeleznicaru
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Jako na toboganu vypadd jizda osobniho viaku na trati Cervenka - Prostéjov hl. n. Ve skuteénosti trat vede tirodnou hanackou rovinou -na
snimku se vlak bliZi k zastdvce Cholina. Pdvodni budova této zastavky byla pred nékolika mélo lety srovnéna se zemi, podobné jako mnoho
jinych Zelezniénich budov. O jejich mozné zachrané pojednava rubrika , Pfedstavujeme “na 2. strané tohoto ¢isla. Snimek Miroslav Caslavsky

Pandemie dostala Skupinu CD do étyfmiliardové ztraty

Podle Mezinarodnich standardl Ucetniho vy-
kaznictvi (IFRS) skoncila Skupina Ceské dréhy
loriské hospodareni's konsolidovanou ztratou 4,1
miliardy korun. Nejvétsi propad trzeb zasahl osob-
ni dopravu. KvUli opatfenim proti $ifeni COVID-19
mezirocné klesl pocet cestujicich o tfetinu na ne-
celych 118 miliond. Vyznamné ztréty v8ak utrpély
i dalSi firmy Skupiny — CD Travel, Dopravni vzdé-
lavaci institut a CD Cargo. Spole¢nosti Skupiny
CD zaroven utratily 166 milioni za dezinfekéni
prostfedky, ochranné pomucky a intenzivni Uklid
vlakd. Tyto mimofadné naklady byly statem kom-
penzovany do vySe 32 miliond korun, zbytek se
negativné propsal do hospodarského vysledku.
»Nejvétsiproblém jsme méliv osobnidopraveé.
Loni na jafe vyuzivala nase vlaky dokonce jen

desetina zakaznikd oproti normalu,“ fiké pred-
seda predstavenstva a generalni feditel Ceskych
drah lvan Bednarik a dodava:,,My jsme nicméné
celou dobu pro ob&any zajistovali zakladni do-
pravni obsluznost a naklady s tim spojené ne-
byly pIné kryty trzbami. To je hlavniduvod, pro¢
osobni doprava skon¢ila ve ztraté téméf 4 mili-
ardy korun.” Ceské drahy se od zac¢atku pande-
mie snazi aktivné snizovat naklady a vyuzivaji ta-
ké program Antivirus. Na sanacilofiského propadu
trzeb z jizdného to ale zdaleka nestacilo.
Vedeni spolecnosti pokracuje v realizaci
Uspornych opatfeni a nezbytnych strukturalnich
zmén v letodnim roce. Firma systematicky posi-
luje likviditu a pokra€uje v investicich do svého
hlavniho byznysu, tedy do obnovy vozidel a o-

pravarenské zakladny.

O néco Iépe se loni dafilo segmentu nakladni
dopravy. Negativni vyvoj v pfepravach pevnych
paliv, metalurgie a dalSich komodit byl ¢astecné
zmirnén opacnym trendem v komoditach dfevo
a papirenské vyrobky, ve stavebninach a v pfe-
pravé potravin a zemédélskych produktd. ,Na-
vzdory pandemii jsme zaroven pokracovali
v uspésné expanzi na zahranicnich trzich, kde
senamdafilozejménav Rakouskua Némecku.
Diky tomu a vlivem tspornych opatfeni jsme
vypadek pfijmUiz ¢asti sanovalia hospodareni
nakladnidopravy skonéilo se ztratou 248 milio-
nl korun,“ dodal pfedseda predstavenstva nej-
vétsi deefiné spolecnosti CD Cargo Tomas Téth.

Zdroj: Tiskova zprdva Ceskych drah

NA AKTUALNI TEMA

,, Turisté budou letos v Recku vitani
vice nez kdykoliv predtim, minimalne
o dve ste procent. Kalimera, Recko!*"

Hovofime s PANAJOTISEM MARGARITOPOULEM,
feditelem rodinné Cestovnikancelare Margaritopoulos Tours,
zamérené predevsim na fecké letovisko Leptokaria

Jaka je v Recku atmosféra pied sezonou?

Vichni na turisty ¢ekaji, jako na bohy. Turisté
tam budou vitani vice nez kdykoliv pfedtim, mini-
mélné o dvé sté procent. Lofiska sezona byla
priidvihova, takze letos vsichni véfi a doufaji v to,
Zetaleto$nibude lepsi. Asponja v to véfim, proto-
Ze jinak bych nemohl délat to, co délam.

Ale o vas je znamo, Ze zimu travite v Cesku,
a letos tazimabyladlouha, takze v tom se zase
tak moc nezménilo. Mimochodem, kdy jste byl
v Recku naposledy a nestyska se vam?

V listopadu, a styskd se, kazdy den. Zimujsem
sice kazdy rok travil v Cesku, ale béZné jsem se
tamjel dvakrat tfikrat za zimu podivat: zkontrolovat
barak, vyfidit administrativu, ted tam platim lidi,
ktefi to udélaji za mne. Ale jak jsem fekl, vSichni uz
jsme na sezonu natéSeni. Mohu vam fici, ze po
Leptokarii se styska i mym ¢eskym kamaradim
a znamym, se kterymi ted’ mluvim a ktefi k nam
k mofi jezdi, vét§inou uz mnoho let. TéSi se tfeba
i na majitele restauraci, ktefi jiz umi mnoho ¢es-
kych slov a frazi a je u nich pfijemné posezeni.
Dlouho pry zni v uSich jejich fecka cesko-sloven-
§tina, tfeba ,Jako se mas$, cosi dag?*

Jak probiha v Recku okovani?

V dobé, kdy byly v Ceské republice denni na-
risty 8000, 10 000, 12 000 nakazenych, v Recku
to bylo zhruba 300 nakazenych denné. V soucas-
nostije 20 nebo 30 % obyvatel ockovanych, a Rec-
ko udélalo se Srbskem dohodu, kdo chce naocko-
vat Sputnikem V, mize jet do Srbska a nechat se
za 20 euro naockovat.

Takze z toho vyplyva, Ze situace v Recku je
mnohem piiznivéj$ineZu nas, takze spi§ by méli
mit obavy Rekové, nez my z cesty do Recka...

Tose netykajenom Ceské republiky, ale véech
ostatnich stétd Evropy, jako jsou Némecko, Velka
Britanie. To jsou vSechno stéty, z nichZ turisté pfi-
nédeji do Recka nemalé penize. Pfesto budou
turisté v Recku vitani, pfedevsim ti ockovani. Jak
uvedla i naSe média, fecky premiér rozhodl
o urychleném ockovani obyvatel ostrovi do za-
¢atku sezony. Cilem je ochranit také doméaci oby-
vatelstvo pfed nakazou.

Cekaji na navstévniky Leptokarie, apartma-
nového domu Orion, néjaké novinky? Zmény
k lepSimu?

Silniéni infrastruktura se velmi zlepsila, pfibyly
dva nové supermarkety. A pokud jde o Orion, bu-
de jako vzdy pfipraven, fekl bych ale, Ze turisté
vice nez to, jestli je vSude vymalovano, jestli je
v§echno funkéni, oceni spise to, Ze viibec mohou
byt zase u mofe. V Leptokarii je latka nastavena
hodné vysoko, za par penéz takovou rekreaci
nikdo jiny nedokéZe nabidnout. VSichni véfime,
ze CeSi budou chtit cestovat. Jen béhem tohoto
rozhovorumiEtyfikratzazvonilmobil. Tojsou vech-
no moji klienti, ktefi se ptaji, kdy simohou rezervo-
vatpobyt.

Cekaji na turisty néjaka omezeni?

Situace asi neumozni poradat oblibeny Recky
vecer. Je zajem nemichat vice narodnosti dohro-
mady a ani dal$i opatfeni tato akce nesplini. Kdo
bude mit Recky vecer v cené, tomu nabidneme
alternativu. Bude to navstéva pavodni vesnicky
Stary Panteleimonas na Olympském pohofi, sa-
mozfejmé s ochutnavkou mistniho vina v cené.

Do Recka zasadné jezdite autem, jesté stale
vas ta Strapace bavi?
Ano, nejradéji jezdim autem, za patndct hodin

jsemz Pfibramiv Leptokarii, toneni zase takmoc:
kdyZ vyjedu ve étyfi rano, v sedm vecer uz piju
kévu v Leptokarii. KdyZ beru dalnici D1 jako délni-
ci, ktera se stavi tficet let, tak to je to nejpomalejsi,
co vas cestou potkd. Skutecna déinice vede az do
Recka: ddmtempomatna 130 (km/h) a jedu, vzdyt
je to jen 1600 km. Samoziejmé, ob¢as se néco
stane, vétsinou u nas. Vloni jsem zlistal viset v tu-
nelu u Zbraslavi, stal jsem tam devét hodin, una-
veny po cesté z Recka, potfeboval jsem spat, tak
jsem zavolal kamaradovi se Soférem, ten pro mé
pfijel a odvezl mné domi a kamarad pak odjel
s mymautem.

Véfite, Ze letni sezonu stravite v Recku?
Nejpozdéji 15. 5. musim do Recka odjet; kdyz
odjedu, tak tam az do fijna zlstanu. Doufam, Ze se
tomu bude moci fikat sezona, protoze vloni to
sezonanebyla. A v listopadu chcijetdo Norska na
ryby, kdyz to dobfe dopadne. Jsem ale optimista!
Zavedena opatfeni a ockovani pomohou, vyvoj
tomu nasvédCuje. Taktedy v 1été kalimera“u mo-
fe pod Olympem.
Michael Mare$



Koridoroveé traté cekaji
v nasledujicich trech letech
tézké vyluky

Na nékolika vyznamnych koridorovych use-
cich budou v nasledujicich letech probihat tézké
vyluky, které vyznamné ovlivni provoz na hlavni
trati mezi Prahou a Ceskou Tfebovou, jakoZ i na
trati z Ceské Trebové do Brna. Jiz od Utery 6.
dubna plati vylukové zména na trati mezi Ceskou
Ttebovou a Kolinem, od 1. zafi pak bude vyrazné
omezen Usek trati mezi stanicemi Adamov a Blan-
sko na trati z Ceské Trebové do Brna hl. n. Sou-
bézné pak budou prace na zminénych tratich
probihat az do roku 2023. Jak uvedl generalni
feditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda, soubéh né-
kolika vyluk usetfi dlouhé roky omezeni nutnych
oprav koridorovych trati, které by jinak probihaly
po ¢astech. ,,Z deseti let, které by si tyto prace
celkem vyzadaly, chceme tuto dobu omezit na
dva az tfi roky," vysvétlil Svoboda. Jak dale do-
dal, hlavnim cilem praci na koridoru je zvySeni
komfortu trati, zkraceni jizdnich dob a vy35i bez-
peénost dopravy. ,,Po skonceni vyluk budou
opravené Useky slouZit dalSich 20 - 30 let bez
vétsich uprav,“ pfipomnél.

Na trati mezi Kolinem a Ceskou Tfebovou se
préace budou tykat dvou Uisekli —modernizace trati
mezi Ustim nad Orlici a Brandysem nad Orlici
a pfestavba Zelezniéniho uzlu Pardubice. Vyraz-

né ovlivnéni provozu ¢eka Usek trati mezi stanice-
mi Usti nad Orlici a Brandys nad Orlici na hlavnim
Zelezniénim koridoru z Ceské Trebové do Prahy.
Zde byla zahajena rekonstrukce tohoto Useku na
pocatku kvétna. Narocné vyluky budou zahajeny
1. z&fi na trati mezi Adamovem a Blanskem —
nejprve zde bude zaveden jednokolejny provoz,
od poloviny prosince pak vlaky opusti trat mezi
Brnem a Blanskem Uplné. V souvislosti s tim do-
jde k pfesmérovani nékterych linek v Useku mezi
Prahou a Brnem na trat pes Havlick(v Brod.
Jak uvedl ndméstek generainiho feditele Spra-
vy Zeleznic pro modernizaci drahy Mojmir Nejez-
chleb, prace na rekonstrukci vSech trati na korido-
rech budou provadény za vyznamné finanéni
podpory ze strany fondd EU. Pfipomnél, Ze v do-
bé, kdy byly koridory stavény, nebyly finanéni ani
technologické moznosti na takové Urovni jako
dnes, takZe nékteré prace ani nemohly byt prove-
deny. ,Jedna se hlavné o sanaci celého kolejo-
véhospodkua télesadrahy,”vysvétlil. V souvis-
losti s vylukami Ceka také velice naroéné obdobi
oblast fizeni provozu véetné Centralnich dispe-
Cerskych pracovist. Vylukova ¢innost se také vy-
razné projevi v jizdnich fadech dalkovych i regio-
nalnich vlakad. Miroslav Caslavsky

Britsky model privatizace
jeu konce

Priklad Velké Britanie ukazuje, ze privatizace
Zeleznic neni trivialni zaleZitost. Je ironii, Ze prd-
kopnicka zemé Zeleznice, Velka Britanie, alespon
pokud se tyka privatizaci zeleznic, astecné se-
Ihala. Wales a Skotsko, dvé ze tfi ¢asti zemé na
ostrové, se rozhodly vyuzit koronavirovou krizi
jako pfilezitost znovu znarodnit zelezniéni dopra-
vu. Zatimco Wales to uskutecnil pfed mésicem
a pul, Skoti to chtéji uskutecnit za rok. Nejsou ani
prvni: Anglie jiz za poslednitfi roky vratila dvé linky
zpétdo vlastnictvi statu, mimo jiné i hlavni spojeni
z Londyna do Edinburghu. Méfeno z hlediska po-
Ctukoncesi, byla &tvrtina veskeré britské Zelezni¢-
ni dopravy opét zestatnéna. Pro zemi, ktera se
v poslednim étvrtstoleti tolik zaméfila na prodej
statnich spolegnosti, jako Zadna jina v Evropé, je
to pozoruhodné.

Ale co pfesné se pokazilo? Hlavni problém Ize
rozdélit na jednoduchou konstrukéni chybu. Ze-
lezniéni sit byla obnovena na plvodni verzi, kdyz
byla odnarodnéna. Mnoho malych monopoli
vzniklo z velkého monopolu. Zadna konkurence
zéroven neznamend zadny tlak na snizovani cen
nebo zvySovani standardu kvality. Vysledkem je,
Ze listek druhé tfidy na éty a pulhodinovou trasu
Londyn — Edinburgh maze stat nékolik stovek
liber. Letét je obvykle levnéjsi. Tento problém
vyvstal jesté jasnéji béhem koronavirové krize.
Kvdli propadu poctu cestujicich zelezniéni dopravci
znacné seskrtali své jizdni Fady. Kromé toho exis-
tuje problém stale horsiho spojeni, ktery existoval
jiz pfed pandemii. Z pohledu Svycarska je téméF
nepfedstavitelné, ze by kazdy Etvrty viak na urcité
trase mohl byt zru$en z divodu nedostatku per-

PREDSTAVUJEME

sonalu. V nékterych pfipadech jsou jednotlivi pro-
vozovatelé vlaku tak nespolehlivi, Ze je musi regu-
laéni organ varovat. To Wales a Skotsko nechtgji,
aby se véci dostaly tak daleko. Kvdli obavam ze
zhorSeni nabidky ve vefejné dopravé, zatahli
pfedCasné za zachrannou brzdu. Tento druh pri-
vatizace selhal. ProtoZe dokud neexistuiji pobidky,
aby se zakaznik nepovazoval za ,oslicku otfes
se", kvalita sluzeb bude i nadale klesat kvili ne-
dostatku konkurence.

Neni proto divu, ze priizkumy jiz dlouho ukazu-
ji, Ze Britové chtéji znarodnénou Zeleznici zpét,
i kdyz nikdo netouzi po nespolehlivé British Rail
minulé doby. Rané roky privatizace ukazaly, ze trh
mize pfinest zlepSeni ve srovnani se statem.
Z dlouhodobého hlediska vSak tento model mize
fungovat, pouze pokud to pociti i zakaznik. -sh—

Zdroj: Finanz und Wirtschaft, 5. 4. 2021

llustraéni snimek Michael Mares

Martin Kaspar:,,Nejsme sami,
komu lezina srdcidedictvi
nasich predku.“

Pavodnim povolanim fotograf, nyni se Zivi jako
zpracovatel rodokment pro riizné zajemce. U Ze-
leznice nikdy nepracoval, nicméné ji, zejména
v poslednidobé, se zajmem sleduje.,,0d malicka
jezdivam za svym dédou do Namésté na Hané,
vlaky zde jezdipfimozajeho domem. A zde jsem
se také pred par lety dozvédél o tom, ze zdejsi

nadrazi je ohrozeno zbouranim,” pfiblizuje svij
zajem o budovu nadrazi, na jehoz zachranu zalo-
Zil spolek ,Nadrazi Namést“ a zaCal shanét peni-
ze najeho koupi. ,Poté, co doslo v roce 2017 ke
zbourani pfistfeSku na nadrazi, jsem se zacal
0 nadrazibliZe zajimat. Oslovil jsem feditele ob-
lastniho feditelstvi tehdej$i SZDC v Olomouci
s dotazem, co SZDC s budovou planuje,“ popi-
suje své prvni kroky. Bylo mu sdéleno, Ze nadrazi
se bud proda a v pfipadé nezajmu o koupi dojde
k jeho zbourani. ,,No ato mé donutilo jednat.
Zahdjil jsem jednani se SZDC (dnes Sprava ze-
leznic), se zdejsim obecnim tradem a dalSimi
institucemi s jedinym cilem: zachovat nadrazi
pro dalsi generace,“ dodava.

O tom, Ze nadrazi mlze byt zbourano, ho pfe-
svédcil osud nedalekého nadrazi v Choliné (trat
Cervenka — Prostéjov hl. n.), které zmizelo pfed
par lety ze zemskeho povrchu, i drasticka reduk-
ce nadrazni budovy ve Sternberku (trat Olomouc

~Uni¢ov-Sumperk). O tom, Ze nédraZilze koupit,
ho naopak presvédCuje nadrazi v Hrubé Vodé
(trat Olomouc — Krnov), které je v majetku sou-
kromnika, chystajiciho jeho opravu a uvedeni do
ptivodniho stavu. Stejné tak zastavka Velké Bystii-
ce na téze trati slouzi jako obCerstvovaci stanice
pro cykloturisty. Podobné pfiklady Ize najit i v ji-
nych ¢astech nasi zemé. ,,Pokusil jsem se na
ministerstvu kultury o vyhlaseninaméstského
nadrazi za kulturni pamatku, ale neuspél jsem.
Naopak kladné ohlasy na moji snahu je uspés-
né zaloZeni naseho spolku a penézni shirka,
vypsana na odkup a opravu nadrazi.”

O tom, ze senadraziv Naméstina Hané podafi
zachranit, Martin KaSpar nepochybuije.,.Jsem pa-
licaty a neustupny, budu délat vSechno proto,
aby se nadrazi zachovalo,’ fikd pfesvédcené.
Soucasné zakony sice prodeji draznich budov do
soukromého vlastnictvi pfilis nepfeji, to se ale
podle Martina Kadpara musi zménit.,,Nejsme sa-
mi, komu lezi na srdci dédictvi nasich predka,
podobné iniciativy je mozné pozorovat praktic-
ky v celé republice. Je mi jasné, ze vSechny
staré drazni stavby se zachranit nedaji, ale ty,
pro které se najde vhodné vyuZziti, by mély do-
stat Sanci.”

Naméstskeé nadrazi by mélo po jeho prechodu
do soukromych rukou ziskat nové vyuziti — ¢ast
bude slouzit jako kavarna, vznikne zde malé Ze-
lezniéni muzeum, v prvnim patfe pak turisticka
ubytovna a jedna z mistnosti mize slouzit jako
kulturni centrum, kde by se mohly promitat i filmy
se zelezniéni tematikou.

Napadi ma Martin Kaspar vice, v soucasné
dobé je vSak na prvnim misté dovedeni jednani
o prodeji nadrazi (nejlépe do rukou spolku i ob-
ce) do zdarného konce.,,0 finance nemam oba-
vy, vypsana shirka plni svijicel,a kromé toho
jizdnes existuje dostatecné mnozstvipodnika-
teld, ktefi radi pfispéji na dobrou véc. Chce to
jen jednat,” fika rozhodné. Martin Kapar, stejné
jako celd fada dal$ich podobnych nadsencu, ce-
k& netrpélivé na zménu Zakona o drahach, ktera
umozni snadnéjsi postup pfi pfevedeni nevyuzi-
vanych nadraznich budov do soukromych rukou.

Miroslav Caslavsky

Celkovy pohled na Zeleznicni stanici Mladec - v pozadi nakladaci misto vapenky Vitoul.

Mladec

Necelych Sest kilometri diouhd trat z Litovle-
pfedmésti do Mladce (308) byla uvedena do pro-
vozu na zaétku 1. svétové valky v roce 1914.
V3aktaké prvnivlak, ktery natrat vyjel, vezl mladé
muze na frontu. PGvodné ale byla trat podle kon-
cesni listiny uréena pro obsluhu kamennych lom(
v Mladéi. A tomuto Ucelu slouzi dodnes. ,,Zdejsi
véapenku zalozil mtj déd Josef Vitoul z nedale-
kého Mérotina, ktery nejprve vapno rozvazel po
okolnich vesnicich povozem s korimi a po po-
staveni Zeleznice pak i viakem na vétsi vzdale-
nosti,“fika Ing. Ladislav Vitoul, majitel spole¢nos-
ti Vapenka Vitoul, s. r. 0.

Z hlavni tratové koleje odboCuje v Mladéi 334
metrii dlouha vieckova kolej, kam zhruba jednou
za 10— 12 dni pfistavi vlak spole¢nosti CD Cargo
10 nékladnich vozl typu Raj (Uacs), do nichz se
napousti mlety vapenec. Ten se vyuziva v elek-
trdméch a teplarméch na odsifovani. Jeho vyuziti
je ale $ir8i — pouziva se v zemédélstvi jako hnoji-
vo, na vyrobu krmivovych smési pro hospodarska
zvifata, jako plnivo do gumarenskych a plasti-
kafskych smési, ¢i material pro vystavbu a udrzbu
silnic.,,Vozilibychom po Zeleznicii vice, ale nasi
zékaznici davaji, bohuzel, z velké ¢asti pred-
nost prepravé po silnici,“ komentuje Ladislav
Vitoul. ,,Je to pro né jednodussi a rychlejsi. Pu-
vodné jsme prepravovali zhruba 95 % nasi vy-
roby poZeleznicia 5% posilnici, dnes je pomér
pfesné obraceny,“ dodava.

Nedavny navrh poslance Kolovratnika na tak-
zvanou konzervaci malo vyuZzivanych trati vzbudil
obavy i v mladecské Vapence. ,,Zplsobilo by to
nemalé problémy odbérateli, ktery ma uzpuso-
benou technologii vyroby na pfecerpavani va-
pence pouze z vagonu do svého vyrobniho pro-
cesu,” pfipomina Ladislav Vitoul. Na této trati
firma prepravi minimalné 30 — 35 souprav na-
kladnich viaku v roce, coz je asi 30 tisic tun jemné

mletého vapence. Kromé nakladni dopravy je na
trati i doprava osobni, ta ale pouze v minimalnim
poétu. V prazdninovych mésicich (od ¢ervna do
zafi) o vikendech je provozovan 3x denné moto-
rovy viacek pro turisty, ktefi navstévuiji zdejsi Mla-
decské jeskyné. Navstévnici jeskyni vystupuji na
zastavce Mladeg jeskyné, poté viak pokracuje do
konecné stanice Mlade¢. Svého ¢asu zde bylo
zavedeno i prvni Zelezniéni ,vlakotaxi“ — osobni
vlak byl vypraven na zékladé objednani organi-
zované skupiny cestujicich.

Budova Zelezniéni stanice Mlade¢ byla posta-
vena pfed vice nez sto lety a od té doby se jeji
vzhled zméniljen plisobenim zubu ¢asu. Pesto je
vak i dnes piitazliva svym kouzlem starodavna,
kdy jesté slouzila Zelezniéni dopravé. Diky své
odlehlosti je z&asti uchranéna i pfed najezdy van-
dall, i kdyz i zde Fadila ruka nezndmého spreje-
ra. Po dlkladné opravé by budova mohla slouzit
tfeba jako malé muzeum Zzelezniéni historie — coz
uz pfed nékolika lety i chvili bylo.

Dnes na vstupnich dvefich visi tabulka s napi-
sem ,Dopravna D3 Mladec” se zakazem vstupu
osobam, jeZ zde nekonaji sluzbu ani dozor. Pozo-
ruhodnd je ivedle stojici, pomémé zachovala
bouditka se zaSlyminapisy ,Zeny*“a ,Muzi“, jakoz
i malilinkaté pfilehla zahradecka. Pod rozbitymi
okénky vikyfe visi modrobila tabule s napisem
Miadeé, pod niz vykukuje pivodni napis vepsany
do omitky: Litovel-Mlac, jak se plivodné zastavka
jmenovala. Opravdu kouzelné misto pro zelezni¢-
ni staromilce.

V Mladéi jsou v provozu celkem ftfi koleje,
z nichZ jedna slouzi jako vieCkova pro vyse zminé-
nou Vapenku Vitoul a prodlouzend kusa kolej pro
nakladku dfeva. Ta je v sou¢asné dobé oznaéena
Cervenym teréem s navésti ,Stuj* a za nim je jiz
kolej dale nesjizdna.

Miroslav Caslavsky

Zelezniéni stanice Mladeé je koncovou stanici na trati 308 z Litovle-pfedmésti.

ZE SVETA

Spolkova vlada brani
konkurenci na zeleznici

DonhliZitel nad organizaci trhu a vlastnik spo-
leCnosti Ucetni dvir obviruje spolkovou viadu
z protichtdnych z&jmd na Zeleznicnim trhu. Spol-
kovy kontrolni tfad kritizoval zakon o Zelezniéni
reformé vytvofeny spolkovym ministrem dopravy
Andreasem Scheuerem jako nedostatecny.

Néavrh zékona neposiluje hospodarskou sou-
téza ,nebude schopen vyznamné prispétk pre-
sunu dopravy na Zeleznici,“ uvadi se ve zpravé
Spolkového snému. Kromé fady jednotlivych pred-
pisti UCetni dvir poukazuje na zasadni problém,
Ze spolkova vlada vzdy ladi ramcové podminky na
Zeleznici se zajmy Deutsche Bahn (DB) jako stat-
ni spole¢nosti. Ve skuteénosti je jeho dkolem
zajistit nediskriminacni soutéz. Konkurence ho-
Vofi 0 ,usvédéujici zpravé“ k navrhovanému za-
konu. ]

Ministerstvo dopravy odmita kritiku Ucetniho
dvora ohledné navrhu zakona, ktery ma Spolkovy
sném brzy schvalit. Svou roli v tom hraje i plano-
vané zavadéni tzv. ,Némeckeého taktu®, jehoz za-
mérem je Uzce koordinovat regionaini a déalkové
vlaky, ¢imz se Zeleznice celkové zatraktivni. UCetni
dvr si stéZuje, Ze ,némecky takt“ by mél byt z vel-
ké casti organizovan sitovou dcefinou spolec-
nosti DB. Tim ministerstvo dopravy otevira moz-
nost postupného prevodu némeckého taktu na
Cisty ,DB AG takt“. Konkurenti Zeleznice maji nyni
trznipodil vice nez 50 % v nakladnidopravé a pfi-

blizné tfetinu v regionalni dopravé. V dalkové do-
pravé nadale dominuje DB téméf sama.
Zeit on Line, 8. 4. 2021, zpracoval -sh-

Viada hodla dotovat
holandské podniky,
které chtéji presun
prepravy ze silnic
na zeleznici

Holandska vlada hodla financné podpofit pod-
niky v zemi, které chtéji pfesun prepravy ze silnic
nazeleznicinebovodnicesty. Protyto Ucely vycle-
nila &astku 2,5 mil. eur (65 mil. KE). 1 mil. eur je
urcen k alokaci pro Zelezniéni projekty a 1,5 mil.
eur pro alokaci operatorlm kombinované pie-
pravy. Oznamily to spole¢né ministryné infrastruk-
tury a vody Cora van Nieuwenhuizen a statni ta-
jemnice Stientje Van Veldhoven.

Podle ministryné Van Nieuwenhuizen je potfe-
ba odlehdit silnicim a pfitom nesmi dojit k naruse-
niobsluhy primyslua dostupnostipiistavnich kom-
plexd. To neni pfani, nybrZz nutnost. S takovym
scénafem Ize pfesunout ze silnic alespon tisic
kamiont denné. A v neposledni fadé to pomiize
podnikatel(im, ktefi pfesun pfepravy ze silnic ve
skutecnosti uskute¢niuji. Opravnénym zadatelem
pro finanéni podporu z vefejnych prostiedkd je
logisticky operator s malym nebo stfedné velkym
rozsahem dopravy a multimodalni dopravy.

VSIMLI JSME SI

‘ DALKOVE VLAKY mezi Prahou
a Brnem jezdi odklonem pres Vysoginu podle vy-
lukového jizdniho fadu jiz od 6. dubna. Hlavnim
diivodem odklon( jsou probihajici prace na mo-
dernizaci pardubického zelezni¢niho uzlu, ke kte-
rymse od kvétna pfidé vyluka koleje v modemnizo-
vaném tseku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici.
Od podzimu pak za¢nou vyluky kvili pracim na
rameni Ceska Tfebova — Brno, z tohoto Useku je
ale dalkova doprava kvili zminénym investicnim
akeim odklonéna uz nyni a bude i nadale, a to az
do poloviny roku 2023.,,Vyuzije se tedy soubé-
hustaveb. Zadné zmény oproti harmonogramu
predstavenémus vylukovymjizdnimfademnam
v soucasné dobé nejsou znamy,“ uvedl Duan
Gavenda, mluvéi Spravy Zeleznic.

tratové koleje omezil v patek 30. 4. rano na osm
hodin provoz viakli na frekventované trati mezi
Prahou a Dobfichovicemi. Provoz byl piné obnoven
az odpoledne. Zdroj: facebook mésta Cernosice.

. CESKE DRAHY zagaly vyrazné setiit
napersonalnich nakladech, uz snizilymzdy v admi-
nistrativé a ted’ oznamuji vyraznou reorganizaci.
Reditel Ivan Bednarik pro Ceskou televizi sdélil,
Ze omisto pfijde az 40 % fidicich pracovnika.
Uspory maji mifit pfedevsim na feditelstvi, ne na
fadové zaméstnance. Vedeni chce usetfit asi 7
% nakladd. Misto az sedmistupriového fizeni ma
vzniknout maximéiné Ctyfstupriové. Média pfipo-
minaji, ze Ceské drahy za tfi roky pfisly o Sest
dotovanych rychlikovych linek, ztraceji i zakazky
od nékterych krajskych samosprav.

@ JEDNOTKY CITYELEFANT,

kterych provozuji Ceské drahy v Praze a Stfedo-
Ceském kraji celkem 70, prochazeji modernizaci.
Ve vylepSenych vlacich budou moci cestujici nové
zdarma vyuzit pfipojeni k internetu pres Wi-Fi,
z&suvky pro dobijeni drobné elektroniky a dalsi
prvky vybavy, uvadise v tiskové zpravé CD. U jed-
notek probihaji i dal$i vylepSeni, napfiklad dpra-
vy dvefi, kdy jsou vnitini ovladacitlacitka pfemisté-
na zramu dvefi pfimo na kfidla dvefi ajsou
doplnéna o funkci pfedvolby, coZ zrychluje vystup
a nastup cestujicich.

Ty

@ V UPLYNULYCH DNECH byl
obnoven provoz na zelezniéni trati €. 131 (Usti
nad Labem - Bilina), ktery byl pferuen po tragic-
ké nehodé dne 4. 4. u stanice Svétec. Stalo se to
pravé vcas, nebot z divodu vyluky na hlavnim
tahu ¢. 130 budou opét vechny vlaky (véetné
rychlikd) odklanény mezi Ustima Bilinou prévé po
L,Upofince®. V utery 20. 4. zachytil objektiv A. K.
Kyzla u zastavky Lbin stroj fady 130.034-2 (E
479.0) spoleCnosti CD Cargo v ¢ele nakladnich
vozil fady Falls s energetickym uhlim. V souvis-
losti s postupnym zavadénim jednotného zabez-
pecovaciho systému ETCS, budou dny nékterych
starSich fad lokomotiv seteny. Spole¢nostise ne-
vyplati instalovat do starSich lokomotiv pomémé
drahé zafizeni. Uvidime zda Hrbaté* (,Velbloud"),
jak se témto masinkam prezdiva, preckaji ve sluz-
bé rok 2025.

Podnikatelé mohou zasilat Zadosti o podporu
svych projektovych zamérdi ve vysi do max. 500
tisic eur. Z podstaty programu vyplyva, Ze podni-
katelé pfijdou s vlastnimi konkrétniminavrhy pfe-
sunu pfepravy ze silnic na ekologické druhy do-
pravy. Navrhy se pfedkladaji organizaci Connekt
do 1. zafi.

Zdroj: https://www.railfreight.com

DalSi zpozdéni
ve vystavbé tunelu
pod Semmeringem

Po loriském oznameni o posunu zprovoznéni
Upatniho tunelu pod Semmeringem na rok 2027
nyni Rakouské drahy oznamily, Ze tunel plijde do
provozu nejdfive v roce 2028. Plyne to z posled-
niho stavebniho, technického a geologického
zhodnoceni projektu. Pfedevsim geologické pod-
minky jsou sloZitéjsi, neZ se ¢ekalo. Tvrdé horniny
zpomaluji postup v razbé tunelu. To s sebou nese
i navyseninakladio 11 % na3,5mid. eur.K tomu
se v roce 2019 vyskytly zavaly a zatopeni v obou
tunelovych tubusech, které byly odstranény tepr-
ve loni. Jeden z vrtacich stroju postupujicich ze
Styrské strany zustal zavalen a musel byt vyhra-
ban. Sou¢asné nemohla pracovat ani druhd vrta-
cisouprava. Nyni se tak potvrzuje, Ze pfeplanova-
ni trasy tunelu, které si prosadilo Dolni Rakousko,
vede ke geologickym potizim.

Z Eisenbahn-Revue 4/2021, Martin Hajek
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Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 19-13. 5. 1996

Zpréva z tiskové konference ministra dopravy
Vladimira Budinského z 3. 5. pfinesla informace
o strategii v dopravé do roku 2000. Vladimir Bu-
dinsky uvedl, Ze za nejdlleZitéj$i materidly, které
béhem svého sedmimésicniho plisobeni stihl pfi-
pravit, povazuje vyclenéni regiondlnich drah
zdrah celostatnich a rozpracovéni projektu re-
strukturalizace Ceskych drah. Jak dale ministr uve-
dl, proces restrukturalizace bude zaméstnan-
ce CDasitrosickubolet“. Dodejme, ze 0SZ dalo
k projektu negativni stanovisko.

Kritikase ozyvai v rozhovorus VladislavemVo-
kounem, olomouckym Gizemnimtajemnikema Cle-
nem predstavenstva Ustfedi OSZ. ,,Stat musi fici
jasne, potrebuje-liZeleznicia vjakémrozsahu.
Zaroven musi oteviené pfiznat, kolik je scho-
pen ¢i ochoten do ni vlozZit prostiedkd. Tim dat
toze se tak nedéje, potaci se CD z extrému do
extrému,“ uved| Vladislav Vokoun.

Obzor informoval i 0 zasedani Spravni rady
Ceskych drah, ktera se mimo jiné zabyvala vyhle-
dem privatizace majektu CD do roku 2000. Mate-
rial, ktery obsahoval seznam zbytného majetku,
pfedevsim z dep kolejovych vozidel, nebyl pfijat,
stejné jako zadosto vyjmuti ur€itych ¢asti CIT (cent-
ruminformacnich technologii) z privatizace. Pfijat
naopak byl ndvrh na urychlené dokonceni priva-
tizace Zelezniéniho zdravotnictvi.

Obzor €. 20 - 20. 5. 1996

Kréatky ¢lanek ,,Dopravni politika v praxi“ se

vraci k okffdlenému vyroku byvalého ministra do-
pravy Jana Straského z roku 1993 (,,Vzhledem
k moznostem hospodarstvibudeme drahy udr-
Zovat pouze ve stavu fekl bych chatrani, a tepr-
ve potom, tak za dva az tfi roky, pfijde ta sprav-
na doba na provedeni Uplné transformace
Zeleznice") a heslovité cituje ze strategie ministra
Budinského, jasné svédéicio pritoritach: vystavba
200 km délnic, modernizace a opravy 56 tisic km
silnic a dalnic, modernizace Zeleznice — koridory
- restrukturalizace (bez blizsi specifikace).

Jak dale Obzor informuje na prvni strané, dne
14. 5. 1996 byla zahajena jednani pracovni sku-
pinyk pfipravé socialniho programu Ceskych drah.
Prvni jednani se vénovalo pfipravé harmonogra-
mu praci.

V rozhovorus Vaclavem Pechem, tajemnikem
Ustfedi OSZ, najdeme informaci o tézké situaci ve
firmach Zelezni¢niho opravarenstvi, kde chybély
finance na opravy a mezizaméstnancisilily obavy
0 ztratuzaméstnani, a také v ucfiovském Skolstvi,
kde se zavedeni 9. tfid zakladnich Skol nepfiznivé
projevilo nenaplnénim prvnich roénikli uénov-
skych 8kol. Slozita situace byla i v zelezniénim
zdravotnictvi, kde se podle slov Vaclava Pecha
zaCala tvrdé uplatiiovat privatizaéni metoda ,ne-
vefejného vybérového Ffizeni*.

Blizicim se parlamentnim volbdm vénoval Ob-
zor téméfr dvé stranky — pozadal kandidujici strany
o0 odpovéd na otdzku ,Jakou dopravni politiku
bude vaSe strana prosazovat v parlamentu?”
Z dvacetikandidujicich stran poskytlo Obzoru svoji
odpovéd dvanact.

Od kvétna se oteviraji
pujcovny kol CD Bike

Po delsi zimni prestavce vyvolané koronaviro-
vou pandemii se od soboty 1. kvétna 2021 znovu
otevrely plijéovny kol CD Bike. V leto$ni turistické
sezoné bude tato obliben sluzba fungovat v cel-
kem 70 Zeleznicnich stanicich. K letodnim novin-
kam patfi otevieninové pljcovny v Jeseniku, zno-
vuotevFeni pobocky v Trebicia rozsifeni moznosti
zapUjceni kol ve stanicich Usti nad Orlici mésto
a Jihlava. Ceské drahy také reaguji na rostouct
zéjem o vypuijceni elektrokol. Tuto moznost bu-
dou mit zakaznici uz ve 22 stanicich. Sezéna vét-
Siny pGjcoven je planovana do 31. fijna, Sest po-
botek bude mit v pfipadé dobré epidemické
situace otevfeno i po tomto datu.

Pujcovny kol Ceskych drah se plvodné mély
otevfit 1. dubna, v souvislosti s opatfenimi proti
Sifeni epidemie COVID-19 byl ale start letosni
sezény podobné jako loni o nékolik tydnli posu-
nut. ,Velky diraz budeme i letos vénovat hy-
gienickym opatfenim. Vechna kola proto po
kazdé vypujéce dukladné vydezinfikujeme
a samozrejmé ocistime i pfilby a dalsi vyba-
veni,”“ fika Jana Rotreklova, manaZerka projektu
CDBike.

Stejné jako v predchozich letech budou i letos
fungovat pujéovny CD Bike ve vSech krajich CR.
Oteviené budou v celkem 70 stanicich, z toho 61
plijéoven bude mozné vyuzit bez nutnosti rezer-
vace a dalSich 9 jen po predchozi objednavce.
Mezi plnohodnotné pobocky, ve kterych si budou
zéjemci moci vypUijcit kola i bez objednavky pre-
dem, budou nove patfit také stanice Usti nad Orlici
mésto a Jihlava. Zcela nova pak bude pij¢ovna
nanadraziv lazeriském mésté Jesenik, kde bude
mozné vypUjcit kola pouze po pfedchozi rezerva-
ci. V Karlovych Varech bude mozné vypuicit si
elektrokola v obou Zeleznicnich stanicich (kromé
karlovarského dolniho nadrazi nové ive stanici
KarlovyVary).

Plj¢ovny kol Ceskych drahjsou vybavené kva-
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litnimi koly s pfedpisovou vybavou a pravidelnym
servisem. Kromé trekingovych kol si zéjemci m0-
zouve 22 stanicichvypljcit také elektrokolaa v 19
pujéovnach kolobézky. Pri zapUjceni kola je ne-
zbytné seznamit se se Smluvnimi podminkami
pujcoven kol, predlozit jeden osobni doklad (ob-
cansky, fidiésky prikaz nebo cestovni pas), dale
podepsat najemni smlouvu, ktera je oproti pred-
chozim rok(im vyrazné kratsi, zaplatit pdjcovné
a slozit vratnou kauci. Vyplijéend kola je v fadé
regionli mozné vrétit i v jinych cyklopdjéovnach
CD, nez si je zakaznici vypujéi. Vyhodou je také
moznost kola zdarma pfepravit po vyjmenova-
nych tratich nebo je bezplatné uschovat ve vybra-
nych dschovnach CD. .
Uz od lofska plati ve vSech pljcovnach CD
Bike jednotny cenik. Napfiklad zakaznici s plat-
nou jizdenkou CD nebo In Kartou zaplati za jizdni
kolo jednodenni pljéovné 180 K¢, puldenni vy-
pujcka je vyjde na 150 K¢ a za jednodenni zap(ij-
¢eni elektrokola zaplati ptijéovné 300 K¢. Cestuji-
ci, ktefi sbiraji body ve vérnostnim programu CD
Body, si opét mlzou za 50 bodl vyzvednout
voucher na bezplatné zapdijceni kola na jeden
den. Lonska sezona cyklopUjcoven byla velice
Uspésna, a to i pries to, Ze kvli protiepidemickym
opatfenim trvala o tfi mésice méné nez obvykle
(pUjcovny byly loni oteviené od pulky cervna do
pulky fijna). Trekova kola, elektrokola nebo kolo-
bézky si v hlavni sez6né od zagatku Cervence do
konce zafi pujéilo 7241 zékazniku, o téméF 700
vice, nez za stejné obdobi roku 2019. Nejvic
rusno bylo tradi¢né v pobockach, které lezi v tu-
risticky atraktivnich regionech — v JihoCeském,
Karlovarském, Jihomoravském a Stfedoceském
kraji. Nejvytizenéjsi byla ptij¢ovna ve stanici Bfec-
lav s 997 vypujckami. Celkové CD v roce 2020
zaznamenaly 8 260 vypUjcek. 3
. -mmé-
Zdroj: Tiskova zprdva Ceskych drah

Slyset, mlyn, ...

Kdo vi, jak funguje to, éemu se fika mentalni
asociace (spojeni mezi myslenkami), je mu jasné,
jak maly kousek mne délil pfi nalezeni chyby ve
vyjmenovaném slovu po L v rozeétené severské
detektivce od Uvahy o tom, zda kazdy zaméstna-
nec, po Zivoté straveném na draze, mize na stard
kolena slySet klapani mlyna. Vérte, nevérte, pravé
timhle zpsobem se rodi moje ¢lanecky BOZP,
v tomto pfipadé - o hluku a jeho pisobeni na
zdravi Elovéka.

Radovat se z poskozeného sluchu Ize snad
jen, pokud naSe polovi¢ka chrape, v ostatnich pfi-
padech to omezuje spolecensky i profesni Zivot.
To, co obvykle trapi lid nadrazécky, se nazyva
percepcni porucha sluchu, ktera vznikd z nad-
mérmne a trvalé zatéze hlukem. Obecné nelze roz-
liSit mezi zvukem a hlukem na zakladé fyzikalnich
parametrd, ale pouze na zakladé ucinkl na ¢lo-
véka. Hluk obtéZuje, rusi soustfedéni a psychic-
kou pohodu (subjektivni i¢inek), méfitelné je po-
Skozeni sluchu (objektivni Ucinek), ztrata sluchu
seméfiv decibelech (dB). Mezi varovné pfiznaky,
Ze s ndmi neni néco v poradku, patfi nejen nedo-
slychavosta Selestya zvonéniv usich, alei zavra-
t8, stres, poruchy spanku, zvySeny tlak, zalude¢ni
obtize, bolesti hlavy, problémy s krevnim obéhem
apocit celkového vyCerpani. Méfeni hluku pro
potfeby ochrany zdravi ma v nasem pfipadé za
povinnost zamestnavatel a mohou ho provadét
pouze specidlni pracovité s akreditaci.

Vzhledem k tomu, Ze 1é¢ba sluchu prakticky
neexistuje, je velmi dilezZita prevence. V oblasti
BOZP jimtze bytnapt. sledovania méfeni Grovné
hluku, ochranné pomicky, stfidani zaméstnancd,
nahrada starych technologii novymi nebo bez-
pecnostni pfestavky. Nic z toho ale nebude fun-
govat, pokud si kazdy z nas neuvédomi, Ze hraje-
me vabank nejen o zdravi, ale i 0 budoucnost,
protoZe nam téz hrozi ztrata zaméstnani, pokud
neprojdeme pracovnélékarskymi prohlidkami.
A prfesné kvilitomu véemu existuji pravidla a limi-
ty, které jsou v soucasné dobé dany napf. nafize-

nim viady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed
nepfiznivymi U¢inky hluku a vibraci, a dalsi legis-
lativou, kterd se nasim zdravim zabyva — jako je
zékon €.258/2000 Sb., 0 ochrané vefejného zdra-
vi, ktery urCuje povinnost technickymi, organi-
zaénimi a dalSimi opatfenimi zajistit, aby hluk
neprekracoval hygienické limity, povinnost hluk
méfit a zafazovat zaméstnance do kategorii pra-
ce (1-1V), od kterych se pak odviji ¢etnost a naplri
pracovnich prohlidek, nebo nafizeni viady ¢. 361/
2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany
zdravi pfi praci, a které hluk zafazuje mezi riziko-
vé faktory. DuleZitd je iinformace, Ze dle § 10
nafizeni viady €. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi Géinky hluku a vibraci, mj. po-
kud prekracuiji stanovené hodnoty pro osmiho-
dinovou sménu expozicni limit 80 dB, musi za-
méstnavatel poskytnoutzaméstnanctim osobni
ochranné pracovni prostredky k ochrané slu-
chu Géinné v oblasti kmitoétt daného hluku
(odst. 1),a pokud je prekrocen pfipustny expo-
ziéni limit 85 dB, musi zaméstnavatel zajistit,
aby osobni ochranné pracovni prostredky za-
méstnanci pouzivali (odst. 2) -tj. ma to za povin-
nost.
Priklady ze Zivota:
50 dB — béZny pouliéni hluk
60 dB — bézna mluva
70 dB - hluén ulice, psani na psacim stroji
80 dB - kfik, rusny provoz
90 dB - vlak, hlasita hudba
100 dB - shijecka, motorka na maximum
110 dB - diskotéka
120 dB - start letadla
130 dB - vybuch granatu
PS. Intenzita chrapani se pohybuje mezi 38 dB
- 45 dB. Pokud tedy doma nemate oddélené
loznice, pfeji vam, aby Suméni listi a laskyplné
Septani do ucha (10 dB-30 dB) vam délalo radost
co nejdéle! B
Dana Zakova,
svazovainspektorka BOZP

NAZORY

Cena SJT a pristoupeni komercnich spoju

NezdraZi zapojeni komercnich vlakd do Systé-
mu jednotného tarifu cenu sitové jizdenky One-
Ticket? Tato otdzka neni zadné ufo. Jaky budou
mit dopravci divod je zapojit, pokud by jim to
v dnesni tézké dobé mohlo zplisobit ztratu?

Pokud mam jako dopravce na jedné trati svoje
komerénii nekomerénivlaky, pak mivyhovuje stav,
kdy cestujici se sitovou jizdenkou OneTicket vy-
uzije spojnekomercni, a kdyZbude spéchata zrov-
na pojede vlak komeréni, koupi si do néj béZnou
jizdenku dle mého tarifu. Kdyby mu v mém ko-
mercénim viaku sitovka OneTicketu platila, o tuto
trzbu pfijdu. Ledaze... Ledaze bych mél vice z po-
dilu prodeje této sitové jizdenky. To je ale mozné
pouze za pfedpokladu, Ze se zvysi jeji cena po-
mémou Castkou v{¢i procentu nové zapojované
(komeréni) sité. A taneni mala.

Komeréni spoje kfizuji vétSinu republiky ze-
jména po ose zapad-vychod Casto v méné nez
hodinovém intervalu. Procentni podil komerénich
vlakd na celkovém objemu Zelezniénich spojl je
vyznamny. Pokudby o stejnéprocentajesté vzrost-
la cena sitové jizdenky OneTicket, cestujici by to
pfijali s nevoli. Pokud by méli na vybér mezi,pou-
ze nekomeréni sitovkou“ a ,véetné komeréni si-
tovkou", jisté to situaci se zorientovanim neulehéi.
At zdrazeni, at rozdvojeni nabidky, pofad to ne-
bude pro cestujici vyhra vici situaci pred tieba
deseti lety, kdy status komerénich vlakl vibec
neexistoval, a dalo se dostat vSude se sitovkou
narodniho dopravce. Ta je dnes téméf o pét tisic
levnéjsi, nez sitovka OneTicketu.

Co kdyz se zapojeni komercnich spojli promit-
ne do ceny sitovky OneTicket nariistem na néja-

kych tficet tisic? To by vlastné opravdové perma-
nentka zdrazila o polovinu, o néjakych deset tisic
zadesetlet? A tojesté tehdy IN 100 od CD zahro-
vala automaticky prvni tfidu. Sitovka SJT na jed-
nicku je uz dnes za onéch tficet tisic.

Komeréni viaky nabizeji v prvnich tfidach ob-
Cas také oddily business. Nenaroste tedy jeji cena
aznékam ke Ctyricetitisiclim, prakticky dvojnasob-
ku, neZ stala pfed dekadou? Za¢inammitpocit, ze
liberalizace dopravy mozna zlevnila cestu ob¢as-
nym cestujicim, ale mdze ji zdrazit tém, co jezdi

nejvic. SmyslmnoZstevnislevy se vytraci.

Kdy mé toto napadlo? Kdyz jsem stal v porou-
chané soupravé, pro kterou by z blizkého uzlu
dfive jisté vyjela zaloZni souprava, ktera dnes
neni, protoZe kdyz nenfi krajem zasmluvnéng, ani
jednomu z dopravct se nevyplati zalohu udrzo-
vat, kdyz ma v oblasti tak maly podil na provozu.
Pro ndvoz ze vzdalengjSich mist to stiha 1épe uz
nasledny spoj. Vyndlezci liberalizace maji tedy
pred sebou jedté hodné témat k zamysleni.

Vit Patrak, informator Zeleznicni dopravy

Uzasny zazitek—z Prahy
do Brnabezzastaveni

Trat z Brna do Prahy pfes Havli¢k(v Brod jsem
projel nes¢etnékrat. Jak soukromé, tak pracovné.
Poprvé — jesté v dobé ,hradlové-hlaskové” — na
podzim roku 1970, tehdej$im R 11. Pracovné,
v dobé ,zeleno-laminatkové“ v roce 1974, kdy se
jesté v Kutné Hore pfeprahalo. V listopadu 1975
zagina v osobni dopravé ,doba dvousystémova®,
nejdrive Gorilova — lok. ES 499.0 > 350. V roce
1981 se zkuSebnim provozem lok ES 499.1001/
1002 > 363/362 rozsifuje na Gorilovo-Esovou...,
tehdy jiz ,doba autoblokova“. Nicméné za celé
plilstoleti —ani v dobé ,dvousystémové*“—v osob-
ni dopravé dosud neexistoval pravidelny viak pfe-
pravujici osoby (cestuijici), bez zastaveni jedouci
z PrahydoBrnahl. n. Pravda, vyjimkou byly odklo-
ny vyvolané mimoradnymi udalostmi natrase pfes
Ceskou Trebovou, na niz - po elektrizaci Useku

Vypravni budova byvalé
zst. Kmetinéves serozpada

Plvodni vypravni budova byvalé Zst. Kmeting-
ves z roku 1882 se po vystéhovani najemnikl
zadala povazlivé rozpadat. Ve sméru do kolejisté
seobjevujivelké diry v stfeSnikrytiné taSek bobro-
vek. Stacilo by malo a budova by $la zachranit
a znovu vyuzit probydleni ¢irekreaci! Ano, i v této
oblasti se jiz stavi nové domy! Kmétinéves byla do
roku 1989 dopravnou obsazenou dokonce vy-
pravéim. Obsazeni Kmetinénevsi vyprav¢im zafi-
dil jiz zesnuly Ing. Kocourek (mimo jiné iniciator
muzeav Luznéu Rakovnika, osobnésemio Kme-
tinévsi jednou zminil), z divodu zvySeni propust-
nosti traté pro pfepravu ucelenych viakii s piskem
pro vystavbu sidlisté Barrandov. Ucelené viaky
tehdy jezdily do Zst. Praha—Reporyje pfes Zlonice
- Podlesin — Noutonice — Rudnou u Prahy mimo

Hostivice po byvalé Prazsko-duchcovské draze.
Bylo to vlastné naposledy, co se plvodni trasa
pIné vyuzila v celé své krase.

Nyni je usek odb. Jenegek — Hostivice - Litovi-
ce nesjizdny, ale koleje lezi zamknuty vykolejka-
mi. Kmetinéves byla pak jesté do roku cca 1998
obsazena komerénim pracovnikem, po ukonéeni
pfepravy trub z mistniho podniku je Kmetinéves
na okraji zajmu krajli i SZ (Stfedocesky kraj iplné
zrusil vlaky v pracovni dny, pfitom lezi traté nyni
v PID, naopak zvyhodnil opét busy, bus PID smér
Velvary jede téméF soucasné co vlaki o vikendu).
Jisté by to §lo zménit, protozZe vle¢ka do podniku
dosudfyzicky existuje a je napojenanasit, a¢jejiz
|éta nesjizdnd. V areélu podniku sidli firmy.

Martin Kubik

Budova nz. Kmetinéves zacala proZivat dirami ve stfese krusné chvile, které mohou vzacnou
stavbu z roku 1882 PraZsko-duchcovskeé drahy nendvratné znicit, stav 18. 4.2021.

Odpovéd Petru Radlovi aneb
pro¢ AVV zastavuje v Pyselich
tak, jak zastavuje

Dostal se ke mné Obzor 7/2021 s €lankem Pet-
ra Radla, li¢icim cestu vlakem z Prahy do PySel.
Autor si na jeho konci stéZuje, Ze az na ,Cestné"
vyjimky nezastavuji vlaky v Pyselich u schiidk(ina
konci nastupiété, a dozaduje se odpovédi ve for-
matu ,ano, ano — ne, ne“. Pokusim se mu ji tedy
poskytnout a zaroven vysvétlit, jak a na zakladé
¢eho bylo misto zastaveni v PySelich stanoveno.

Odpovéd na otazku tak, jak byla polozena (,Pla-
ti, Ze Elefant za uziti AVV vzdy zastavi u schid-
ka?), nemize znit jinak, nez ,ne” - takto zjedno-
dudené to opravdu neplati vzdy. Konkrétné
v pfipadé PySel to neplati proto, Ze schidky na
konci peronu nejsou jedinym pfistupem na nastu-
pisté. Vede tam totiz jeSté rampa, ktera Usti 0 90
metr( déle, a po dalSich cca 5 metrech je jesté
pristresek.

Uvazime-li, ze jednoduchy Elefant ma nece-
lych 80 metrli a mezi krajnimi dvefmi jesté méné
(cca 65 m), je nemozné zastavit soucasné dvermi
u obou pfistupl. Nastava tedy Sofiina volba, koho
preferovat — toho, kdo je jesté pin sil a ,schiidky*
(ve skute¢nosti schodisté pfekonavajici cca Ctyf-
metrovy vyskovy rozdil) pro néj nejsou prekazkou,
nebo toho, kdo si vybirat nemize a musi chté
nechté po rampé? Proto je misto zastaveni stano-
veno tak, aby jednoduchy Elefant zastavil posled-
nimidvefmiu pfistfesku, a prvnidvefe pak vycha-
zeji cca 30-35 metrli od schodd. Jede-li dvojity
Elefant, zastavi 0 20 metri dale — pak jsou u pfi-
stfeSku prvni dvefe druhé jednotky a prvni dvefe
jsou cca 10-15 metr(i od schodu. Jisté by se dalo
namitat, Ze s dvojitym Elefantem by se diky pokryti
rampy a pfistfeSku zadni jednotkou dalo zajet jes-

té o kus dal, aby prvni dvefe byly opravdu o scho-
dl, jenze pak uz by ¢elo jednotky vychazelo mimo
nastupisté, coz soucasné predpisy nepovoluji. Ne-
bylo by to ostatné ani rozumné, protoze jsou scho-
dy na samém konci nastupi$té a pySelska zastav-
ka se nachdzi na desetipromilovém spadu, picemz
vlak cca 500 m pfed mistem zastaveni viede mezi
protihlukové zdi, kde se v chladnéj$im a vihéim
pocasi miize nahle zhorsit adheze.

Panem Rédlem zmifiovanych 80 metrli ovsem
neodpovida ani jednomu z vySe uvedenych pfi-
padl. Tézko fici, zda jde o pfehanéni (coz by
odpovidalo stylu celého jeho prispévku), anebo
zda mé& dotyény pan prosté Spatny odhad vzdale-
nosti. Mozna ale téch 80 metrd neni z prvnich
dvefi soupravy, odkud by cestujici touzici po bliz-
kostischodU nejspig vystupoval, ale z prvnich dvefi
tretiho vozu, odkud se vystupuije z ,jedni¢ky*, po-
kud je Elefant oto¢en motorovym vozem dozadu.
Pak je ale pro zménu zahadou, pro¢ si pisatel
z toho mista nevsiml rampy, stici anine 10 metrd
opodal.

Podobné nejasny je i diivod personifikace AVV
jako ,vynalezuing. Myslivce®, protoze zcela pomiji
existenci celé fady soucasnych i minulych (mnoh-
tohoto zafizeni podileli. M&m tomu snad rozumét
tak, Ze pan Radlmakromé mista zastaveniv Pyse-
lich problémi s moji osobou? Ted uz nezbyva nez
doufat, Ze pan Radl na vy$e uvedené vysvétleni
nevztahne zbyvajici ¢ast MatouSova evangelia
(5,37), tedy ,co je nad to, to je ze zIého".

Ivo Myslivec,
spoluautorAVV

z Ceské Trebové (Opatova) do Brna — byla vétsi-
nadalkové dopravy pfevedena, nebo viaky zvIast-
ni vedené dvousystémovou lokomotivou. Nicmé-
né vdechny pravidelné i mimofadné (odklonéné)
vlaky ,nucené” zastavovaly v Havlickové Brodé —
nevyjimaje letnirychlikyi v hluboké noci, kdy prav-
dépodobnost nastupu byla minimaini — ,z do-
pravnich dlvod(“, pro pfevzeti rozkazu pro jizdu
v dalim ,provoznim obvodu®.

Nejblize ,projizdéni bez zastaveni* byly viken-
dy v obdobi oslav 150. vyroéi Zeleznice v Cesko-
slovensku — v €ervnu a ervenci 1989 a doba ko-
nani strojirenského veletrhu v Bmé v zafi — ale
stale zde byla ona zapeklita provozni rozkazova
hranice. Z Prahy do Brna byl tehdy veden posilovy
vlak 10175 odjizdéjici z (tehdy) nadrazi Praha
stfedv 5.40, s pfijezdemdoBrnav 8.51, zastavu-
jici pouze v Havlickové Brodé (7.26 — 7.28 h),
ovéem predevsim z dopravnich dlvodi (viz vy-
Se). Cestovni doba pred jakoukoli rekonstrukci za
3.11 h byla velice slusnd a pfijizdé na automatiku
se v jizdnich dobach ukazovaly drobné rezervy.
V opaéném sméru jezdil vlak 10174 zastavujici
v Havli¢kové Brodé a Libni. Cestovni doba 3.20.
Zménu pfinesl az 6. duben 2021. Velkd zména
jizdniho fadu vyvolana vylukovou ¢innosti na trati
z Kolina do Ceska Trebové, resp. z Ceské Trebo-
vé do Brna pfevedla mezistatni viaky na trat pfes
Havlickav Brod. V jizdnim Fadu se objevily dva
pary vlaku projizdéjicich z Prahy-HoleSovic do Br-
na hlavniho nadrazi. Jedna se o vlaky 172/173
a 256/257. Ostatni vlaky, véetné jinych dopravcd,
zastavuji v Koliné nebo v Brmé-Kralové Poli.

Ukonceni nouzového stavu uvolnilo meziok-
resni hranice a tak patek 16. dubna pfedstavoval
ten velky den, v némz jsem vyrazil do HoleSovic
za nevSednim zazitkem“. Railjet 257 pfijel z Berli-
na,celkemvéas®, povyméné personaluse s dvou-
minutovym zpozdénim vydal na cestu (10.28).
CDP béajecné nasmérovalo viak z Libné do Bé-
chovic po druhé tratové koleji — dalsi necekany
zazitek. Po prvni tratové jel Os 8607, nulta patmé
uvazovana pro LE 1255. V Béchovicich na viezdu
Uzasnymi ,stovkovymi“ vyhybkami na nultou.
vlak do Prahy zastavoval v Kralové Poli a Koliné -
atoneniono...

ProSel jsem si citlivé zrekonstruovanou stanic-
ni budovu, nostalgicky zavzpominal na dobu, kdy
si mohl cestujici ve stanku na peréné koupit typic-
ké nadrazni obCerstveni do vlaku - ,macak
s houskou a hoi€ici* servirované na papirovém
tacku—toceny kelimkac ,za dvojku®, k nému krés-
né mastné smazené bramburky v celofanovém
pytliku. V noci nabizela ,ob&erstvovaci azyl* za-
vodnikantynas nepfetrzitym provozem, kam moh-
la i vefejnost. Alkohol se neprodaval, tudiz ,jista“
klientela podobné zafizeni mijela. KdeZe ty doby
jsou.

Nez jsem dokoncil obchizku, zastavil na dru-
hém néstupisti viak 256. Nastupni frekvence mizi-
va... Odjezd v€as ve 14.07 h. Bro hl. n. - Praha
HoleSovice za2.50h... SluSné —za i desetileti se
cestovni doba zkratila 0 30 minut... Nekritizuji,
konstatuji. Nebyt drobnych dopravnich zadrheld,
mohlo by to byt tak o 3-5 minut lepsi.

Limitnim usekem -z hlediska zvySeni rychlosti
— patrné navzdy zlistane trat z Céslavi do Svétlé.
Narovnavat oblouky nedava pfili§ smysl, z prosto-
ru Gol¢ova Jenikova by feSenim byla ,rovna“ trat
vedend v nové stopé a tu stavajici ponechat, tie-
ba jen jako jednokolejnou pro nepocetnou osob-
ni dopravu, nebo jako odklonovou trasu v pfipa-
dé mimofadnosti..., ale to patfi spiSe do kategorie
sci-fi, nez mozné realizace...

Miroslav Zikmund

K cemujsoudobré
zeleznelavicky?
Narevma!

Spréva Zeleznic vude po rekonstrukcich mon-
tuje Zelezné lavicky, na néz se neda sednout bez
Ujmy na zdravi. TakZe se ptdm, k éemu to slouzi?
Pro okrasu? Navic na novych nastupitich nejsou
anipfistfesky protivétrlim, takZe kdyz zacne foukat,
je to utrpeni. Tentokrat v zst. Praha-VrSovice - la-
vicka z ledového krélovstvi. V cizich Zelezni¢nich
spravach je vétsinou dobrym zvykem stavét na
novanastupisté malé cekamy. A lavicky by mély mit
sedadla z dfeva, jinak to jsou vyhozené penize.

Martin Kubik

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Na Oparensky expres jsme si s fotografickym aparatem pockaliv nedéli 25. 4. ve skaldch pod

zficeninou hradu Oparno.

Oparensky expres vyrazil

Spolednost AZD Praha zahéjila v patek 2. 4.
opét provoz v Usteckém kraji na turistické lince
T 4. Linka, spojujici pfes Lovosice Litoméfice hor-
nin&drazi (trat ¢.087) a zastavku Chotimé trat ¢.
097), bude jezdit opét o vikendech a svatcich ve
dvouhodinovém taktu. Oparensky expres tak
umozni ¢etnym navatévnikim prochazku oblibe-
nym Oparenskym tdolim, tfeba ke zficeniné hra-
du Oparno. Zdatnéjsi turisté se mohou vydat od
zastavky Oparno (po posilnéni v Cernodolském
mlyné) napfiklad po Cisafskych schodech na vr-
chol Lovose (570 m n. m.), odkud je pékny vyhled
na nedaleké Lovosice, horu Rip a dalsi vrcholy
Ceského stfedohofi. Z Lovose se dé potom po-
mémé snadno sebéhnout do Lovosic, odkud vés

vlaky odvezou ku Praze, smérem na Usti nad
Labem, Ceskou Lipu ¢i Louny. Ten, kdo nechce
absolvovat vyskovy vystup, se mize vydat pro-
chézkou idolim az do Malych Zernosek, odkud se
da pokragovat také viaky Ceskych drah. Nebo se
nechat prevézt pfivozem pres Labe do Velkych
Zernosek. Le€ prvni podafeny vikend pfal vyletni-
kim az ve dnech 24.,25. 4., kdy bylo kone¢né
venku slunecno a jiz pfijatelné teplo.

Pfipomerime, Ze za zastavkou Chotiméf je trat
¢.097 stale pferuSenavlivemsesuvu svahuv cerv-
nu roku 2013 a jeji oprava je pofad v nedohled-
nu.

Tak hlavné pékné pocasi a hezké zazitky, va-
Zeni. A.K.Kyzl

a4l A D 4

Ventilovka na Svestkovce

U pnleznostl letodniho svatku Prvniho méaje,
nejen casu lasky, vypravila spoleénost AZD Pra-
ha v sobotu 1. 5. na ,Svestkovou drahu* (linka
U 10 Dopravy Usteckého kraje Litoméfice horni
nadrazi - Lovosice — Most) dva pary zvlastnich
parnichvlaku. VV ¢ele soupravy historickych vozi
se Cinila parni masin-

vy

Také Cetni Zelezniéni fotografové — ,Sotousi®, si
nenechali ujit tuto vzécnou pfileZitost a jiz dlou-
ho pred prijezdem vlaku ,vartovali“ podél koleji.

V§em organizator(im a spole¢nosti AZD Pra-
ha patfi podékovani za péknou a vydarenou ak-
ci. A.K.Kyzl

Moudrost
pro tento den

,1eprve, kdyz zdravy onemocni, uvédo-
mi si, co mél.* Thomas Carlyle,
skotsky spisovatel a historik (1795 - 1881)

ka 431.032, které se
pfezdiva,Ventilovka“.
Parivlakbylvypra-
ven z Litomé&fic hor.n.
v755 (14.25) haz
z Mostu se vracel zpét
v 11.10(17.10) hodin.
Do soupravy byl zafa-
zen rovnéz bufetovy
vizs ob&erstvenim.
Dluznofici, ze o jiz-
dy zvlastniho viaku byl
ze strany ,obecen-
stva“ pomémé velky
zéjem. Kromjizdy par-
nimvlakem si cestujici
mohli,vychutnat“i kra-
suokolitétotrati, ktera
kopiruje jizni kopecky
Ceského stfedohofi.

Dopoledni parnl vlacek se vraci z Mostu do Litoméric. Fotografovali jsme ho u méstecka Trebivlice. Na pozadi
smimku kromé méstyse jsou kopeéky Ceského stredohofi.

Pred deseti lety byla slavnostne odhalena nova deska
pripominajici Mistra Jana Husa

Pamétni deska byla usazena na Hustv kamen
v roce 1915 u pfileZitosti pétistého vyroi umrti
tohoto reformatora, k vidéni je nedaleko se-
nohrabské zastavky (221). Obrovsky balvan u po-
toka Mnichovky byl 6. ¢ervna 1915 vénovan
OkraSlovacimu spolku, ktery jej upravil pro desku
k 500letému vyro€i upaleni Mistra Jana Husa. K&-

~

Muzeum v Jaroméri prislo o nejznameéjsi exponat

Den 29. duben 2021 byl pro Zeleznicni muze-
um Vytopna JaroméF dnem smutku. Toho dne byl
nalozen na vlek tahace nejznaméjsi exponat mu-
zea - akumulatorova lokomotiva Ringhoffer €. 2
z roku 1916. Lokomotiva byla jednim z obdivova-
nych, navicfunkénich exponétlia pfedvadénabyla
vefejnosti s historickymi vozy muzea. Spole¢nost
Zelezniéni Vytopna Jaromér lokomotivu ziskala
po nékolika letech vyjednavani v roce 1994 jako
zépljcku od firmy Cihelna Pulice, s. r. 0., kde
pfedtim jezdila na vlecce cihelny. Jeji stav byl
v dobé prevzeti do Jaroméfe velmi Spatny a tak
bylo rozhodnuto o jeji generélni opravé. Té se
zhostila firma ZOS, s.r. 0. Ceska Trebova, ktera
provedla opravu i vyrobu novych ¢ésti a souc¢as-
tek. Majetkové vSak o nékolik let pozdgji pfipadia
spole¢nosti Cepro, kterd ji ziskala v ramci
konkurzniho fizeni od krachujici firmy Cihelna Pu-
lice, s. r. 0. Lokomotiva byla i nadale v Jaroméfi.
Koncem roku 2020 vSak firma Cepro vypovédéla
smlouvu a lokomotivu darovala statu, potazmo
Narodnimu technickému muzeu. To s Zeleznic-
nim muzeem Vytopna Jaroméf neuzavielo na
dalsi pronajem lokomotivy Zadnou smlouvu. Pra-
vé 29. 4. byla lokomotiva odvezena do depozitafe
NTM v Chomutové. Posledni dva dny pfed odve-
zenim lokomotivy Ringhoffer &. 2 uspofadalo mu-
zeum pro zajemce rozlouéeni s timto exponatem.

Po lokomotivé Conrad Vorlauf pfislo Zelezniéni
muzeum Vytopna Jaromér o dal$i velky tahak ex-
pozice. Odvoz lokomotivy Ringhoffer €. 2 z Jaro-

Akumulatorovd lokomotiva Ringhoffer ¢.2z roku 1916 na to¢né muzea Vytopna Jaroméf dne
28.4.2021 na rozluckové akci pfed odvezenim do Chomutova.

méfe vyvolalo mezi zelezniénimi fandy i Sirokou
vefejnosti projevy rozhofCeni. NTM pifislo bez-
pracné k exponatu, o ktery se dlouhd léta staral
nékdo jiny, investoval do jeho stavu, udrzby i pro-

Plchlvky bez zavorar

Plchdvky jsou jinak malou vesnickou oficialné
vedenou jako ¢ast mésta Chocen, od kterého
lezi asi 6 km na severozapad. Na navsi maji
v Plchiivkach kaplicku a pro spojeni vefejnou do-
pravou zelezniéni zastavku na trati Tynité nad
Orlici — Chocen, kde se az donedavna v doprav-
ni sluzbé stfidali zvorafi, ktefi ru¢né obsluhova-
li pfejezdy s mechanickymi zavoramiv km 7,536
(P 4868) avkm 7,891 (P 4869). | kdyZ to
v Plchivkach jesté na zacatku letodniho roku vy-
padalo, jako kdyby se tam zastavil Cas, uzbéhem
Unora se potvrdilo, Ze Cas se zastavit neda. Ko-
lem trati se objevily vykopy a u prejezdl vyrostly
nové svételné vystrazniky, které byly v ramci ak-

tivace nového prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni spustény v patek 12. 3. 2021. Mecha-
nické zavory v Plchlvkach pak byly ve stejny den
demontovany, dopravni sluzba zavorare ukon-
¢ena a zavorarské stanovisté zruseno.

Za povsimnuti stoji také to, ze Plchlvky byly
poslednimmistemv Pardubickémkraji, kde slou-
Zili z&vorafi a mechanické zavory. Ve $rotu ale
staré zavory a jejich pfislusenstvi po demontazi
nakonec neskon¢ily. Dle OR Hradec Kralové by
jesté mohlo vyziskané zafizeni a jeho &asti
z PIchtivek poslouzit pro pfipadnou opravu me-
chanickych prejezdovych zabezpecovacich za-
fizeni na jinych mistech. Martin Kalousek

StridanistrazZiu prejezdu, tak by se mohl nazvat snimek pofizeny na koncitnorav Plchivkach,
kdy jesté slouzily mechanické zavory obsluhované zavoréri a zaroven uz vedle nich ¢ekaly na

spusténi nové automatické zavory.

vozu nemalé finanéni prostfedky a pracovni sili
mnoha dobrovolnikd, fandl Zeleznice. V depozi-
tafi v Chomutové bude lokomotiva Ringhoffer €. 2
jen jednim z mnoha exponétt, v Jaroméfi to byl
obdivovany a uznévany klenot. V tiskovém pro-
hlaSeni NTM je sice naznaceno, Ze se lokomotiva
stane jednim z exponatd pfipravovaného Zelez-
ni¢niho a elektrotechnického muzea v Praze na
misté depa na Masarykové nadrazi. To se vSak
ma koncipovat v roce 2028. Do té doby mohla
lokomotiva Ringhoffer €. 2 na zakladé smlouvy
zlistat v Jaroméfi, tfeba jako odména za 27 let
pége o tento stroj. Pak mohla byt pfemisténa do
nové expozice NTM. Misto takového gesta ze stra-
ny NTM probéhla koncem dubna 2021 medialni
prestfelka mezi SpoleCnosti Zelezniéni Vytopna
Jaroméf a Narodnim technickym muzeem.

Diskuse na socidlnich sitich strani jaromérskeé-
mumuzeu, lidé souciti s nespravedinosti, ktera se
zde zcela urcité stala. Do feSeni budoucnosti lo-
komotivy se pokusil zapojit jesté hejtman Kralo-
véhradeckého kra]e Martin Cerviéek, zatim bez
vysledku. Na svém facebookovém profilu uved|,
Ze si dokaze predstavit model, kdy by NTM loko-
motivu v Jaroméfi nechalo a zapUijcilo i dal$i ex-
ponaty. Vzhledemk nedobrymvztah(im mezimu-
zeem v Jaroméfi a NTM kvdli pfedchozimu
vraceni parni lokomotivy Conrad Vorlauf to ale
za soucasného personalni obsazeni neni pfili§
redlné.

Pro nad$ence z Jaroméfe je soucasna situa-
ce uzi ponaucenim, budou se staratjeno viastni
majetek. Muzeum nedéavno zakoupilo od Ces-
kych drah parni lokomotivu 556.0304, kterou
chtéji nadSenci uvést do vystavovatelného sta-
vu. V rotundé muzea ¢eka na znovuzprovoznéni
dalsi klenot tohoto muzea, parni lokomotiva
310.006, ktera je nejstarSim strojem své fady na
nasem Uzemi. Zde se vSak musi vyrobit novy
kotel, coz je znaéné nakladna zalezitost.

Pavel Stejskal

Predplatné Obzoru

tel. 737 275 079

e-mail:
marie.bartova@osz.org

men se Udajné uvolnil pocat-
kem 20. stoleti pfi stavbé dru-
hé koleje z BeneSova do Pra-
hy. Pomnik plivodné stal na
druhém brehu potoka, ale po-
voden zplisobena protrzenim
rybnika Hubadov v 1été roku
1974 kdmen povalila. Jefa-
bem byl kdmen vyzvednut
a umistén na souc¢asné mis-
to. Deska prezila dvé svétové
vélky,i obdobipotnoru1948,
presto se nakonec ztratila. Na
podzim roku 2010 doSlo k je-
jimuzcizeni. Obyvatelé a pfa-
telé Senohrab se slozili a ne-
chali vyrobit vérnou kopii. Ke
slavnostnimu odhaleni nové
desky doslo pfed deseti lety -
6. 7. 2011. Pfipomefime, ze
Zeleznice méla na rozvoj Se-
nohrab zésadni vliv, v roce
1887 zde byla zfizena zastav-
ka. -mmé-

Prijedte do Prudké
—nebudetelitovat

Rekreadni stfedisko Prudka, patfici ZV OSZ Br-
no hl. n., je zndmo mnoha Zelezni¢ariim, ale i ne-
Zelezni¢arim, jako pfijemné letovisko k traveni
volného &asu a dovolenych, rodinné rekreace
a détskych tabord, ale také jako misto, kde Ize
organizovat nejriiznéjsi profesni $koleni, ¢i spor-
tovni hry. Je zde mozno organizovat i podnikové
teambuildingy, tedy setkani, slouzici k efektivni-
mu rozvoji spolecenskych i pracovnich vztahu.
Stfedisko se nachdzi v mistech, kde, fe¢eno slovy
bésnika, za¢ina Vysocina nabirat dech - par kilo-
metrd od Tisnova, v tdoli feky Svratky —a je sem
mozno pfijet viakem i autem.

Vystavba stfediska byla zahéjena v roce 1958
a rok nato jiz aredl slouzil svému Ucelu. Zpocatku
byla v provozu jen hlavni budova s jidelnou a ku-
chyni, na jiznich svazich pak postupné vyrostly
prefabrikované dvojdomky a jedna spravni bu-
dova se skladem. Areal byl také doplnén v dolni
¢asti u feky stanovym mésteckem se stany s dre-
vénou podsadou. Postupem Casu se stfedisko
modernizovalo, plivodné patrové kovové postele
nahradily modernéjsi dfevéné, byla rozvedena
pitnd voda do vSech objektl, vytapéni kamny
v dvojdomcich bylo nahrazeno nejprve elektric-
kymi akumulaénimi kamny, pozdéji pak pfimoto-
py. Vytapéni budov preslo z kotelny na uhli na
kotelnu plynovou. Jediny pfistup ke stfedisku byl
plivodné mozny pouze od viakové zastavky, ktera
pfimo sousedi s areélem, auta vjizdéla po pane-
lovém brodu a jejich Uspésné prejeti zaviselo na
vySce vody. Par aut se tak pfi neodhadnuti sily

toku dostalo mimo brod. V roce 1968 byl postaven
most pfes feku Svratku, ktery vyrazné usnadnil
z4sobovani. V roce 1972 byla nahrazena stano-
va zékladna postavenim srubovych chatek Koli-
ba, doplnénych socidlnim zafizenim. Sou¢asné
byl revitalizovan prostor v dolni ¢asti a vytvofeno
krasné fotbalové hfité s bézeckou drahou a dvé
volejbalova hfisté. Postavena byla také Cisticka
odpadnich vod (1990) a zprovoznén byl iven-
kovni bazén (2016). Dalsi modemizacni kroky
souvisely s prebudovanim pokojli v hlavni budo-
vé i ve srubech (kazdy pokoj ma nyni své vlastni
socidlni zafizeni), v suterénu budovy vzniklo malé
relaxaCni misto s infrasaunou a vifivkou, v patfe
pak relaxacni vana s masérskym koutkem.

Slusi se dodat, Ze vSechny tyto Upravy byly
provadény bez naroku na jakékoliv dotace. Vel-
kym pfinosem bylo i to, Ze pfilehla vlakova zastav-
ka se dockala po Sedeséti letech peronu odpovi-
dajicimu dnedni dobé. Zatim posledni dpravy
stfediska byly provedeny v lofiském roce (2020),
kdy se kompletné pfestavéla jidelna a zaved| se
zde samoobsluzny provoz.

Ani v ,covidové" dobé stfedisko nezahali - je-
ho zaméstnanci zde maluji, Cisti a zkrasluji celé
okoli a ¢ekaji na vSechny, ktefi se sem chystaji
pfijet stravit volny €as. Jaroslav Vavfik, dlouholety
vedouci tohoto stfediska, ktery zde v soucasné
dobé pracuje jako provozni, zve vdechny, ktefi
maji zajem o klidny a bezstarostny pobyt v krasné
pfirodé Vysoiny: ,Pfijedte do Prudké — nebudete
litovat! Miroslav Caslavsky

Hlavni budova rekreacniho aredlu v Prudké slouZi k ubytovani'i ke spolecenskym setkanim.
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