Z aktualnich udalosti

[l Ve stiedu 26. 5. 2021 se sesli ,naZivo“ Cle-
nové Ustredi 0SZ v sidle 0SZv Domé Bohemika
v prazskych Vyso¢anech. Jednani zahdjila zane-
pritomného pfedsedu OSZ Mgr. Martina Malého
i Fidil | mistopfedseda OSZ Vladislav Vokoun.

Informace ze zésadnich jednani odstartoval
Radek Nekola, mistopiedseda OSZ a pfedseda
Podnikového vyboru OSZ CD Cargo. Uvedi mimo
jiné, Ze se podnik potyka s nedostatkem zamést-
nancll z divodu vy$si nemocnosti, kterd je dana
ani ne tak covidem, jako spise alarmujici vékovou
strukturou.,,Budeme se tim musetzabyvat dlou-
hodobéji,“ fekl a dodal, Ze se o¢ekava zvySovani
objemu pfepravy zboZi, coZ s sebou pfinasi vyssi
potiebu zaméstnancu. Telegraficky se poté Ra-
dek Nekola zminil o nové PKS, platné od 1. 4.
2021, ktera pfinesla narlist mzdy o 3,5 %. Smut-
nou informaci byla zminka o dubnovém smrtel-
ném pracovnim Urazu v Hnévicich (zemfel 61lety
posunovac). Radek Nekola se zminil i o snaze
vedeni podniku optimalizovat pocet dozoréich,
dispecerli a komanduj icich na provoznich praco-
vistich a o tom, ze podnikovy vybor dal k tomuto
materialu zaporné stanovisko.

Petr Stepanek mistopredseda OSZ a piedse-
da PV OSZ pii Spréavé Zeleznic (dale SZ), informo-
val 0 poslednim jednéni u SZ véetné videokonfe-
rence odborovych centrdl se zaméstnavatelem
(24. 5.), kde byli odborafi seznameni s pfiznivym
vyvojem v oblasti boje s pandemii COVID-19
a o dalSichpodrobnostechv oblasti slu¢ovani OR
Olomouca OR Ostrava (sesidlemv Ostravé).,,Or-
ganizacni zména bude realizovana ve druhém
pololetiletodnihorokus uéinnostiod1.1.2022,
podotkl Petr Stépanek s tim, Ze pravé proto byla
dojednana ¢tvrta zména PKS v kapitole odstup-
ného.Zminilsei o problematice KOP. ,,Jsouss tim
troSku problémy,v souc¢asné dobé se jezdipou-
ze do tuzemskych lokalit (Darkov a Jesenik),
feSi se moznost lokalit na Slovensku (Rajecké
Teplice a Brusno),” fekl Stépanek. .

Bc. Renata Douskova, mistopfedsedkyné 0SZ
a predsedkyné NeRV (Nedrazni republikovy vy-
bor) OSZ, informovala o spole¢nosti TSS Louny,
ktera funguje a pini zavazky vici objednavate-
lm. V soucasnosti se pfipravuje ndvrh nové PKS.
U Dopravniho zdravotnictvi bylo dokonéeno ko-
lektivni vyjednavani a PKS byla prodlouzena do
konce letoSniho roku. Informovala i o jednéni na
Ministerstvu zdravotnictvi CR v ramci RSHD, kde
byly feSeny problémy zdravotnickych zafizeni
s pandemii COVID-19, oddluZeni nemocnic a ta-
ké navySeni plateb za statni pojisténce.

Vladislav Vokoun informoval o tom, Ze pfed-
stavenstvo CD dne 18. 5. schvalilo navrh restruk-
turalizace CD a dne 24. 5. jej predlozilo i odboro-
vym centralam, ,...kde byl tento zamér
projednan jak z hlediska struktury, tak i kom-
petenci; ¢eka nas jesté projednani pfipadnych
dopadli do zaméstnanosti,“ dodal Vokoun.
S ohledem na predpokladany rozsah kompeten-
ci nelze podle Vladislava Vokouna hovorit pfimo
o divizionalnim uspofadani, spiSe se jedna

0 ,0stfejsi“ rozhraniCeni mezi tseky pfimo zajis-

fujicimi pfepravu cestujicicha kontakt s objedna-
a ,,technlcke zabezpeceni. ,,Rozumlmetomu Ze
senécos ekonomikou udélat musi. Spise by to
chtélo zjednodusit nékteré agendy. Pfemalo-
vani okynek nicemu nepomuze, chtélo by to
spiSe dat zaméstnanciim vice divéry v jejich
schopnosti. Takze v tuto chvili jsme rozpaciti,
nejsme presvédceni, Ze to spolecnosti pomu-
ze. A pokudjde o personalnidopad, odhaduje-
me ho na desitky lidi.”

Petr Toman informoval o jednani SR a DR
ZPMV, mimo jiné o moznosti erpat pro vytizené
profesea postcovidové zaméstnance v ramei KOP
programy ZMPV.

Clenové Ustredi OSZ poté projednalia vzalina
védomi pfehled o zaméstnanosti a mzdovém vy-
voji za rok 2020 v zaméstnavatelskych subjek-
tech, kde plisobi odborova organizace; mzdy a od-
ménovani u zaméstnavatelskych subjektd, kde
0SZ uzavfelo KS; zpravu o poskytovani pravni
pomociv ramci OSZ za rok 2020 a informaci o vy-
voji pracovni Urazovosti v roce 2020. Zaver jed-
nani patfil piipravé VIl sjezdu OSZ, organlzacnlm
zéleZitostem, informaci RK OSZ a bodu riizné.

W Podnikovy vybor 0SZ Spravy zeleznic (SZ2)
jednal rovnéz ,nazivo“ dne 27. 5. V dvodu byla
schvalena zména programu a pfedsunut bod ty-
kajici se organizace 5. podnikové konference,
ktera by se méla konat 14. 10. 2021 v Kulturnim
sale v Praze hl. n. Konferenci by mélo pfedchazet
spole¢né jednani Republikovych rad infrastruktu-
ry a fizeni provozu. V diskusi zaznél nazor, zda je
nutna rotace predsedy podnikového vyboru mezi
infrastrukturou a fizenim provozu, ktera se jevi
jako prezita. Déleni na infra a RP postrada do
budoucna smysl. Informace ze z&sadnich jednani
setykaly organizatnich zmén, jako je slouceni OR
Olomouca OR Ostravaa nakup ¢asti zavodu CD-
Telematika a z toho plynouci personalni a orga-
nizatni dopady.

Vedouci ESOOSZ JUDr. PetrVegerpodalinfor-
mace o pravni pomoci a Skolenich OSZ, perso-
nalnifeditel SZ Ing. Pavel Koucky informoval o pro-
bihajl’cich organizacnich zménach a planech pro
na systému naboru novych zamestnancu tykajici
se vy$8i adresnosti a zlepSeni komunikace se za-
jemcem. Zavérem svého vystoupeni podal zpra-
vu o personalnim stavu, potu nepfitomnych na
pracovisti z diivodu epidemie COVID a mzdové
Udaje za mésice leden aZ duben. Ing. Hana Ko-
houtova, vedouci mzdového odd. SZ, jej doplnila
Udaji o Evidentnim listu dichodového pojisténi
v aplikaci STKR a odpovédéla na nékolik dotaz(.
Zaméstnanctim odchazejicim do penze bude ELD
zaslan (budou mit odebran pfistup do STKR).
Vysvétlila postup pfi naroku na stravenku v ¢as-
te€né presCasové sméné a dotaz na vyuZiti uvol-
nénych prostor po uvolnéni OR Olomouc.

Zavér zasedanipodnikového vyboru se nesl
v dlouhé diskusi, moznost pfimého kontaktu vétsi-
né pfitomnych viditelné chybél. -red-

Optimalizace trati Praha-
Smichov- CernosmevstupUJe
do poslednitretiny

Zasadni proménou letos projde Zelezniéni sta-
nice Praha-Radotin. Kromé modermizovanych na-
stupist s normovou vySkou 550 mm nad koleji
ziska Zeleznicni stanice i nové vytahy, které zajisti
bezbariérovy pfistup do rekonstruovaného pod-
chodu. Modernizace stanice Praha-Radotin je
soucasti projektu Optimalizace trati Praha-Smi-
chov - CernosSice, ktera zacala v srpnu 2019
a skonci nakonci pfistiho roku. Jeji celkové inves-
tiéni néklady dosahuji 3,6 miliardy korun.

Realizace této stavby bude mit pozitivni dopad
zejména na zlepSeni dopravni situace v okoli vel-
mivytizené Zeleznicnitrati z Prahy na Plzen. Opti-
malizacidojde k navySenikapacity drahy a zvyse-
ni tratové rychlosti i bezpeénosti Zelezniéniho
provozu. Klasické soupravy zde budou moci po

dobudovani dalkového zabezpecovaciho zafize-
ni jezdit rychlosti az 130 km/h, soupravy s nakla-
pécimi skfinémi pak jesté o 10 km/h rychleji.

V Radotiné budou dvé nova vnéjsi nastupisté
(jedna se o nastupisté s jednou nastupistni hra-
nou), jedno ostrovni (to bude stat v misté byvalé-
ho nastupisté €. 2; ostrovni nastupisté bude zpro-
voznéno 8. 9. 2021 a bude bezbariérové, ostatni
nastupisté budou hotova ke konci roku 2022)
a jedno jazykové (jazykové nastupisté bude sou-
Casti nastupisté ¢. 3, jazykové proto, Ze vytvafi
4Jazyk® ukusé koleje, kam budou pfijizdét viaky
konéici ¢i zacinajici v Zelezni¢ni stanici Praha—
Radotin). Délka hrany u vnéjSich nastupist bude
220 metrQ, u ostrovniho 200 a 318 metrli a u ja-
zykového 100 metrll.  (Pokraéovani na str. 4)

SpravcestavbyIng. Michal Kroslak (vlevo) ze SZ diskutuje s ministrem dopravy Karlem Havlickem.
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V patek 21. 5. 2021 bylo v Bechyni rusno, v 15 hodin zde byla za plneho provozu aktivovana ,,JOPka“. Elektromechanika v Bechyni tak po
padesitiletech konci, nahradily ji pocitace a monitory od firmy Starmon. Na snimku Michaela MareSe posledni upravy pfed spusténim, v pozadi
bechyriska Duha, unikatni Zelezobetonovy obloukovy most z roku 1928 pres feku LuZnici.

Ceské drahy planuji na éervenec propousténi,
na dotaz Ceské televize to potvrdil ministr
dopravy Karel Havlicek

Ceské drahy chystaji na Gervenec velké zestih-
leni, pfedevsim administrativy a vedeni. Restruk-
turalizaci jiz schvélilo pfedstavenstvo spoleénosti
a podporuje jii ministr dopravy. ,,My to podporu-
jeme, pan generalnifeditel Bednarik ma Ceské
drahy podkontroloua jetoi jednaz véci, kterou
jsmesi predstavovall pravé proto, Ze tam prisel
jako manazer pro restrukturalizaci Ceskych
drah. CD sev minulém roce nachazely ve velmi
Spatném hospodaren' i,“uved| ministr Karel Hav-
licek dne 25. 5. v rdmci kontrolniho dne na stavbé
Optimalizacetrati Praha-Smichov (mimo) —Cemo-
Sice (mimo) na dotaz redaktora CT Jana Beranka.
Presna Cisla poctu nadbyteénych zaméstnancl
zatim nepadla, ziejmé ale ve firmé skonci stovky
lidi.,,Cilem restrukturalizace nenito, abychom
redukovali pocet zakladnich pracovnich mist,
ale naopak snazime se restrukturalizovat ve-
deni Ceskych drah,” fekl déle ministr Havlicek
s tim, Ze restrukturalizované Ceské drahy by mély
mit tfi divize: jedna by byla zaméfend na dopravu,
druhdnaservisa sluzby a tfeti na spravu majetku.
A tim padem by se logicky snizil i pocet lidi

nejuzsiho vedeni. Samoziejmé, pocet lidive ve-
deni nezahyba celym hospodarenim CD, ale je
to do znaéné miry psychologicky signal (smé-
rem k zaméstnanclim), ze by vedeni mélo it pfi-
kladem.“

Na dotaz Ceské televize, pro¢ ministerstvo do-
pravy vice nepodporuje narodniho dopravce, mi-
nistrpodotkl:,,My jako ministerstvo dopravy ne-
miizeme vychézetvstficjednomunebo druhému
dopravci, jakkoliv chapeme, ze CD jsou narod-
nim dopravcema mame zajem natom, aby dob-
fe fungovaly. Na druhou stranu se musime di-
vat, at se nam to libi nebo ne, na liberalizaci
Zelezni¢niho evropskéhotrhu, aby cestujicido-
stali dobré a bezpeéné sluzby. To musime mit
na paméti, kdyZ vypisujeme vybérova fizeni,
aniz bychom stranili jednomu ¢i druhému do-
pravci,” prohlasil dale.

Jan Beranek poznamenal, Ze napfiklad Né-
mecko se chova k DB protekcionjsticky, podporu-
je DB jako silnou statni firmu. ,,| Ceska republika
chce silného dopravce a my délame vsechno
pro to, aby CD dostaly maximalni komfort, ale

nemizeme je zvyhodnovat na ukor ostatnich
dopravcu.“ Ceské drahy si nicméné podie minis-
tra Havlicka nepochybné udrzi svoji dominantni
pozici na trhu: ,,Mimo jiné i proto musi restruk-
turalizovat své hospodafreni, své naklady,a mu-
si se maximalné snazit vyuzit své konkurenéni
nastroje ve smyslukvality a bezpecnostia pre-
svédceni vSech, Ze poskytuiji nejlepsi servis.
Pokud toto dokazi, potom CD budou trvale do-
minantnim hraéem.“ Ministr Havlicek se zminil
i 0 0sobé generalniho feditele Ivana Bednarika:
,Jsem presvédcen, Ze feditel Bednarik je po
dlouhé dobé skutecné prvoligovym manaze-
rem v ¢ele Ceskych drah. Nutno fict, Ze pred-
chézeiiciFediteI Nebesky byl schopnym mana-
zerem, byl to ¢lovék, ktery zasadné dobre
dokazal CD vést, alev dobe kdy svitilo slunic-
ko.” Ministr v zavéru odmitl mySlenku, Ze by za-
méstnanci, ktefi budou muset firmu opustit, dopla-
tili na nedostatecné kryti propadu trzeb ze strany
statu v dobé pandemie. ,,Ta podpora nas jenom
zaminuly rok stala kolem jedné miliardy korun,*
uzavfel ministr. (Pokracovani na str. 2)

,,Dopad pandemie byl znacny
a byl by jeste vetsi, kdyby vedeni
vcas nezasahlo. “

Hovofime s Mgr. ANETOU MIKLASOVOU,
novou personalni feditelkou spole¢nosti CD Cargo

,,Zastdvam ndzor, Ze zaméstnanci maji pra-
vo se Ucastnit na vedeni, respektive kontrole
spolecnosti. Jsem presvédcend, Ze se timto
zplisobem dosahne lepsi komunikace mezi vr-
cholnym managementem spolecnosti a jejimi
zaméstnanci, coZ je také jeden z hlavnich na-
stroji, jak zajistit zajmy a pravazamestnanc& “
Poznate, z éeho cituji? Pfipomenu vam, Ze to
jsou vase slova z fijna 2018, kdy jste netispés-
né kandidovala do Dozor¢i rady CD Cargo. Ne-
zménila jste jako nova personalni feditelka na-
zor?

Domnivam se, ze samotny vstup do nové pra-
covni pozice by nemél byt divodem ke zméné
nazoru. Teprve az nové pracovni &i zivotni zkuse-
nosti pfinaSeji novy vhled a mohou tak &lovéku
pomoci se na situaci podivat z jiného Uhlu. AvSak
vami citovany mij nzor jsem od doby své kandi-
datury do Dozor¢i rady CD Cargo nezménila. Je
dulezité, aby vedeni jakékoliv spolecnost| tedy
nejen CD Cargo, neztrécelo kontakt se svymi za-
méstnanci. U velkych spole¢nosti je sloZitéjsi za-
chovat Gzkou vazbu mezi vrcholovym manage-
mentem a zaméstnanci, respektive s provozem
jako takovym, proto je dle mého nazoru dobre, ze
CD Cargo i v dobé, kdy tak pravni pfedpisy tuto
povinnost nezakladaly, zachovavalo v kontrolnim
organu ¢lenstvi zastupcl zaméstnancu.

Ve ctvrtek 13. 5. 2021 jste se byla osobné
predstavitnajednani Podnikového vyboru 0sZ
CD Cargo a jeSté v roli pozorovatele jste tak

mohla slyset nazory lidi zdola, které odrazeji
naladu ve spolecnosti. A ta nalada neni urcité
dobra, kdyz to feknu s nadsazkou: zadné po-
placavaniporamenou se nekonalo. Jaknavas,
coby vystudovanou pravnicku, jednani zapQ-
sobilo?

Mate pravdu, Ze nalada kolegli nebyla pfilis
dobra. A Ize to i pochopit. Bohuzel vSak od minu-
|ého roku ovliviuje cely svét pandemie onemoc-
néni COVID-19, ktera postihla CD Cargo i Jeho
obchodni partnery. Dopad pandemie byl znaény
a byl by jesté vétsi, kdyby vedeni véas nezasahlo.
Da se fici, ze téméf okamzité byla zahajena Us-
porna opatfeni. Sahlo se do vSech oblasti a po-
sléze se to bohuZel nevyhnulo ani zaméstnan-
ctim. Vichni se maximainé snazi, aby se CD Cargo
vratilo minimainé na Uroven roku 2019.

Hodné vasnivzbudil zejména predlozeny ma-
terial ,,Informace o zménach pocti dozoréich,
dispecertia komandujicich na PP, ktery podni-
kovy vybor nakonec odmitl. Jsem si védom
toho, Ze tento material Sel mimo vas, presto se
zeptam: jak vnimate tuto problematiku?

Je to tak, projednani tohoto materialu jsem se
nedcastnila. Stanoveny postup byl v3ak projed-
néns odborovymiorganizacemiv roce 2020 a jen
doslo k odlozeni jeho vykonu do tohoto roku.

Ve funkci personalniho feditele stfidate iko-
nu, personalistu s letitymi zkuSenostmi, snad
se Mojmir Bakalar za tento vyraz na mne nebu-

de zlobit; na co byste rada navazala, a co by-
ste udélala jinak? Pfedpokladam, ze jako pod-
nikova pravnicka (od roku 2014) mate zkuse-
nosti a napadu urcité dost.

S panem Bakaldfem spolupracujeme celou
dobu, co jsem na CD Cargo, a vzdy mél muj
obdiv a jisté nejen mdj. Timto vyuziji pfileZitosti
a rada bych mu podékovala za jeho osobni a ko-
legidlni pfistup, kterého si vzdy budu cenit. A ny-
nik vaSemu dotazu. Jako podnikovy pravnikjsem
feSila, kromé jiného, sporovou agendu, v $irSim
slova smyslu, do které spadali také zaméstnanci.
Proto mi odbor personalni neni zas tak vzdaleny.

(Pokracovani na str. 2)



,Dopad pandemie byl znacny
a byl by jeste vetsi, kdyby
vedenivcas nezasahlo.“

(Pokracovani ze str. 1)

Svym vstupem do pozice feditelky odboru per-
sonalniho nechci nikoho nahrazovat. Tim, ze pii-
chazimnatento odborv uvozovkéch zvenku, bych
chtéla vyuzit napiklad pro pfineseni nového zpli-
sobu feSeni zélezitosti. RovnéZ nas na odboru
Ceka vyhotoveni personaini strategie generacni-
ho vyvoje na CD Cargo, o niz se jiz delsi dobu
hovofi. Svou predstavu této strategie v zakladnich
parametrech jsem vedeni nasi spole¢nosti jiz sdé-
lila.

Va$ejménobylonedavno sklofiovénov sou-
vislosti s Nadaénim fondem Skupiny CD - ZE-
LEZNICE SRDCEM (NFZS). Pfipomefime Etena-
flim, Ze jste tento fond poméhala vybudovat, ze
jste Elenkou spravnirady NFZS a zejstei autor-
kou nazvutohotofondu.Zrovnated'v ervnuje
to rok, co fond vznikl a zaéal poméhat. Kromé
toho jste tajemnici Pfedstavenstva CD Cargo.
Takze socialni problematika je vam blizka
a empatické vnimani, které by asi kazdy dobry
personalni §éf mél mit, vlastni. Jaké jsou vase
priority? Zlstanete ve spravni radé NFZS i na-
dale?

Zcela upfimné fikdm, ze z Nadacniho fondu
jsem nadSena a jsem hrda na to, ze CD Cargo,
jakoZto muj zaméstnavatel, je spolecné s Cesky-
mi drahami jeho zfizovatelem. Empatie a socialni
citéni je jisté jednim z hlavnich atributd persondl-
niho feditele, coZ bylo jednim z dlivod(, pro¢ se
pfi zakladani Nada¢niho fondu uvedlo, Ze by Cle-
nem spravni rady mél byt personalni feditel. Od
prosince 2020 jsem také Clenkou spravni rady
a 0sobné nevidim dlvod, pro¢ bych na tom sama
od sebe méla néco ménit. S ohledem na fecené
se domnivam, Ze se vazba jesté vice propajila.
Myslim, Ze ma dobrovolna dcast na Nadaénim
fondu od jeho pocatku potvrzuje, ze mi Zivotni
situace nasich kolegli neni Ihostejnd. A jaké jsou
mé priority? V kazdé oblasti jiné...

NFZS poméha formou jednorazové vyplaty
nebo i opakovaného pfispévku rodinam Zelez-
fadné udalosti pfisli ke zdravotni ujmé nebo
dokonce o Zivot. A prispévek také dostanou

téZce nemocni Zelezni&afi. V Zeleznicafi bylo
zminéno, Ze jste rozdélili uz témér Etyfi miliony
korun. Takmne ted' napada, pravé v souvislos-
ti svySe uvedenym materidlem ,Informace
o zménach pocti dozorcich, dispecert a ko-
mandujicichna PP, ze dopad nazaméstnance,
ktery v dusledku reorganizace pfijde o misto,
muiZe negativné dopadnout také na jeho rodi-
nu, ale prispévek z NFZS zfejmé nedostane.

Nadacni fond pomaha lidem v tiZivé Zivotni si-
tuaci, ktera je zplsobena vnéjSimi vlivy. Avsak
nefesi se hmotna nouze. Je potieba si uvédomit,
Ze obecné pfipadnd ztrata zaméstnani je doCas-
na. Navic, pokud zaméstnanec odchézi z organi-
zaénich dlivodd, je vypofadavan v souladu se
zakonikem prace, potazmo podnikovou kolektivni
smlouvou. AvSak poskozené zdravi &i zesnuly ro-
dicjesituacitrvalou. V takto tézkych chvilich chce-
me kolegdim podat pomocnou ruku, aby védéli, ze
na to nejsou sami.

V jednom z rozhovor( jste pfiznala, jak vas
napliuje prace pro NFZS, zejména kdyzZ si uvé-
domite, Ze jste napfiklad pomohla malym dé-
tem, které pii nehodé pfisly o otce. Ted budete
délat personalnifeditelku, ktera bude rozhodo-
vat o osudu tisicti zaméstnanc. A uzz onoho
vyse uvedeného dokumentu vyplyva, Ze nepl-
jdejen o véciprijemné. Jak sek tomupostavite?

Jak jsem jiz uvedla v odpovédi na jeden z va-
Sich predchozich dotaz, doposud jsem se zaby-
vala sporovou agendou, coz v oblasti zamést-
nancli znamenalo feSeni, napfiklad ukonceni
pracovnich pomérd &i pohledavky evidované za
zaméstnanci apod. Zaméstnanci si vétSinou uve-
domuiji, v jaké situaci se nachazeji, ale i presto je
nezbytné dodrzovat individualni pfistup a je tfeba
umét lidem naslouchat. | kdyz tyto chvilky nepatfi
mezi ty radostné, bohuZel stale k Zivotu a préci
patfi. Piklad, kdy dité pfijde o otce, je naprostou
tragédii, ktera by se nikomu z nas neméla stat.
Ale i takové véci se bohuzel d&ji a nedokazeme
jim zabranit, i kdyz bychom se sebevic snazili.
Zaméstnavatel mize v omezené mife pomoci,
avSak Nadacnifond dokéze tuto pomoc uskute¢-
nit lépe.

Michael Mare$

Ceskeé drahy planuiji na éervenec
propousténi, na dotaz Ceske televize to
potvrdil ministr dopravy Karel Havlicek

(Pokracovani ze str. 1)

Postoj Odborového sdruzeni zeleznicari k za-
mér(im vedeni spolecnosti je podle I. mistopfed-
sedy OSZ a predsedy Podnikového vyboru OSZ
piiCD, a.s., stile konzistentni.,,Rozumime snaze
zvysit konkurenceschopnost podniku nalibe-
ralizovanémtrhu, s timnemame problém. Jsme
vSak presvédceni, ze jedina zasadni cesta ve-
de pres zjednoduseni (zruSeni) agend, které
nemusime nezbytné vykonavat, posileni diivé-
ry ve schopnosti vlastnich zaméstnanc zis-
kavat nové trzby a zavadéni novych technolo-

PREDSTAVUJEME

gii. PfedloZeny navrh nového organizaéniho
usporadaninas ale prozatim o tomto nepresvéd-
¢il,“uved| Vladislav Vokouns tim, Ze v této souvis-
losti nelze nevzpomenout tragicky pfistup MD CR,
které v pfipadé sluzeb, které nechce (nemize)
vykondvat jiny dopravce (subjekt), povazuje CD,
a. s., za statni firmu s povinnosti vée obstarat. ,,V
ostatnich pfipadech nam pak sdéli, ze jsme
akciova spolecnost, tak at si pomizeme sami.
Onhlasené kroky vedeni CD jsou tak trochu di-
sledkem tohoto chovani statu.”

Michael Mare$

Pavla Pospisilova: ,,Moji
nejvetsizalibou je cestovani.“

Povystudovani Vysoké Skoly logistiky dopravy
v Prerové se Pavla Pospisilova, rodacka z Bystfice
pod Hostynem, zajimala o své budouci uplatnéni.
Nejprve vykondvala praci u nékolika podniki
v Prerové jako manazerka, kde organizovala pfe-
vazné setkavani zaméstnancd, Skoleni, konferen-

ce, Ci jiné podobné akce. Tato ¢innost ji vSak
neuspokojovala, a tak reagovala na nabidku vy-
bérovéhofizeninaasistentku ve spolecnosti DPOV
Prerov, coZ je dcefina spoleénost Ceskych drah,
majici provozy v Pferové, Nymburce, Valagském
Mezifici a Veseli na Moravou. Po jednani s vede-
nim nakonec dostala nabidku na praci technolo-
ga a po seznameni se s provozem pfesla na po-
zici vyrobniho kontrolora. V praxi to znamena
sledovani opravarenskych postupd, jejich vyhod-
nocovani a pfipadna Uprava, vSe s pomoci ¢aro-
vych kédd a moderni techniky. ,,Prace je to zaji-
mava, nenijednotvarna, kazdy den se fesinéco
jiného, a tomé nani pritahuje,” svéruje se mlada
divka.

Pavla je na prvni pohled kiehka a zranitelna,
pravy opak je v§ak pravdou — zajima se o sport,
jezdi na koleckovych bruslich, béha, zabyva se
i jogou a ovlada kickbox, coz je bojovy sport, ve
kterém se vyuzivaji techniky z vychodnich i za-

padnich bojovych uméni. ,,Myslim, Ze pfi néja-
kém napadeni bych se dokazala ubranit,” fika
s ismévem.

Nejvétsi zalibou Pavly Pospisilové je vSak zfej-
mé cestovani, pficemz nejvice jilaké ,Cerny konti-
nent“— Afrika, kterou v poslednich letech navstivi-
lajiz pétkrats kamaradkou, ¢ mensi ces-
tovni skupinou, coZ ji pfipada daleko pfi-
znivejsi neZ cestovani s cestovnimi kan-
celafemi. ,,Clovék je svobodnéjsi,
dostane se i do mist, kam se cestovni
kancelafe nedostanou, a hlavné: ma
blizky kontakts mistnimilidmi a jejich
kulturou, coZ umoziiuje poznat tu kte-
rou zemi vice do hloubky,“ vysvétiuje.
,,A je to taky levnéjsi,“ dodava.

Jedna z jejich cest do Afriky sméfova-
lado Senegalu, cozje zemé nanejzapad-
néjSim cipu Afriky na pobfezi Atlantského
oceanu. ,,Na internetu jsem vyhledala
levnouletenku, domluvilajsemses ka-
cia vydaly jsme senacestu. V cilices-
ty jsmevyhledaly priivodce a pakjsme
jiz poznavaly tuto zemi, kulturu a jeji
obyvatele,” popisuje pfipravy na cestu
a jeji prubéh.,,Pokud élovék umianglic-
ky, bez problému se domluvi,“ dodava.

Dalsi cesty, podle podobného scénére, smé-
fovaly do Tunisu, Keni, Zanzibaru a Tanzanie. Z
Tanzanie se Pavla vratila po Sestnactidenni cesté
letos v zimé, pina zazitki z této kouzelné zemé,
kde zdolala i zasnézenou nejvyssi horu Afriky,
sopec¢ny vrchol Kilimandzaro (5895 m n.m.).,,Na-
Se skupina byla tfi¢lenna, sbalili jsme stany,
spacaky a letélijsmez Vidné do Etiopiea odtud
pak pfimo na letisté Kilimandzaro,“popisuje svoji
cestu. (Vypradvéni Pavly PospiSilové z této cesty
prineseme v prazdninovém Cisle Obzoru).

Soucasna epidemicka situace pfili§ cestovani
nepfeje, jakmile to vSak poméry dovoli, vypravi se
Pavla na dalsi cestu, ktera by méla vést do Konga
a Rwandy. ,Na prvni pohled se mohou tyto ze-
mé zdat nepfili§ bezpecné, ale obavy nemam
a tésim se tam, Afrika mné prosté ucarovala,”
fika Pavla PospiSilova zavérem.

Miroslav CaslavskysnimekPavlaPospiSilova

HoleSovska nadrazni budova v souc¢asné podobé (pfestavéna byla v roce 1949, opravena v

roce 2011) zfejmé ziistane zachovana, kolejisté vsak bude redukovano.

NAVSTIVILI JSME

Holesov

Zelezniéni stanice Holesov lezi na 61 km dlou-
hé, jednokolejné, neelektrizované trati Kojetin —
Vala$ské Mezifici (303). Zdej$i vypravni budova
pochdzi z roku 1888 a jesté zcela nedavno byla
v ramci probihajici rekonstrukce celé stanice ohro-
Zena odbouranim prvniho patra. Proti tomuto z&-
méru Spravy Zeleznic se vSak postavilo vedeni
mésta i obéané samotni. Vysledkem byla cesta
generalniho feditele Spravy Zeleznic Jifiho Svo-
body do HoleSova, kde o tomto zdméru jednal se
zéstupci mésta a ob&anskych iniciativ. ,,Pfipravy
naubourani objektu jsou zastaveny. K rozhod-
nuti do$lo primarné poté, co se generalnieditel
Spravy Zeleznic Jifi Svoboda béhem jednanise
zastupci mésta podrobnéji seznamil se situaci
v HoleSové, " potvrzuje tiskova mluvei Spravy ze-
leznic Nela Friebova. Jak dale dodava, pfi tomto
jednani zéroven doslo k dohodé na spole¢ném
memorandu, ve kterém bude definovano vyuziti
prostor pfislusné ¢asti budovy.

A jak celou situaci hodnoti starosta mésta Ho-
leSov Rudolf Seifert? ,,Hlavnim diivodem pro-
testliméstaa obcanskychiniciativ proti ubou-
rani ¢asti nadrazi byla snaha o zachranu
historického objektu," zdlrazruje. Jak dale do-
dava, své misto zde ma i urcita mira ,nostalgie”,
které je vSak opravnéna, nebot pravé diky zelez-
nici se staly z region(i HoleSovsko a Bystfi¢sko
velmi vyznamné primyslové oblasti.

leéného provozovani podobného objektu od-
stoupil,” pfiblizuje jednani starosta. Mésto vSak
dohodu se Spravou Zeleznic bere jako zavazek
amaplan, jakbudovuvyuzit, ktery zakotvive schva-
leném memorandu. ,,Nabizi se moznost vyuziti
napfiklad promodelovouZeleznici, kterajev Ho-
leSové na velmi vysoké urovni, mize zde byt
i detaSované pracovisté méstské knihovny,
pracovisté Méstskeé policie a zazemi pro fidice
a personal autobusovych dopravct. Ale moz-
nostijea budei vice,“fikd starosta. Jakoinspira-
ci pro ostatni mésta a obce dodava, ze pro za-
chranu nadrazi je nutné pfistupovat k situaci
realisticky a se Spravou zeleznic seriézné spolu-
pracovat.

Popsanéa zména doplni schvélenou planova-
nou prestavbu Zelezniéni stanice HoleSov, ktera
navazuje na rekonstrukci pfednadrazniho pro-
storu, ktera zde probéhla v roce 2018 — vznikl zde
dopravni terminal, ktery umoZfuje pfestup z au-
tobusd na vlaky tzv. ,suchou nohou“. Koncem
srpna budou zahajeny prace pfimo ve stanici
a budou trvat do konce fijna 2022.

Hlavni zmény se tykaji redukce kolejisté a vy-
budovani novych néstupist. Dosavadni sypana
nastupisté budou nahrazena modernimi a po-
menem kolejnice. Nastupisté budou pfistupna
bezbariérové, budou zabezpe€ena navéstidly
a vystraznym systémem

T~ e i e i —

Zelezniéni stanice HoleSov na historické fotografii z roku 1926.

Pokudsetykésa-
motného jednani
s Jifim Svobodou,
probéhlo podle slov
starosty velmi ko-
rekiné a se snahou
obou stran nalézt
smyslupiné feSeni
nejen pro zachranu
objektu, alei jeho vy-
uziti.,,Pangeneralni
feditel Jifi Svoboda
pouze vyjadfil oba-
vu, aby nedoslo
k tomu, co se uz
asi nékolikrat sta-
lo jinde v republi-

ce-Zezajemce od
dohody a od spo-

ZBerlina do Vidne
za ctyri hodiny

Vlak se méa stat jednim z hlavnich dopravnich
prostfedku v boji proti zméné klimatu. Aby byly
Zeleznice atraktivnéjsi pro osobni i nakladni do-
pravu, uzavfely nyni evropské staty pakt a planuji
znovu aktivovat Trans—Europ-Express (TEE), kte-
ry skongil v roce 1987. Vysokorychlostni viaky by
mély spojovat nejméné dvé zemé na vzdalenost
Vétsi nez 600 km, na podstatné Casti trasy by mély
dosahovatrychlosti 160 km/h. Kromé toho se evrop-
ské staty zavazaly k rozSifeni sité noénich viakd.

TrasameziBerlinema Vidnibyjiznemélatrvat
8h, ale 4 hodiny. Z Berlina do Prahy by jizda méla
trvat2 h 30 min. misto dosavadni 4 hodin 20 minut.
Nezbude existovat evropsky takt, musibytnejprve
implementovan némecky takt, doporuéuje svaz
LAllianz pro Schiene”. Spolkova viada v§ak dosud
nestanovila zdvazné zavadéni némeckého taktu.
Kritickd byla také Sit evropskych Zeleznic (NEE).
,Némecko a EU stale neodstranily hlavni pfe-
kazky preshranicni zeleznicni dopravy,” uved|
vykonny feditel NEE Peter Westenberger. ,Déla-
me oboji — némecky i evropsky takt,” odpové-
dél spolkovy ministr dopravy Andreas Scheuer.

Predsedkyné Evropské komise Ursula von der
Leyen zddraznila vyznam opatfeni s ohledem na
cile ochrany klimatu. Emise souvisejici s dopra-
vou by musely byt do roku 2050 snizeny 0 90 %.

Jedinym zplisobem, jak primét lidi k pfechodu
z letadel na zeleznici, je atraktivni spojeni viakem.
Zeleni se domnivaji, Ze by letovy provoz mél byt

pro cestujici. Celkové na-
klady na rekonstrukci sta-
nice pfesahnou ¢astku
350 miliond korun, po je-
jim dokonéeni bude tato
stanice, leZici na pomezi
Hané a Valasska, ozdo-
bou zdejsi traté i samot-
ného mésta.

Podobna rekonstruk-
ce ¢eka i sousedni stani-
ci Bystfici pod Hostynem,
tam vak je v planu zbou-

rani celé vypravni budo-
PR V'), kterou nahradi novo-
stavba.

Miroslav Caslavsky

Predtremilety bylo nadrazipropojenos novymautobusovym terminalem.

ZE SVETA

také méné atraktivni, proto navrhuji budouci za-
kaz letli na kratké vzdalenosti a ,zdanéni Setrné
ke klimatu“. Neni spravedlivé, aby darnovi poplat-
nici dotovalileteckou dopravu, zatimco cesty viaky

na dlouhé vzdalenosti jsou ve Spickach drahé.
Dan z leteckého benzinu je ,Cerveny hadr”,
protoZe by mohla znamenat odchod cestujicich
kvali vy$$im cenam letenek. Jednotlivé zemé by
takovou dar mohly pfijmout. Je vSak docela nere-
alné, Ze se to stane v celé Evropé. Protoze zejmé-
na prazdninové regiony v Evropé, které jsou za-
vislé na turistech, nemaji zajem o vy$si ceny
letenek. Kromé toho by dan z leteckého benzinu
mohla také poSkodit klima, kdyZ dan zavedena
pouze jednou zemi by vedla k pfesunu dopravy
a v nejhorsim pipadé by se dokonce emise zvysi-
ly. Ze Schwabisches Tagblatt, 18. 5. 2021,
zpracoval -sh-

Cina chce urychlit
planovani a vytvoreni
v = 0 .

sité spoju Intercity
Cinaurychliplanovania tvorbumeziméstskych
zelezniénichspojlv klicovychklastrechmésta me-
tropoli, oznamil nejvy3si ekonomicky Ufad zemé.
Vlada podle Narodni komise pro rozvoj a reformy
(NDRC) urychlivytvoreni zelezniénich spoj Inter-
city v regionu Peking-Tchien-tin-Hebei, v oblasti
delty feky Jang-ce a v oblasti Velkého zalivu
Guangdong-Hongkong-Macao. Elektricky poha-
néné spoje Intercity jsou jakési autonomni tram-
vaje, které maji jezdit uvnitf a mezi mésty. Odbor-

VSIMLI JSME SI

. LETOS V ZARI skon¢i platnost prv-
nich licenci strojvedoucich, které byly vydany
pred deseti lety. O prodlouzeni jejich platnosti
musi strojvedouci pozadat Drazni Ufad. Ten mu
v pfipadé splnéni vSech podminek vyda na dal-
Sich deset let licenci novou. V leto$nim roce se
bude vyména tykat zhruba 1300 strojvedoucich,
cozjeasi12 % vSech doposud vydanych licenci.
,Doporucujeme, aby zZadatelé nenechavali vy-
ménunaposlednichvilia podavali Zadostiale-
spoi s dvoumeésicnim predstihem. Zadosti
standardné vyfizujeme do 30 dn,“ fika Jifi
Kolaf, feditel Drazniho Ufadu. Licenci strojve-
douciho Ize prodlouzit pouze v pfipadé, Ze Za-
datel splfiuje podminky § 46 a § 46d zakona
o drahéch. K zadosti je nutné dolozZit kopii po-
sledni licence a doklad o zdravotni zpUsobilosti.
Jak pfi zadosti o prodlouZeni platnosti postupo-
vat, feSi metodicky pokyn.

@ V ZST.USTINAD LABEMHL.N.
byla v kvétnu letosniho roku oteviena nova infor-
macni kancelaF Dopravy Usteckého kraje, provo-
zovana Dopravni spole¢nosti Usteckého kraje.
Poskytovany jsou zde dopravni informagce v ramci
integrovaného dopravniho systému Usteckého
kraje, pfiemz je tu moznost zakoupeni papiro-
vych jizdnich dokladu i &ipovych karet. Provozni
doba je od pondéli do patku od 7.30 do 16.00
h s poledni pfestéavkou od 12.00 do 12.30 h. Ces-
tujici tak dostanou informace o véech druzich do-
pravy obsluhujici tento kraj na jednom misté. Sni-
mek Tomas Martinek.

. NA TRATI olomouc - Sumperk probiha
elektrizace trati (pod troleji je uz tisek Olomouc —
Sternberk, Sternberk — UniCov je vyluka). Je to
posledni moznost zachytit ostatni Usek bez troleji,
je ostatné mozné, ze oba kamenné mosty budou
muset ustoupit trolejim (most na snimku Frantiska
Pecha je druhy od Hrabi$ina).

l“. i
. JE DOBA sazeni rajéat. Poetické
zakouti, zachycené v Elefantu 27. 5. pfed poled-
nem v zastavce VSenory, tvofi sazenice rajcat
a motyka. Historické budovy zastavky VSenory
udrzuji mistni aktivisté, ktefi bojuji proti jejich
zbofeni. Ve vlaku se lehce odveze v§e mozné, to
v autobusech, protezovanych Stfedo¢eskymkra-
jem, krajem zahradkar(i a chatafd, je problém.
Aletopolitiky, ktefi vymysleji, jak kde zrusit fungu-
jici viak, aby usetfili za kazdou cenu mizernych
par miliond, aby je jinde tfeba rozdali na odmé-
ny, nepali... Snimek Martin Kubik.

nicise domnivaji, ze rozvoj meziméstské Zelezni¢-
ni dopravy bude pfinosem jak pro tradiéni, tak pro
novouinfrastrukturuv zemia zérover podpofiroz-
vijejici se odvétvi strategického vyznamu, jako je
5@, Big data a uméla inteligence. Xie Xiaowen,
vyzkumny pracovnik Cinské asociace pro komu-
nikaci a dopravu, uvedl, Ze zrychleni vystavby
meziméstskeé zeleznice zlepsi efektivitu méstské
dopravy a podpofi ekologicky rozvoj. ,,Ve stred-
nédobéma dlouhodobém horizontu bude nova
aplikace, véetné 5G, velkych dat a umélé inte-
ligence, podporovat meziméstskou Zeleznici,
protozZe je zaloZena nainteligentni dopravé, ja-
kojsouinteligentni dispecerské prikazy a udrz-
badigitalni produkce a osobnisluzby prouréité
skupiny,” fekl. Meziméstské Zeleznice by mohly
nejen podporovat integrovany rozvoj méstskych
klastrdi.

Z German.China.org, 14.4. 2021, zprac.- sh-

Ozubnice slavila

Horské ozubnicova zeleznice ,Rigi-Bahn”
oslavila 21. 5. 2021 vyro¢i 150 let své existence.
Zeleznice Vitznau-Rigi je nejstarsi ozubnicovou
Zzelezniciv Evropé, na jejimz vzniku se podilel Ing.
Nikolaus Riggenbach, ktery za tim u¢elem vyvinul
ozubnici, kterou si nechal v roce 1863 ve Francii
chol pfekrasnych hor‘. Kanton Lucern mu pak
v roce 1869 udélil patent na tuto technologii, ktera
byla zakladem pro horské drahy Svycarska. Den
narozeni Riggenbacha je tak dnem, kdy se slavi
vyro€i horskeé ozubnicové Zeleznice na Rigi.-sh-



Psalijsme pred 25 lety

Obzor €. 23 - 10. 6. 1996

NejdUlezitéjsi zpravou ¢isla byla informace
o tom, Ze odboréfi stfednich odbornych ucilist
zelezniénichs ¢lenskou zékladnou OSZ vyhlasili
stavkovou pohotovost. Bylo to na zakladé ne-
spinéni pozadavk( Prohlaseni i¢astnikl aktivu
uciovského Skolstvi z 22. 4. 1996. Odborafi po-
Zadovali pfedevsim zvefejnit pravidla odstatné-
ni zafizeni ucfovského Skolstvi a jejich predpo-
kladané personalni dopady; k dal$im pozadavkim
patfilo dofinancovat stfedni odborna ugilisté ¢i
dorovnat platy jejich zaméstnancli na Uroven
srovnatelnous pracovniky ve Skolstvi.,,Hlavnim
tkolem je zachovat odborniky a vybavenost
ucilist,“fekl Obzoru tajemnik OSZ Vaclav Pech.
wJe to i otazka zachovani femesel a doved-
nosti nasich lidi, coz je zalezitost narodniho
bohatstvi,”“ dodal.

Obzor pfinesli informacio tom, Ze mistopfed-
seda OSZ Miroslav Kapoun uspél ve volbach do
Poslanecké snémovny Parlamentu CR (za
CSSD).

»Zména predpisu D2 je de facto vefejnym
ohrozenim,” fika v rozhovoru Petr Hikl, Gzemni
tajemnik OSZv Ostravé. Dle této Upravy byltotiz od
cervnové zmény grafikonu u fady spojli omezen
pocet pracovnikli viakového personalu; v tako-
vych vlacich nebyla provadéna pfeprava spolu-
zavazadel ani podavany potfebné informace.
»Mohou nastat nedozirné $kody nejen nama-
jetku Ceskychdrah, alei u cestujicivefejnos-
ti,“ hodnoti situaci dotazovany.,, Takhle si sluz-
by tedy nepredstavujeme,” dodava.

V rubrice VSimli jsme si se objevil portrét mi-

nistra Vladimira Budinského, ktery byl spolu s vo-
lebnim heslem ODS,,Dokazali jsme, Ze to doka-
Zeme“ vylepen na motorovém voze, ktery 31. 5.
1996 jezdil na trati Protivec — Bochov naposled.
Od 1. 6. zde totiz byla ukonéena pravidelna Ze-
lezniéni osobni doprava.

Obzor €. 24 - 17. 6. 1996

Osmistrankové Cislo obsahuje mimo jiné
obsahlou reportaz z kralupské ubytovny Ceskych
drah, ktera slouzila jako noclezna pro viakové
Cety a zaroven ubytovna pro priblizné 60 Zelezni-
¢ard. V roce 1993 ji vlada zafadila do seznamu
objektli uréenychk privatizaci(spolus dal$imiuby-
tovnami CD). Proti tomuto zdméru odborafi mar-
né protestovali. Staré kralupské noclezny v lokali-
té Podhaj, které by mohly po privatizaci pfipadné
poskytnout Zelezni¢arim ubytovani, byly v dezo-
latnim stavu a jejich oprava by byla finanéné velmi
nakladna.

Obzor pfines| dale reportaz z mitinku vedeni
odboru kolejovych vozidel CD s pracovniky Depa
kolejovych vozidel Pferov, na némz se jednalo
o dalsi existenci tohoto depa. Odborafi se obava-
li, Ze prerovské depo doplati na zamér sloucit
ostravské, bohuminské a pferovské DKV do jed-
noho celku.

Cela jedna strana je vénovana zastaveni pro-
vozu na trati 163 Protivec — Bochov. ,,Ceské dra-
hyjsou prvnim podnikem na svété, ktery pracu-
jenasvoijilikvidaci,Feklk tomulakonicky prednosta
jedné vykonné jednotky Ceskych drah. Divodem
zastaveni provozu byla Udajna prodéle¢nost trati.

_zs_

PRECETLI JSME ZA VAS

Britanie chce znovu vratit
narodnizeleznicni sit
pod kontrolu statu

Britanie planuje vratit narodni Zelezniéni sit
zpét pod kontrolu statu. Viada tak prehodnoti
jeden z nejkontroverznéjsich bodl privatizace
provedené konzervativnimi viadami v 80. a 90.
letech minulého stoleti, uvedla agentura AP.

Podle planu ozndmeného dne 20. 5. 2021
vlada vytvofi novy statni subjekt nazvany Great
British Railways (GBR), ktery bude vlastnit veske-
rou zelezniCni infrastrukturu, stanovovat ceny
jizdného, shromazdovat trzby z prodeje jizde-
nek a provozovat jednotné internetové stranky
s prodejem jizdenek. Soukromé spoleénosti bu-
dou nadale provozovat vlaky na zékladé dohod
sestatem.

Vlada premiéra Borise Johnsona uvedla, ze
tento krok ukongi Etvrt stoleti trvajici rozdélent,
které vytvofilo zmatek a nakladnou smésici sou-
kromé provozovanych vlak(i na zakladé koncesi.

Systém byl vytvofen po privatizaci zeleznic
v 90. letech minulého stoleti za byvalého pre-
miéra Johna Majora, ktery stejné jako Johnson
ved! viadu Konzervativni strany. Privatizace ze-

leznice pfisla po prodeji daliho statniho majet-
ku, ktery zacal za vlady Majorovy pfedchtdkyné,
premiérky Margaret Thatcherové.

Vlada sii po privatizaci nechala ve vlastnictvi
infrastrukturu, jako Zelezni¢nitraté a stanice. Ze-
lezniéni sluzby vSak provozuji soukromé spolec-
nosti na zakladé fady regionalnich koncesi. To
v poslednich letech vedlo k vysokym cendm, ne-
efektivnosti a fadé nepfijemnych udalosti, kdy
zavedeni novych jizdnich fadi zpUsobilo, Ze ces-
tujici nékde uvizlia bylinastvanikvilinedostatku
spoji. Pandemie nemoci covid-19 tento pro-
blém zhorsila, protoze pocet cestujicich klesl. To
také pfimélo vladu, aby tento model znovu
prezkoumala.

V rdmci prvni faze nékolikaletého planu bude
pfisti mésic zavedeno flexibilni pfedplatné, které
ma zohlednit zvy$eni prace z domova. To se pro
mnoho dojizdéjicich stalov dobé koronavirovych
omezeni bézné, napsala agentura Reuters.

21. kvétna 2021,
CTK

PORADNA BOZP

Misty zatazeno, ojedinéle
prehanky

Kdyz jsem poprvé uslySela slovo metrologie,
hlavou mi probleskly boutky, Etvero roénich obdo-
bi a pfedpovéd podasi, ale bylo mi jasné, Ze tudy
urcité cesta nevede. Prvni pouziteln informace
od kolegti byla, Ze je to 0 mérakdcha jak je posi-
lame na opravu, a upfimné, dal jsem uz nepétra-
la, protoZe to k mé praci nebylo tehdy potieba.
Zdanlivé. Byla jsem sou¢asti rozjetého systému,
ktery byl funkéni, ve se délo tak néjak samo a bez
nutnosti uvazovani — prosté takova ta situace na
dréze, kdy si feknete zase néco nahore vymysleli
a jen se pfizpusobite a jedete si dal své. Bohuzel,
takovych systému a pokynU jsou v prostiedi ze-
leznice, a v BOZP vSeobecné, prehrsle, a malo-
kdo se zabyva patranim po jejich podstaté.

Tento ¢lanecek jsem zacala shodou okolnosti
psat 20. kvétna, ktery je mezinarodnim dnem met-
rologie, ktera se zabyva méfenim, jeho technicky-
mi metodami, standardizaci jednotek, a v nepo-
sledni fadé i vykonem ¢innosti, které v ramci CR
zajistuji akreditované zku$ebni a kalibraéni labo-
ratofe, autorizovana metrologicka stfediska a stre-
diska kalibracni sluzby. Nad timvsimbdiv prostfe-
di drahy Technicka Ustfedna dopravni cesty
(TUDC), jejiz historie sahd az do roku 1957 (v
soucasnosti spadajici pod Spravu Zeleznic, statni
organizaci). TUDC mij. zajistuje pravé ovéfovani
zplsobilosti opraven vyménnych dild, dodavate-
11 kalibraénich pracovist pro méfidla véeho dru-
hu.

Nechci vam sahat do svédomi, ale tak trochu
pochybuji, ze jste Cetli napf. vyhlasku ¢. 177/1995
Sb., kterou se vydava Stavebni a technicky fad
drah, a jeji § 26, kde je mj. uvedeno, Ze pro zajis-
téni provozuschopnosti drahy a bezpecnosti
drazni dopravy se provadéji pravidelné prohlid-
ky a méreni staveb drah. Dokonce je zde pfilo-
hou ¢&. 1 stanoven i jejich ¢asovy interval, ktery
klade v8echny ty poZzadavky namésiéni, Ctvrtletni,
rocni, pétileté a blihvijaké méreni a prohlidky, ja-
ko jsou napf'. obchiizka trati, kontrolni jizda, mére-
ni parametrd méficimi vozy i ruéné, kontrola pro-
storové prlchodnosti, prohlidka sdélovaciho
a zabezpecovaciho zafizeni nebo mostd — mno-
ho z vés je kazdodenné zajistuje, ale vi jen, Ze se
terminynesmi prosvihnout. Pravdépodobnéjispi-
Se znate Metrologicky fadsvého zaméstnavatele,

ktery obsahuje mj. pokyny a postupy vedoucik to-
mu, aby vysledky méfeni provadénych méficimi
pfistroji byly nezpochybnitelné, a také uvadi se-
znam pfistrojl pouzivanych pro revizni ¢innost se
stanovenim kalibraéni Ihity. V zésadé vSechna
predepsand méfeni je nutné dle pozadavku le-
gislativy provadét tzv. stanovenymi méridly, na
pracovni (nerevidovana méfidla) rychle zapo-
mefite. Podle zakona €. 505/1990 Sb., 0 metrolo-
gii, § 9, se mj. ovéfenim stanoveného méfidla
potvrzuje, ze md poZadované metrologické viast-
nosti — tedy je pfesné a jediné pouZitelné pro
néco tak zasadniho, jako je pravidelné ovéfovani
zajisténi bezpeénosti drazni dopravy.

Vidite vSichni to spojeni s BOZP? Mimoradné
udalosti nebo pracovni Urazy, vSechny ty srazky
aut s viakem na prejezdu a zasahy elektrickym
proudem, nocni mury, kdy se Setfeni maze obratit
velmi rychle proti zaméstnanciim, protoze se ka-
librace jediného stanoveného méfidla, které bylo
k dispozici pfimo na pracovisti, posunulajen o par
dnu. Véechny ty bezesné noci, kdy sedite na po-
steli a pfemyslite, jak to dopadne a co se stane
s vamia s rodinou. Nikomu to nezavidim.

Vrétim-lisejesték Gvodu, zjistilajsem, ze v me-
teorologii (pozor, ne v metrologii), existuje jista
stupnice vyrazd, které urcuji pravdépodobnost
vyskytu jevl (napf. beze zminky — jev se neCeka,
nebo max. na 4 % Uzemf; ojedinéle - jev zasahne
5% az29 % Uzemi, tedy méné nez tfetinu;misty—
jevsevyskytnena30 % az 69 % Uzemi, tedy zhru-
ba na poloving; na vétsiné uzemi-jev se oéekava
navice nez50 % Uzemi, tedy navice nez poloving;
bez specifikace - jev se oekava na vice nez 70
% Uzemi, tedy skoro vSude).

Nikdy predtim jsem nad pfedpovédi pocasi
neuvazovala, stejné jako jsem nehloubala nad
legislativou, dokud jsem se BOZP nezacala vice
zabyvat. Ale to neznamena, Ze zakony neexistuji
nebo ze se jiminemusime fidit. A pfeneseme-lise
nakonec zpét do metrologie a BOZP, mizeme
ukongit dnesni metrologické okénko bezpecaka
pfénim, aby vSechny problémy s metrologii byly
maximalné beze zminky a na celé Zeleznici bylo
jasno a slune¢no. }

Dana Zakova,
svazovainspektorka BOZP

Vzhledem k tomu, Ze v posledni dobé do-
Slo ke zménam (kontaktni telefonni_isla)
u smluvnich advokattia pravnikl 0SZ, ktefi
poskytuji pravni poradenstvi, ekonomicko
-socialni oddéleni Odborového sdruZeni ze-
lezni¢ari - ustfedi Vam poskytuje nasledu-
jiciinformaci:

W JUDr. Karel BABORAK, advokat, advo-
katni kancelaf se sidlem na adrese: Lazerska
76, 561 12 Brandys nad Orlici,

— tel.: 603 562 677 (i pro pfipady mimorad-
nych udalosti),

—e-mail: judr.baborak @seznam.cz

— ufedni hodiny: dle telefonické domluvy — na
vySe uvedeném Cisle,

—0SZ-usttedi, Dim Bohemika, Na Biehu 579/
3,190 00 Praha 9 - dle telefonické domluvy.

Pfehled smluvnich advokatti a pravnikti OSZ

I JUDr. JarmilaPOSPISILOVA, advokatka,
advokatni kancelar se sidlem na adrese: 0SZ -
Jeremenkova 23, 772 00 Olomouc,

—tel.: 972 742 391,

- e-mail: jar.pospisilova @tiscali.cz

- Ufedni hodiny: kazdé pondélia patek v mési-
ci od 9.00 - 12.00 hodin (Jeremenkova 23,
Olomouc), jinak dle telefonické domluvy v sidle
advokatky na adrese: Havli¢kova 22, 796 01
Prostéjov, (tel.: 582 340 648, sekretarka pani
Ivana Homolova).

W JUDr. Michal VEJLUPEK, advokat, advo-
katni kancelar se sidlem na adrese: Hradisté
97/4, 400 01 Usti nad Labem,

—tel.: 475 216 681, 603 289 106, fax: 475 208
162,
- e-mail: m.vejlupek@volny.cz, www: http:/

www.advokat-ul.cz
— ufedni hodiny: dle telefonické domluvy — na
vySe uvedenych Eislech.

I JUDr. Petr VECER, vedouci ekonomic-
ko-socialniho oddéleni OSZ - ustfedi: Na-
drazni 1, 659 30 Brno (zasedaci mistnost ZV
20 0SZ zst. Brno hl. n.— 1. poschodi), .
—tel.: 972624519 (Brno), 972 241 961 (0SZ-

Ustfedi, DUm Bohemika, Na Bfehu 579/3,
190 00 Praha 9), mob. tel.: 737 275 068,
- e-mail: petr.vecer@osz.org,
—Ufednihodiny: dle telefonické domluvy v ter-
minech: 19.7.;16.8.;13.9.;18. 10.; 15.11.
a20. 12.2021 vzdy od 9.00 — 14.00 hodin.

Pfipravilo:
ESO 0SZ-U

NAZORY

Spravedlivé nejasné

Ekonomicky denik zatim nejlépe ze vSech
médii shrnul situaci s nabidkovym fizenim, jez
probéhlo v Plzefiském kraji. V tuto chvili se zda,
Ze naramena Domazlice - Klatovy — Horazdovi-
ce p. (- Nepomuk/Strakonice) byl vybran do-
pravce GWTR, jako by svou expanzi na zépad
naplioval obsah téméF totozné znacky Great
Western Railway (GWR). Ceské drahy se obratily
na UOHS s naprosto logickou namitkou: pokud
ma vitéz fizeni provozovat dopravu po deset let,
musi spinit také pozadavky na zabezpegeni, kte-
ré bude v priibéhu kontraktu na traté instalova-
no. Tyto musi také nacenit. Pokud to neudéla,
vystavi se hrozbé stfetu v budoucich jednanich
s objednatelem o Gpravé smlouvy, kdy kraj md-
Ze trvat na jinych hodnotéach dotace, nez je bez-
pe¢na hladina vici podnakladovému provozu.
A pokud to udéla, fizeni mize lehce prohrat,
protoze konkurencni firma to neudéla (a bude
levnéjsi). Ceské drahy proto pozadovaly, aby

kraj stanovil néjaky postup pro zavedeni a nace-
néni ETCS jako soucast smlouvy.

Logicky vzato by tento problém mél objedna-
vatel vyfesit v zaddvacich podminkach. Kraj ale
nema povinnost sledovat pravdépodobny vyvoj
technologii, a fesitjejich detaily u poptavani, kdo
mu rozveze lidi vlakem. Jakykoli dodatek o po-
stupu vybaveni by navic byl v tuto chvili pfili§
teoreticky a nejednoznacny. A tak ETCS vibec
nepozaduje. UOHS ma pravomoci zkontrolovat,
zda byly zadavaci podminky nastaveny spraved-
livé a jasné. Nepfislusi mu vyfesit ten nejvétsi
problém, protoZe pres veskerou logiku je tento
problém stejné nevyhodny a jasny pro vSechny
dopravce bez rozdilu. UOHS nemdize byt ,arbit-
rem pozadavku na budouci zavedeni nového
technického prvku“.

Takze jsme v bludném kruhu. Béhem nékoli-
ka let budeme mit v republice ohromny problém:
na spousté trati budou objednani dopravci,

u nichZ do posledni chvile nebude jasné, zda si
ETCS budou schopni zafidit, a pokud, tak zda to
nebude za tolik, Ze by se bohaté vyplatilo vybrat
pivodné UpIné jiného dopravce. Objednavatelé
budou trout, kolik je to bude stat, a mnohdy zda
vilbec sezenou narychlo jiného dopravce véas
vybaveného, nebo se spokoji s tim, Ze se tfeba
ze Susice do Kdyné bude muset pfestoupit ne-
jen v Klatovech, ale iv Janovicich, protoze na
onen Usek nebude stavajici ,nezabezpeeny”
dopravce vpustén. Odskacou to cestujici.

At je to jak chce, finalni odpovédnost maji
objednavatelé. | kdyz nemohou obsghnout
vSechny detaily, alespor ramcové je to absolut-
né nutné. Jsou tak kratkozraci? Nebo snad véfi,
Ze si Sprava Zeleznic rozmysli instalovat to, co
pozaduje sama EU? Ze se do té doby vyvine
jesté dokonalejsi zabezpeceni za nulové nakla-
dy? Nebo Ze to voli¢ pochopi jako chybu néjaké
jiné politické strany? Vzdyt se hazarduje s pouzi-
telnosti vefejné dopravy!

Vit Patrak,
informator zelezniéni dopravy

Ve Stredoceském kraiji ruseni, v Hesensku obnova

V tiskové zpravé ministerstva dopravy, hospo-
darstvi a bydleni némecké spolkové zemé He-
sensko se uvadi, Ze se vazné uvazuje o obnove-
ni provozu na nékterych zruSenych regionélnich
trativ obvodu Hesenska. Seznam €itd az osmde-
sattrati, které byly zruSeny Ci utlumeny od 60. let
20. stoleti. Ve zpravé se zdlraziuje, ze pravé
nyni je na obnovu trati ta nejskvélejsi doba-
ochrana klimatu a pfizefl vefejnosti (https:/
wirtschaft.hessen.de/presse/pressemitteilung/
gute-aussichten-fuer-stillgelegte-schienen).
To ve StfedoCeském kraji, ale i jinde v Ceské
republice vladne zcela jina atmosféra. Stéle vice
se ozyva z vedeni kraju, Ze z finan¢nich divo-
dd“ musi pfehodnotit vztah k Zeleznici.

Takze az v Némecku se pino trati do roku
2030 obnovi (prvni jiz do roku 2025), u nas na-
stane situace opacna. Z toho je jasné vidét, ze
néjaka spolecna Evropska prozelezni¢ni politi-
ka existuje jen jako vize bruselskych uredniki
vyhlaSenim tfeba Roku Zeleznice 2021. Koncept

EU na zachovani a obnovu plvodni Zelezni¢ni
infrastruktury neexistuje, vie zavisi natom, jak se
kde ktery politik vyspi azda ma & nema rad
vlacky . A o tom to nejen u nas je. Jak smutné.
Anyni to bude platit nejen o vrcholnych kraj-
skych a vladnich politicich, ale o starostech kaz-
dé obce, pfes niz vede trat. KdyZ starosta nema
rad houkani vlaku, Zeleznici utne. Opravdu k po-
usmani. Kraje totiz budou pozadovat od obci
spolutiast na financovani regionalni Zeleznice
a jakjde o mistnipenize, je zle. ProtoZe v hospo-
dé (kde jesté existuje) chlapi feknou a tak to
bude. UZ vidim, co a jak feknou. A kdektery sta-
rosta si nechd vyasfaltovat k sobé tu nejlepsi
silnicku, paklize ji uz davno nema...A v Némecku
praveé néktefi starostové podrazili plno trati. Tfe-
bav 60. letech v bavorském Haidmuihle. Mnoho-
krat se ukazalo, Ze méli vliv na soukromé auto-
busové dopravce.

Ale varuje i pfipad polskych Gliwic. Tam sta-
rosta nechal zrusit i tramvaje, pry je nemél rad,

Nesoulad

Je to kraj, kde lidé zvolili do vedeni pojednou
velmi pravicovou ODS, nésledné velmi levicové
komunisty, aby vzapéti zvolili viidce s komunistic-
kymi kofeny, Fidici celou zemi jako firmu. Neni
divu, Ze se v takové oblasti objevi ndzorovy ne-
soulad.

Nyni jsme toho svédky u trati 132 (Dé&in —
Oldfichov u Duchcova). Kraj se rozhodl obnovit
pravidelny provoz, jenze... Centralni komise Mi-
nisterstva dopravy investici do opravy traté Spra-
vé Zeleznic neodsouhlasila. V kraji panuje ne-
soulad, zdama provoz smysl. Kauzase vlece celd
léta. Od zastaveni pravidelného provozu se obce
snazily o obnovu alespon turistického provozu.
KdyZz vedeni kraje tento provoz objednalo, Sprava
zeleznic zjistila, Ze trat vyZaduje neumémou opra-
vu, kterd pfes Centralni komisi MD nemuze projit,
ledaze by byl objednan provoz pravidelny, ktery
tehdej$i vedeni kraje nechtélo. Tak se obce po-
stupné pfiklonily k nazoru, Ze trat bude lepsi zrusit
a pfestavét na cyklostezku, hlavné aby neleZela
ladem.

KdyZ se nyni nové vedeni kraje rozhodlo, ze
objedna dostatecny objem spojti, aby méla inves-
tice do opravy smysl, obce u trati svj nazor ne-
zménily. Pfestoze by Centralni komisi nazor obci,
zejména pak téch na koneénych zastavkach, ne-
musel zajimat, komise naopak nesoulad zohled-

nila, a neodsouhlasila opravu, na niz se kraj do-
hodl se Spravou Zeleznic. Soulad objednavatele
se spravcem infrastruktury nebyl dostateCnym
souladem.

To samoziejmé vyvolalo nesouhlas u potenci-
alnich cestujicich. Vétsina dosud véila, ze obce
chtéji cyklostezku zejména pro beznadéj obnovy
vlakového spojeni, a ve snu by je nenapadlo, ze
k nesouladu ndzoru kraje a obci vibec dojde,
natoz tak zasadné, aby to rozhodovalo. Na zakla-
démékomunikace s méstem DéCin mibylo sdéle-
no, ze nesoulad v nazorech se projevoval u rliz-
nych stran ¢astéji, a Ze sami mistni nyni zastavaji
,Vetsinovy nazor", to jest ten samy jako mésto.

KdyZ se zeptam obycejného obyvatele: chtél
byste mit misto nefunkénitrati radéji cyklostezku?
Rekne ano. KdyZ se ho zeptam: chcete misto ne-
kone¢ného Slapani po kozich hrbech jet radéji
vlakem, ktery odveze i kola? Rekne opét ano.

A tak seasi souladuv ndzorunedockame, snad
jenom v jednom: Ufedné zrusit trat je na spoustu
let, oprava je vzdy rychlejsi. Otazka cyklostezky
neni otdzkou ,ted anebo nikdy“. Zato s rekon-
strukei traté bychom jiZ vice otalet neméli, nebo to
ni zjistime, Ze ,ted” uz bylo, a zbyva ndm ono
Jnikdy*.

Vit Patrak, informator Zelezni¢ni dopravy

Rusitelé a konzervatori trati
se nevzdavaiji

Po ¢éste¢né prohraném boji proti navrhiim
z dilny pan Kolovratnika a konzervaci trati vytr-
hanim za¢ina tento projekt ziskavat kontury. Byla
vydana tabulka navrhovanych trati do Gtlumu,
ktera v leccems pfipomina rok 1991, kdy tehdej-
§i Usttedni feditelstvi CSD chtélo vymazat 80
procent Ceské sité Zeleznic véetné nékterych
hlavnichtrati.

Mezinavrhy trati do likvidace se ocitaji i traté,
u nichZ byla zcela nedavno provedena general-
ni rekonstrukee, jako je trat Mélnik — M3eno —
Mlada Boleslav, ohrozena jei ¢astplivodné hlav-
ni traté Klobuky — Peruc (naprosta dehonestace
hlavni traté na Louny), dale Kfinec — Méstec
Kralové (pfiméstska trat od Nymburka), Luzna -
Destnice, Uhlifské Janovice — Ledecko, gene-
rané opravena trat Plariany — Koufim, opét Hos-
tivice — Podlesin, Breznice — Rozmital, Celakovi-

ce — Mochov (ma se odpojit od sité zcela!), Ra-
kovnik—Kralovice, Vrafiany —Luzec (v roce 2020
zamiliony mostpfes kanal Vitavy!), Bakov—Dolni
Bousov a trvale likvidovana trat Zlonice — Stras-
kov. Na nékterych tratich ma pry zlstat turisticky
provoz, ten v8ak svym poctem nevyhovi Ko-
lovratnikovym €isliim, takze bude nasledovat po-
stupna likvidace. A to ve se déje v dobé neu-
kon€ené koronavirové pandemii, kdy se neda
vychazetz zadného relevantniho scitani cestuiji-
cich ani jakychsi progndz. Je to policek do tvare
véem obcan(im této zemé. A to je seznam jen ze
stfednich relativné ,bohatych“ Cech. Hlavné, ze
Ceska republika bude mit 800 miliard na stavbu
vysokorychlostnichtratia vodnich kanalti, regio-
ny jsou jaksi nékterym nasim predstavitelim Su-
mafuk.

Martin Kubik

ze hrkaly po kolejich, které bylo tfeba opravit.
Pfitom v sousedni Bytomi a Katowicich se traté
neustale modernizuji (http://www.tramwajegli-
wickie.pl/ ). Tato protismérna politika neni stav
vyspélé demokracie, ale vzor ze zemi, jako je
Ukrajina ¢i ostatni zemé byvalého Sovétského
svazu. Ale o mace$ském stavuk Zelezniciby moh-
lovypravéti Slovensko a Rakousko (hlavné Dol-
ni Rakousko). TakZe jak z toho ven?

Martin Kubik

Chvala
chebského
nadrazi

Mam tfi kola. Ale co mne opravdu nebavi az
obtéZuje, je pfevadét a pfenaset kolo pfi ces-
tach vlakem po republice. A tak vyuZivam sluzbu
CD pujcoven, které se asi pro vétsi srozumitel-
nost pro ¢etnou zdmofrskou klientelu nejmenuji
Pljcovna, ale CD Bike.

Mezi jednotlivymi misty jsou sice uréité rozdi-
ly, ale ted'bych moc rad zminil posledni vypjéku
dne 21.5.2021 v Chebu. Vyborna sluzba, jak na
tranzitu a hlavné v pokladné, vée $lo jako po
masle atam jsem obdrZel nejen pfedepsané
protokoly, ale dokonce i mapu okoli a planek
mésta s popisy pamétihodnosti.

MUj vylet do Chebu méljednoznacny cil, z bo-
tanickych kruh( jsem védél, Ze pravé kvete ohro-
zeny druh vstavac kukacka, ktery je zrovna letos
Rostlinou roku. A jedno z méla mist na zhlédnuti
této kvetouci krasy je nejmladsi sopka na uzemi
nasi republiky, kterou za vice navstév zkoumal
i J. W. Goethe, pokud by nékdo nevédél, jmenu-
je se Komorni hurka. Namisté simUzeme precist,
ze jde o svétozndmou lokalitu a jedineény geo-
logicky Utvar. Cil byl spinén, kvetoucich vstavaci
tam bylo nespocet, Ze jsem si doma zapomnél
bundu, nijak nevadilo, protoze prset zacalo az
na zpatecni cesté v pendolinu.

A co bych jesté rad zminil, kdyz mate rezijku,
tak si vykonu sluzby privodgi ¢i privodéiho koli-
krat ani nevSimnete. Tim, Ze si jizdenky kupuiji,
tak jsem si v§iml v posledni dobé, Ze snad dpiné
vSichni, hlavné ti novi, mladi, vykonavaji sluzbu
perfekiné, z posledni doby bych chtél vyzdvih-
nout pana privodéiho u Ex 566 z Prahy ve zmi-
nény den. PetrRadl

Kvetouci krasa.

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Stroj 753.611 spolecnosti Unipetrol Doprava ji jsme s fotografickym aparatem zastihli v zari
loriského roku u Zelezniéni stanice Upofiny (trat ¢. 131).

Bizon u Upofin

Modernizaci ,Brejloved* fady 753 vznikly v pro-
vozech spolecnosti CZ LOKO téméf nové stroje
fady 753.6, které dostaly prezdivku ,Bizon“. Jed-
na se o dieselelektrické lokomotivy, uréené ze-
jména pro nékladni tratovou sluzbu.

Spole¢nost Unipetrol Doprava provozuje v sou-
Casné dobé Ctyfi lokomotivy této fady (podle vy-
robce EffiLiner 1600). Spatfit je Ize v barvach spo-
lecnosti v ¢ele vlakd, prepravujicich ropné
produkty, napfi¢ celou republikou mezi terminaly

skupiny Unipetrol v CR.Jedné se o vrcholnou mo-
dernizaci ,Brejlovel“. Stroje se vyznaduiji (mimo
jiné) svoji spolehlivosti, vyraznou Usporou nakla-
di na Udrzbu a provoz, vybornymi rozhledovymi
poméry (stfedové stanovisté strojvedouciho) a niz-
kou urovni vnéjSiho hluku. V neposledni Fadé ta-
nos vykonu stfidavé ste]nosmerny, max. rychlost
100 km/h; max. taznd sila 203 kN.

A.K.Kyzl

Do Budyné jiz jen s KZC

Dopravee KZC ozivujejakojediny trat D3v tse-
ku Bfiza obec — Mené L 4zné — Budyné nad Ohii
- Libochovice, na niZ Ustecky kraj za vlady hejt-
mana Sulce (ODS) v prosinci 2006 zastavil pravi-
delnou osobni dopravu, a¢ tésné predtim byla trat
rekonstruovana (mosty pfes Ohfi atd.). NaStésti
dopravce KZC ve spolupraci s vedenim Ustecké-
hokraje trat poroce 2010 oZivil, avéaki to je malo.
M3ené Lazné jsou tak jedny z méla, které nemaji
pravidelné Zelezniéni spojeni.

Budova byvalé vyvojové dopravny (samovrat-
né vyhybky jako prvni na siti) byla po roce 2015
zbofena, dopravna zru$ena a vsechny odboéné
koleje vytrhany. Vechny Zelezniéni budovy na
trati Roudnice nad Labem — Libochovice jsou
v alarmujicim stavu- Roudnice nad Labem-Hra-

cholusky - diry ve stfeSe, budova hrozi zficenim
(do roku cca 1999 obsazena vypravéim, ve stanici
byla reléovka, odbocné koleje a vlecky nasledné
vytrhany, vypravéi zruSen), Vrazkov — zatlucena
vSechna okna, budova neobydlena, do roku 1998
vydejna jizdenek, Budyné - zatlu¢end okna, do
roku 1998 vydejnajizdeneka samostatny komer¢-
ni pracovnik.

Kolem roku 2020 byly ,amputovany* jazyky
vSech vymén, takZe dopravna D3nenipouzitelna
ani pro kfizovani, ani pro moznou pfepravni ak-
tivitu. V placu nadrazi parkuiji kamiony a autobu-
sy. V soucasné dobé alesponi dochazi ke gene-
ralni rekonstrukci, obnové PZS a ovladacich
prvkd.

Martin Kubik

0s 18341,17. dubnav pravé poledne zastavuje v dopravné D3 Budyné nad Ohfi, dopravce KZC
motor M 152.0656, v popredl stavebni ¢innost na obnovu PZS, dirigujici dispecer sidli v Zst.
Straskov, nebylo by od vécizfiditjednokolejnou dopravnu v zastavce Bfiza obec, tim by se zvysila
propustnost traté, takto se nedd sestavit smyslupliny jizdni Fad a pfipoje mezi CD a KZC v Stras-
kové ujizdéji! Sprava Zeleznic by se méla zamyslet.

Optimalizace trati Praha—Smichov—Cernosice
vstupuje do poslednitretiny

(Pokracovani ze str. 1)

Pfistup na né bude nové zrekonstruovanym
podchodem pod kolejistém (rekonstrukce v tomto
pfipadé znamend zbourani plvodniho podcho-
du a vystavbu podchodu nového) a novym pod-
chodem pro pési v misté Zeleznicniho piejezdu

(ten bude zruen az ke konci stavby, tzn. konec
roku 2022). Bezbariérovost stanice zajisti vytahy
a Sikmé rampy.

Soucasti projektu je i posun zastavky Praha—
Velka Chuchle do polohy bliZze k obytné z&stavbé.
KvUli pozadavku na zvy$eni kapacity drahy vznik-

Snimek z kontrolniho dne 25. 5. 2021.

Turistické linky ozivaji

V souvislosti s postupnym zmirovanim pro-
tiepidemickych opatfeni zacinaji rovnéz ozivat
Turistické linky Dopravy Usteckého kraje (DUK).
Mnozi vyletnici, touzici vyrazit na turistické vypra-
vy za poznanim kras na$eho kraje, jsou jiz zna¢-
né natéseni.

Jinak tomu nebylo v sobotu 15. 5. ani na lince
T 3, na ,Zubrnické musealni Zeleznici®, jezdici
o vikendech a svétcich z Ustinad Labem-Streko-
va do Zubrnic-Tynisté. PFi ranni jizdé byl staficky
motoracek ,Hurvinek* M 131.109 od stanice Vel-
ké Bfezno zaplnén téméf do posledniho mista.

Na koneéné v Zubrnicich-Tynisti si mohli na-
vStévnici prohlédnout zdej$i malou muzejni ex-
pozici, ,osahat si“ vystavené dreziny, ¢i se poko-
chat pohledem na modelovou Zeleznici pod
Sirym nebem. Ti zdatnéj$i se mohli odsud vydat
napfiklad na nedalekou Bukovou horu (683,3 m
n. m.), na jejimz vrcholu je 217 metr( vysoky
televizni vysila¢. Z Bukové hory jsou krasné vy-
hledy do okolni krajiny.

Na Stfekové byla toho dne rovnéz oteviena
zdejSi parni vodarna. Zamek ve Velkém Bfezné,

jakoZ i skanzen v Zubrnicich, byly jesté pro ve-
fejnost uzavieny, ale to sejisté v brzké dobé také
zmén.
Takkrésné jaro a hodné péknych zazitkii (ne
jen) na Turistickych linkach DUK, vazeni.
A.K.Kyzl

Moudrost

pro tento den

,Moudré ucho neposlouchd, co hloupa
huba povida.” Bozena Némcovi,

Ceska spisovatelka (1820 - 1862)

Staricky motoracek, ,Hurvinek*M 131.109, sizhluboka oddechl po zdolanindroéného stoupa-

nitrati z Velkého Bfezna do Zubrnic-Tynisté . Je sobota 15. 5., kratce pfed jedendctou hodinou.

Nazrusenou zelezni¢nizastavkuv Litoméficich
seod cervence muzete vydattunelem

Plvodnivlakova zastavkav Lito-
méficich byla na Rakouské severo-
zgpadni drdze, spojujici Viden
s Berlinem, oteviena v roce 1884.
KdyZ pakv roce 1957 byla zelezni¢-
ni trat vedouci tunelem zdvojko-
lejnéna a prelozena dale od més-
ta, zastavka prestala slouzit svému
plvodnimu Ucelu a byla zru$ena.
Stejné tak prestal dopravé slouzit
i nedaleky 350 metrd dlouhy tunel.

Na byvalé zastavce vznikla pred
lety kavarna — Kéva s parou. Stylo-
vé kavamé umisténé na byvalém
perénu vévodi parni lokomotiva
200.001 zroku 1897, kterou pro
cukrovar v Dolnim Cetné vyrobila lokomotivka
Krauss v Mnichové. Provozovatelé tunelu slibuii,
Ze od Cervence bude tunel otevien pro vefejnost.
MiZete si tak udélat krétkou prochazku od vlako-
vé zastavky Litoméfice mésto na kavu tunelem.

Doprejte si chviliklidu nad $lkem voriavé kavy
a preneste se do doby, kdy nasi draze vladla
para. -mm¢-

Predplatné Obzoru

tel. 737 275 079, e-mail:
marie.bartova@osz.org

ne v km 6,2 nova Odbocka Zavodisté, a to v pro-
storu severné od stavajiciho zelezniéniho prejez-
du ve Velké Chuchli, u kterého se nyni pfipravuje
pouze varianta nadjezdu. Tato nova dopravna
do sebe zahrne i Odbocku Tunel, ktera méni na
vyjezdu z tunelu jednokolejnou trat z VrSovic na
dvoukolejnou.

V soucasné dobé probiha sanace zarubnich
zdi v Useku Praha-Radotin - Praha-Velké
Chuchle, stavi se nova protihlukova sténa v Ra-
dotiné (ulice Ke Zdéfi) a pracuje se na rekon-
strukci technologické pfistavby vypravni budovy
v Radotiné. Vedle této technologické budovy
Spréva zeleznic postavi novou vypravni budovu,
do které vyusti rekonstruovany podchod. Bude
se jednat o jednopodlazni stavbu o rozmérech
12 x 38 metrd, kterd poskytne zazemi (halu) pro
cestujici, pokladny, vefejné toalety a dopliikové
komeréni prostory. Zagatek realizace je napla-
novan na srpen pfistiho roku.

Stavbu siv Utery 25. 5. v doprovodu zastupcl
investorai zhotovitele v ramcikontrolniho dne pro-
hlédl ministr dopravy Karel Havlicek. Dodejme, Ze
nyni se buduje spojeni Praha-Smichov — Cerno-
Sice (dokoneni v roce 2022), nasledovat bude
tsek z Cernosic az k Odbocce Berounka (ta vznik-
ne za zastavkou CernoSice-Mokropsy, predpokla-
dand doba realizace 2024-2026), a Usek Odbo¢-
ka Beroun — Karlstejn se pfipravuje pro realizaci
v letech 2023-2026. Posledni Usek Karlstejn — Be-
roun je v planu 2022-2024. Michael Mare$

Na konecné v Zubrnicich-Tynisti nalezne-
me (krom muzejni expozice) i maly ,,hrbitov*
starych hektometrovniki.
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Pozvanka:
Vodik na zeleznici

Na névrh pfedsedy Spravni rady Spravy ze-
leznic Doc. Hrubese a pod zastitou generalniho
feditele SZ Bc. Svobody, se dne 24. 6. 2021 od
10 do 11.30 h uskuteéni workshop na téma vy-
voje, vyzkumu a inovaci,Vodik na Zeleznici".

Misto konani: FD CVUT, Horska 3, Praha 2.
Vedle FD CVUT, SZ a CD ucast pfislibily Alstom
CZ, Siemens Mobility, VSB TU Ostrava. VV jednani
jsou i dal$i zainteresované subjekty. -r$-

DOVOLENA S OSZ

Co je treba splnit, chceme-li
vyuzivat ubytovaci sluzby

Rekreace v tuzemsku je jiz v plném proudu
aubytovam zafizeni v CR mohou fungovat na
100 % své kapacity. Kone¢né dochazi k postup-
nému rozvoliovani protiepidemickych opatfeni.
Pfipravili jsme pro vas proto pfehled podminek,
které je nutno spinit.

Aby bylo mozné vyuZzivat ubytovaci sluzby, je
nutno dolozit

1) absolvovani PCR testu s negativnim vysled-
kem nejpozdéji pfed 7 dny nebo

2) absolvovani antigenniho testu na vefejném
odbérovém misté nejpozdéji pred 72 hodinami
nebo

3) prokazani se prvni davkou ockovani proti
COVID-19, od ni musi ub&hnout nejméné 22 dni
nebo

4) doloZeni laboratorniho potvrzeni o prodé-
l&ni onemocnéni COVID-19, od néhoz neuplynu-
lovice nez 180 dni. Déle Ize také doloZit potvrzeni
od zaméstnavatele o negativnim samotestu €i
Cestné prohlaseni rodice o absolvovani samo-

lii podle rizikovostizemé, do a z které se cestuje.
Proto je dobré ovéfit si aktualni podminky, a to
nejlépe na strankach Ministerstva zahrani¢i CR
(www.mzv.cz).

Véfime, ze dokument, ktery sjednoti podminky
cestovanl po celgu !Evrope tzv. Cowd pas, bude
tovani po Evropé zlednodu3| a zpfehledni.

Pro cestovani po tuzemskui do zahrani¢i bude
v letodni sezoné urcité platit, Ze kdo je okovany,
bude mit vée o dost jednodussi! Béhem letoniho
léta bude v Cesku obsazenost hoteld velkd, oge-
kavame, Ze klienti budou chtit vyuZit domaci jisto-
tu.

Jako UtoCisté v centru Sumavy vam mize po-
slouzithotel Ostry v Zelezné Rudé, kde se Clenové
0SZ mohou ubytovat za 250 K¢!

Vice informaci: www.rekreaceosz.cz nebo
u Michaely Simkové na tel.: 972 241 928 a 601
391 185. .

OndrejSmehlik

testu détmi ve Sko-
le. Preventivni anti-
genni samotest Ize
také postoupit pfi
vstupu do ubyto-
vaciho zafizeni.
V ubytovacich zafi-
zenich je nutné mit
ve vSech spole¢-
nych prostorachna-
sazeny respirator.
Podminky pro
navstévu zahra-
deki vnitfnich pro-
stor restauracijsou
obdobné jako vy$e
uvedend opatfeni
pro ubytovaci zafi-
zeni. Opatfeni pro
cestovanidozahra-
nici se v tuto chvili

Cerné jezero na Sumavé. Autor: Environmentalni centrum Zelezna Ruda.
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