Z aktualnich udalosti

Il Podnikovy vybor (PV)0SZpiiCD,a.s., se
dne 16. ¢ervna na svém pravidelném Jednam
vsidle OSZ zabyval predevsim organizacnimi
zménami, ke kterym dojde na Ceskych drahach
0d1.7.a0d1.8.2021.,,Jsme schopninavrzené
organizacnizmény akceptovat, ale chceme vé-
dét, jaké budou mit efekty a jak budou fungo-
vat,” poznamenal pfedseda PV Vladislav Vokoun
a dodal, Ze alarmujicije, Ze organizaénitadk témto
zménam bude v organizacnich slozkach k dispo-
zici az 29. 6. Tajemnlk PV 0SZ p#i CD Antonin
Leitgeb poznamenal, Ze Uspory poétu zamést-
nancl v dusledku této organizacni zmény se tyka-
ji predevsim provoznich zaméstnancti (koman-
dujicich) a pfipomnél problémy, které v minulosti
mély pfi organizacni zméné ZAPy.

Jak uved! host jednani, Ing. Jifi JeSeta, Clen
predstavenstva Ceskych drah, od 1. 7. 2021 se
organizaéni struktura CD piizplisobi hranicim krajl
— misto dosavadnich &tyF vzniknou tfi celky: Z&-
pad Stfed a \ychod. Vedeni Ceskych drah si od
zmény slibuje synergicky efekt, centralizaci
a zefektivnéni Cinnosti. Na dotaz, jaké tato zména
pfinese Uspory, Ing. JeSeta uvedl, Ze bude méné
naméstkd, zrui se nékteré odbory a dojdek Uspo-
ram osobnich nékladl. Financni Uspory organi-
zaéni zmény maji byt podle jeho slov v fadu milio-
ni korun. Ing. JeSeta déle informoval o dalsi
organizatnizméné, kteranastane 1.8.2021 a kte-
rd byla vyvoléna ztratou vykond Ceskych drah.
Snizi se pocet osobnich stanic z 25 na 20 a opti-
malizuje se pocet dozor€ich provozu.

Dal$i host jednant, Ing. Jitka Kubikova, feditel-
kaOJZAP, dodala, Ze na OCP zményv zaméstna-
nostik 1.7.nenastanou. ,Ale tim se nevylucuje,
Ze k nim v nasledujicich mésicich nedojde,”
uvedla. Organizacni zmény budou probihat do
konce roku a podle slov Ing. JeSety nebude pro-
pousténi nijak dramatické.

Zastupkyné odboru 10 Ing. Lucie Bauerova
a Ing. Julie Bartoriova podaly informace tykajici se
personalni problematiky, mimo jiné vymény In
Karet (¢lenové PV doporuéili, aby pro diichodce
byly u pokladenk dispozici letacky vysvétlujici po-
stuppfivyménékaret) ¢ik Socialnimufondu (vzhle-
dem k rozvolfiovani proticovidovych opatfeni Ize
Cerpat penize na akce seniorli ¢i na rekreace).

Vladislav Vokoun informoval o zasedani Do-
zor&i rady Ceskych drah z 8. 6.2021, kter4 mimo
jiné odsouhlasila odkup 100 % akcii CD-Telema-
tika, a rovnéz o jednanitripartity, které se zabyva-
la mimo jiné dotacemi dopraveiim ¢i moznostmi
podpory kolejovych vozidel.

W Podnikovy vybor (PV) 0SZ CD Cargo
zasedal v sidle OSZ 17. &ervna. Uvodu se zdcast-
nili personalni feditelka Mgr. Aneta MiklaSova,
pfedseda pfedstavenstva a generalni feditel spo-
leénosti CD Cargo Ing. Tomas Téth, Mgr. Pavla
Kreischova (vedouci oddéleni socialni a mzdové)
aIng. Josef Kreische (z téhoZ oddéleni). Aneta
MiklaSova uvedia, zeprvnlm krokemk ziskanimla-
dé generace pro praci u CD Cargo bude dotaz-
nik, kterym se na prelomu gervna a dervence CD
Cargo obrati na své zaméstnance. ,Dotaznik bu-
de anonymni, dobrovolny, a jeho cilem bude
zjistithodnoceni stavajiciho benefitniho systé-
mua pfipadné navrhy najehozménu,“vysvétli-
la. Toma$ Téth shrnul hospodareni spole¢nosti
v prvnim pololeti a na pfani Radka Nekoly se vé-
noval i predikci vyvoje na druhé pololeti letodniho
roku a rok pfisti (aktualni &isla jsou o trochu lepi,
nez definuje plan). Radek Nekola poté pfipome-
nul jednotlivé vozové zasilky jako jednu z vyznam-
nych ¢innosti spoleénosti, coz Tomas Téth potvr-
dil:,,Pokud chceme prevadét zbozize silnice na
Zeleznici,mamev podstaté jen dvé cesty. Kom-
binovanou dopravu a pravé produkt jednotli-
vychvozovychzasilek. Ve strednédobém hori-
zontu je aletfebatento produkt optimalizovat.”
Radek Nekola dale referoval o jednani odboro-
vych central se zaméstnavatelem (1.6.), 0 jedna-
ni k PERS-39 (7. 6.), 0 jednani ke zméné norem
pracnosti u prohlidek lokomotiv v ramci vydané-
ho opatfeni ¢.010/2021 feditele O 12 GR za Ucasti
zéstupcl odborti 10 a 12.

Zavére¢na cast jednani patfila tématim jako

ECM (aplikace ECM znamena konec garazovych
firem a oprav lokomotiv pod Sirym nebem) ¢i zvy-
Senym odménam za pres¢asovou praci (pfedse-
da predstavenstva rozhodl o uvolnéni finanénich
prostfedk(i za kvéten a ¢erven na mimofadnou
odménu za pfes€asovou praci).

Il Dne 23. 6. zasedalo Ustiedi 0SZ, které fidil
predseda 0SZ Mgr. Martin Maly. Uvod patfil infor-
macim ze zasadnich jednéni. Pfedseda Podniko-
vého vyboru (PV) OSZ pfi CD, a. s., Vladislav Vo-
koun uvedl mimo jiné:,,Co se tyce podilu CD na
dopravé, tak v podstaté pro rok 2021 mame
vSechny vykony zasmluvnéné, v celostatnim
méfitku v regionalni dopravé vozime zhruba 90
% regionalni dopravy, nejménéveZIiné(61%).“
Déle se vénoval chystané restrukturalizaci Ces-
kych drah Ci dopravni tripartité (10. 6.).

Mistopfedseda OSZ a predseda PV 0SZ (D
Cargo Radek Nekola fekl mimo jiné: ,,Upozorfio-
vali jsme na dozoréi radé, ze podnik jede na
maximum, lidé jsou na pres¢asech, a proto je
potreba je za tuto loajalitu odménit, a bylijsme
vyslySeni.”

»Zabyvali jsme se slou¢enim OR Olomouc
a Ostrava,dostali |smepokynGRa podniklijsme
nékolik jednani, konzultovali jsme napfiklad,
pro¢ a za jakych podminek dojde ke slouéeni
(po 1. 1. 2022)," Fekl v Gvodu svého vystoupeni
Petr Stépanek, mistopfedseda OSZ a predseda
PV OSZ pfi Spravé zeleznic. .

NedraZzni republikovy vybor (NeRV) OSZ se na
svém mimofadném jednani zabyval pfipravou
konference nedraznich zékladnich organizaci
(KNZO), ktera probéhne 19. 10. 2021.Mistopred-
sedkyné OSZ a predsedkyné NeRV OSZ Bc. Re-
nata Douskova se zminilai o TSS Louny, kde vzni-
kl odstépenim novy podnik — spolecnost Wagon
Lostr, a. s., kam pfechazejii ¢lenové OSZ.

Ing. Bc. Petr Toman, BA (Hons), ¢len Spravni
rady Zdravotni pojistovny Ministerstva vnitra
(ZPMV) informoval mimo jiné o pokusu svrhnout
generalniho feditele pojiStovny (vice v samostat-
ném ¢lanku na str. 3).

Posledni slovo v ramci informaci ze zasadnich
jednanimél pfedseda OSZ Mgr. Martin Maly, ktery
referoval o jednanitzv. Velké tripartity, kde se pro-
jedndvalo navySeni minimaini mzdy na rok 2022
(aktualné je 15200 KE) a zminil i navrh evropské
smérice o minimalni mzdé. Jak dale uvedl, na
dopravni tripartité (10. 6.) byla znovu otevfena
otazka covidovych podpor dopravciim na Zelez-
nici. Re¢ byla i o reZijkach a moZnostech fedeni.

Ustiedi OSZ vzalo dale na védomi informace
organiza¢ni komisek VIII. sjezdu OSZ (Kongreso-
vé centrum Praha 25. a 26. 3. 2022) a v ramci
organizacnich zaleZitosti Ustfedi OSZ schvalilo
jimo jiné i navrh investiéni akce v hotelu Ostry.

W Uvod Podnikového vyboru (PV) OSZ pii
Sprave Zeleznic, ktery se konal 24. ¢ervna, patfil
personalnimu fediteli Ing. Pavlu Kouckému. Ten
se zminil o Upravéch a diivodech zmény hranic
obvod(iOR HradecKralové, Ustinad Labema Pra-
ha, planovanychk 1.10.2021. V souvislostis pl&-
novanymspojovanim OR Ostravaa Olomoucbylo
zminéno datum 30. 6. 2021, kdy mé dojitk jednani
na OR Olomouc, kde panuje velka nespokojenost
s touto pldnovanou zménou.

Po odchodu zastupcl zaméstnavatele hovofil
predseda OSZ Mgr. Martin Maly mimo jiné o za-
meéru zatraktivnit rekreaéni zafizeniv majetku OSZ
a pfibliZit je souasnému rekreaCnimu trendu in-
dividudlnich rekreaci.

Predseda PV Petr Stépanek uved| stav pfipo-
minkovénl’pFedpisu Zam3a Pokynu k poskytova-
ni pfispévku na UdrZbu stejnokrojd. Nejvétsi dis-
kuse se rozvinula ke sluovani OR Ostrava a OR
Olomouc. Bylozjisténo, Ze piisluéné Viybory pfiOR
disponuji diametralné odlinymi informacemi,
a nékteré informace nemaji vilbec. Pfijaté usne-
seni PV je nasledujici: PV OSZ Sprévy Zeleznic
nesouhlasi se slu¢ovanim OR Ostrava a OR Olo-
mouca pozaduje nadale o tomtojednat, a toz du-
vodu nedostatku informaci o konkrétnich dopa-
dech do zaméstnanosti na obou OR. -red-

Dalsi informace na www.osz.org.

V pétek 25, 6. 2021 vyplatil pfedseda ZO 0SZ Bfeclav Karel Tomeéek prvni ééstku 6000 korun
z Podpurneho fondu OSZ, jako pomoc rodiné élence Z0 OSZ Breclav, kterapfislao diim, respektive
stal se z néj totdlné neobyvatelny objekt. Dim se nachazi'v obci Hrusky a na zakladé rozhodnuti
statika bude strZen.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
zeleznicaru

7.7.2021

Rocnik 32

Cena 5 K¢

Letni atmosféra snimku osobniho vlaku, ktery u Vranovic pfekondva feku Svratku, nedava tusit, Ze o par kilometru dél znicilo tornddo

nékolik obci.

Snimek Michael Mares

OSZ je pfipraveno pomoci

Silné bourky a tornado, které se 24. 6. 2021
vecer a v noci na patek 25. 6. 2021 prehnaly jizni
Moravou, po sobé zanechaly zmarené lidské zi-
voty, zranéni stovek osob a mohutné materidini
Skody. Odborové sdruzeni zelezniCafi vyjaduje
UCast postizenym a je bezprostfedné pfipraveno
pomoci vyplacenim finantnich davek prostfed-
nictvim Podptirného fondu OSZ.

Postup pfi poskytovanl finanéni,
pomoci z Podplrného fondu 0SsZ
v souvislosti s zivelni udalosti

Clenové OSZ, ktefi byli aktualng postizeni Zi-
velni udalosti, mohou Zadat o davky z Podp(imé-
ho fondu 0SZ prostrednlctwm ZV ZO OSZ, ktery
z&dost ovéfi a potvrdi jeji objektivnost a pravdi-
vost, v souladu se Statutem Podpimého fondu
0SZ. Upozorfiujeme na moznost erpani nasle-
dujicich davek:

1) iednorézové davka bezprostfednl' pomoci
ve vySi 6000 K¢. Davka se poskytuje véem Cle-
niim OSZ, ktefi utrpéli ztréty na maJetku V SOuvis-
losti s Zivelni udalosti, tj. poniceni obydli v misté
svéhotrvaléhobydlisté, bez zadosti¢lena OSZ, na
zakladé ovéreni potfebnosti a skutecného stavu
¢lenem Pfedstavenstva OSZ, nebo predsedou ZO
0SZ, nebo vedoucim ESO OSZ-Ustfediv soucin-

nosti se ZV ZO OSZ. Evidenci postizenych ¢lend
0SZa vyplacené ¢astky zajistuje HFO OSZ-Ustre-
di.

2) déavka do vyse 20 000 K&. Clenové OSZ,
ktefi utrpéli znatné ztraty na majetku Zivelni uda-
losti (napf. podkozeni, zni¢eni bytového zafizeni,
véci osobni potfeby, rekonstrukce a opravy bytu
(RD), ve vlastnictvi zadatele, evakuace apod.) mo-
hou poZadat o davku do vySe 20 000 K¢, v soula-
duse Statutem Podplrného fondu OSZ. Zadost se
prostfednictvim pfislu§ného ZV ZO OSZ adresuje
ESO OSZ-ustfedi. Z divod( omezenych zdroji
Podptirého fondu OSZ davky, dle vyse uvedengé-
ho, nebudou vyplaceny v pfipadech, kdy nevznik-
nou $kody pfimo v obytnych ¢éstech bytd (RD)
v misté trvalého bydlisté, napf. Skody vzniklé ,pou-
ze“ zaplavenim zahrady, sklep, zni¢enim nafadi,
motorovych vozidel, hospodarskych objekttl ne-
bo $kodv zafizenich slouzicichk rekreaci. Zadost
0 davku z Podpurného fondu OSZ bude posuzo-
vana individualné. .

Vyzyvame predsedy ZO OSZ, aby na ekono-
micko-socidlni oddéleni OSZ-Ustfedi zasilalijmé-
na, pijmeni, adresy a kontakty na ¢leny OSZ po-
stizené zivelni udalosti, aby jim mohla byt
poskytnuta ze strany OSZ-Ustfedi Ui¢inna pomoc.
Kontakty: Ludék Sebrle: tel. 737 275 066, e-mail:

ludek.sebrle @osz.orgneboMonika Vitnerova:tel:
737 275 104, e-mail: monika.vitnerova@osz.org.
Upozornénipro prispévatele do Podpirného
fondu 0SZ: O piiznani dévek z Podplrného fon-
du OSZ rozhoduje podle Statutu Podpirného fon-
du OSZ Predstavenstvo OSZ. Cislo bankovniho
Gétu Podptmého fondu OSZ, kam mohou éleno-
vé 0SZ, Zakladni organizace OSZ, pfipadné jiné
fyzické nebo pravnické osoby, zasilat své pfispév-
ky je 35-2000264339/0800. V pfipadé, ze pfi-
spévatelé chtéji vazat moznost vyuZiti svého pfi-
spévku vyhradné pro Eleny OSZ postizené pfirodni
kalamitou (bourky a tornado) ze dne 24. - 25. 6.
2021, uvedou pfi zadani platby do zpravy pro
pfijemce poznamku ,Tornado“. Dékujeme !!
Mgr. Martin Maly,
pfedseda OSZ

Obzor v letnich
meésicich

V/ 1été Obzor vyjde v téchto terminech:

¢.15 26. 7. (s pfilohou)
¢.16 16. 8.
¢.17 30.8.

NA AKTUALNI TEMA

,»Pozvazenivsech pro a proti
Jjsem se rozhodl napozici
predsedy OSZ znovu kandidovat.“

Hovofime s Mgr. MARTINEM MALYM,
predsedouOSZ

Dopad pandemie COVID-19 byl rozdilny pod-
nik od podniku, nejvétsipatrnéna Ceskédrahy,
ale také na CD Cargo a Spravu Zeleznic epide-
mie koronaviru silné dolehla. Jak jste uvedi na
kvétnovém jednani Republikové rady seniort
(RRS), notifikaci navrhu kompenzace ztrat
osobnlmzeIeznlcnlmdopravcumza lofiskoujar-
ni vinu epidemie Ministerstvo dopravy CR za-
slalodoBruseluazletos na koncibfezna! Bere-
te to jako adekvatni reakci?

Pokud se na véc podivam z pohledu nejvétsi-
ho Ceského Zelezni¢niho dopravce v plsobnosti
0SZ, tedy Ceskych drah, tak prakticky se véc jevi
tak, e na propady v trzbach za jizdné v fadu mili-
ard korun, které jsou pfimym dusledkem vladnich
protiepidemickych opatfeni (podle vyjadrent ve-
deniCD se jedna o propadv trzbach za lorisky rok
pfes 4 mld. K¢) reaguje MD az téméf po roce od
pocatku epidemie notifikaci pomoci do Bruselu
v fadu stovek milionti K&. Nevim, jak méfit miru
adekvatnosti takové pomoci, ale je zfejmé, Ze
s drtivou vétSinou negativnich ekonomickych do-
padl epidemie se budou muset Ceské drahy
vypofédat vIastm’mi silami Co bych viak naopak
nancd, chtel z vladni pomoci pochvalit, je pro-
gram Antivirus z dilny MPSV. Tento program zacal
fungovat hned na jafe lofiského roku a po celou
dobu vyznamné pomaha zaméstnavatellim, vy-
razné zasazenym pandemii, véetné Zelezniénich
dopravcl, pokryvat naklady na nahrady mezd
zaméstnancltm, pro které v disledku omezovani
provozu pii poklesu poptavky z divodu protiepi-
demickych opatfeni doCasné nebyl v zasazenych
firmach dostatek prace. Jsem presvédcen, ze diky

programu Antivirus se podafilo udrzet zaméstna-
nia timtaké pravidelny, byt doasné o néco nizsi,
pifjemu vyznamného mnozstvi zaméstnancd, kte-
rym by jinak v pribéhu pandemie reéné hrozilo
nedobrovolné skonceni pracovniho poméru.

,Pokud jde o nastroje k potlaceniepidemie,
osobné véfim ockovani a testovani,“ to jsou
vaSe slovaz jednani RRS. Nejste epidemiolog,
pro¢ si myslite, Ze proockovanim epidemie
skonci?

Jak uvadite, nejsem epidemiolog. Nicméné
pres veskeré medializované odborné diskuse
o mife U¢innosti ockovani jednotlivych vakcin viéi
novym mutacim nemoci je i pro laika z dosavad-
nich poznatkd zfejmé, Ze otkovani velmi vyrazné
snizuje pravdépodobnost tézkého pribéhu ne-
moci, ktery by vyzadoval hospitalizaci v nemocni-
cich. A to je urgité velice vyznamna pomoc, kterou
ockovany ¢lovék chrani pfedevsim samsebe. Pra-
videlné plo$né testovani, at uz v zaméstnani, ve
Skolach nebo pro jiné Ucely, zase jednoznaéné
zvySuje pravdépodobnost dfivéjsiho zjisténi ne-
moci u konkrétniho ¢lovéka a uloZeni povinnosti
karantény, cozv priméru samozfejmé snizuje po-
Cet lidi, které nemocni lidé pfed zjisténim sveho
onemocnéni stihnou nakazit. Castym absolvova-
nim testl tedy clovék chrani pfedevsim ostatni.
Obé tato opatfeni, kazdé jinym zplsobem, vSak
vyrazné napomahaji snizit pocet lidi, ktefi nové
budou potiebovat intenzivni Iékafskou pomoc
v nemocnicich. Jinak fe¢eno, o¢kovani a masové
testovani plosné snizuji rizikovost kontaktti mezi
lidmi, coZ potom umoZriuje postupné uvoliovat
rlizné zékazy a omezeni innosti, které jsou vyda-

vany pravé z diivodu potieby omezovani mnoz-
stvimezilidskych kontakt(i za G¢elem snizenirizika
pfenosu nakazy. V tomto smyslu tedy véfim, ze
ockovani a testovani ndm piinese moznost obno-
vy vétsiny pfed epidemii obvyklych lidskych aktivit,
neboli navrat do normalniho Zivota, byt tfeba za
podminky preventivniho dodrzovani nékterych
zvySenych hygienickych opateni, jako jsou napfi-
klad rousky, dezinfekce nebo rozestupy tam, kde
dochazik Castéjsimukontaktus cizimilidmi.

Blizi se podnikové konference, blizi se sjezd,
ktery je naplanovan na biezen pfiStiho roku.
Budete kandidovat na predsedu 0SZ?

Ano, po zvazeni vSech pro a proti jsem se roz-
hodl na pozici pfedsedy znovu kandidovat, pfi-
¢emz k tomuto rozhodnuti mne vede pfedevsim
skuteCnost, Ze realizace nékterych zamérd, se
kterymijsem do funkce predsedy v listopadu2017
nastupoval, jako napfiklad nalezeni a prosazeni

(Pokracovani na str. 2)



»Pozvazenivsechproa proti
jsem se rozhodl na pozici
pfedsedy 0SZ znovu kandidovat.“

(Pokracovani ze str. 1)

systémového fedeni problematiky jizdnich vyhod,
nebo modemizace fungovani a vyrazné vy$si mi-
ra vyuzivani elektronickych informacnich techno-
Iogn v ¢innosti OSZ, se zeJmena z dlvodu eplde
mie avSech komplikaci s ni spojenych, ipfes
nemalé Usili celé fady kolegti nejen z vedeni OSZ,
vyrazné zpozdila a jejich dotazeni jesté bude vy-
Zadovat hodné ¢asu a prace. Jinymi slovy, vidim
vécitak, ze zatimnemamspinéno. Druhyma moz-
na jesté dlleZitéj$im divodem tohoto rozhodnuti
je potom subjektivni pocit, Ze po mnoha diskusich
jenyniuz vevedeniOSZv nejdlleZitéjSich vécech
v z4sadé docela shoda na tom, kudy by se dale
mélo OSZ ubirat, coz dava dobré pfedpoklady pro
dalsi pokraCovani a zlepSovani ¢innosti naeho
odborového sdruZeni, na kterém bych se rad po-
dilel.

Silné bourky a tornado, které se 24. 6. vecer
avnoci na 25. 6. prehnaly jizni Moravou, po
sobé zanechaly zmarené lidské Zivoty, stovky
zranénych a rozsahlé materialni Skody v fadu
miliard korun. Autentické zabéry, které kolovaly
posocidlnich sitich, budily hriizu. V4§ komentaF?

Niivé dopady této udalosti jsou v podminkéach
Ceské republiky srovnatelng snad jediné s roz-
sahlymi povodnem| z Iet 1997 a 2002. Jmenem
postizenym vyjadiit hlubokou Géast s tim, ze 0SZ
je samozfejmé pfipraveno v ramci svych ekono-
mickych moZnosti postizenym pomoci a to vypla-
cenim pfispévki z Podptimého fondu OSZ (blizsi
informace na webu OSZ a na prvni strané tohoto
¢isla).

Blizi se doba dovolenych. Co byste popral
nasim étenariim ?

Chtél bych vem étenaflim popfat samoziejmé
pfedevsim zdravi a dobré vztahy s lidmi doma
i v zaméstnani, plynulé pokracovani Ustupu pande-
mie a co nejrychlej$i ndvrat do normalniho zpQ-
sobu Zivota, a v neposledni fadé urcité také pfi-
jemné proZiti letni dovolené podle svych pfedstav,
kterou si po uplynulém velice naroéném roce Zi-
vota s pandemii, pIného vynucenych kompromi-
sli, improvizaci a nékdy bohuzel také bolesti-
vych lidskych ztrat, letos vice nez kdy jindy urcité
zaslouzi!

Michael Mare$

S takovou hriizou nikdo nepodital
ani v téech nejhorsich snech

Stacilo nékolik hroznych minuta lidé pfisli prak-
ticky o vSechno — tak se da ve zkratce popsat
situace, kterou proZili pfi tornadu 24. ervna oby-
vatelé nékolika obci na Breclavsku. Zejména ob-
ce Hrusky, Moravska Nova Ves, Luzice a Mikul¢i-
ce vypadaly jako by pfes né prosla vale¢na fronta
s bombardovanim-stromy vyrvané z kofend, zni-
¢end auta ahlavné zcela demolované domy.
Z ¢ernychmraku se vysunul chobot, ktery na svém
postupu obrovskou silou vysaval ve, co mu pfilo
docesty.,,Mamezpravy o tom, Ze nejménétricet
€len(ina8iZ0 0SZpfislo o stfechunadhlavou,”
fika pfedseda ZO OSZ ZST Bfeclav Karel Tome-
¢ek, ktery spolu s tajemnikem PV OSZ Spravy
Zeleznic OSZ Miroslavem Mainclem bezprostfed-
né po katastrofé zjistovali, kam vSude je nutné
sméfovat pomoc z prostiedk( OSZ. ,,Skody bu-
dou velkeé, daji se ilustrovat na pfikladu jedné
nasi ¢lenky z Hrusek,“ piblizuje predseda dra-
ma, které se v postizenych obcich odehrélo na
svatek sv. Jana v podvecer. ,Nejprve jsme mys-
leli, Ze se na nas diim fiti rozjety vlak,* li¢i zena
zacatek této apokalypsy. ,Pak nas tlakové vina
odhodila do koupelny, kde jsme ze vSech sil
drzeli pét minut dvefe a modlili se, at vyvazne-
me se zdravou kizi. Tornado mezitim znicilo
cely diim, vysalo ho jak vysavac a rozneslo po
okoli. VSe litalo vzduchem, ty pocity se nedaji
slovy popsat. Zivel odnesl i zaparkovanou mo-

PREDSTAVUJEME

torku, dodnes neni k nalezeni, asi leZi nékde
pod troskami.“ Zivel zasahnul i trat hlavniho ko-
ridoru mezi Bfeclavi a Hodoninem. ,,Na trati byly
vyvracené stozary trakéniho vedeni, strzena
trolej, spadané stromy, zatarasena trat. Podob-
né to bylo i na silnicich,”pfiblizuje Karel Tome-
¢ek prvni hodiny a dny po zasahu tornada. ,,V
ramci moznosti délame, comlizeme, obvolava-
me postizené a zjistujeme, jak natomjsou. Jen-
ze v prvnich hodinach a dnech méli lidé jiné
starosti nez brat telefony.“ Penize v§ak budou
pro postizené pfipraveny — jedna se o piispévky
z Podpurmého fondu OSZi z prostiedkl samotné
zékladni organizace. Lidé jsou totiz v mnoha pfi-
padech nepojisténi, s takovou hriizou nikdo ne-
pocital ani v téch nejhorsich snech. ,,V prvnich
chvilich Slo predevsim o to, jak prezit nejhorsi
dobu bez strechy nad hlavou. Nabidli jsme pro-
tov§em potfebnymubytovaniv naSemrekreac-
nim objektu v Pohansku,“dodavé predseda To-
mecek. Dalsi velkd ZO OSZ na jizni Moravé —
Slovacko ve Veseli nad Moravou, kde je pfedse-
dou Jozka Mat(i$t, ma podle jeho slov jen mini-
mum postizenych, Zivel se ,vyfadil* pfedevsim
jizné od nich. ,Zatim mam zpravu jen o tom, Ze
jednomunasemu élenovivyrval vichroknaz pa-
nelaku, ale jinak jsou nasi ¢lenové zfejmeé za-
platpanblhv poradku, ¥iké pfedseda.
Miroslav Caslavsky

Mgr.Premysi Nevrla:
»Zajmy Ceskych drah se mi
darilo uspésné hajit.“

_ Od posunovace az ke generalnimu zastupci
Ceskych drah v Moskvé — tak by se dala nazvat
profesni kariéra Pfemysla Nevrly z Olomouce.
,Cast mych pfibuznych pracovala na draze
a u jedné z tet, ktera bydlela pfimo na nadrazi
v Prosenicich naPferovsku, jsemtravival prazd-
niny,“ popisuje Pfemek dlvody, které ho vedly
k profesi zelezni¢are. Po ukonceni osmiletky vy-
studoval Stredni primyslovou Skolu Zelezniéni
v Ceské Trebové, pficemz béhem studia ,brigad-
nicil* o prazdnindch jako tratovy délnik, staniéni
zaméstnanec a také jako privodéi viaku. , Touzil
jsem po kole znacky Favorit a tak jsem sinané
timto zplisobem vydélaval,“ vzpomina.

Cervenou ¢epici vypravéiho vyfasoval po ma-
turité v roce 1962, kdyz nastoupil na umisténku do
zécvikové stanice Blatec. Zahy vSak byl vyzvan,
aby nastoupil jako posunovaé na Ostravsko, kde
byl tehdy kriticky nedostatek pracovniku. ,,Nasle-
dovala vojna u Zelezni¢niho vojska, kde jsem
jezdil jako vlakvedoucinakladnich vlakd. Tako-
va praxe rozhodné nebyla na $kodu,“ hodnoti
své pracovni zacatky.

Po vojné nastoupil jako vypravéi — substitut
a proSel snad vSemi ZelezniCnimi stanicemill. - V.
tfidy tehdejSiho Provozniho oddilu Pferov, ktery
zahrnoval stfedni ¢ast Moravy. Ziskal tak obrov-
skou praxi v Zelezniéni dopravé i pfepravé. Sou-
Casné zaCal pfi zaméstnani studovat dalkoveé pra-
va, po dokonceni studia nastoupil na tehdejsi
Spréavu Stredni drahy v Olomouci, kde se zabyval
oblasti mezinarodnich pfeprav a tarifd. Po rozdé-
leniCeské a Slovenské Federativni republiky v ro-
ce 1993 na dvé samostatné republiky se pfihlasil
do vybérového fizeni na obsazeni funkce gene-
rainiho z&stupce Ceskych drah v Ruské federaci.

,V této problematice jsem se docela slusné
orientoval a ani jazykové vybaveni mi nechy-
bélo, takze jsem ve vybérovem fizeni uspéla az
doodchodudodiichodu jsem pracovalv Mosk-
vé,“ pfiblizuje zavér své Zeleznicarské kariéry
Premek Nevrla.

A co vechno vlastné ¢innost generainiho z&-
stupce Ceskych drah obnasi? ,,Navazat kontak-
ty se vSemi zastupci ruské zeleznice v jednot-
livych svazovych republikach, i se zéstupci
jednotlivych obchodnich spoleénosti,a hajitza-
jmy Ceskych drah v nakladni preprave,” popi-
suje ve zkratce rozsahlou pracovni napli gene-
ralniho zé&stupce Ceskych drah. Resit bylo nutné
i nékteré problémy, spojené s osobni pfepravou,
napfiklad okradani cestujicich ve vlaku Vitava
(Moskva — Praha). ,Zajmy Ceskych drah se mi
i vtéchto prlpadech podafrilo ispésné obhdjit,”
dodéva.

V soucasné dobé je Pfemek Nevrla jiz jede-
néactym rokemv dlichodu, ktery proziva s optimis-
mema humorem muvlastnim.,Mam se vytecné,
podle pfikazu ministryné pracea socialnich vé-
ci,“ fika s nadhledem. A na sluzbu u drahy vzpo-
minétaké rad:,,Jednou se piobédé z kastriilku
v dopravnikancelafi objevil starSinavéstnimistr
a s pranim dobré chuti mi doporucil: Pfemku,
napred snéz maso, kdyby nahodou bombardo-
vali, tak brambor $§koda nebude.“

Na druhé strané smutek, ktery asi nikdy z duse
Pfemka Nevrly nevymizi, je skute¢nost, Ze v listo-
padu lofiského roku mu ve véku 48 let po 13letém
trapeni na rakovinu umfel milovany syn Jan. Také
vypravei.

A jak Pfemek Nevrla hodnoti sou¢asné pomé-
ry v Rusku, kde stravil dlouhych étrnactlet?,,Je to
slozité, Rusové jsou Rusové a do svych vécisi
od jinych nenechaji mluvit. Jednou ve fronté
v obchodé s potravinami moskevské obéanky
nadavaly navsea ja,dobraduse, jsemsek nim
pfipojil, jenZe jako cizinec jsem se ze zlou pota-
zal a byl jsem rad, Ze jsem vyvazl se zdravou
kuzi. Jeto velice odolny narod, podle informaci,
které mam od svych byvalych ruskych obchod-
nich partnerd, je souc¢asna mezinarodni situa-
cev uplatiiovanisankci proti nim podobna dét-
skym hram na piskovisti.”

Pokud se tyka dnesni situace na Ceskych dra-
héch, nékteré kauzy se podle minéni Pfemka zby-
tecné dlouho vle€ou., Viz treba vystavbu trati na
prazské letisté. Na druhé strané kladné hodno-
tim postoje sou¢asného generalniho feditele
Ceskych drah Ivana Bednarika, " fika na zavér.

Miroslav Caslavsky

Pdvodninadraznibudova pfijde o jedno patroa o bocnikfidla.

NAVSTIVILI JSME

Moravsky Beroun

Pisti rok oslavi trat z Olomouce do Krnova
150. vyroi od zahgjeni provozu. VétSina nadraz-
nich budov natéto trati pamatuje samotné za¢atky
jejiho vzniku. V disledku zanedbavané ddrzby
v minulych desetiletich je stav mnohych z nich do-
sti neradostny.

Jednou z téchto budov je i nadrazi v Morav-
ském Berouné, dfive OndraSové (Andersdorf).
Znaéné zchéatrala budova se sice v téchto dnech
dockala zahajeni oprav, pfikterych vsak, bohuzel,
zcela ztraci své genius loci (duch mista). Podstat-
na Cast budovy bude totiz zbourana — demoliéni
prace jiz byly zahajeny, jiz dfive $la k zemii histo-
rick4 vodarna.

Podobné plany jako v Moravském Berouné ma
Spréva Zeleznic i s dal$imi nejméné Sesti nadra-
Ziminatétotrati. Jedno z nich—nadraziv soused-
nim Détfichové nad Bystfici, jiz bylo zlikvidovano
a nahrazeno novostavbou. Podle vyjadfeni sta-
rosty Moravského Berouna Tomase Ferance viak
0 zachranu stvajiciho nadrazi nikdo ve ffitisico-
vém mésté nestoji. SouCasné nadrazi je podle
jeho slov v katastrofalnim stavu a pfestavba do
moderniho havu mu nepochybné prospéje. Spra-
va zeleznic zde chce zbourat druhé podlazi vy-
pravni budovy a jeji bocni kfidla. Zbyla stfedni
¢ast bude posléze opravena, vybavena novou
stfechou, vyménéna budou okna a dvefe a celd
budova bude zateplena. Cestujici se dockaji rov-
néz novych zachodkd a bezbariérovych Uprav.
Pfednadrazni prostor pak bude pfeménén na
parkovisté a upravena bude i zastavka autobusu.

S drastickou zménou podoby budovy vak ne-
souhlasi Hnuti Duha Jeseniky. Jeho koordinator
a mluvéi lvo Dokoupil argumentuje tim, Ze za
penize, které jsou vkladany do demoli¢nich pra-
ci, by bylo mozno n&drazi opravit v pavodni his-
torické podobé a soucasné vyuzit pro dalsi tice-
ly. ,V disledku soucasného pfistupu Spravy
zZeleznic spousta kulturnich hodnot lehne po-
pelem a namisto nadhernych rakouskych na-

drazi budou krajinu hyzdit prefabrikované bud-
ky z dilny projektantti Spravy Zeleznic,* fiké ro-
zezlené. Jak dale dodava, Hnuti Duha Jeseniky
nehodlda jen sedét a necinné prihlizet, jak se nase
zemé proménuje ve zdevastovanou oblast bez
lest, fek a pamatek. ,Nechceme, aby v této ze-
mio zplsobu hospodarenirozhodoval statpro-
tizajmu svych obéant. Zdédilijsme tuto zemipo
svych predcich a mame ji naSim détem ode-
vzdat v lepSim stavu, nez jsme ji dostali a ne
vyrabovanoua neobyvatelnou.“

Ostra slova Ivo Dokoupila sdili i cela fada dal-
Sich milovnikti Zeleznice i pamatkarli (,,...vlast-
nik, at je jakykoliv, by mél mitetickou povinnost
zachovat historické dédictvi,“ fika Alena Bo-
rovcovaz Narodniho paméatkového Ustavu). Avsak
ani aktivni a opakované snahy Duhy o zménu
zakona o drahdch ¢i ochranu historickych na-
draznich budov zahrnutim do paméatkové péce
senedockaly z ministerstev dopravya kultury pat-
fiéné odezvy.

Zelezniéni stanice Moravsky Beroun tedy zmé-
ni svoji tvaf k nepoznani. Naddle vSak zustane
jedinou stanici na trati, kde jsou dosud vyhybky
ovladany ruéné ze dvou pfilehlych stavédel. Vol-
nost viakové cesty zjistuji dozorci vyhybek pohle-
dem, poté prestavi vymény do potfebné polohy,
uzamknou je a vysledny kli¢ viozi do elektromag-
netického zdmku. Tim oznami vypravéimu, Ze vla-
kova cesta je fadné postavena a zabezpedéena.
Vypravéi pak mize postavit viezdové, &i odjezdo-
vé navéstidlo do polohy dovolujici jizdu. Ctyfi ru¢-
né stavéné vyhybky na St 2 jsou sice upravovany
na dalkové ovladani, ruéni obsluha vSak zlistane
nadale zachovana, stejné jako budovy obou sta-
védel. ,Probihajici stavbav Moravském Berou-
né zahrnuje rekonstrukci této budovy bez ja-
kychkoli dopadti do zabezpecovacich zafizeni,
pFl’padné nadalSi objekty,“sdéluje tiskova mluv-
Ci Spravy Zeleznic Nela Friebova.

Miroslav Caslavsky

Po dobu bourani budovy podepird strop v dopravni kancelafi drevény tram.

ZE SVETA

VSIMLI JSME SI

@ DNE 1. CERVENCE 2021 upyy-
nulo jiz pét let od Uplatného pfevodu vypravnich
budov osobnich nadrazi z majetku spolecnosti
Ceské drahy na stat do spravy tehdejsi SZDC
(dnes Sprava zeleznic). Pfevod se tykal 1569
objektt v bezméala 950 lokalitach, zejména na-
draznich budov a dal$ich staveb v zelezni¢nich
stanicich, a 1,385 mil. m? pozemki, které s dot-
¢enymi stavbami souviseji. Timto krokem do$lo
ke sjednoceni vlastnictvi infrastruktury nutné pro
provozovani drahy. Transakci v cené 3,31 mld.
K¢ formalné notifikovala Evropska komise z po-
hledu slucitelnosti s pravidly vefejné podpory.
Na objekty ve spravé SZDC bylo vazano témér
2700 najemnich smluv na byty a vice nez 7000
ostatnich najemnich smluv. (Podrobnéjise tomuto
tématu budeme vénovat v pfistim Cisle).

@ KVULI MODERNIZACI zeleznicni
infrastruktury jsou na siti Spravy Zeleznic od zacat-
ku roku 2021 v provozu posledni tfi hiasky (jizda
vlakl je zabezpecena telefonickym dorozumiva-
nim), z nichZ dvé se nachazeji na hlavni jednoko-
lejné trati 020 Velky Osek — Hradec Kralové —
Chocen. Jedné se o BleSno a Petrovice nad Orlici
v km 46,9 (na snimku Tomase Martinka), které by
mély zaniknout v rdmci rozsahlé rekonstrukce té-
to traté planované na rok 2025. Hlaska Strojima
na trati 110 by méla byt zruena jesté v letoSnim
roce.

. V RAMCIUSPOR ma jesté letos dojit
k omezeni &i zastaveni osobni dopravy na nékte-
rych tratich ve StfedoCeském kraji. Je tak mozné,
Ze jiz v budoucnu nepUijde pofidit snimek motoro-
vého vozu F. 810 na odb. Zalugi, ktery odbocuje
z trati Bakov nad Jizerou — Turmnov na lokalku do
Dolniho Bousova. Svézt se po této trati je mozné
pouzeo vikendecha svatcichdo 31. fijna. Snimek
Martin Hajek.

. v SOUéASNE DOBE naplno pro-

bihaji stavebni prace ve vylou¢eném tratovém

Useku Dubi — Mikulov v Krudnych horach. Kupfi-
kladu v sobotu 12. 6. 2021 v okoli zastavky Miku-
lov v Krudnych horéach probihala demontéz sta-
rych kolejovych poli, nasledné pokladka vyuzitych
betonovych prazciia novych kolejnic véetné upev-
néni prostfednictvim dvoucestného bagru
Liebherr (na snimku Tomése Martinka v zastavce
Mikulov v Krusnych horach dne 12. 6. 2021). Po-
sledni rozsahlé stavebni prace na trati 135 Most -
Moldava v Krusnych horach probihaly v letech
2017 - 2018, kdy spoleénost Strabag Rail sano-
vala tratovy tsek poniceny sesuvem svahu v ne-
pfistupném terénu mezi novoméstskym a miku-
lovskym tunelem.

@ SPRAVA ZELEZNIC zahjila kom-
pletni rekonstrukci nédrazni budovy v Tachové.
Prestavbou projdou vnitfni i vnéj$i prostory a fa-
s4dé bude navracen vzhled odpovidajici prvni
poloviné 20. stoleti. Investice do opav, které pfe-
sahuji 40 miliont korun, potrvaji do poloviny roku
2023.

DB chce podil na trhu
nakladni silnicni
dopravy

Zcela bézny kazdodenni zivot na sefadova-
cimnéadrazi: pracovnik zeleznice s ochrannouves-
tou, pfilbou a ochrannymi rukavicemi kraéi od vo-
zuk vozu, proléza mezi nimi, zavéSuje Sroubovky
a pfipojuje hadice se stlacenym vzduchem. Je to
trapné — a nebezpecné. Stovky tisic nakladnich
vozU jsou stale spojeny Sroubovkou, stejné jako
pfed vice nez 150 lety. To stoji éas a penize-a je
to jeden z dlvodd, pro¢ Zeleznice ztratila svoji
konkurenceschopnost ve srovnani s kamiony a je
ve slepé ulicce.

Deutsche Bahn (DB) to chce zménit pomoci
digitalni automatické spojky (zkracené DAK). Sa-
moziejmé nikoliv sama, ale se vSemi evropskymi
zelezniénimi spole¢nostmi. Nova technologie je
druh revoluce. Ale nyni je to také nejvy$si priorita.
+Zeleznice nadale ztraceji podily natrhu v celé
Evropé. Konkurenéni tlak se dokonce zvysu-
je," fika fika Stefan Hagenlocher, partner spole¢-
nosti hwh Gesellschaft fur Transport- und
Unternehmensberatung z Karlsruhe a byvaly ma-
nazer DB Cargo. Automatické sprahlo se mélo
realizovat jiz dvakrat—v 70.a 90. letech minulého

stoleti. BohuZel se nestalonic. V celé Evropé musi
byt nové vybaveno novym spfahlem 485 000 vo-
z0. Délejetotaké 17000 lokomotiv.,,Nové sprahlo
proto nabizimoznost digitalizace a automatiza-
ce provoznich procesu,” fika Hagenlocher. To
by mohlo usetfit nejméné 750 miliont eur ro¢né.
Ale az po dokondeni upgradu. TakZe se to vyplati
jen z diouhodobého hlediska. Podle studie proto
Zeleznice a soukromi pronajimatelé vozd, jako je
VTG, potfebuiji finanéni podporu od politiku.

Z Aktiv.de, 14.5. 2021, zpracoval-sh-

European Sleeper
chce zacit provozovat
mezinarodni noc¢ni
viak

Dopravce European Sleeper oznamil, Ze jeho
prvni mezinarodni no¢ni spojeni, by mélo byt uve-
deno do pravidelného provozu na jafe roku 2022.
Novy noénivlak by mél spojit Brusel pies Antverpy,
Rotterdam, Amsterdam, Berlin, Drazdany s Pra-
hou. Hlavni partner European Sleeper je esky
dopravce RegioJet. Ten jiz ma dvé zkuSenosti
s mezindrodnim no¢nim spojenim ato se spoji
mezi Prahou a KoSicemi na Slovensku a s noéni-
mi vlaky mezi Prahou a Rijekou a Splitem v Chor-

vatsku. RegioJet také chce ve II. poloviné roku
2021zacit provozovat novou noéni viakovou linku
Praha—Przemysl-Lvov. Planované spojeniz Bru-
selu do Prahy by mélo byt provozovano hlavné
vozidly spole¢nosti RegioJet. European Sleeper
hleda moznosti financovani a chce za tim uéelem
vydat akcie. Mezitim spole¢nost hleda dalsi moz-
nosti mezinarodnich nocnich vlakovych spojeni
z ado Belgie a Nizozemska, jakoz i hleda moz-
nosti stanoveni novych standardd v provozu no¢-
nich vlakovych spojt.

Z Eisenbahn-Revue 5/2021, zpracoval -sh-

RENFE se angazuje
ve stfedni Evropé

Prevzetim 50 % akcii Ceské soukromé spolec-
nosti Leo Expres na konci biezna 2021 si kladou
Spanélské statni zeleznice (RENFE) za cil zahajit
dal$i mezindrodni expanzia to ve stfedni Evropé.
Prozatim se chce RENFE vice soustredit na regio-
néini vefejnou dopravu. Cilem je zejména ziskat
schvéleni pro Némecko, Ceskou republiku, Pol-
sko a Slovensko. RENFE se v sou¢asnosti anga-
2uje v Mexiku, Texasu a Saudské Arabii. Pfipra-
vovan jevstup nafrancouzsky a pobaltsky trh. Leo
Expres se ke vstupu RENFE nevyjadfil.

Z Eisenbahn-Revue 5/2021, zpracoval -sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 27 - 8. 7. 1996

Prvni letni &islo Obzoru pfineslo mimo jiné in-
formaci z tiskové konference k privatizaci zelez-
nicni polikliniky v Ostravé ze dne 18. 6. 1996.
Zastupci OSZ i zdravotnikd na ni vyslovili nesou-
hlas s obalkovou metodou a uvedli, Ze by uvitali
prihlednéj$i metodu privatizace. Zaroven proje-
vili obavu o dal$i osud tohoto objektu, zajistujici-
ho zdravotni péci véetné periodickych prohlidek
rova z ostravské polikliniky poznamenala, Ze pa-
nuje obava, ze splaceni vysokého Uvéru budou-
cim majitelem by mohlo ohrozit dosavadni pé¢i.

Na druhé strance ¢asopisu najdeme mimo jiné
zpravodajstvi ze zasedani Rady odvétvove sekce
Stfednich odbornych ucilist (SOUZ) OSZ ze dne
27. 6. 1996. SOUZ v té dobé byla ve stavkové
pohotovosti kvdli kritické situaciv uéfiovském $kol-
stvi a kvdli nejasné budoucnosti téchto zafizeni.
Ministr 8kolstvi lvan Pilip totiz mél totiz pfedstavu,
Ze ¢ast ucilist zanikne, ¢ast si pfevezmou resorty
a zbytek (cca 60 %) prejde pod ministerstvo kol-
stvi.,,V tom je vSak velky otaznik, protoze do té
doby se prohlasovalo, ze ministerstvo Skolstvi
viibec ucilisté pod svou spravu nechce,“ uvadi
se v ¢lanku. Bylo navrZeno, aby stavkova pohoto-

vost pokracovala do zafi 1996 s tim, Ze by se pri-
bézné jednalo s ministerstvem hospodarstvi.

Obzor €. 28 - 22. 7. 1996

Na prvni strané Obzor informoval o 38. Kon-
gresu Mezinarodni federace pracujicich v do-
pravé, ktery se konal 30. Eervna az 2. Eervence
1996 v Londyné. Kongres se vénoval mimo jiné
formulaci ukold pro ¢innost ve 21. stoleti. Kong-
res konstatoval mimo jiné stale rostouci postave-
ni nadnérodnich spole¢nosti, zaznélo zde, ze
privatizace dopravnich siti pfinesla prvni dopa-
dy v Ubytku pracovnich mist, ale také v rozpadu
sité a ztraté synergickych efektl s nepfiznivymi
ekologickymi disledky. Pfedmétem jednani Ces-
ké delegace v ¢ele s pfedsedou OSZ Jaromirem
Duskem byly $patné zkuSenosti s deregulaci ve-
fejné dopravy, rozdrobenim siti k usnadnéni pri-
vatizace jako cili, nikoli prostfedku k dosazeni
racionalizace na Zeleznici.

Kromé tohoto ¢lanku se v éisle jiz odrazi
odleh&ena letni atmosféra, najdeme zde napfi-
klad pfipomenuti 95. vyroéi otevienitraté Piiova-
ny - BezdruZice €i zpravodajstvi z nékolika spor-
tovnich akei.

.zs.

ZEPTALI JSME SE ZA VAS

Musime hledat usporna reseni,
abychom mohli co nejvice
zachovat zavedeny rozsah verejné
dopravy v Jihomoravském Kraji

0d svych predchiidct ve vedeni kraje jste
zdédili obri projekt: muselijste objednat, zapla-
tita v budoucnu provozovat 37 viakil od Skody
Transportation. Na zakazku jste od Evropské
komise dostali finanéni podporu 223 miliont
eur, penize z unijniho fondu by mély pokryt 85 %
nakladii na pofizeni vlakd. Jihnomoravsky kraj
chce novymi soupravami nahradit dosluhuijici
vlaky nalinkach S2 a S3, dosud v rezii CD. Do-
sud ale neniznamo, kdo bude vlaky provozovat
audrzovat. Uz mate jasno? zeptali jsme se
soucasného vedeni Jihomoravského kraje.

Nové jednotky Moravia bude udrZovat vyrobce
vozidel Skoda Transportation a to po dobu cca 30
let na zakladé smlouvy na full-servis, ktera byla
soucasti zadavaciho fizeni na pofizenivlaku. Pro-
voz vlakli by v prvnich letech mély zajiStovat na
zékladé uzaviené smlouvy Ceské drahy. Aktual-
né pfipravujeme nové nabidkové fizeni na nové-
ho dopravce, ktery bude jednotky provozovat po
skon&enismlouvys CD.

V médiich se objevilainformace, Zze uvazuje-
te o ruseni vlakového personalui v téchto vla-
cich. Stale si myslite, Ze vlakovy personal je ve
vlacich zbyteény? A co vés k jeho ruseni vede?

Jihomoravsky kraj zatim viakovy personal ne-
zrusil, a ani pro nova nabidkova fizeni, ktera pii-
pravujeme, neni o této problematice zatim roz-
hodnuto. Soucasné je nutné si uvédomit, ze
s ohledemnatechnologicky pokrok a potfeby ces-
tujicich se pozadavky na zaméstnance vlakového
persondlu a jimi zajistované Cinnosti a poskyto-
vané sluzby postupné vyvijeji a diverzifikuji. Jiné
potieby ma cestujici regiondini pfepravy, zejmé-
na pak pfi pravidelném dojizdéni po stejné trase

napfiklad do zaméstnani ¢i do Skoly, a zcela jiné
potfeby a oéekavani macestujici ve viacich dalko-
vé dopravy. S ohledem na zvysujici se naklady na
strané dopravclia oéekdvané omezeni pfijmikra-
jt, mimo jiné i v dlisledku pandemie COVID-19,
musime hledat Usporna feseni, abychom i nada-
le mohli co nejvice zachovat zavedeny rozsah
vefejné dopravy v Jihomoravském kraji.

Od predchoziho vedeni JMK jste také zdédili
,kauzu“rezijky, kvilinizse schylovaloi ke stav-
ce na Zeleznici. Na rezijku, jako na tradicni be-
nefit Zelezni¢aru, jsou Zelezni¢ari velmi citlivi,
a proto mnozinelibé neslijejizdrazeniv JMK.Po
zméné ve vedeni kraje se zacalo mluvit o na-
pravenitéto nesystémovosti, krajjizjednal s ve-
denim CD, podle informaci se ma ve véci osob-
néangazovati ministr dopravy Karel Havlicek.
Uz se to nékam posunulo?

Neninamznamo, ze by vedeni JMKv této zale-
Zitosti jednalo s vedenim CD. Dle naSeho nazoru
je tato problematika jiz uzaviena a je jen na vede-
niCD, a.s., jak se se svymi zaméstnanci na tomto
benefitu dohodne, nebot JMK v Zadném pfipadé
nemuze vstupovat do pracovnépravnich vztahi
jakékoliv spolecnosti.

Rada krajii se nyni chysta Skrtat v jizdnich
fadech a omezovat jak autobusovou, tak i Ze-
lezniéni dopravu. Jaky postoj v této véci zauji-
ma vedeni JMK?

Jihomoravsky kraj se snazi pruzné reagovat
na aktudini poptavku cestujicich po vefejné do-
pravé. Aktualné Zadné razantni omezeni dopravy
nepfipravujeme.

Mgr. Alena Knotkova,
kancelaf hejtmana Jihomoravského kraje,
oddeéleni tiskové

PORADNA BOZP

Vejce,nebo slepice?

Nejstarsidoklad o otdzce o plivodu slepice mé-
me Udajné z doby kratce po prelomu letopoctu,
kdy uZ roku 46 tuto filozofickou otazku Fesil fecky
historik Platarchos. Je to pfiklad logického para-
doxu, coz je podle dostupné definice tvrzeni, které
spojuje pojmy nebo vyroky ve vzajemné si odpo-
rujici, v neoéekavany, prekvapivy, ale smysluplny
celek a jeho nesmysinost je pouze zdanliva.

Pokud v praxi narazime na pozadavek zdra-
votni a odborné zpUsobilosti k praci, mohlo by se
naprvnipohledzdat, ze se jedna prakticky o totéz,
ale opravdu jen na prvni pohled. Sice jde o vztah
dvou véci, které v pracovnim vztahu obvykle jed-
nabez druhé nevznikaji a nevyskytujise, ale v pfi-
padé pracovnépravniho vztahu mame jejich pres-
né stanovené poradi.

Prvni voditko k odpovédi na otazku, co ma byt
dfiv, najdeme v zakoné ¢. 262/2006 Sb., zakonik
prace, kdejev § 103 odst. 1 a) dana zaméstnava-
teli povinnost nepfipustit, aby zaméstnanec vyko-
naval zakazané prace a prace, jejichz narocnost
by neodpovidala jeho schopnostem a zdravotni
zpisobilosti. Jinymi slovy, téZko pouze odhad-
nout, jestli cloveék, ktery stoji pfed personalistou, je
schopen bez vady, nebo bude lepsi fict, ze prace
pro néj neni a vzit toho v pofadi dal$iho — vzdy je
nutné pfedemvyslatbudouciho zaméstnancek lé-
kafi s konkrétnima Uplnym popisem pracovni na-
plné a zadosti o cilené zamérenou pracovné Ié-
kafskou prohlidku.

Kdyz bude mit budouci zaméstnanec také né-
co spolecného se zafizenimi, které legislativa po-
pisuje jako technicka zafizeni, ktera predstavuji
zvySenou miru ohroZeni Zivota a zdravi zamést-
nancti (tzv. vyhrazena technickd zafizeni zdviha-
ci, elektricka, tlakova a plynova) nebo s dalsimi
rizikovymi pracemi, jakymi je svarovani, fizeni vy-
sokozdvizného voziku, prace ve vyskach apod.,
pfidava se dalsi pozadavek v podobé § 11 zako-
na ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalich podminek
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, kterym je
zvla$tni odborna zpUsobilost a konkrétni pfedpo-
klady pro jeji ziskani — mj. zdravotni zpusobilost,
kterou pro tyto pfipady zakon pozaduje.

Nejspi§ méate pocit, Ze uZ je téch pravidel nad
miru, ale zatim jsme si nefekli viibec nic o tzv.

specialni legislativé, ktera tém, co se pohybuji
v prostfedi Zeleznice, obtas zamicha pracovnim
Zivotem. Ano, nesmime také zapomenout na za-
kon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, kde § 22 b) dava
provozovateli drahy mj. za povinnost vydat ke dni
zahajeni provozovani drahy vnitfni pfedpis o pro-
vozovani drhy a o odborné zplsobilosti a zna-
losti osob zajistujicich provozovani drahy a zaro-
vendlec) zajistit, aby provozovani drahy provadély
osoby, které jsou zdravotné a odborné zpisobilé,
adale na provadéci vyhlasku tohoto zakona —
vyhlasku €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad
pro zdravotni a odbornou zplsobilost osob pii
provozovani drahy a drazni dopravy, a ktera mj.
stanovuje podminky zdravotni zpdsobilosti pro
Zadatele o vydani licence strojvedouciho a stroj-
vedouci fidici drazni vozidlo a pro fyzické osoby
provadéjici ostatni ¢innosti pfi provozovani drahy a
draznidopravya uchazece o vykontéchtoinnosti.

Pokud ste v ramci covidovych opatfeni narazili
(a doufejme, Ze uz nenarazite, protozZe ten nefad
navzdy zmizi) na moznost prodluzovani termini
platnosti zdravotnich prohlidek, tak pozor, jsme
linko jinak. Tady, na draze, se totiz fidime prede-
vSim pravé specidlni legislativou, kterd je zfejmé
pro nékteré zakonodarce i nadale opfedena ta-
jemstvim, a protonandsv tom prodluzovani zatim
vzdycky pozapomnéli. Je tedy zcela jasné, Ze se
v pfipadé zdravotni a odborné zplsobilosti o zad-
ny paradox nejednd, i kdyZ mnoho zaméstnava-
telll v tom hleda néjakou zéludnost, a v mnoha
pfipadech i tapou.

Pamatuite si, Ze bez zdravotni prohlidky je kva-
lifikace k praci netiplna, odborna zpisobilost ne-
mize bez ni existovat, a praci nesmime vykona-
vat.V tomtopfipadé je odpovédnostvzdy na strané
zaméstnavatele a zaméstnanci by méla dle zako-
niku préce pfisluSet nahrada mzdy nebo platu ve
vysi primémého vydélku.

A mimochodem, pravé ted se problém slepic
a slepi¢ich vajec vyklada tak, Ze se Zivi tvorové
a jejich vlastnosti, véetné kladeni vajec, vyvijeli
postupné. Kdo vi, za par let miZe byt vSechno
jinak, znéte to... Dana Zakova,

svazovainspektorka BOZP

Pokus o sesazeni reditele Zdravotni pojistovny
Ministerstva vnitra nevysel. Byla to pouze politicka hra,
rekl Petr Toman, ¢len spravni rady pojistovny

Pokus o sesazeni $éfa pojistovny nevysel. Ha-
macek nepresvédcil své lidi. Pod timto titulkem
informovaly ve Etvrtek (17.6.2021) Seznam Zpra-
vy 0 pokusu odvolat Davida Kostku z funkce fe-
ditele Zdravotni pojistovny Ministerstva vnitra
(ZPMV). Podle serveru ministfi Adam Vojtéch
a Jan Hamagek nesehnali ve spravni radé Zdra-
votni pojistovny Ministerstva vnitra dost hlast
pro jeho odvolani a spravni rada pojistovny ve
Ctvrtek nakonec ani o jeho odvolani nejednala.
,»0dvolani generalniho feditele nebylo napro-
gramu jednani spravnirady,” cituje server mluvéi
pojistovny Hanu Kadeckovou pro CTK.

Proti odvolani Davida Kostky byli hlavné za-
stupci odbord. ,,Nebyl jediny diivod k odvolani
generalniho feditele. Pravidelné se schvaluji

NAZORY

bylo kdysi a co je dnes

Co

a vyhodnocuiji kritéria a vzdy jsou pInéna na
vic nez 100 %. Byla to pouze politicka hra
a vazim si vSech clenl spravni rady, ktefi to
pochopili a nenechali se zastrasit. A hlavné
se nejednalo jenom o odborare. Zdravotni po-
jistovna Ministerstva vnitra CR 211 pod vede-
nim generalniho feditele MUDr. Davida Kost-
ky, MBA, je ve vyborné kondici, a hlavné
v dobé covidové to pIné prokazala,“ konstato-
val Ing. Bc. Petr Toman, BA (Hons), €len spravni
rady ZPMV zvoleny na navrh reprezentativnich
odborovych organizaci.

Podle divéryhodnych zdrojd serveru Seznam
Zpravy ministr zdravotnictvi Adam Vojtéch udaj-
né chtél, aby Kostkuv Cele ZPMV vystfidal David
Smehlik, nynéjsindméstek VSeobecné zdravotni

Jen pfes par kolej od hranického
hlavniho (fikdme mu severni) nadra-
zi sméremk méstu byvaly naproti so-
bé dvé organizace: SSM = Stfedisko
svrSkového materidlua nize pak MTH
= Mechanizace tratového hospodar-
stvi, ktera v dobé nejvétsi slavy za-
méstnavala 350 zaméstnancti (zeny
tvofily jednu sedminu). Obé tyto or-
ganizace spadaly pod CSD, pozdgiji
CD, a mnozi si je ¢asto pletli.

V MTH Hranice (nejvétsi) byly za-
stoupeny snad vSechny profese: sou-
struznik, frézar, brusi¢, mechanik, za-
mecnik, kovar, klempif, natérag, stolaf
¢i truhlar, ale i hasi¢ — snad jsem je
vyjmenovala vSechny. Hranicky za-
vod byl ¢tvrtym zdvodem z osmiv re-
publice, do které patfilo i Slovensko,
a tambyly dal$i ¢tyfi zavody (Bratisla-
va, Kosice, Trnava a Vrutky) a kazdy
vyrabél néco jiného: ten hranicky vo-
ziky PVa PVK, podvozky Rollad, PUSL
- pluh na dpravu $térkového loze ¢i
prototyp kolejové snéhové frézy, ale
ve velkémdélal prestavby voziia mno-
hé dalsi.

Dnes je zavod jako ostatni taky rozstépen,
nékolik provoz( ale funguje — i hala, ktera v do-

Patri
k uniformeé
kratké kalhoty?

Ponékud recesistickym zplisobem upozorfiuje
opavsky vlakvedouci Pavel Novotny na obdobi
veder, v nichz Zeny mohou nosit stejnokrojovou
sukni, zatimco muzska ¢ast vlakovych et tuto vol-
bu pro horké dny — v podobé kratkych kalhot —
nema.

,,Conenizakazano, je povoleno,“ komentuje
skute¢nost, Ze si obléknul Zenskou sukni, pljce-
nou od kolegyné a odvazné s ni vykonaval sluz-
bu, aby na tuto ,diskriminaci® upozornil. Kupodivu
se u cestujicich nesetkal s pohorsenim, ani s od-
souzenim.,,Naopak, cestujici mifandilia vyjad-
fovaliobdiv," fika Pavel.,,Chtél bych timrozviFit
stojaté vody, vzdyt doba se méni - staci dobry
navrhara budeme in!“dodava k moznosti, ze by
muzi mohli nosit ve sluzbé kratké kalhoty. Napad
Pavla Novotného vyvold snad nékde ismév a po-
chopeni, jinde ale také pohorSeni nebo odsouze-
ni. Uniforma je pfece jen uniforma, méla by vzbu-
zovat urcity respekt a vaznost — vzdyt napfiklad
policisté ¢ivojaci, nebo i Iékafi také kratké kalhoty
nenosi. Jenze doba se neustale méni —dokazal si
tfeba pred sto lety nékdo pfedstavit ddmu v kalho-
tach?

Kratké kalhoty k uniformé nemusi sice pifijit
hned, mozn4 ale, Ze ,rebelie“ Pavia Novotného
pfiméje odpovédné osoby pro zacatek alespon
k tomu, aby byly zavedeny letni uniformy z pfija-
telného, lehkého a vzdusného materidlu, ve kte-
rém se Clovék, vykondvajici sluzbu v horkych
dnech, nepoti. -Cas-

Opavsky vlakvedouci Pavel Novotny upo-
zorfiuje recesistickym zptisobem na ,,diskri-
minaci“muZi v obdobi letnich veder.

“"% CHOD
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bé vystavby vr. 1982 nesla nazev dvoulodni
a v soucasnosti spada rovnéz pod CMZ0, s.r.0.
- elektronika a je opravdu “oslavnd’ (skoro tfi
roky se v ni opravovala Slovenska strela).

To jen tvodem: a letos 15. Eervna by se dozil
poslednifeditel, PAN(!!) Zdenék Liva—jak s nos-
talgii, ale také s velkou Uctou fikame, i kdyZ po-
slednim bossem zdaleka nebyl, vyznamného ju-
bilea 100 let. Elegantni a s Sarmem sobé
vlastnim, vzdy upraveny, celoroéné opéleny a ta-
ky—vonél...

My, byvali TH pracovnici se uz nékolik let kaz-
doroéné v hranické Monice schazime a vzpomi-
name na ¢asy minulé. Vioni ze setkani seslo,
zato letos bylo ve “velkém stylu’ - v kone¢ném
poétu nés bylo 18 zvédavcl (jeden fekl druhé-
mu) v navstévni mistnosti (byvala kancelar kon-
strukce) zavodu, ktery kazdého z nas mnoho let
zivil a jen diky dnednimu seriéznimu a velmi ro-
zumnému vedeni jsme si jej mohli opravdu mi-
moféadné z&asti projit a zavzpominat. Pfidéleny
pravodce nas vdechny oblékl do Zluté ochranné
vesty s logem soucasné firmy (CMZO, s. 1. 0. -
elektronika) a vyrazili jsme.

Jedenz naszavzpominal, Zemélv OPjendvé
razitka: v r. 1966 vstupnia v r.2009 vystupni, ale
vychoval si ndstupce, ktery v jeho praci uspésné
pokracuje. Jiny zase vzpomnél, Ze uz jako 10lety
chodil za otcem a znal proto vSechny zamést-
nance. Nez jsme zkonfrontovali, co bylo kdysi

Za zachranu mostu
u Cervené
nadVitavou

V na$i zemi se ob&as d&ji hrozné véci. Nékdy
majitelé, ktefi ke svému majetku nékdy prisli jak
slepi k houslim, s odkazem predk( zachazeji ja-
ko barbafi nékdy v temném stfedovéku. Uz se
vickratpsalo o Spravé Zeleznic, ktera si zkrétila“
nazev z plivodniho zazitého SZDC, Ze bour,
boura a boura.

Krasné trat z Tabora do Pisku je pozoruhod-
na nejen jednotnou &ervenozlutou architektu-
rou nadrazi a dalSich Zelezniénich objektu, ale
i unikatnim mostem plvodné pres Vltavu, pak
pres Orlickou pfehradni nadrz. Ten byl samo-
zfejmé vystavén spoluss trati za Rakouska-Uher-
ska, bohuZel dnesnim poZadavkim na Zeleznic-
ni dopravu uz nevyhovuje a SZ se jej chysta
zbourat. A ma snadnou dlohu (nemaji ti barbafi
snadnou Ulohu néjak moc €asto?), protoze aé
byl most paméatkové chranén, ted uz chranén
neni.

Nastésti se nasel pan Holl z Prahy 8, ktery se
rozhodl, Ze se bude snazit most zachranit pro
pési ¢i kolafe, a sepsal petici. Ta samozfejmé
nebrani nutné vystavbé nového mostu pro ze-
lezniéni dopravu. A tak vas prosim, podivejte se
na petice.com a podpoite boj proti barbarim.
Trochu mi to pfipomina situaci s ivangickym via-
duktem, kdy snad bylo rozhodnuto, Ze plvodni
most se i po postaveni nového zachova, ale jak
to za komunistl chodilo, nakonec se zachovalo
pouze trapné torzo. Ale ted uz tady mame vice
nez 30 let jiny rezim, tak bychom méli bourani
pamatek Zelezniéni historie vSemi silami zabra-
nit. PetrRadl

pojistovny. Ten byl Vojtéchovym poradcem a byl
uz vicekrat zmifiovan jako kandidat na manazer-
sky postup. Ministr Vojtéch po zasedani spravni
rady ZPMV vSak zdiraznil, Ze do odvolani nebo
jmenovani feditele této pojistovny nezasahuije.
Odkézal naomezeny pocetvladnich zastupclive
spravni radé. ZPMV je po VSeobecné zdravotni
pojistovné druhou nejvetsi zdravotni pojistov-
nou v Cesku, ma pfes 1,3 milionu klientt véetné
témér dvaceti tisic aktivnich zelezni¢ard, jejich
rodinnych pfislusnikd a duchodcu. David Kostka
vede ZPMV od roku 2015, v roce 2019 byl sprav-
ni radou jednohlasné zvolen na dal3i Etyfleté
obdobi.
Michael Mare$
s vyuzitim informaci Seznam Zpravy
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Byvali pracovnici MTH Hranice, dnes Ceskomoravska Zelezniéni opravna (CMZ0, s.r. 0.)

a co je dnes, ubéhlo 1,5 hodiny. Pak se vSichni
rozutekli (asi na obéd).
Ale kdysisev tenden, 15. éervna, v zavodé -
i slavilo - a ta ktera sekretarka $la nejdfive v do-
provodu pana feditele k jeho zelené Dacii, aby
z ni vynesla Uhledné upravené krabice s doma
napecenym cukrovim a servirovala ke kavé kaz-
dé parté ¢i Ceté zastupcl podfizenych tak, jak si
je pan Liva do své krasné modfinové feditelny
postupné zval. A kdyz zavodu pfebyvaly koncem
roku penize, pan Liva je spravedlivé rozdéloval
mezi své zaméstnance — jeden rok dostali ti,
dal$i rok zase jini. Nic na podnik nevracel, byt by
za uSetfené penize dostal tuéné prémie. Tak
takovy byl nas pan Zdenék Liva !!!
Hana Dostélova

Historickétoalety
v MniSku pod Brdy
se bofi

Historické toalety z doby Rakouska-Uherska
mizi na siti Spravy zeleznic jakojarni snih. Naplno
mistechse pfitomjednao udrZzované objekty. V nej-
blizSich dnech se maji zbofit secesni zachody
v zst.MniSek pod Brdy. Jiz pfedtim byl v zst. MniSek
zborfen Utulek tratovky a ma se bofit i vodarensky
dfevény domek. Malé vodarenské domky jsou
pfitom jiz velmi vzacné stavby, nevim, kde jinde se
jesté zachovaly. Parni lokomotivy z téchto studen
Cerpaly vodu pulzometry. Pfitom i tento domek je
v slusném stavu a byla na ném v minulosti opra-
vena stfecha, ostatné stfecha byla opravena po
roce 2010 i na zachodech. Misto téchto pozoru-
hodnych stavbi¢ek bude pusto a prazdno.

Krasa véude kolem nas mizi. Chapu, Ze pro
Spravu Zeleznic to jsou nepotiebné objekty. Stej-
né tak se bofily v barokni dobé gotické hrady, aby
se pozdéji pfislo na to, o co kultura zemé pfisla.
| pfesto maji drazni provozni stavbicky svij icel -
slouzily jako sklady a kdyZ néco tratovka potfebo-
vala, vzdy to tam nasla. Asi se jiz takto na draze
neopravuje. Na vSe se najimaji firmy a vSe stoji
pak stamiliony. Stejné tak se jiz pfed ¢asem najaly
navse cizi iklidové firmy. Martin Kubik

Vnitrek uklizenych a udrZovanych zachodi
pred likvidaci, stav 18. 6., MniSek p. B.

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Parni vlak Péra Prahou v &ele s parni lokomotivou Ctyrkolék 434.2186 projiZdi po trati 122
mezi Prahou-Smichovem severnim nastupistéma vyhybnou Praha-Zvahov.

Para Posazavim a para Prahou

Po Ustupu covidové pandemie se rozjizdéji ve
StfedoCeském kraji a v Praze nostalgické parni
vlaky. V sobotu 12. 6. vyjel prvni leto$ni parni viak
z Prahy-Smichova pfes Prahu-Branik a dale udo-
lim Feky Vltavy a Sazavy do Tynce nad Sézavou.
Zde cestujici méli moznost se podivat na mistni
hrad a na zficeninu Zbofeny Kostelec. Po dvou-
hodinové pauze pokracoval pami viak pfes Cer-
¢any a Ricany Ladovym krajem zpét do Prahy—
Smichova.

Dal$i moZnost svést se timto okruznim viakem
do Posézavi je o sobotach v terminech 24.7., 28.

Pozitivnizpraval

V Zst. Praha-Smichov byla po rekonstrukci ni-
koli zruSena nadrazni restaurace, ale nové ote-
vienal Byvald Odza se nyni jmenuje Tankovna.
Ceny zistaly mirné, coZ potési kazdého. Na sté-
nach visi staré fotografie zst. Praha—Smichov —
napfiklad vystavna vypravni budova Smichov by-
valé Ceské zapadni drahy, zbofené po roce 1950.
Ano, jiz tehdy se na Zeleznici bofilo, komunisté
bofili také radi. V tankovné ve vyéepu je soubor
fotografii i obraz(i s basnikem lvanem Martinem
Jirousem, zvanym Magor, ktery zde do své smrti
v roce 2011 pravidelné vysedaval. Pivo Staropra-
men, typické pro Smichov, 10 stuprid, stoji pfijatel-
nych 29,- K¢&. Pfesvédcte se sami. Proti astrono-
mickym cenam v hostincich na hlavnim nadrazi
pfijemna zména. Martin Kubik

V Zst. Praha-Smichov byla nové oteviena
nddrazni restauraceTankovna.

8.a9. 10. 2021. V nedéli 13. 6. vyjel i parni viak
,Péra Prahou” z Prahy—Smichova do Hostivice
a zpét. Natéto trase jel vlak jen kvli vyluce v Use-
ku Hostivice—Rudna. V dalSich nedélnichtermich
25.7.,29.8.a10. 10. pojede z Prahy-Smichova
Prokopskym Udolim do Rudné a Hostivice a vra-
cetse bude do Prahy—Smichova ,Prazskym Sem-
meringem*.V éele soupravy voz( ,Rybak“ se pred-
stavila v pIné krase parni lokomotiva 434.2186,
zvana ,Ctyrkolak® z roku 1917. V soupravé byl
fazeni bufetovyviizs prodejem obcerstvenia upo-
minkovych pfedmétu. Vit Mare$

Hura na prazdniny!

Opravdu nevSedni ,déarek pfichystala détem
u prilezitostiblizicich se prazdnin spolenost AZD
Praha. V sobotu 26. 6. vypravila z Mostu do Lito-
méfic zvlaStni parni viak v Cele s historickou ma-
Sinkou 354.7152, které se pfezdiva ,Sedma“. Na
cestupo,Svestkové draze“tama zpétsetohodne
vypravil viaéek celkem hned dvakrat.

tovyviizs toéenym pivo/limoa moznosti zakoupe-
ni drobného obCerstveni. Pro détské pasazéry
byly pfipraveny malé darky. Bez nadséazky se jed-
nalo o opravdu vydafeny den.
_V8em organizatorim této akce a spolecnosti
AZD Praha patfi proto velky dik.
A.K.Kyzl

Nevsedniz4zi-
tek si proto nene-
chala ujit spousta
zéjemcl, prede-
v§im déti, pro kte-
ré zejména byla
tato akce uspora-
dana. Z oken vla-
ku bylo proto vidét
plno rozzarenych
détskych o¢i. Inu,
svéztseviakemta-
Zenym parni loko-
motivou, to neni
dnes uz takova
samoziejmost, ja-
ko za nasich mla-
dych let. Na kole-
jich ,Svestkovky“
se tak letos jiz po-
druhé ozval hvizd
pistaly parniloko-
motivy. Opét jako dne 1. 5., kdy zde vozila ¢etné
pasazéry ,Ventilovka“ 431.032, i tentokrat Cekaly
na vlacek podél koleji desitky zelezniénich foto-
graf.

,Sotousi‘, jak se jim prezdiva, méli tak opét svij
svatek a moznost obohatit své fotografické archi-
vy nevdednimisnimky.Ve viaku byl zafazen bufe-

Podchod nadraziv Podébradech zdobimalby se Zelezni¢nitematikou.

Zeleznice v Polabi

V Polabském muzeu v Podébradech probiha
do 14. 11. 2021 vystava inspirovan loriskym ku-
latym vyro¢im 150 let od otevfeni traté Rakouské
severozapadni drahy Kolin — Mlada Boleslav. Po-
pisuje predevsim historii dopravy v Podébradech
a Nymburce, ktery diky Zeleznici zazil nebyvaly
rozvoj. Kromé dokumentu a rekvizit z réiznych ob-
dobi provozu, nechybi ani modelové kolejisté,
maketa dilena kresleny zelezni¢arsky humor. Ex-
ponaty pochazeji znymburského muzea, které
momentalné prochazi rekonstrukci a je otazkou,

jestli tam bude obnovena stéla Zelezniéni expozi-
ce. Promilovniky historie urcité stoji za povSimnuti
také vkusné vyzdobeny podchod zdej$iho na-
drazi, kde je zpodobnéna i pavodni vypravni bu-
dova stanice, ktera stéle stoji mezi skladistém
a sklarnou, je v soukromém vlastnictvi a po ne-
davné rekonstrukci k nepoznani. Kdyz jsem zaci-
nal na draze, tak jeden kolega, co to mél ,za par”
do dlichodu, n&s uvadél do obrazu hlaskou: ,Po-
débrady jsou na srdce a draha na hlavu*.

Tak zdar zajimavému vyletu! -kb-

Covid pomohl ke zruseni posledniho rychliku do Letohradu

V sobotu 12. ¢ervna 2021 v 18.30 h pfijel do
Letohradu ze sméru od Tynisté nad Orlici, kde
jsou dopravcem Ceské drahy, posledni pfimy
rychlik 937 Hradecan z Prahy hlavniho nadrazi.
Opaénym smérem pak z Letohradu odjel posled-
ni rychlik 936 v sobotu 12. ¢ervna 2021 v 5.33 h.
Od nedéle 13. 6. 2021 byly posledni rychliky na
trati do Letohradu z rozhodnuti Kralovehradeckeé-
ho kraje nahrazeny v Useku Hradec Kralové —
Letohrad spéSnymi vlaky ve stejnych ¢asovych
polohéch.

Uzavfela se tim historie pfimého spojeni, ktera
pamatuije jesté c. k. mocnafstvi. A Letohrad nebyl
vzdy jen konecnou, rychliky jezdily i dal, pfes Lich-
kov do Polska s cilovymi destinacemi jako jsou
Poznan, Gdynia, Szczecin, Warszawa. Zapome-
nout se neda ani na kdysi ostre sledované expre-
sy ,Praga“do Moskvy. Ve vnitrostatni pfepravé se
dalo v minulosti rychlikem pfes Tynisté nad Orlici
a Letohrad cestovat az do Opavy, Jeseniku nebo
v opaéném sméru do Plzné.

| pfes vSechny reorganizace na zeleznici
a zmény v jizdnich fadech, které znamenaly ko-
nec pfimého rychlikové spojeni Prahy a Jeseniku
0d 9. 12.2006, doslo jesté o rok pozdéji se zacat-
kem platnosti jizdniho fadu pro obdobi 2007/2008
k zavedeni dvouhodinového taktu rychliki na ra-
meni Praha — Letohrad. To bylo asi jednoznaéné
nejlepsi obdobi, které vSak nevydrZelo diouho.

Rok 2008 je znamy pfedevsim svétovou fi-
nanéni krizi, ktera se v kone¢ném disledku pres
nafizené uspory promitla i v jizdnich fadech. Le-
tohradské rychliky se staly pfedmétem Setfeni,
zejména proto, ze byly vedeny v klasickych sou-
pravach s lokomotivami nezavislé trakce a v né-
kterych isecich nebo Castech dne byly méné vyti-
zené. Cisla uspor, které bylo tfeba naplnit, byla asi
vysoka, protoze doslo i ke zru$eni rychlikli vytize-
nych v celé trase. Pro trat 021, zejména v jejim
koncovém Useku, ktery vede pfes hranice krajli, to
znamenalo citelny Ubytek cestujicich. Od 13. 12.
2009 tak zlistal mezi Prahou a Letohradem az do

Se zrusenim poslednich rychliki Hradecan na trati mezi Hradcem Kralové a Letohradem
skoncilo i posledni pravidelné nasazeni lokomotiv fady 754 na této trati.

letodniho roku jediny, posledni par rychlikd. Réno
z Letohradu do Prahy a odpoledne z Prahy do
Letohradu. Ranni rychlik z Letohradu do Prahy
patfil v pracovnich dnech k nejvytizenéj$im via-
kiim na celé trati. Vyjimkou nebyla zcela obsaze-
nasoupravauz z Kostelce nad Orlicimésta. V pon-
déli se musela souprava dokonce posilovat.

AZ najednou v loriském roce piisel COVID-19.
Cestujicich postupné ubyvalo az na minimum
v dobé omezeni volného pohybu osob. Letohrad-
sky rychlik Hradegan vSak dal jezdil v klasické
soupravé, jako by se nic nedélo. Jeho zrudeni,
resp. nahrazeni motorovou soupravou s nizsi ka-
pacitoumistk sezeni, vSak pfichaziv dobé nejvét-
§iho rozvolnéni protiepidemickych opatfeni a né-
vratu Zivota lidi do normalu. Uspornému opatfeni
Kralovéhradeckého kraje nezabranil ani Pardu-
bicky kraj, na jehoz Uizemi East trasy letohradské-
ho rychliku zasahuje.

Zrusit letohradsky rychlik se tak nakonec poda-
filo, i kdyZ mozn& o uspory ani moc neslo. USetfil
se sice vozmistr v Letohradé a jeden privodéi,
ale obratem se planuje zavedeni dalSich vlak(
vtrase Tynisté nad Orlici — Hradec Kralové.
Uskromnit se ale budou muset hlavné cestujici
z Kostelce nad Orlici mésta, Castolovic a Cestic.
Neni jisté, zda budou rano mista ve spésném
vlaku, ktery rychlik nahrazuje, vzdy pro vSechny
a ti, couz sinaslijiny zplsob dopravy, se za téchto
podminek do viaku vrati.

Stacilo véak mozna je$té pockat. VV dohledné
dobé, by méla byt zahajena elektrizace trati Tynis-
té nad Orlici—Solnice, kterd bude znamenat nevy-
hnutelny pfestup na autobus NAD. Pfimé spojeni
do Prahy by tak skonéilo se zahajenim vyluky
amohlo znovu byt zavedeno po vyluce v nové
varianté z Rychnova nad Knéznou. Takhle si md-
Zou cestujici myslet ledacos. Tfeba to, Ze zru$eni
letohradského rychliku bylo tfeba udélat ted hned,
co kdyby se stihli vratit vSichni cestujici, ktefi pfed
roz§ifenim pandemie na naSem Uzemi viakem
normalné jezdili. Pak by se nasazeni motorové
soupravy se tfemi vozy misto klasické Ctyfvozové
soupravy nanejvytizengjsivlak v ranni $picce téz-
ko prosazovalo.

Martin Kalousek

Parnivlacek, tazeny ,,Sedmou* 354.7152, pravé projizdiu zastavky Trebe-
nice mésto. V pozadimistni dominanta, zficenina hradu Kostalov.

Vlakemnakonec
svetaaneb putovani
sotouse poRusku

Jizda pravidelného osobniho viaku (21254)
z Jindfichova Hradce do Nové Bystfice bylav ne-
déli 20.6. 2021 spojena se kitem knihy Ing. Jana
Pisaly, vedouciho oprav JHMD, a. s., s ndzvem
,Vlakem na konec svéta aneb putovani Sotouse
po Rusku*.

V gele pravidelného vlaku (dva vozy Balm/u
639+630 plus rumunska zetka na pfepravu jizd-
nich kol) s odjezdem z Jindfichova Hradce
v 11.23 h stanula motorovéa lokomotiva T 47.018,
za niz byly mimofadné pfipojeny historické vozy
Ci/u 350, Ci/u 360 a Ci/u 305 (otevieny vyhlidko-
vy viiz). Kfest knihy probéhl ve skladisti v Nové
Bystfici, poslednim vlakem se pak hosté vratili
zpét do Jindfichova Hradce.

Vice o knize zde: https://www.facebook.com/
profile.php?id=100057327794405.  -mm¢-

V Cele pravidelnéhovlakus odjezdemv 11.23
hz Jindfichova Hradce stanulamotorova loko-
motiva T 47.018, za niz byly mimofadné pfipoje-
ny historické vozy Ci/u 350, Ci/u 360 a Ci/u 305.

Predplatné Obzoru
tel. 737 275 079, e-mail:
marie.bartova@osz.org

Moudrost
pro tento den

,Nesnaz se prevySovat ostatni, ale sam
sebe.” Marcus Tullius Cicero,
fimsky politik a filozof (106 - 43 pf. n. .)

,Nedojel jsina konecnou, jen prestoupil
nanavazujici spoj*, uvadise v zahlaviparte,
oznamujiciho, Ze se dne 20. 6. 2021 vydal na
svoji posledni jizdu pan

Jiri Hosek,
ve véku nedozitych 85 let. Pamétnici jej

znali jako byvalého strojvedouciho z depa
Praha-Libefi. Cest jeho pamatce. -red-

Priméstskétabory
prodétizaméstnancti
SkupinyCD
a Spravy zeleznic

DVli letos pripravil na prazdninové mésice pfi-
méstské tabory pro déti zaméstnancti Skupiny CD
(moznostpfispévku ze SF své organizaéni jednot-
ky). Tabord se ale mohou Ggastnit i déti mimo
skupinu CD, tj. napfiklad ze Sprévy Zeleznic, kde
je také mozné Cerpat pfispévek z FKSP podle za-
sad jednotlivych organizaénich jednotek.

Pfihladovat se Ize elektronicky na adrese http:/
/dssovicka.cz/primestaky/ a toaz donaplnénika-
pacity.

Priméstské tabory
pro déti Skolniho véku,
které DVI porada v Praze:

Turnus 1: 12. aZ 16. ervence 2021

Priméstsky tabor pro déti 6 - 15 let, Golf na
vechny zplsoby, zatétek 8 az 8.15 h, konec 16
az 16.30 h, kontaktni osoba: Bc. Jerzy Kubeczka,
jerzy.kubeczka @dvi.cz, 724 670 458.

Turnus 2: 19. aZ 23. Cervence 2021

Pfiméstsky tabor pro déti 5 az 11 let, Po
stopach ukradeného vlaku (Zahada), kontaktni
osoba: Mgr. Veronika Feixova, veronika.feixo-
va@dvi.cz, 601 374 272.

Turnus 3: 9. az 13. srpna 2021

Priméstsky tabor pro déti 7 az 12 let, Progra-
movani ve scratchi, kontaktni osoba: Bc. Katefina
Smrékova, katerina.smrckova@dvi.cz, 724 644
227,

Turnus 4: 23. az 27.- srpna 2021,

Priméstsky tabor pro déti 10 az 15 let, Tabor
pro sportovni nad$ence, zacatek v 9, konec v 17
h, kontaktni osoba Mgr. Blanka Havelkova, blan-
ka.havelkova @dvi.cz, 725 758 728.

-mm¢-

Pozvanka na vystavu
Nézna krasa
Méstské knihovna ve Velkém MezifiCivas zve
na vystavu fotografif a palicCkované krajky. Foto-
grafie Miroslava Carka (¢len FISAIC, skupina Fo-
to) doplnéné palickovanou krajkou jeho man-
Zelky Stanky (¢lenka FISAIC, Kreativniruéniprace)
budou ve Vystavnimsale k vidéniod 1. &ervence
do 31. srpna 2021, a to kazdé pondéli, stfedu

a patek (7.30 az 16.30 h) a ve Ctvrtek 7.30 h az
12.30 h. -red-

DOVOLENA S OSZ

Autem do Orionu

Letosniletni sezona je velmi specificka. Pocet
letenek, ktery jsme do Recka objednali, byl z du-
vodu obav o poptavku nizsi nez obvykle. Skute¢-
nost nas nakonec mile pfekvapilaa zajem o Orion
je letos veliky, letenky jsou jiz vétSinou vyprodané
a nedostupné. Proto nyni miizeme predstavit zce-
la novou nabidku pobytl v apartmanovém domé
Orionv fecké Leptokarii. Jedna se o pobyty s indi-
vidudini dopravou. Vzdalenost mezi Ceskou hra-
nici a Leptokarii je 1350 km. Planovana trasa ve-
de po dalniéni siti jihovychodni Evropy a je
osvédéena mnoha referencemi.

Uternitrh v Leptokarii.

Cena za apartman pro dvé osoby je 3000 K&,
dal$i osoba v apartmanu je za 500 K¢&, v apartma-
nu je mozno ubytovat az 4 osoby.

ProtoZe letoSni sezonu provazi mnohonejistot,
pfipravili jsme pro vas také specidlni stornopod-
minky, maximalini stornopoplatek pfed odjezdem
¢ini pouze 20 % z ceny zajezdu! Kompletni nabid-
ku v&etné popisu automobilové dopravy nalezne-
tenawww.rekreaceosz.cz. Telefonické dotazy mi-
Zete sméfovat na Danielu Svabovou na telefon
737 275 107. .

OndrejSmehlik

WWW.OSZ.ORG
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