Z aktualnich udalosti

B Republikové rada seniorii 0SZ jednala
v Praze, v sidle OSZ, v pondéli 28. éervna. Po za-
hajeni a kontrole tkoll z minulych jednani, které
provedl pfedseda Rady Kurt Muzik, dorazili dva
hosté: pfedseda OSZ Mgr. Martin Maly a vedouci
mezinarodniho oddéleni Ing. Ondrej Smehlik.

Predseda OSZ uved|, Ze odborové sdruzeni se
aktuélné snazi pomoci lidem zasazenym fadénim
tornada. ,,Pomahame jak penézi (6000 K¢ oka-
mzitd pomoc, mozno podat si zadost na 20 000
K¢), takradou. Nasi kolegové vytvoriliv Brecla-
vimaly krizovy §tab a snazi se naSe ¢leny kon-
taktovat,” dodal.

Martin Maly dale zminil pokyn k vyméné In Ka-
ret, vénoval se jednani Ustfedi OSZ, predevsim
dvéma informacim, tykajicim se rekreacnich zafi-
zeniOSZ. Prvnisetykala Ustfedim OSZ schvalené
investice do rekonstrukce ubytovaci kapacity ho-
telu Ostry, druha nové nabidky pobytlv APT do-
mé Orionv fecké Leptokarii pro ¢leny OSZ. Kromé
dosavadni letecké dopravy bude mozno vyuzit
vlastni dopravy (pfedpokladana cena za 2lizko-
vy APT 3000 K&, Ctyflizkovy 4000 K&).

_ Martin Maly mluvil take o restrukturalizaci na
CD jako o ziejmé nutném kroku ale s nejistym
efektem, i 0 tom, Ze na Slovensku (konkrétné na
lince Bratislava — Komarno) se MD pustilo do
diskusi s dopravci, které maji pfedchazet pfimé-
mu zadani, coz je zplsob, ktery velmi pfipomina
tzv. rozstrely €i trzni konzultace, které v podmin-
kach CR OSZ dlouhodobeé kritizuje. -

_ Vedouci mezinarodniho oddéleni OSZ-U Ing.
Smehlik poté mluvil o propozicich pro V. Senior-
skéhryv Rajeckych Teplicich (24.az26. 8.)a o no-
vinkachv rekreaci:,,Oproti normalu jsme objed-
nali polovinu letenek, 30 letenek je prodano
a ticetmisthodlame vyuzit prozajemce s vlast-
ni dopravou, podle naseho odhadu by tam cca
stovkalidimohlaauty dojet. Uvidime, jaky bude
o tentotyp rekreace zajem. KdyZ zajem o pobyt
s vlastnidopravou bude, mozna bychomto vy-
uzilii dobudoucna, uzaviel.

W V sidle OSZ v prazskych Vysocanech se
sedliv tery 13.7. Elenové Predstavenstva 0SZ,
aby projednali aktuélni déni na Zeleznici i v OSZ.
Jednani moderoval pfedseda OSZ Mgr. Martin
Maly. Nejobsahlejsim bodem byly i tentokrat In-
formace ze zasadnich jednani, které za I. misto-
predsedu OSZ Vladislava Vokouna, ktery je na
dovolené, zahdjil tajemnik Podnikového vyboru
0SZpfiCD Antonin Leitgeb. Tensev tvodu véno-
val poslednimu jednéani Dozoréi rady (DR) Ces-
kych drah (24. 6.), €i zasedani tripartity Jihomo-
ravského kraje. ,,Podafilo se mi prosadit téma
doprava na pfisti (14. 10. 2021) jedndni," fekl.
Poté se jiz véoval organizaénim zménam na Ces-
kych drahéch: ,,Drtiva ¢ast z propousténych je
provoznich pracovniku. A navic vznikaji nové
pozice na generalnim feditelstvi,” poznamenal
Antonin Leitgeb s tim, Ze na poslednim jednani
zaméstnavatele s odborovymi centralami upozor-
nil pfedsedu Predstavenstva CD Ivana Bednéri-
ka, Ze to nekoresponduje s ¢lanky v novinach,
kde generalni feditel CD tvrdi, Ze provoznich za-
méstnancl se organizacni zména nedotkne. ,Za-
tim neni vycislena zadna uspora a dle naseho
nazoru se ani zadna Uspora nekona, naopak
jsou odborem deset najimani externi poradci,
ktefi nenesou Zadnou odpovédnost.“ V diskusi
k tomuto tématu poznamenal Radek Nekola, ze

zaznamenal naznaky outsourcingu opravaren-
stvi a pfechodu na full-servis. .

Radek Nekola, mistopfedseda OSZ a predse-
da PV OSZ CD Cargo, déle informoval o jednani
vedeni spole¢nosti a odborovych central: ,,Prvni
pololeti se plni, vyhled na druhé pololeti dava
predpoklad, Ze se podnikatelsky plan podafi
splnit,” fekl a dale se zaméfil na exkurz do roku
2022:,Spolecnost musicitlivé reagovatnazmé-
ny, které se avizuji(mozny narist cen za silovou
energii az 0 20 %), zddraznil s tim, Ze se obava,
ze Zeleznice je Ceskou viddou tladena do ne-
konkurenceschopnosti vii¢i dopravé silnicni.

K personalni politice CD Cargo uved!: ,,Byli
jsme vyslySeni a vedeni spolecnostijiz zadalo
ukol pfipravy nové personalni strategie.“Zminil
se i 0 jednani ETF na téma fungovani nadnarod-
nich spole¢nosti a problémech spojenych se so-
cidlnimdumpingema také o programu OPD3. Re-
feroval otom, Ze tornddem byli postizeni Etyfi
zaméstnanci CD Cargo a byly jim jiz vyplaceny
finanéni prostfedky i z Nadaéniho fondu Zelezni-
ce srdcem. .

Petr St(gpének, mistopfedseda OSZ a predse-
da PV OSZ pfi Spravé Zeleznic, informoval o po-
slednich jednanich odborovych central se zamést-
navatelem (14. a 30. 6.), kde se feSil rozpoCet
FKSP.,,Chceme navysit rozpocet i na socialni
vypomoc zaméstnanciim postizenym torna-
dem,” uved s tim, Ze postizenych zaméstnancl
Spravy Zeleznic (SZ) je v oblasti Breclavska a Ho-
doninska zhruba dvacet. Re¢ byla i o sluCovani
OROlomouca OROstrava, k némuz PV OSZ pfiSZ
vydal zamitavé stanovisko. .

Bc. Renata Douskova, mistopfedsedkyné 0SZ
a predsedkyné Nedrazniho republikového vybo-
ru (NeRV) OSZ, informovala rovnéz o pomoci li-
dem zasazenym tornadem (,Nase stavebni fir-
my posilaji stavebni materialy a komponenty
na stavbu domui“) a déle se vénovala spolec-
nostem Skanska (opoustivelké sidlov Karlinéa jde
cestouUspor, k propousténiale nedochazi)a OHL
(ziskala ocenéni Nejlepsi stavba Olomouckého
kraje za rok 2020). Renata Douskova dale mj.
referovalai o situaciv HradciKralové (zavod TSS).

Predstavenstvo déle projednaloa schvalilo pfi-
znani davek z Podptrného fondu OSZ (z toho 10
v disledku fadéni torndda) a dvé zadosti o po-
skytnuti pravni pomoci zastoupenim v fizeni pfed
soudem. Pfedstavenstvo se také vénovalo pfipra-
vé VIIl. sjezdu OSZ. Z&vér patfil organizacnim zé-
leZitostem, informacem Reviznikomise OSZa bo-
du rizné. -red-

Spravazeleznic
na pomoc Morave

U Spravy zeleznic (dale SZ) byl zfizen speciél-
ni bankovni Ucet, na ktery mizou zaméstnanci SZ
pfispivat formou srazky ze mzdy Na zékladé do-
hody zéstupcl odborovych central, plsobicich
u Spravy Zeleznic, se zaméstnavatelem (dne 25.
6. 2021) doslo 1. 7. 2021 ke zfizeni specialniho
bankovniho Uctu ¢. 94-14606011/0710, na ktery
mizou zaméstnanci SZ piispivatformou srazky ze
mzdy zamésice Cerven, Cerveneca srpen. Vybra-
né finanéni prostfedky budou pouzity jako pomoc
nasim koleglim postizenym fadénim pfirodnich
Zivla v 1été 2021. Na ucet Ize prispivat i formou
pfimého zaslani finanéni hotovosti z béZnych G¢-
tl, a tonejen od aktivnich zaméstnancl SZ.-red-

Predseda viady a ministr
zdravotnictvi otevreli na hlavnim
nadrazi v Praze ockovaci
centrum bez rezervace

Predseda viady Andrej Babi§ a ministr zdravot-
nictvi Adam Vojtéch otevieli v pondéli 12. Cerven-
ce ockovacimistov severni asti odbavovaci haly
nahlavnim nadrazi v Praze. Do otkovaciho mista
mohou zajemci o ockovani pfijit bez pfedchozi
registrace. Otevienise zU¢astnilii Feditelé nemoc-
nic, jejichz tymy oCkovani na téchto mistech zajisti,
a toza IKEM Michal Stiborek a za FN Bulovka Jan
Kvadek, a dale feditel VSeobecné zdravotni pojis-
tovny Zdenék Kabatek.

Na hlavnim nadrazi se ockuje jednodavkovou

vakcinou od Johnson & Johnson. Ockovat se tam
mohou nechat lidé od 18 let véku. Pro ockované je
pfipravend také slosovaci soutéz. Jednou tydné
lidé mohou vyhrat iPhone 12, kazdy den tenisky,
tzv. conversky, které si mohou nechat upravit dle
vlastniho pFani, soutézi se i o kupény do aplikace
Steam. Hned prvni den fronta zajemcti o o¢kovani
sahala z odbavovaci haly az do poloviny parku
pfed budovou. Podle Andreje Babise se budou
podobnacentraotevirati nadalich mistechv Pra-
ze. Roman Stérba

V pondéli 12. cervence v 11.15 h bylo slavnostné otevieno ockovaci misto v severni ¢asti
odbavovaci haly na hlavnim nadraZiv Praze.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
zeleznicaru
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Na Slovensku opétjezdi specialni Letniviaky, majipodporit domécituristiku. Dohromady jde o 58 viaktina 12 linkach. Na snimku Michaela MareSe,
porizeném v sobotu 10. 7. 2021, specialni viak Diviaky - Zvolen, ktery po deseti letech zpfistupnil Harmaneckou jeskyni viakem. Vice na strané 2.

Zapojeni rezijky do systému jednotné
jizdenky One Ticket se neplanuje

Po zhruba ptil roce fungovani se rozsifily moz-
nosti cestovani na jednotnou jizdenku One Ticket.
Od leto$niho ¢ervna totiz zacala fungovat moz-
nostobjednani mistenek, od &ervence se se svymi
komerénimi viaky pfipojili i dal$i dopravci. Jizden-
ka One Ticket nové pokryva vice nez 99 % vech
spoji v Cesku, tolik zakladni informace, ktera za-
znéla ve Ctvrtek 1. 7. 2021 na tiskové konferenci
ministra dopravy Karla Havlicka, a zastupcu s. p.
Cendis, CzechTurism a Sjednocené organizace
nevidomych a slabozrakych v Infocentru Spravy
Zeleznic na prazském hlavnim nadrazi.

,,Digitalizaci ministerstva dopravy povazuiji
zajednuz nejvétsich vyzev. Myslim si, Ze v da-
né chvili je resort dopravy UpIné nejdale ze
vSech resortd, a je to logické, protoze pro styk
s verejnostije pravé MD CR jednim z nejvétsich
uradu,“ fekl na Gvod ministr dopravy Karel Havli-
ek a vyjmenoval tfi klicové projekty digitalizace,
mezinéz patfii jednotna jizdenka One Ticket:,.Za
prvé jetoelektronicky dalnicni systém,z mého
pohledu nejlepsi elektronicky nastroj v ramci
vefejného prostiedi, ktery vyuzily jiz vice nez 3

milionyfidicd. Zadruhé jetodigitalizace, vyfizo-
vani dokladu, v tomto pfipadé zejména fidic-
skych prikazl - do deseti minut Ize vyfidit
prodlouzeni fidi¢ského prikazu: jednoduse,
elektronicky. Postupné budeme tuto agendu
dalerozsifovat o registrvozidel. A zatreti: jeto
pravé One Ticket, jednotna jizdenka, vlajkova
lod'elektronizace v ramci vefejné dopravy. De-
set, mozna patnact let se mluvilo o tom, Ze se
sjednoti po vzoru nejvyspélejSich zemi ve své-
té moznostvyuzivanijednéjizdenky.V prosinci
minulého roku jsme to poslalido rutinniho pro-
vozu s tim, Ze jsme museli jesté dotahnout né-
které naleZitosti stran mistenek a komerénich
spojl, coz nastava pravé ted. Takze mizeme
fict, ze se scénar naplnil bezezbytku.“
Jizdenka One Ticket tedy nové funguje i na
komer€nich spojich, ale se zapojenim rezijky se
podle IT feditele s. p. CENDIS Tomase Tichého
nepocita: ,,Rezijkaje komeréniproduktjednoho
dopravcea to propojeni by bylo slozité. Pfitom
my vlastné uz mame sitovy jizdni doklad - jiz-
denku OneTicket, ktera plati po celé Zelezniéni

siti, aktualné kromé par spoju Leo Expressuna
vSech spojich, a pokud tedy zaméstnavatel,
odbory, nebo kdokolivjiny iniciuje tuto zménu,
tak maji moznost nakoupit sitové doklady, kte-
ré jsou vazané na konkrétni osobu, a kazdému
zaméstnanci miZze zakoupit sitovy jizdni do-
klad za zhruba 24 000 K¢.“

Podle Toma3e Tichého uz probéhla jednani
s nékterymi spole¢nostmi, které zvazuji nakup si-
tovéhojizdniho dokladu, ,sitovky“One Ticket, kte-
ra ve své rotni podobé umoznuje neomezené
cestovani's kterymkoliv dopravcem.

Tato informace asi ZelezniCare nepotési. Re-
Zijka je stavovska zalezitost, mnozi zelezni¢afi ji
anik jingm aceltim, nez k cestdm do prace, nepo-
uzivaji. A mnozi ji ani pouzit nemohou, protoze
zrovna na jejich trati rezijka neplati.

Michael Mare$

Kdy vychazi Obzor

¢. 16 16.8. 4 strany
¢. 17 30.8. 4 strany

,,covidnas potrapil,ale verime, Ze se
brzy vse vratido starych koleji.“

Hovofime s RENEM VRANOU,
predsedou ZO OSZ DKV Prerov

Détsky taborv Cekyniu Pierova, jehoz vlast-
nikemjeZVOSZDKYV Prerov, slouzisvému ticelu
jiz vice nez pul stoleti. Jeho provoz zajistuje
spolecnost DETA, s.r. 0., a vyuzit je ho mozno
od dubnadofijnanejen pro déti, alei proriizné
spolecenskeé akce. Jak se na jeho provozu pro-
jevilaprobihajici covidova epidemie?

Détsky tabor, organizovany vzdy v letnich mé-
sicich, byl vioni zaji§tén za pfisnych epidemiolo-
gickych opatfeni, byla zkracena doba pobytu z 11
na7 dni, do tabora nemél pfistup nikdo kromé déti
a jejich vedoucich, vSichni prosli nafizenymi lé-
karskymi testy. Program byl zajistén sice pouze
v aredlu tabora, nicméné déti se ani tak nenudily,
i kdyz musely oZelet bazén. Na jeho provoz by-
chom finanéné nemuseli mit. Diky skvélé organi-
zaci a dodrzovani vSech pfedepsanych pravidel
probéhly vSechny tfi turnusy bez jakychkoliv pro-
bléma. Velky dik za to patfi celému kolektivu spo-
leénosti DETA, zvlasté pak Josefu Maliskovia Vé-
fe Pavelkové.

Epidemicka situace sev poslednichtydnech
a mésicich diky ockovani zlepsila, jak tedy bu-
de vypadat leto$ni sezona?
usporadat jako kazdy rok détské dny pro déti
zaméstnancll — Den déti s DPOV, a. s. VyuZita
mohla byt vechna hristé, napustén mohl byti ba-
zén - vie za piisnych epidemiologickych podmi-
nek. Program détskych dndi je pestry — obsahuje
projizdky na konich a na kolobézkach, stfelbu ze
vzduchovek, agenturu pofadajici rozmanity pro-
gram pro vSechny déti, jakoZ i hudba k poslechu—
tanec totiz zatim neni mozny. VSichni ziCastnéni
prochézeji testy na covid, kontrola je ze strany
hygieny sice pfisna, ale vSechna pravidla se nam
dafi dodrzovat.

A jaké jsou vyhlidky na leto$ni détské ta-
bory?

Pokud se tyké prazdnin, letos opét probéh-
nou tfi zkracené turnusy — osmidenni. Zdacastni
se jich tfikrat sto déti, program bude sice poné-
kud omezen, zejména pokud se tyka navstév
riznych kulturnich ¢i sportovnich podnik( (mu-
zea, bowling apod.), ale i tak je pro déti pfipraven
zajimavy program a to jak pfimo v tabofe, tak v
jeho nejbliz§im okoli, véetné ukazky vysadkard
na letisti v Tovacové. Tam i zpét déti dojedou
objednanym autobusem. Netfeba iz dodavat,
Ze vSe probéhne za pfisnych epidemiologickych
opatfeni.

Cekynisky tabor je znam také svym progra-
mem pro handicapované osoby. Bude tento
programzajisténi letos?

Ano, zatimco détské taborové turnusy pro-
béhnou béhem mésice ¢ervence, v srpnu bude
tabor patfit handicapovanym. Vioni tento pro-
gram bylo mozné uskuteénit pouze omezené,
letos zde vSak oslavime dvacetileté trvani téchto
pobytl. Pevné véfim, ze vSe dobfe dopadne,
udélali jsme pro to ve spolupraci s vedenim nasi
spole¢nosti maximum.

Zajistit provoz arealu urcité vyzaduje do-
statecné financni zajisténi. Kromé pfijmi z pro-
najmu tabora na spolecenskeé i soukromé ak-
ce mate také pravidelné sponzory. Jaka je
situace v tomto ohledu letos?

Pravé spolecenské a soukromé akce musely
byt z divodu epidemie odfeknuty, erpali jsme
jako nahradu vladni programy na covid. | tak
jsme ovSem museli sahnout na naSe Uspory
uréené na nepfedvidané vydaje. Pfedlorské su-
choa karovec zpUsobily uhynvsech smrkiv are-

alu tabora, zakoupili jsme proto Ctyficet novych
vzrostlych stromd — javord, které nebudou tak
ohrozeny jako smrky. Takze nejen covid, ale
i sucho nas potrapilo, nicméné — drzime se, dlu-
hy nemame a véfime, Ze se brzy vie vrati do
starych koleji.

Chystate jesté néjaké dalsi akce pro 0SZ?

Pfed dvéma lety jsme zorganizovali micovy
turnaj pro depa Ceskych drah ve spolupréci
s Ustfedim OSZ a hodlame v ném pokracovat.
SnadjiZ pfisti rok by se mohlo vée podafita z tur-
naje by se mohla stat pravidelna tradice. Je to
akce pro cca dvé stovky lidi, hrat se bude nohej-
bal, smieny volejbal a ipkovy turnaj pro vSech-
ny zdcastnéné véetné hostd, organizaci mame
zaji$ténou takfikajic ,na stfibrném podnose*“véet-
né navozu iodjezdu, stravovani a ubytovani.
Snad namto jiz nic podobného jako covid nezha-
ti.

Dékujizarozhovor. .
Miroslav Caslavsky



Na Slovensku jezdi o prazdninach
specialni Letni vlaky, maji podporit
domaci turistiku!

Celkem 58 vlakd na 12 linkach, presné tolik
spojli vyjede navic o prazdninach na zelezniéni
traté Slovenska. Mezi destinaceminechybi atrak-
tivni lokality jako Dobsina, SlavoSovce, Muran,
Banska Stiavnica ¢i Harmanec jaskyfia, kde na-
posledy osobni vlaky zastavovaly v JR 2011/
2012 (posledni vlaky kategorie Zr zastavovaly
v tarifnim bodé Harmanec jaskyna v priib&hu
platnosti JR2010/2011). Speciélni Letni viaky, tj.
spoje se sezonnim omezenim, jezdi od 3. 7. do
19.9.,,Zeleznicnispole¢nost Slovensko(ZSSK)
pfi pfipravé harmonogramu vychazela z lon-
skych zkusenosti, kdy se 44 letnich spoji
tésilo vysokému zajmu. V letni sezéné 2021
ocekavame zajem o sezonnivlaky alespori ve

stejném rozsahu jako v roce 2020, kdy jsme
takto prepravili vice nez 23 000 cestujicich,“
uved| Tomas Kovag, tiskovy mluvéi ZSSK.

Na Slovensku se novymi viakovymi spoji snazi
pilékat turisty do atraktivnich region, jakym je
napfiklad Murar.,,Napfiklad od KoSic jedou vla-
kya v PlesivciserozdélinaMurana SlavoSovce.
Tady si uz ale turisté zvykli, Ze do Harmanec-
kych jeskyni Ize dojet autem. Néjaci turisté
vlakemurcité prijedou, ale kdyby to po prazdni-
nach neskoncilo a vydrZelo tak dva roky, tak
tipuji, Ze jich bude jezdit vic,“ uvedl vypravci ze
Zelezniéni stanice Harmanec jaskyné.

Napfiklad mezi Diviaky a Zvolenem, os. st.,
jezdi od 10. Eervence 2021 kaZdou sobotu az do
18. z&fi dva pary osobnich

Po dlouhych deseti letech opét zastavuji viaky pro vystup a
nastup cestujicich v Zelezni¢ni stanice Harmanec jaskynia.

PREDSTAVUJEME

vlakll REX v rezii ZSSK.
Tyto spoje po dlouhych
deseti letech zpfistupnily
znamou Harmaneckou
jeskyni i viakem. Zajima-
vosti je, Ze dopoledni par
vlakll REX (1670 smér Di-
viaky a 1671 smér Zvolen
os. st.) kiizuje pfed 11. ho-
dinou v Zelezni¢ni stanici
Harmanec jaskyna. Na
prvni spoj do Zvolena na-
sadilyZSSKvsobotu10.7.
2021 motorovy osobni viiz
813.036-5/913.036-0.
Vice informaci a kom-
pletni jizdni fad vSech
letnich spojti naleznete na

https://www.zssk.sk/letne-
vlaky/ .
-mmé-

Bc. Milos Jelinek:
,, Ve Skandinavii jsou zavody
drezin hodné popularni.*

Druhé volebni obdobi, sedmym rokem, déla
Bc. Milo$ Jelinek starostu Stfezimife, devét let je
zéroveri prezidentem obCanského sdruZeni Ze-
leznice Ceska Sibif (ZeCeS). Milo§ Jelinek se v obci
Strezimif pred 54 lety narodil a v obci stéle Zije,
odjakziva byl aktivni a vzdycky ho zajimalo, co se
v obci déje. Mluvili jsme spolu den poté, co se jizni
Moravou prohnalo ni¢ivé tornado: ,,Hned se mi
honilo hlavou, co bych asi délal na jejich misté
ja, co bych prvné fesil, koho prvniho bych kon-
taktoval. A to samé mami se Zeleznici: nemam
probléms predstavivosti, dokazi sito Zivé pfed-
stavit...,“ vypravi.

V obci ma kofeny, jeho dédecek byl ve Stfezi-
mifi postmistrem. A co bylo impulsem pro vznik
ob&anského sdruZeni Zeleznice Ceska Sibif? ,,Pla-
ny na modernizaci ¢tvrtého Zelezni¢niho kori-
doru, podle kterych tady neméla byt ani Zelez-
niéni stanice, ani vlakova zastavka, aty
nadherné zafezy mély byt zasypany,“ odpovi
bez vahani s tim, Ze vlakovou zastavku u tunelu
Mezno uz zafidilo pfedchozi zastupitelstvo. Ted
visi pouze otaznik nad opusténym Usekem.
,VSechnomélo prijit zasypat. Urcité jste vidél ty
hromady hliny u Mezna, pro které neni vyuziti.
Ale uz je zpracovana studie na ulozeni zeminy,
kterapocitd s tim, Ze nékteré zarezy, byt v nich
noveé povede cyklostezka, se zéasti budou za-
vazet a hutnit, aby tam mohly vzniknout najez-
dové plochy. Namto nevadi, ale pfipada namto
Skoda. Domnivali jsme se, Ze kdyby se sundaly
koleje a na to kamenivo polozil asfalt, ze by to
byl nejlepsi zplsob pro stavbu cyklostezky.
Ale kdybych se vtom osobné neangazoval
a tenkrat neinicioval tfinadsence, abychomza-
loZili ob¢anské sdruzeni, tak dnes ani to uz
nebylo,“ dodava s tim, Ze podobné projekty na
opusténychtratichvidéltfebav Rakousku, uzv do-
bé totality. ,,Tak mé napadlo, pro¢ néco podob-
ného neudélat také u nas? Kdyz jsem s tim na-
padem nékdy v roce 2010 na zastupitelstvo
piiSel poprvé, taknamé vSichnikoukali jako na
blazna. Rikal jsem: Tatrat ma pro nas turisticky
potencil do budoucna, pojdme toho vyuzit!“

Mikroregion Voticko, ktery je nositelem celého
projektu budovani cyklostezek na opusténé dra-
ze,a ZeCeS chtéji cyklostezkou, vedenou prevéz-
né po starém télese jednokolejné drahy, propojit
Bystfici se Sudoméficemi u Tébora (celkem to je
asi 30 km).,,Do plvodniho zdméru jezdit nadre-
zinach az do Cerveného Ujezdu ale zasahla
pristupova komunikace k nové zastavce (Stfe-
zimif), ktera bude zaroven slouzit i pro integro-
vany zachranny systém v pfipade, Ze by se
v tunelu Mezno (délka 840 m)néco stalo. Takze

v misté souéasného podchodu bude nové za-
fez a za nim bude smérem na Cerveny Ujezd
pokracovat cyklostezka,“ vysvétluje Milo$ Jeli-
nek a dodava, Ze to bude jeden z nejhez¢ich Use-
ki, na néjz bude navazovat projekt Zeleznice
Ceska SibiF: ,,Za obrovsky uspéch naseho ob-
¢anského sdruzeni povazuji, ze zlistane zacho-
vanazeleznicni stanice a jeji kolejisté pro ucely
Zelezni¢niho skanzenu, muzeaa proprovozhis-
torickychdrezin, alesporiv tom tiseku témikras-
nymiskalami smérem k Meznu. ZdejSiZeleznic-
nistanice je nejen nejvy$e poloZenou Zelezniéni
stanici na byvalé draze cisare Frantiska Jose-
fa, ale zaroveri je i jednou z nejdelSich, a tak to
i zlistane zachovéno.”

Nadsenci z ZeCe$ chtgji posunout zarazedlo
na zhlavi co nejvice smérem k Cervenému Ujez-
du, az na samotnou hranu zafezu, aby bylo moz-
né kfizovani drezin.,,Na druhé strané by mél byt
novou konstrukci nahrazen i most nad trati na
taborském zhlavi (nad zafezem), na némz je
provoz kvuli Spatnému stavu nyniomezen. PU-
vodné mél byt zbouran a nahrazen nevzhled-
nym betonovym mostem, ale podafilo se nam
prosadit, Ze sice zde bude nova konstrukce, ale
v historizujicim provedeni-obloukem bude imi-
tovat plvodni most.“

Ne viechno jde ale tak hladce. Problém je napfi-
kladv tom, Ze nékteré objekty a pozemkyjsouv ma-
jetku Spravy zeleznic, nékteré Ceskych drah.,,Na-
priklad pozemky Spravy Zeleznic, paklize jsou
prevadény namistni samospravy, nebonadob-
rovolné svazky obci, se zamérem vefejného
vyuziti, tak jsou pfevadény beztplatné. To je
priklad i té cyklostezky, kde uz tu cesticku ma-
me proslapnutou,“dodava Milo$ Jelinek.

V lsekumeziBystficia Sudoméficemiu Tabo-
ra se v budoucnu zajemci svezou po byvalém
télese Drahy cisafe FrantiSka Josefa na kole. By-
vala trat tak dostane novy potencial a bude turis-
ticky vyuzita. Mezi Stfezimifi a Meznem budou na
byvalém draznim télese jezdit dreziny ,Dokonce
tady mizeme usporadat zavody drezin, které
jsou zejména ve Skandinavii hodné popularni.
Strezimifské nadrazik tomu bude naprosto ide-
alni. Napfiklad v Dééiné jedou zavody pouze
tam a zpatky, stfidaji se tymy a méfi se casy,
kdezto tady, jako na jediné draze ve stredni
Evropé, se bude mocizavodit vyfazovacim sys-
témem natrech kolejich soucasné, to bude mit
Uplné jiny naboj. Véfimtomu, Ze se jednou néja-
ky takovy zavod tady uskute¢ni.”

Po starém télese budou viaky jezdit az do dub-
na pfistiho roku, pak bude cca tfimésicni vyluka,
po jejimz skonéeni by se jiz definitivné mélo zagit
jezdit po novém télese a téleso staré bude moci
slouzitcyklistlim, cykloturistima turistim:,,Nékte-
ré typy drezin budeme mit uzptisobené pro pie-
pravu jizdnich kol, takze cyklisté si je nalozi
a budou si je moci vzit s sebou,” fika dale Milo$
Jelinek s tim, ze ZeCeS uz provozuje jednu pako-
vou drezinu (kfest probéhl pred péti lety 24. zafi
2016).,,Pakova drezina je projekt podle docho-
vanych dokumentii NTM. Je to vlastné replika
historické pakové dreziny, ktera jezdila v tro-
chujiném provedeninatzkoro zchodné trative
Sprévském lese v Némecku, a ktera byla po-
stavena z dotace Stfedoceského kraje na ob-
novu historickych kolejovych vozidel. Mame
zatim tuto jednu, ale ve spolupréci s Railway
Capital uz vyrabime dalsi dvé.“Zeleznici Ceska
SibiF tvofi tfi fyzické osoby (Milo$ Jelinek, Jaroslav
Kmoch, Miroslav Pikhart) a dvé obce: Stfezimif
a Mezno.,,Ale za nami stojiohromna hordadal-
Sich lidi, ktefi védi, za ¢im jdou," uzavira Milo§
Jelinek. Michael Mare$

Zelezniénistanice Jemnice - koneéné necelych jednadvacet kilometrii dlouhé Zelezniénitraté

z Moravskych Budéjovic.

Jemnickadraha

Necelych jednadvacet kilometri (20,63 km)
dlouhé Zelezniéni trat z Moravskych Budéjovic do
Jemnice (243) je jedinou dochovanou pfipomin-
kou rozsahlého projektu zeleznice, ktery mél za cil
propojit Moravsky Krumlov s Treboni. Ostatné to
byl také jeden z dGvodu, pro¢ v roce 1996, u pfile-
Zitosti stého vyroCi provozu, byla Zeleznini trat
z Moravskych Budéjovic do Jemnice prohlaSena
kulturni pamatkou.

Zelezniéni trat vede malebnym krajem a kongi
v kralovském vénném mésté, jehoz historie je spo-
jena s dobyvanim zlata a stfibra. Mésto Jemnice
mé dle historickych pramen( nejstarsi hornickou
tradiciv Sirokém okoli, rudy se zde tézily dfive nez
napfiklad v Jihlavé. | samotny nazev mésta je od-
vozen od slova homictvi — ,jamnici“ tzn. hornici,
ktefi vzacné rudy dolovali v primitivnich jamach.
Ale zajimavych mist na trati je mnohem vic, napfi-
klad Racovice jsou oblibenych vychozim mistem
turistd a cyklistd k vyletu na hrad Bitov, nadrazni
budova v Trebelovicich je zase zachovand v té-
méf plivodnim stavu.

Trat letos na podzim oslavi 125 let (slavnostni
otevieni 8. 11. 1896, uvedeni do provozu 9. 11.
1896) své existence, v Cervenci si pak pfipome-
neme 25 let od vyhlaSeni traté kulturni pamatkou
(Zelezniéni trat Moravské Budgjovice — Jemnice
byla Ministerstvem kultury vyhlaena kulturni pa-
matkou 24. ¢ervence 1996 pod rejstfikovym Cis-
lem 11355/7-8693). Pravidelny provoz osobnich
vlakii v rezii Ceskych drah byl ukongen 31. 12.
2010, uz 22. ledna 2011 ale na trat vyjel viak
spolecnosti Jindfichohradeckych mistnich drah.

Pravidelnou vikendovou dopravu (letos od 2.
4. do 28. 9. 2021) na trati zajiStuji Spolek pro
vefejnou dopravu na jihozapadni Moravé a spo-
le¢nost Railway Capital, a. s. Tfi pary osobnich

vlakU v sobotu a étyfi v nedéli (letos s motorovym
vozem M 152.0611) jezdi od dubna do konce zAfi.
V pfipadé vétsi frekvence nebo na objednavku je
osmsetdesitka doplnéna viekem, ovsem ne leda-
jakym: &tyfnapravovym vozem Ca 1202, vyrobe-
nym Ringhofferovou tovarnou v Praze na Smicho-
vé v roce 1913 pro elektrickou mistni drahu Viden
— Bratislava. Specidlni vyhlidkovy vlak vyjizdi
z Jemnice ve 14.30 h a zastavuje ve vSech stani-
cicha zastavkach. Mimoto se na trat pfilezitostné
vydava i souprava spolku s polskym lokotrakto-
rem Zastal a dvéma tzv. Dakary, otevienymi vozy
upravenymi ze sluzebnich voz(i Daak. Obnove-
nou tradici je pak akce Viakem na BARCHAN.
Letos se jelo v sobotu 19. ¢ervna 2021 (celkem
Sest parli vlaku). Tuto akci zajiStuje Spolek pro
vefejnou dopravu na jihozapadni Moravé a spo-
leCnost Railway Capital, a. s., s podporou mést
Jemnice a Moravské Budgjovice.

A pro¢Barchan? Vzdyv ¢ervnupo svatém Vitu
se v Jemnici slavi slavnost s tak trochu podivnym
nazvem Barchan. Traduje se, Ze patfi mezi nej-
starsi slavnosti v Cechach a na Moravé. Jadrem
slavnosti je béh &ty poslU, ktefi nesou zpravy
kralovné Elisce Pfemyslovné. Podle povéstijitotiz
manzel Jan Lucembursky zanechal za pevnymi
hradbami mésta Jemnice a sam ved| vojenskou
vypravu k potrestani vnitfnich nepratel. Kral vSak
ani v boji nezapomnél na svoji mladou manzelku:
Vyslal Etyfi posly se zpravamio pribéhubojtia kra-
lovna vsechny dorucitele postupné odménuje.
Prvnibézec dostane barchetovy naprsnik (od néjz
je odvozen nazev historické slavnosti), druhy §a-
tek, tfeti punochy a Ctvrty cenu utéchy — vénec.
Dodnes zije Jemnice po tfi dny o vikendu po sva-
tém Vitu jarmarkem a poutovymi atrakcemi.

Michael Mare$
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Lokomotiva Faur se dvéma Dakary, otevienymi vozy upravenymi ze sluZebnich vozt Daak.

Mnichovske
v , , v
seradovaci nadrazi
ma pracovat
2x rychleji

Aby byl pohyb zbozi $etméjsi k Zivotnimu pro-
stfedi, mélo by byt na kolejich vice zbozi. Aby bylo
mozné roziadit 1200 vozu dvakréat rychleji kazdy
den, probéhne digitalizace sefadovaciho nadra-
zi Mnichov—sever. Spolkovy ministr dopravy
Andreas Scheuer a ¢lenka spravni rady Sigrid
Nikutta na zacatku Cervna slavnostné zahajili pi-
lotni projekt ,DigitaIni sefadovaci nadrazi Mni-
chov—sever“. Digitalni technologie by méla umoz-
nit rychlejsi sestavu nakladnich viaku.

V soucasné dobé je na sefadovacim nadrazi
kazdy den zpracovano v priméru asi 1200 jed-
notlivych vozu. Podle Deutsche Bahn (DB) by to
bylo mozné provést za pomoci digitalizace za
polovinu ¢asu. K tomu ma pomoci inteligentni ka-
merovy systém, samocinné sprahlo a dalsi opa-
tfeni pro nakladni vlaky. Spolkové ministerstvo
dopravy podporuje tento projekt ¢astkou 13 mili-
onl eur. Celkové hodla DB v pfistich 9 letech
nahradit 30 miliond nékladnich kamion( pfesu-
nem na Zeleznici. To by mélo usetfit 10 miliondi tun

CO,.
§ sougasnosti se v Némecku pfepravuje
70 % zbozi po silnici, pouze 18 % po Zeleznici. Do

Snimek SVD -JZM

roku 2030 chce DB zvysit podil Zeleznice na 25 %.
Pani feditelka Sigrid Nikutta zddraznila dilezitou
roli mnichovského Zelezniéniho uzlu pro mezina-
rodni nakladni dopravu v ose sever-jih a ose vy-
chod-zapad v Evropé. Dnes je na sefadovacim
nadrazi v Mnichové severu zaméstnano 200 lidi
a prace je fyzicky naroéna. V budoucnu prevez-
mou préci strojvedoucich a posunovadi pocitace
a senzory. Odbory (EVG) také podporuiji digitali-
zaci. To je jediny zpUsob, jak se vyporadat s rlis-
tem nakladni dopravy. Podle Ralf-Giinthera
Klosse, ktery je odpovédny za tuto oblast ve spo-
leCnosti DB Cargo, planuje jeho divize letos za-
méstnat novych 1500 lidi v celém Némecku.
ZBR.de, 7. 6. 2021, zpracoval-sh-

ltalie neocekava
otevieni zakladového

tunelu Brenner

pred rokem 2031

Podle italského ministra dopravy Enrica
Giovanniniho nebude zékladovy tunel Brenner
(BBT) pfipraven ke spusténi do provozu dfive nez
v roce 2031. | kdyz Italie jiz vyhloubila 140 kilo-
metr(i z 230 kilometr(l na italské strané, prace na
vystavbé tunelu na rakouské strané zaostéavaji,
uvedl Giovannini pfi online akci organizované
severoitalskymi obchodnimi komorami na téma

VSIMLI JSME SI

. PROTI RUSENI osobnich viaki ve
StfedoCeském kraji vznikla petice, jejimz pro-
stfednictvim mohou lidé protestovat proti snaham
vedeni Stfedoceského kraje (za hnuti STAN) za-
stavit ¢ znané omezit osobni dopravu na tratich
012,062, 063, 064, 076, 094, 095, 110, 124,162,
204, 210, 220, 222 a 233. Déje se tak dokonce
v Evropském roce Zeleznice 2021, kdy se v sou-
sednich zemich, zejména v Némecku a Polsku,
regionalni traté hromadné reaktivuji. Ani jiné kra-
je v CR vlaky nerusi, nékteré dokonce obnovuji.
Petice pozaduje zachovani obsluhy osobni vlako-
vou dopravou v rozsahu jizdniho fadu 2020/2021
ido budoucna, sjednoceni tarifnich podminek
v ramitarifu PID mezivlaky a autobusy anasazeni
kvalitnich vlakovych souprav, které pfesvédci dal-
§i cestujici k vyuzivani zelezniéni dopravy. Petici
najdete na https//:e-petice.cz/petitions/petice-
proti-ruseni-osobnich-vlaku-ve stredoceskem-
kraji.ntml. Autorem petice je Stépan Halek, ktery
patfi mezi dopisovatele Obzoru.

. TATO BUDOVA je naprodej, stoji na
letécich, vyvéSenych na oknech pivodni vypravni
budovy v Zelezniéni stanici Usti nad Orlici. Budo-
va, nazyvana ,Stard dama“ byla na zakladé Usili
mistniho obcanského sdruzeni ,Nadrazi neda-
me* zachranéna pfi pfestavbé nadrazi v Usti nad
Orlici a v roce 2010 byla vyhlasena kulturni pa-
matkou. Jeji dalsi osud je t. €. neznamy.

N 1 1

‘ V MOLDAVE v KruSnych horach se
v tamni nadrazni budové (na snimku Tomase
Martinka) od patku 25. ¢ervna do nedéle 27. cerv-
na ve vegernich hodinach konalo divadelni pred-
staveni Moldava — nekoneénd stanice. Pfi této
pfileZitosti bylo mozné prozkoumat prostory této
opusténé nadrazni budovy, seznamit se s jeji his-
toriia poznat piibéhy lidi, ktefitudy kdy prosli. Tato
akce zde probéhla v ramci leto$niho Evropského
roku Zeleznice na podporu projektu opétovného
Zelezniéniho propojeni Moldavy v Krusnych ho-
rach se Saskym Holzhau (tfeti symbolické propo-
jeni), kde byl Zeleznini provoz pferusen po dru-
hé svétové valce v roce 1945. V patek 25. Cervna
se Cast akce uskutecnila také pod zdejsim hrani¢-
nimkamennym silniénim nadjezdem, kde je zatim
konec koleji z Geskeé strany.

@ CESTA VLAKEM 2z Pizné do Ces-
kych Budéjovic se zrychlio nékolik minut. Optima-
lizace 4,6 km trati v Pacejové a rekonstrukce za-
stavky Kov€in byly dokoneny. Dosud zde rychliky
musely brzdit aZ na 65 kilometrd za hodinu, ted
tudy projedou rychlosti az 100 km/h. Podobnou
prestavbou jiz prosly Horazdovice a Strakonice
a pfipravuje se rozsifeni traté z Nepomuka do
Plzné na dvojkolejnou.

4 , [} -
Ukonceni pusobnosti
odborové organizace

Odborafi
Z davodu nesplnéni ustanoveni odst. 3, § 286
Zakoniku prace prestalau CD, a. s., pisobit odbo-
rova organizace ,Odboréfi‘. V sou¢asné dobé na
CD, a.s. plisobi 11 odborovych organizaci ( OSZ,
FSCR,FVC,UZZ FV,FZCR,CSCR,S0SaD,0SZS0,
DUO,000Z8). -r-

ZE SVETA

tranzitu pfes Brenner. ,,Pfi tomto tempu nebude
bohuzel zakladovy tunel Brenner do roku 2030/
2031 dokoncen,“ uvedl! italsky ministr. Rok 2030
byl naposledy oznamen jako datum dokoncent.
Generalni feditel OBB Andreas Mattha nedavno
fekl deniku ,Tiroler Tageszeitung®, ze otevfeni
tunelu bude po roce 2030 zpozdéno kvdli sporu
mezi BBT SE a stavebni spole¢nosti Porr.

Z Transportweb, 21. 5. 2021, zpracoval -sh-

Miliardové investice
do Zzelezni¢niho
projektu v Recku

Era Zeleznice se vraci do Recka. Ve stfedu 26.
kvétna oznamil ministr infrastruktury Ostas Kara-
manlis investici do Zeleznice ve vysi 3,3 miliardy
eur. Pfinos by z toho mélo mit pfedevsim pfistavni
mésto Patras na Peloponésu, coz je tfeti nejvétsi
mésto v zemi. Karamanlis zddraznil, Ze by to moh-
lo Recku pomoci vrétit se k rlistu, zejména pokud
Zeleznice spoji pfistav a letisté, coz je zvlasté di-
lezité pro nakladni dopravu.

S planovanou rekonstrukei Zelezniénich trati
budou fecké Zeleznice moci nabidnout stejné
podminky jako ostatni Zeleznice ve stfedni Evro-
pé. Hellas (Recko) je zatim v této oblasti daleko
Zpét.

Z Griechenland Zeitung, 27. 5. 2021,
zpracoval -sh-



Psalijsme pred 25 lety

Obzor ¢. 29 - 29. 7. 1996

~Generalnifeditel CD nabizi odboriim (éast
na restrukturalizaci Zeleznice“. Pod timto titul-
kem uvadi Obzor navrh deklarace, kterou gene-
ralni feditel CD Rudolf Miadek nabidl OSZ spolu-
préci pHi piipravé restrukturalizace Ceskych drah.
V navrhu je uvedeno, Ze zajisténi prosperity a zvy-
Seni podnikatelské drovné Ceskych drah bude
podminéno zésahy do zaméstnanosti. Spolupra-
ce s odbory pfedpokladala zachovani socidiniho
smiru. O tomto navrhu generéainiho feditele mélo
jednat Ustfedi OSZ 28. srpna 1996.

Rozhovor Cisla se tykal chystaného sluGovani
DKV. Podle pfedsedy ZO OSZ DKV Bohumin Mila-
na PotySe nebyl tento krok dostate¢né promys-
len, nebot podital s tim, Ze ve vybavenych a za-
béhnutych provozech se budou propoustét
kvalifikovani pracovnici, zatimco opravarenské ka-
pacity se mély pfesouvat do mist, kde toto vse
chybi. Odbory proto pozadovaly odloZit termin
uskutenéni zmény na 1. 1. 1997 a dopracovat
navrh po diskusi s odbory a s pfihlédnutim k bu-
doucimu izemné spravnimu ¢lenéni statu. Druhy
rozhovor je vénovan Spatnému stavu a tedy ohro-
Zeni provozu nékolika regionalnich trati na zapa-
doceskych lokélkach v dusledku kraceni vyse fi-
nancnich prostfedk na jejich udrzbu (Kraslice —
Hrani¢na, Protivec — Bochov a Krasny Jez — Lo-
ket).

Obzor €. 30 - 5. 8. 1996

_Dne 25.7. 1996 pfijala poslanecka snémovna
PCR programové prohlaSeni viady premiéra Klau-
se. Nova Sestnacticlenna mensinova vlada tim
ziskala dlivéru parlamentu. Ceskomoravskd ko-
mora odborovych svazii reagovala na vliadni pro-
gram stanoviskem, v némz vyjadfila znepokojeni
z toho, Ze se z programu zcela vytratilo pracovni
pravo, ob¢anska spolecnost jako takova, Ci ekolo-
gické aktivity. Pfedstavenstvo CMKOS kladné hod-
notilo mimo jiné to, Ze vlada vyjadfila podporu
bydleni a bytové vystavbé, dopravé a dopravni
obsluznosti v okrajovych regionech €i pfislib od-
déleni dlichodového pojisténi od statniho roz-
pottu. V prohlaseni naopak postradalo zminku
o0 zaméstnancicha jejich pracovnichpodminkach,
0 vytvofeni systému inspekce bezpecnosti prace
¢i o socialnim dialogu. CMKOS dale vyjadfila ne-
souhlas s tim, Ze vlada pocita s finanéni spolu-
Gcasti pacientll na zdravotni péci a naznacuje
zavedeni $kolného.

Obzor na prvni strance informoval o tom, Ze od
1.9. 1996 bude feditelem Drazniho Ufadu Ing.
Jaroslav Vrana (nahradil odstupujiciho Ing. Otma-
ra Krejéiho). Velky prostor je vénovan zkusenos-
tem ¢i dotaz(im tykajicim se Zelezniéni zdravotni
pojistovny Gral. Ta méla v té dobé urcité finanéni
potiZe se véasnou Uhradou vykazované zdravotni
péce. -28-

Vzdélavaci seminare OSZ

vell.

Ustredi OSZ dne 23.6.2021schvalilo terminy
seminafi, které jsou organizovany nazakladé po-
Zzadavkua potfeb funkcionaftiZVZO OSZ. Zvyse-
né pozornost bude vénovana funkcionarim nové
zvolenym, ktefi dosud zadné Skoleni neabsolvo-
vali. Seminéfe jsou uréeny pro pfedsedy ZO 087,
mistopfedsedy ZO OSZ a ¢leny ZV ZO OSZ, pfi-
padné i pro nové Cleny jednotlivych Vybori 08z,
pro funkcionare, ktefi v ZV ZO OSZ zabezpeduiji
¢innost na Useku BOZP, pro hospodare a pro Cle-
ny RK ZO OSZ. Seminafe budou zaméfeny na
jednotlivé problematiky, aktualni zmény v da-
nych oblastech a budou organizovany pro nové
zvolené funkcionare a pokrocilé.

1) 13. 9. - 15. 9. Hotel Lesni chata - Kofenov
Gestor: Zdenék Gorner
Tiidenni seminaf pro hospodare, pfipadné
pfedsedy, funkcionafe ZO 0SZa ¢leny RKZO 0SZ
(nové zvolené).

2) 15.9. -17.9. Hotel Lesni chata - Kofenov

Gestor: JUDr. Petr Vecef

Tridenni semindf pro pfedsedy, mistopfedse-
dy, ¢leny ZV ZO OSZ, ¢leny Vybord OSZ(nové
zvolené) se zaméfenim na pracovnépravni pro-
blematiku, pfedpisi souvisejicich, provadécich,
dale vnitfnich predpisi OSZ a vnitroodborovou
¢innost apod.

3) 20. 9. - 22. 9. Hotel Lesni chata - Kofenov
Gestor: JUDr. PetrKoZzmin
Tridenni seminéf propokroilé inspektory BOZP
2eZ00SZ.
4)18.10.-22.10.RZ Prudka u Tisnova
Gestor: JUDr. PetrKozmin 3
Pétidenni seminar pro funkcionafe ZV Z0 0SZ
plisobicina Uiseku BOZP, ktefi dosud zadné skole-
ni neabsolvovali, pfipadné absolvovali toto Skole-
ni jiz pfed del$i dobou.
5)1.11.-3.11. RZ Prudka u Ti$nova
Gestor: Zdenék Gomer
Tiidenni seminaf pro hospodare, piipadné
predsedy, funkcionafe ZO OSZa ¢lenyRKZO 0SZ
(nové zvolené).
6) 3.11.-5.11. RZ Prudka u TiSnova
Gestor:JUDr. Petr Vecef
Tridenni semindf pro pfedsedy, mistopfedse-
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dy, &leny ZV ZO OSZ, &leny Viyborti OSZ (nové
zvolené) se zaméfenim na pracovnépravni pro-
blematiku, pfedpisti souvisejicich, provadécich,
déle vnitinich predpisti OSZ a vnitroodborovou
¢innost apod.

7)10.11. =12.11. Hotel Lesni chata - Kofenov

Gestor:JUDr. PetrKozmin

Tridenni seminaf pro pokrociléinspektory BOZP
zeZ00SZ.

8) 22.11. -24.11. Hotel Lesni chata - Kofenov
Gestor: Zdenék Gomer

Tridenni seminaf pro hospodare, ¢leny RK ZO
0SZ, pfip. i pfedsedy ZV ZO OSZ (pro pokrocilé).
9) 24.11. -26.11. Hotel Lesni chata - Kofenov

Gestor:JUDr. Petr Vecef

TFidenni seminaf pro pfedsedy, mistopfedse-
dy, ¢leny ZV ZO OSZ, ¢leny Vybort OSZ (pro po-
kroCilé) se zaméfenim na pracovnépravni pro-
blematiku, pfedpisti souvisejicich, provadécich,
dale vnitinich predpisi OSZ a vnitroodborovou
¢innost apod.

Pokyny pro Géastniky seminari

(Skoleni):

Pfihlasky na seminafe: e-mailem:moni-
ka.vitnerova @o0sz.org, telefonicky:Monika Vitne-
rov4 -737 275 104.

Prednaskova ¢innost: zabezpecena ¢leny
lektorskeho sboru OSZ -Ustfedi.

Ucastnicky poplatek seminarii (K¢/osoba):
do 3dnli je ve vysi 300,~ K¢&; nad 3 dny — 500,-K¢.

Potvrzeni o Gihradé poplatku obdrzi kazdy
Gcastnik od organizatorll daného seminare.

Potvrzeni o U¢asti na seminafiobdrzi kazdy
Ucastnik od organizatora daného seminare, moz-
novyuzitustanoveni§ 203 odst. 2 pism. c) zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéj-
Sich predpist.

Refundace mzdy ze strany OSZ-Ustedi se
neposkytuje.

Doprava na Skoleni bude uvedena v poky-
nech na pozvance na dany seminar.

Zadame predsedy ZO OSZ, aby bylinapomog-
nipii zabezpecovéni Udastnikd (lend 2V Z0 0S2)
na vy$e uvedenych seminafich.

Prihlasky zasilejte v co nejkratsi dobé.

JUDr. Petr Vecef

Nepojisteniclenove OSZ -
upozorneni

V poslednim obdobi dochazi ke znaénému na-
ristu mimoradnych udalosti (dale rovnéz ,MU"),
resp. Skodnich udalosti (napf. dopravnich nehod,
poskozenivypocetnia kopirovacitechniky, napfe-
nosnych osobnich pokladnach/POP/, ztraty mobi-
It apod.), zptisobenych vami, nékterymi cleny OSZ,
ktefi nejste pojisténi na Skodu zpisobenou v sou-
vislosti s vykonem povolani zaméstnavateli (dale
rovnéZ ,pojisténi odpovédnosti‘) u Kooperativa
pojistovny, a.s., prostfednictvim ZO OSZ.

Clenim OSZ, ktefi jsou pojisténi, v pfevazné
Vvétsing pripadd provede pojistovna likvidaci vznik-
1é 8kody s tim, Ze zaméstnanec po obdrZeni pi-
semného sdéleni od Kooperativa pojistovny, a. s.
o provedené likvidaci, zaplati pouze minimaini
spolutcast (4. ve vysi 5 %, minimalné 500,- K&,
maximainé 3000,- K¢).

Pojistna udalost se na Kooperativa pojistovnu,
a.s.,0znamuije prostfednictvim C.E.B., a.s., (nikoli
pfimo na Kooperativa pojistovnu, a. s.)!

Argumentace nékterych clent OSZ, ze maji
sjednané individudini pojisténi u jiné pojistovny,
je v poradku, ale je tfeba si soucasné uvédomit
skuteénost, ze spolutiéast pfi likvidaci Skody bude
podstatné vyssi (v fadu tisict K&), protozZe v jejich
pfipadé urcité nejde o tak vyhodny produkt oproti
pojisténi odpovédnosti v ramei OSZ. Pojisténi od-
povédnosti se navic vztahuje i na dalsi odpovéd-
nosti za $kodu nad rdmec VSeobecnych pojist-
nych podminek, véetné ,gisté finanéni kody", tj.
nemajetkové Skody.

U clent OSZ, ktefi nejsou pojisténi, pozaduje
zaméstnavatel zaplaceni vySe skutecné Skody dle
zékona €. 262/2006 Sb., zakonik préace, ve znéni
pozdéjSich predpisti (az do 4,5nasobku hrubé

mésiéni mzdy) bud' najednou celou ¢astku nebo
opakujicimi se srazkami ze mzdy (pfi primérném
hrubém mésiénim vydélku 26 000,- K¢ se jedna
o finanéni ¢astku 117 000,— K¢).

Ve vyse uvedené véciznovu doporucu jeme
nepojisténym élenim 0SZ aby si bezprostred-
né sjednali, prostrednictvim své Z0 0SZ, pojis-
téni odpovednostl

V Rédu pravni pomoci OSZ, &lanku IV. ,Pod-
minky pro poskytovani pravniho zastoupeni v fi-
zeni pfed soudem* je mj. jednoznacné uvedeno,
Ze pfi rozhodovani odborovych organl o poskyt-
nuti prdvni pomoci se rovnéz piihlizik tomu, zda je
Zadatel pojistén na nahrady Skod zpusobenych
v souvislosti s vykonem povolani zaméstnavateli.

Vzhledem k soucasné spoleCenské a ekono-
mické situacia z diivoduifinanéni narocnostisoud-
nich fizeni (nadbyte¢né vynaloZené financni pro-
stfedky ze strany OSZ-Ustfedi na néklady
soudniho fizeni) bude ESO OSZ-Ustfedi doporu-
Covat Predstavenstvu OSZ pfi rozhodovani o po-
skytnuti pravni pomoci zohlednit skute¢nost, zda
je ¢len OSZ pojistén prostiednictvim ZO 0SZ
u Kooperativa pojistovny, a. s. V pfipadg, Ze ¢len
0SZ nebude pojistény, nelze vylougit, Ze:

HVve zvléét’ zavaznych divodech bude po-
vySi 50 % thrady nakladd soudnlho nzem ze
strany 0SZ-ustred:. Clenové OSZ sibudou zbyva-
jici ¢astfinanénich nakladlhraditz vlastnich pro-
stiedki (z praxe se jednd o ¢astku ve vysi cca
desitektisic K¢). Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecer,
vedouci ESO OSZ - Ustfedi

Vyroci peti let od prevodu vypravnich budov
od Ceskych drah na stat

Dne 1. ¢ervence 2021 uplynulo jiz 5 let od
Uplatného prevodu vypravnich budov osobnich
nadrazi z ma]etku spolecnosti Ceské drahy na
stat do sprévy tehdeji SZDC (dnes Spréva zelez-
nic). Transakci schvalila viada dne 21. prosince
2015 na navrh Ministerstva dopravy. Pfevod se
tykal 1569 objektl v bezmala 950 lokalitach, ze-
jména néadraznich budov a dalSich staveb v ze-
lezniénich stanicicha 1,385 mil. m? pozemku, kte-
ré s dotcenymi stavbami souviseji. Timto krokem
doslo ke sjednoceni vlastnictvi infrastruktury nut-
né pro provozovani drahy.

Transakci v cené 3,31 mld. K¢ formélné notifi-
kovala Evropska komise z pohledu slugitelnosti
s pravidly vefejné podpory. Na objekty nové ve
spravé SZDC bylo vazano téméf 2700 ndjemnich
smluv na byty a vice nez 7000 ostatnich najem-
nich smluv. Pfedmétem pfevodu nebylo 87 majet-
kovych polozek, kde pfevodu branily smluvnivztahy
s tfetimi subjekty, napfiklad Praha — Masarykovo
nadrazi a Brno hlavni nadrazi, kde bylo tfeba vzit
v potazi dosud nedofe$ené budouci umisténista-
nice Brno hlavni nadrazi. U téchto vyznamnych
stanic bylovzdy cilem sjednotit vlastnictvi po ukon-
¢eni ¢i zméné stavajiciho smluvniho vztahu.

V pipadé dal$iho majetku bylo divodem vy-
jimky to, Ze jiz neplnil svdij plvodni Ucel souvisejici
s vyuzitim Zelezniéni dopravni infrastruktury. Za
prvni plilrok sprévy nadraz{ (druhé pololeti 2016)
vynaloZila SZDC na opravy a pfipravu staveb 215
mil. korun. Proménou pro$la tfeba nadrazi
v Kostomlatech nad Labem, Dobfisi & Rakovniku.
V roce 2017 dosahly celkové vynalozené naklady
(bez odpisti) vyse téméf 1,3 mid. K.

V roce 2018 bylo zahajeno a dokonéeno 117
stavebnich po¢inli vypravnich budov, dalSich 67
staveb pak bylo v priibéhu roku zahajeno s termi-
nemdokonceniv roce 2019. Dale byly v roce 2018
pfipraveny projekty 64 stavebnich akci s termi-
nem zahajeni praci v roce 2019. Stavebné byly
v roce 2018 dokon&eny mj. rekonstrukce vyprav-
nichbudovv Tumoveé, Sokolové nebo Kufimia pfi-
pravena byla fada vyznamnych investic pro sta-
vebni zahgjeni v roce 2019 véetné nakladnych

llustracni snimek rekonstruované stanice Praha-Dejvice.

projektd, jakymi jsou rekonstrukce vypravnich bu-
dov v Zst. Praha-Smichov, Beroun, Havifov, Bo-
humin anebo rekonstrukce fasady a stfechy Fan-
tovy budovy hlavnihonédraziv Praze. Nanadrazni
budovy bylo vynaloZeno 800 mil. K¢.

V roce 2019 bylo vynaloZeno vice nez 1,1 mid.
KE na opravy, Udrzbu a zajisténi provozu budov.
Probéhlo vyhodnoceni technického stavu a prio-
ritv ramci celé sité stanic a zastavek podle jednot-
nychméfiteka byl vytvofen novy stfednédoby plan
rekonstrukci a revitalizaci osobnich nadrazi pro
obdobi let 2020-2024. Nejvyznamnéjsi akce
oprav vypravnich budov probéhly v roce 2019
v Koling, Ceském Krumlové, Krové nebo Fryd-
ku-Mistku. Rlizny rozsah oprav se vSak tykal né-
kolika desitek objektd. Dale probéhla pfipravna
faze zkvalitnénia zpfijemnéniprostreditoalet véet-
né zadouciho sjednoceni jejich provozu s plano-
vanou realizaci v roce 2020. Rok 2019 pfinesl
také prvni konkrétni vysledky nezbytné standardi-
zace v oblasti vefejné pristupnych prostor, byly
vydany vnitni pfedpisy pro mobiliaf (vybér a sta-
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noveni rozsahu), hygienicka zafizeni a zelezniéni
zastavky a pfistfesky (rozsah vybaveni). Zaloze-
nim platformy pro setkavani se zastupci zdravotné
postizenych, dopravci a Spravou Zeleznic byl na-
staven systém vzajemné spoluprace pfi zajisto-
vani bezbariérovosti zelezniéni dopravy. Udaje
0 pfistupnosti Zelezni¢nich stanic a zastavek pro
osoby s omezenou schopnosti pohybu a orienta-
ce se staly nedilnou soucésti nové spusténého
webu Spravy Zeleznic.

V roce 2020 vydaje do vypravnich budov pfe-
krocily ¢astku 1,7 mid. K&, z nakladnéjSich investic
byla dokonéena mj. rekonstrukce vypravnich bu-
dov ve Sterberku, Frendtatu pod Radhostém
a novy pfestupni terminal ve Strakonicich.
Nejnakladnéjsimi probihajicimi akcemi jsou re-
konstrukce fasady ve stanici Praha hl. n. nebo
rekonstrukce vypravnibudovy v Havifové, tyto ak-
ce pokracuji i v roce 2021. Zahajena byla realiza-
cerozséhlychrekonstrukcivypravnich budovv Bo-
huminé a Ceskych Budéjovicich. 3

Roman Stérba

Primé vlaky Plzen - Karlovy Vary: klady i zapory

Bez velké sIavy vyjely v ndvaznosti na zménu
]IZanhO fadu 13. &ervna piimé spésné viaky z Plz-
né do Chebu, spolecny to projekt Plzefiského
a Karlovarskéhokraje. ProtoZe vyrobce, kterymje
Skoda Transportation ve spolupraci se svou dce-
finou spole¢nosti Skoda Vagonka, vinou Covidu—
19 dosud nedodal uvazovana vozidla, dvoudilné
elektrické jednotky typu RegioPanter, jsou na no-
vou linku do¢asné nasazovani ,zraloci, motoro-
vé jednotky fady 844 polské vyroby.

Nové spoje, provozované v pravidelném dvou-
hodinovém taktu, jsou dobrym pfikladem toho, jak
Ize ve spolupraci dvou kraju Uspésné prekonavat
krajské hranice, které se v posledni dobé na Ze-
leznici vyskytuji v mnoha pfipadech. Cestujicim
prepravujicim se mezi regiony tak odpadne ne-
pfijemné &ekaniv Chebu, spoje zastavuji ve vétsi-
nénacestnych zastavek. Bylatak odstranénajakasi
mezera v dopravni obsluznosti mezi SvojSinem,
kde dosud kondila ¢ast plzeriskych vlakl, a Ma-

r|anskym| Laznémi, kam zajizdély spoje objedna-
né nasim nejmen$im krajem. Jak vyplyva z prv-
nich dni provozu novych spojd, jsou tyto spoje
hojné vyuzivany.

Cela zélezitost ma vSak jeden hacek. Nové
spoje vznikly prodlouzenim tras vlaki trati 178
(Praha -) Plzenl — Cheb, které dosud koncily ve
vy$e uvedeném Svojsing, Plané u Marianskych
Lazninebov Maridnskych Laznich. Z vychozi sta-
nice Plzen hlavni nadrazi vyjizdéji vzdy kratce po
liché hodiné, v mezidobi mezi Z&padnimi expre-
sy, které sem z obou sméru pfijizdéj vzdy kolem
sudé. Na této trati byla tedy dopravni obsluznost
jednoznaéné zlepSena. Horsi situace je na trati €.
140 Chomutov — Cheb, kde spésné vlaky nahra-
dily nékteré osobni vlaky, ovéem v posunutych
polohach, jez neodpovidaji pfedchozimu jizdni-
mu fadu. A tak v poloviné ¢ervna néktefi cestujici
s nelibosti zjistili, Ze nékteré pfipoje v Sokolové
(naa z trati Sokolov—Kraslice), nakteré byli zvykli

Ceské drahy ztraceji pozice

Narodni dopravce Ceské drahy, a. s., ztréci
postupné své pozice na dopravnim trhu. A pncha-
zitak o jednu rychlikovou linku za druhou, kdyz do
provozu osobnich vlak( se (zatim) soukromnici
piili§ nehmou. Z tohoto diivodu se ani mnohym
zaméstnancim CD pilis nevyplati prolongace je-
jich,rezijek". Jakozakazkaeskych drahtovidim
osobné na své IN50 karté, ktera mné (s nadsaz-
kou fe€eno) za chvili nebude k ni¢emu, kdyZ za-
koupenou aplikaci nemohu uz dnes vyuzit napfi-
klad na lince R 25 Plzef — Most, Ci na lince R 14
Usti nad Labem - Liberec a R 22 Kolin - Sluknov.
Co nevidét pfevezme soukromnik rovnéZ linku
R 23 Usti nad Labem - Kolin. O tratich v ramci
Usteckého kraje, kde i osobni vlaky jezdi v reZii
soukromnik{, ani nemluvé.

Rukuv rucess tim pfichazeji CD, a.s.,0 pomér-
né vyznamnou ¢&st trzeb z osobni dopravy,
umocnénou poslednirok ibytkem cestujicich z du-
vodu pandemie COVID-19. | navzdory tomu (bu-
diz ke chvale Ceskych drah) dopravce stéle mo-
hutné investuje do svého vozového parku. A to
i navzdory svému sou¢asnému zadluzeni.

O tovicje zarazejici, ze i v soucasné nepfizni-
vé finanéni situaci firmy prodévaji Ceské drahy

sviij majetek pod cenou. Jak zaznélo v reportaZi
naCT24, prodaIyCD ¢astsvych pozemkiv Praze
na Smichové vyrazné pod cenou developerské
skupiné Sekyra Group. Dle oslovenych makléf
a Transparency International mély drahy poza-
dovat trzni cenu. Pfi8ly tak o cca 500 mil. K&, coz
je zhruba Ctvrtina jejich skutecné ceny. Pfesna
Cisla se drahy zdrahaji poskytnout. Smlouvu po-
depsal tehdejsi pfedseda predstavenstva a GR
CD Véclav Nebesky (tzv. ,manazer pro slunecné
dny*). Kdyby to nebylo minéno vazné, bylo by
docela ismévné, Ze soudasny GR CD chee z&4sti
,sanovat" financni ztraty podniku snizenim plat(
a propousténim ¢asti pracovniki GR.

Napada mé opét ona argumentace, s niz se
kdysi obhajovala vyse platli vrcholnych manaze-
rd. Totiz tim, Ze oni ruéi za sva manazerska roz-
hodnuti svym majetkem. A tak se nabizi otazka,
zda a jestli viibec bude nékdo bran k odpovéd-
nosti za ztratu, ktera vznikla Ceskym drahdm pfi
prodeji smichovskych pozemkd. Nicméné si mys-
lim, Ze odpovédét si mizeme uz nyni. Nebude!
Akademicka otazka na zavér, jak by se asi jednalo
napfiklad s osobni pokladni, které by v trzbé chy-
bélo dejme tomu 100 Ké&? A.K.Kyzl

Ustup ndrodniho dopravce ze svych pozic je patrny naprlklad natrati¢. 120 Praha- Rakovnik.
Jesté nedavno zde zajistovaly rychlikovou dopravu Ceské drahy, a. s. Dnes patii linka R 24
spolecnostiArriva. Na CD zbyly jen osobniviaky. Fotografovano na oblibeném misté Zelezni¢nich

fotografii u Nového Straseci -

Cerven 2013/Cerven 2021.

Karlovarsky ,,RegioShark“ 844 024 - 0 jako
spésny vlak 1665 Karlovy Vary - Plzeri ve vy-
hybné Pavlovice. 2. ¢ervence 2021.

a jez hojné vyuzivali, jiz prosté neexistuji. Nezby-
va jim proto, nez jet o hodinu dfive a pak v Soko-
lové ¢ekat, nebo pouzit jiné spojeni.

,V dopravni komisi Hospodarskeé a socialni
rady Sokolovska (HSRS) se dlouhodobé zaby-
vame zakladnidopravniobsluznostia timi pfi-
pojovymivazbami mezivlakyi mezijednotlivy-
mi druhy dopravy,” fika pfedseda této komise
Robert Koutny. ,Mnohé se postupné podafilo
zlepsit, i kdyz vzhledem k necinnosti zdejSiho
koordinatora integrované dopravy nas to vzdy
stélo velké usili a vysledki nebylo dosazeno
okamZité. Toto je uréita rana pod pas, na kterou
nas upozoriuji i mnozi cestujici, ktefi sluzby
Zeleznice pravidelné vyuzivaji,” pokracuje.

Spolu se spoji viaku pendolino, které zajizdi do
Karlovych Varta piitom miji druhé nejvétsi mésto
Sokolovska, Chodov, a nemajiv Sokolové ndvaz-
nost na Kraslicko, povazuje toto HSRS za jeden
z nejvétsich problémd dopravni obsluznosti regi-
onu. Samostatnou kapitolou ve snazeni Soko-
lovskych je pak Slavkovska draha, kterd je jiz vice
nez 24 let ve stavu tzv. dlouhodobé vyluky. —kt-

Ad Obzor ¢. 14:
,,Patri k uniforme
kratkeé kalhoty?*

Fandim vlakvedoucimu Paviu Novotnému pfi
jeho letni anti,diskriminacni“ snaze. Jestlize mo-
hou kolegyné fasovat panskeé kalhoty, tak pro¢ by
mél byt problém s damskou sukni? Vim, ze pfed
lety slouzil mlady vyprav¢i v okoli Lovosic-Loun
a pfi vlastni Uprave stejnokrojovych kalhot na kra-
tasy byl pfi kontrolach opakované postihovan.

Pisatel ¢lanku (~Cas-) je mylné &i nedostatec-
né informovan o neno$eni kratkych kalhot k uni-
formé. Nechceme-li se zabyvat cizimi vzory, tak
napf. Méstska policie Most nosi ve vedrech kratké
kalhoty (nevim, zda je toto upraveno celorepubli-
kovym pfedpisem).

Jsempromoznost noSenikratkych kalhotk uni-
formé, byt tfeba 3/4,pfece jen mé pfijdou vhod-
néjsi nez sukné. . JanOrlt,

vypravéi SZzst. Obrnice

PFispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.
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Celkovy pohled na lavku v Brandyse nad Orlici.

Lavkav Brandyse nad Orlici

V Brandyse nad Orlici je nedaleko nadrazi ne-
napadna lavka, umoznujici mistnim prekrocit feku
Orlici suchou nohou. Pozornéjsiho chodce zau-
jmou kované ozdobné sloupky, na kterych byly
v minulosti lampy, nytovana mostovka z profilo-
vychnosnikl a celkova kvalitni prace nasich pied-
kd. Po lavce je trasovana cyklostezka a turistické
trasy, Ize se po ni dostat na mistni koupalisté,
k pomniku J. A. Komenského, pfirodnimu bludisti
ado nedalekych lesti Pfirodniho parku Orlice.
Lavka je dnes kulturni paméatkou a mozna se brzy
docka opravy a nového natéru.

Tato lavka vSak neni plvodni, jedné se o jedno
pole lavky, ktera byla pfed rokem 1902 postavena
nad éeskotfebovskym nadrazim. Umozfiovala
snadnéjSi pfistup z mésta a od vypravni budovy
do vytopny a dilen. Ceskotfebovské nadrazi bylo
v letech 1890 - 1902 rozSifovano, bylo prodlou-
zeno smérem k Brnu, ke stavajici budové byly
piistavény nové pavilony a odstranén byl 1. Mille-
rim most. Ten byl plvodni pfistupovou cestou do

vytopny, a tak naléhavé vyvstala potfeba precho-
du nad kolejistém, kde stale probihal posun a pro-
jizdély viaky.

Dalivelka rekonstrukce nadraziprobéhlav le-
tech 1921 — 25, kdy byla postavena ostrovni na-
stupité a nova vypravni budova.

Dne 3. 12. 1924 bylo nové nadrazi otevieno,
lavka nad nadrazim tou dobou uz dosluhovala.
Byl vybudovan novy podchod pod kolejistém na-
drazi sméfujici do vytopny a dilen, ktery je zde
doposud.

Ke snesenilavky, ktera pfekazela dokonceni 3.
a 4. nastupisté, doslo v prvni poloviné roku 1925.
Lavka nebyla ve Spatném stavu a byla nabidnuta
k dal$imuvyuziti. Tak se jedno ze dvou poli ¢esko-
tfebovskeé lavky ocitlo v Brandyse nad Orlici a té-
méf 100 let zde slouzi pro chodce a cyklisty. Jak
doslo k pfevodu, odprodeji lavky a co se stalo s
druhym polem pfechodu nad ceskotfebovskym
nadrazim muze byt pfedmétem dal$iho badani.

Lavka v Brandyse zarover dokumentuje také
maly stfipek historie na-

Lavka na ceskotiebovskym nadrazim pfed snesenimv roce 1925.

drazi v Ceské Trebové.
A kde tedy lavka pivod-
né stala? Byla nad kole-
jistém v ose soucasného
podchodu do dnesni fir-
my CZ LOKO z Pernero-
vanamésti. Schodisté na
lavku bylo vedle staré vy-
pravni budovy v misté
dnedniho 3. a 4. nastu-
pisté.

Jedkoda, Zevedlelav-
ky v Brandyse nad Orlici
chybi informaéni tabule,
ktera by mohla navstév-
niky a turisty seznamit
s historii lavky.

Pavel Stejskal

Sto padesat let zeleznice
na Podblanicku

Podblanicky védecko-technicky klub Zeleznic-
ni, Statni okresni archiv BeneSov a Obec Olbra-
movice zahdjily v patek 2. 7. vystavu,, Sto padesat
let zeleznicena Podblanicku “vernisazi ve spolko-
vém domé Karla Pollaka ($pychar) v Olbramovi-
cich. Vystava je oteviena od 3. 7. do 26. 9. 2021,
a tove stfedu 15.00-18.00 hodin, v sobotu 13.00-
16.00 hodin, ostatni dny po domluvé na telef.¢.
733324811. Historicka dokumentace je vystizna
se zaméfenim na oblast BeneSovsko/Taborsko,
a to v detailech jednotlivych stanic.

Prvni parostrojni zeleznici jihoceské oblasti se
stala Draha cisafe FrantiSka Josefa I. se svoji
kmenovou trativedouciz Vidné pfes
Velenice a Plzefi do Chebu. Cilem
vSak bylospojit Videris Prahou. Pro-
voznatétotratizacal3.9.1871z Ces-
kych Velenic do Ceréan, z divodu
budovéani dfevéného mostu pres Sa-
zavu. V poloviné prosince téhoZ ro-
ku trat byla prodlouzena az do Pra-
hy, v roce 1882 tento plivodni most
byl nahrazen Zeleznou konstrukci.

V roce 1884 tato Zeleznice presla
z rukou soukromé akciové spolec-
nosti Draha cisafe FrantiSka Josefa
do vlastnictvi rakouského statu, a to
az do roku 1918. Budovaly se za-
stavky, pfisly kvalitni lokomotivy,
v tseku BeneSov—Praha se udélaly
v letech 1903-1905 druhé koleje,
postupné vsak chybély penize a za-
Caly se délat pravy zejména na Slo-
vensku, takze zaméry v Cechéch se
snizily.

V sedmdesatychletech 20. stoleti
piila elektrizace Zeleznice mezi BeneSovem
a Prahou stejnosmérnou proudovou soustavou

Svatebni viak
do stanice manzelstvi

Mimo jiné i jizdou zvlaStniho vlaku, motorové-
ho vozu M 131.1515 z Chebu do FrantiSkovych
Lézni, vstoupili v sobotu 3. 7. 2021 do svazku
manzelského Petra Markéta Proftovi. Petr pracu-
je jako strojvedouci chebského depa a je zarover
dlouholetym pfedsedou tamni ZO OSZ, Markéta
pracuje v ZO jako hospodarka. Hodné $tésti na
spoleéné cesté zivotem! -red-

Vedeni Ceskych drah a zastupci Moravskoslezského
kraje si ve Zkusebnim centru VUZ ve Velimi prohlédli
prvni novou soupravu typu push-pull

Flotilu Ceskych drah rozsifi pét novych tif vo-
zovych souprav typu push-pull, uréeny jsou
k provozu v Moravskoslezském kraji. Sou¢asti
prezentace, kterd probéhla ve étvrtek 24. éervna
2021 ve ZkuSebnim centru VUZ ve Velimi, byla
i pfedvadéci jizda po zkuSebnim okruhu. Nové
vlaky predstavili zastupci konsorcia spolecnosti
Skoda Transportation a Skoda Vagonka, které
soupravy vyrabéji.

_ »Jde o prvni viaky tohoto typu na Gzemi
Ceskeé republiky, které budou v zakladni se-
stavé slozené z jednohofidicihoa dvouvloze-
nychvozi. V provozu je dopiniupravené loko-
motivy Fady 750 z flotily CD. V tomto slozeni
mohou viaky push-pulls celkovou kapacitou
az 356 mist k sezeni v cilové stanici rychle
zménit smér jizdy bez dlouhého pfesunuloko-
motivy. To pFispéje ke zrychleni dopravy
a zkréceni jizdnich dob,” uvedl Clen pfedsta-
venstva a naméstek generalniho feditele CD pro
obchod Jifi JeSeta. ,,Prvni novy patrovy vlak

chceme nasadit do zkusebniho provozu jesté
ve druhé poloviné leto$niho roku. Nasledné
bude spustén bézny provoz celkem péti sou-
prav na trati z Ostravy do Frenstatu pod Rad-
hostém. Soupravy nabidnou cestujicim kom-
fortniinteriér, bezbariérovy pfistupa moderni
prvky vybavy. Soucasné v nich bude dosta-
tek mista pro détské kocarky a velky pocet
mistprojizdnikolai specialnidrzaky nalyze,”
doplnila feditelka Regionalniho obchodniho
centra CD v Ostravé Katefina DiviSova. ,,Nova
generace dvoupatrovych souprav, které jsme
predstavili, piné odpovida standardiim v za-
padniEvropé. Cestujicibudou jezditv moder-
nich pohodInych vozech, které maji ve stan-
dardnivybavé klimatizacii zasuvky pronabijeni
drobné elektroniky. Oceni jisté i nova okna,
ktera jsou vyrobenatak, aby Iépe propoustéla
mobilnisignal. Jizpfinavrhovani soupravjsme
mysleli i na cestujici s aktivnim Zivotnim sty-
lema v soupravé je tak dostatek prostoru pro

Jedna z pétinovych tfivozovych souprav typu push-pull, uréenych k provozu v Moravsko-
slezském kraji, nazkusebnim okruhu ve Velimi. Snimek CD.

jizdnikolaa lyze,“ popisuje Petr Brzezina, prezi-
denta predseda predstavenstva ve skupiné Sko-
da Transportation.

Soucasti vybavy novych patrovych souprav
push-pull s maximalni rychlosti 160 km/h je na-
pfiklad klimatizovany interiér, bezbariérovy na-
stup i socialni zafizeni a prostor pro pfepravu
¢ty osob na invalidnim voziku. ,,Cestujici také
jisté oceni Wi-Fi pfipojeni, elektrické zasuv-
ky, az tficet mist pro jizdni kola, a pro rodiny
s détmi budou mit vlaky mista pro kocarky
a sklopny prebalovaci pult. V dnesni dobé uz
zacina byt samoziejmosti moderni audiovizu-
alniinformacni systéms vyuzitim LCD monito-
rii a vlakového rozhlasu ¢i prodejniterminaly
jizdenek ODIS,"“ dopInil naméstek hejtmana Mo-
ravskoslezského kraje pro dopravu Radek
Podstawka. Nové vlaky budou vybaveny i palub-
ni Casti evropského vlakového zabezpecovace
ETCS a maji elektronicky oviadané dvere s tla-
Citkema bezpecnostnim systémem, ktery zaruéi
jejich blokovani proti otevieni jiz pfed rozjezdem
vlaku. Kontrakt na pofizeni novych vlak{ v hod-
noté asi 1 miliardy korun uzavfely CD v bfeznu
2019. Michael Mare$

s vyuzitim tiskové zpravy Ceskych drah

SZ vydala
Statistickou
rocenku 2020

Sprava Zeleznic vydala svojijiZ treti Statistickou
ro¢enku. Dokument obsahuije charakteristiku trati
a zafizeni, kvantifikaci stanic a zastavek, prehled
tratové mechanizace, statistiku zaméstnanct, hru-
bé vykonyv hrtkma vlakové vykony, pinénijizdni-
ho fadu, rozvahu, vykaz zisku a ztrat a pfehled
investic. Zajimavé porovnani je u mimofadnych
udalosti na draze a nehod na pozemnich komu-
nikacich.

Kompletni SR je k dispozici online: https:/
www.spravazeleznic.cz/documents/  -r§-

tri kilovolty. Dal3i elektrizace trati od Ceskych Bu-
déjovic do BeneSova byla tentokrat stfidavou
proudovou soustavou 25kV/50Hz. Provoz byl v ro-
ce 1981 prodlouzen az do Sobéslavi. Zbyly isek
do Ceskych Velenic byl elektrizovan po roce 2000.
V soucasné dobé se stavi druhd trat smérem na
jih, s tunely na IV. koridoru.

Vemisaz zahdjili lvan Novak, starosta Obce
Olbramovice, Michal Sejk, feditel Statniho okres-
niho archivu BeneSov, a Frantiek Kavka za klub
Zelezniénia autor vystavy. Pfitomné pravé on pro-
ved| vystavou a pak odpovidal na dotazy.

Josef Kapek

ZvernisaZe vystavy - zprava F. Kavka, M. Sejk, I. Novak.

Moudrost
pro tento den

,Clovék procestuje cely svét, hledaje, co
mu schézi, a vraci se dom(, aby to nasel...”
Thomas More,

anglicky politik a spisovatel (1478 — 1535)

NABIDKA _
KALENDARU
ADIARU PRO CLENY
0SZ NA ROK 2022

Odborové sdruzeni Zelezni¢ari-ustredi pfipra-
vuje jako kazdoroéné vyrobu kalendar( a diar(
s logem OSZ. Nabizime v§em zakladnim organi-
zacim OSZ moznost objednatsiprosvé éleny nize
uvedené kalendare:

m kapesni planovaci kalendér ,,DiaF Zelezni-
care - Zelezniéni mosty*“, stejna graficka Uprava
i velikostjako v predeslych letech, cena 25 K&/ks,

m standardni stolni tydenni kalendér s Zelez-
niéni tematikou, cena za kus 60 K¢,

m velky nasténny kalendar vénovany unikatni
rekonstrukcihistorického kolejoveho vozidla,,Slo-
venska strela“. OSZ ve spolupraci s muzeem
Tatra Kopfivnice pfipravuje unikatni kalendar vé-
novany této jedineéné technické pamatce. Cena
za kus do 180 K¢.

VaSe objednavky oCekavame na e-mailové ad-
rese: 0sz@osz.org (sekretariat M. Pagesova, tel:
972 241 924 nebo mobil 737 275 101) nejpozdéji
do pondéli 30. srpna 2021. Distribuce a prefaktu-
race kalendaf se predpoklada koncem listopa-
du. Prosime, abyste na své objednavce uvadéli
CislovasiZO. PhDr.Helena Svobodova,

vedouci kancelare pfedsedy 0SZ

S Brejlovcemk Berounce

Jednou z letonich akei, pofadanych CD Mu-
zeemv Luzné u Rakovnika, byla vyprava historic-
kym vlakem z Luzné do Berouna. V sobotu 3. 7.
se tak vydal z aredlu CD Muzea na cestu zvlastni
vlak. V jeho éele se na misto plvodné avizované-
ho parniho ,Papouska“ 477.043 ¢inil ,Brejlovec*
753.101 (T 478.3101). Mnozi, zejména détsti ces-
tovatelé, tésici se na parni masinku, byli mozna
zkraje touto zménou trochu zklaméni.,,vBreonvec“
753.101, ktery je nyni soucésti sbirek CD Muzea,
dostal novy retronatér, se kterym jezdil po tratich

CSDv osmdesatych letech min. stol. Rekonstrukci
laku provedli pracovnici lounského stfediska
udrzby CD. Ceské drahy vyuzivaji hojné tento stroj
zejména pfi pofadani nostalgickych jizd v cele
historickych vlakl. Masinka byla vyrobena v CKD
Praha v roce 1973. Tato lokomotiva byla také vy-
stavena na Mezinarodnim strojirenském veletrhu
v Brné, odkud si pfivezla zlatou medaili. Tak hod-
né podobnych ,historickych® zaZitk v leto$ni se-
z0né, vazeni.

A.K.Kyzl

V sobotu 3.7., nékolik minut s poledne, jsme ocekavali na vyhlidce ,,Paraplicko” u Roztok
u Krivoklatu parniho ,,Papouska*“ 477.043. Misto ného se v cele historického vlaku objevil na
mosté pres Berounku (dnes jiz rovnéz historicky stroj) ,,Brejlovec* 753.101 (T478.3101).

DOVOLENA S OSZ

Gastronomie Zelezné Rudy

V Zelezné Rudé naleznete rychla ob&erstve-
ni, pizzerie, prodejnu kebabu, cukrarny a pekar-
ny a samoziejmé nespocCet restauraci. Zde jsme
vybrali ty nejvyhlaSenéjsi podniky, pro které stoji
za to se do tohoto krasného Sumavského letovis-
kavypravit. .

Nejzndaméjsi cukrarnou v Zelezné Rudé a $i-
rém okoli je Café Charlotte, kde si veSkery sorti-
ment dortu a zmrzliny vyrabéji sami, podle viast-
nich receptur a z prvotfidnich surovin. Nékolikrat
za sebou obdrZela certifikat NejlepSi cukrarna
roku v GR a nékterym z jejich vyrobki patfi ozna-
¢eni Originalni produkt Sumavy. Velkymlakadlem
zejména pro détské navstévni-
ky cukrarny je viagek, ktery jez-
di pfimo nad hlavami stolovni-
ka.

Pro milovniky piva doporu-
¢ujeme ochutnavku speciali
mistniho pivovaru Belveder.
Hosté mohou posedét pfimo
ve varné pivovaru a ochutnat
Ctyfidruhy piva: svétly 11° Belve-
der, polotmavy 12° Belgrad,
svétly 12° Svejk, tmavy 13 Gradl
a svétly medovy 13° PaSerak.
Kréasnou prochazkou kfizovou
cestou vyjdete az k minipivo-
varu Belveder, kde se vam do-
stane té spravné spasy.

Pro rychly obéd si zajdéte
do Bufetu Krystof Céstka, kde
se muzete najist rychle, kvalit-
né a za pfijatelnou cenu. Mezi
nejvétsi trhaky zde patfi pece-
né koleno, hovézi licka na ¢er-
veném viné ¢ marinovana

kufeci kfidla a samozfejmé hutné Sumavské po-
1évky. ;

Nejlepsi pecenou kachnu v Zelezné Rudé. na-
vicv kombinacis fiznou plzni, simlZzete vychutnat
pfimov hotelu Ostry, a to bud'na terase, na pékné
zahrédce, anebo pfimo ve vnitini restauraci.

_Dotazy a objednévky dovolené v hotelu Ostry

v Zelezné Rudé miZzete sméfovat na pani Mi-

chaelu Simkovou na telefon 601 391 185, objed-

navku naleznete nawww.rekreaceosz.cz. Procle-

ny OSZ stéle plati vyhodna cena ubytovani 250 K&
zanoc.

—-0§—

WWW.OSZ.ORG
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PhDr. Zderika Sladkova (tel. 737 275 084, zdenka.sladkova @ 0sz.org) a Miroslav Caslavsky (Olomouc, tel. 737 275 086, miroslav.caslavsky @ osz.org), odborna referentka Marie Bartova
(tel. 737 275 079, marie.bartova @osz.org). Pfispévky: obzor@osz.org. Sidlo redakce: Dim Bohemika, Na Biehu 579/3, 190 00 Praha 9, Webova stranka OSZ: www.osz.org. Tiskne
SOFIPRIN, expeduje Typa. - Objednévky predplatného:Marie Bartova (tel. 737 275 079, marie.bartova @ osz.org). Podavani novinovych zasilek povoleno Ceskou postou, s. p., Odstépnym
zévodem Stredni Cechy v Praze, ¢j. 306/97-P ze dne 23. 1. 1997. - Nevyzadané rukopisy se nevraceji. UveFejnéné pFispévky se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.
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O privatizaci zeleznice maji zajem pouze snilci a fantastové, proto je treba privatizaci zeleznice cilené
zabranita pristoupitk jejifizené likvidaci, stalov devadesatych letech v usnesenivilady

Jindrichohradeckeé mistnidrahy byly prvni,
komu se povedlo drahu zprivatizovat vcetne infrastruktury

Poradsii dnes,potéch ,,x“ letechmyslite, ze
privatizace byla jedinou moznou zachranou tiz-
korozchodnychtrati?

Ve své dobé zcela jednoznaéné! VSechno je
ale o lidech, pokud privatizaci mysli privatizator,
nabyvatel, vazné, ajde do toho tak, jako nasi
davni podnikatelsti pfedkové, tedy se srdcem, ja-
ko tfeba pfislunici mé oblibené rodiny Ringhoffe-
rd, tak samozfejmé z toho vznikne to, co dokazal
Ringhoffer. Pokud ovSem do véci nékdo vstupu-
je s imyslem zbohatnout, tak to skonéi vétsinou
jinak. Plati heslo: majetek zavazuje. To neni otaz-
ka toho, Ze j& mam, to je o tom, Ze se také o to
musim starat. Manazefi, kdyZ pfijdou délat porad-
ky do fabriky, tak prvni, co zrusi, je udrzba, protoze
ta nic neprodukuje. Pfikladu, kdy takto spravova-
né podniky skonCily v propadlisti déjin, bychom
od devadesatych let nasli spoustu. Ale, na druhou
stranu, nemyslim i, Ze by statni viastnictvijakého-
koliv majetku, a zejména takto specifického, ja-
kym tzkorozchodky bezesporu jsou, automaticky
znamenalo jejich zachranu.

Pripomenu, ze izkorozchodky jste privatizo-
val pfed 25 lety, v dobé, kdy byl generalnim
feditelem Emanuel Sip.

Ano, tehdy se objevily oprasené plany z let
1973 nebo 1974 s cilem zrusit polovinu Zeleznic-
ni sité, protoze Zeleznici nepotfebujeme, kazdy
ma pfece auto. Pfimou reakci na tyhle plany bylo
to, Ze jsme zkusili zprivatizovat Uzkokolejku a tim
jsme inspirovali samotnou drahu, Ze zacala pak
k privatizaci nabizet spoustu dalSich lokalek. A ja
se dodnes nemohu zbavit dojmu, a skoro bych
fekl, Ze se stoprocentni jistotou mohu tvrdit, Ze
privatizace se tahla straSné dlouho proto, ze se
z toho stalo politikum. Tehdy jsme val¢ilii s OSZ,
byly tlaky tomu zabranit. My jsme viastné byli prvni,
komu se to povedlo dotahnout do konce. Pak to
byla jeSté Zeleznice Desnd, komu se povedio
drahu zprivatizovat véetné infrastruktury, ale niko-
mu jinému se to uz nepovedlo. Pouze Jindficho-
hradecké mistni drahy (JHMD) a Zeleznice Des-
na jsou kompletné v soukromém vlastnictvi,
u ostatnichtratije zelezni¢nitrat, tedy infrastruktu-
ra, stéle ve viastnictvi statu (SZDC/Sprévy Zelez-
nic). JHMD, tedy jako prvni soukroma draha v re-
publice, méla i infrastrukturu.

Proé to tedy, s vjjimkou Zeleznice Desn4,
kde to ale byl specificky pfipad, protoZe tu trat
si na svoje naklady opravili, neslo jinde?

Ing. Jan Satava (23. 11. 1960), podnikatel, Zelezniéni odbornik, v letech 1996 aZ 2012 reditel Jindfichohradeckych mistnich drah,
je autorem privatizacniho projektu, kterym v roce 1998 zachraml obé vétvé jindfichohradeckych tzkokolejek. Nyni je ma/ltelem
a zakladatelem spolecnostl Railway Capital, a. s. (zdroj Wikipedia). Jan Satava vystudoval Vysokou $kolu dopravni v Ziliné, po studiu
pracoval jako vypravci (autorizoval vroce 1984 ve Voticich), v letech 1986-1992 piisobil jako kontrolor dopravy na Provoznim oddilu
Praha, v letech 1992 - 1996 pracoval na Ustfednim Feditelstvi CSD/CD v Praze na odboru 11/4 (oddéleni pfedpist a kontroly).

senivlady. TehdytozrovnameziODAa ODS zadi-
nalo skfipat. To byl tak rok 1995, nebo 1996,
JHMD uzZ existovaly, mély kancelaf v Jindfichové
Hradcia poradaly parnijizdy. Na tom setkaniHos-
podafské komory jsme se bavilii o té fizené likvi-
daci zeleznice. A Roman Ceska povida: to snad
nemyslite vazné? Tak jsem vytahl ten papir. Vidim
to, jako by to bylo dnes, jak to ¢te a jak mu tuhnou
rysy. A pak prohlasil: Tak tohle jsme si v koalici
nedohodli. Tak panové, beru si to za své. A to byl
zaCétek redlnych krok k tomu, aby privatizace
JHMD probéhla. Podotykam, a fikdmto s napros-
to Cistym svédomim, Ze jsme nikdy, nikomu, nic
neSoupli, a dokonce ani nikdo nic po nas nechtél,

Nové cedulky pro interiér M 240.0028.

Myslim si, Ze kofeny toho, pro¢ se to jinde
nepovedlo, je potfeba hledat v tom, Ze do statni
Zelezniéni infrastruktury v téch devadesatych le-
tech uz plynulo ¢im dam vétsi mnozstvi vefejnych
penéz. Tehdy jesté neexistoval SFDI, véechno to
$lo pfes ministerstvo, ale finance na udrzbu a in-
vestice na stavbu trati uz se zacaly rozjizdét. Pros-
té ta situace uz nebyla takova: nechame Zeleznici
zchatrat! Minimalné do koridorovych trati se in-
vestovalo, rozjizdéla se ikoridorova doprava,
a najednou vsichni zirali, jak je mozne, ze auto-
bus jede k nadrazi do Ri¢an a lidé pfestupuji na
panték do Prahy. TakZe penize do infrastruktury
zaginaly jit a bylo tfeba je mit pod kontrolou. Poli-
tickou. To byl mozna divod, pro¢ nakonec k néja-
ké masivnéjsi privatizaci drah u nas nedoslo. Pa-
matuji si jeSté jednu pfihodu zté doby. S tou
Uzkokolejkou jsme byli trnem v oku tehdejsimu
premiérovi (Vaclav Klaus) a vzpominam si na bi-
zardni pfihodu, pro privatizaci jindfichohradec-
kych uzkokolejek doslova kli¢ovou. Premiér Klaus
tehdy vyjel s viadou na zasedani salonnim vozem
a ja jsem se pozdéji dostal k zapisu z tohoto jed-
nani, kde Véclav Klaus fesili potencialni privatiza-
ci zeleznic. Normalné v tom zapisu bylo napsano,
a ted'to nechtéjte po mné presné slovo od slova,
alenékde domabychtov archivunasel, Ze o priva-
tizaci Zeleznice maji zajem pouze snilci a fantasto-
V&, a proto je tfeba privatizaci zeleznice cilené za-
branit a pfistoupit k fizené likvidaci zelezniéni sité.

To tam fakt stalo?

Ne, nenito Zert. Kratce nato nas, za izkokolej-
ku, pozvala Hospodafskéa komora na setkani's po-
litiky a novinafido Pelhfimova. O¢ekéval jsemraut,
bezduché projevy, domnival jsem se, Ze se poplé-
came po ramenou a rozjedeme se s tim, jak jsme
vSichni skvéli podnikatelé. Ale v séle pand z Lipé,
v reprezentativn im freskovém séle pelhfimovské-
ho zadmku, k mému velkému pfekvapeni sedéli
jen tfi novinafi, Roman Ceska (tehdejsi predseda
vykonného vyboru Fondu narodniho majetku
a ¢len ODA) a ja s Honzou Hruskou, moji tehdejsi
pravou rukou. Mé tehdy osvitil duch svaty a ja
jsem si vzal s sebou kopii toho zminéného usne-

protoze zfejmé viem dochazelo, ze privatizace
Uzkokolejky nebude asi tak vynosny byznys, jak to
na prvni pohled vypada. Jediné, co snad mohu
povazovat za Uplatek, je, Ze kdyz jsme potom
v roce 1997 na Fondu narodniho majetku pode-
pisovali kupni smlouvu, tak ten urednik, kterého
nebudu jmenovat, stejné uz je po smrti, a ktery to
s nami fyzicky dojednaval, fikal: Tak hosi, ziskali
jste statni majetek, ty jsi— ukazal namé —nejmlad-
§i, sko¢ do kantyny pro Sampario.

Tehdy jste za pouhou korunu ziskali majetek
v fadumiliond...

Tehdy to byl majetek v i¢etni hodnoté asi tyfi-
ceti milion0 korun, ovem prevaznou Cast té ucet-
nihodnoty tvofily pozemky, které samozfejmé mély
své tabulkové hodnoty, ale jejich vyuzitelnost, a to
si malo lidi i dnes uvédomuie, je s vyjimkou drahy
nulova. Ona je to pofad draha, ze zakona, vyuzi-
telnost pozemkd pod liniovymi stavbami je na
realitnim trhu naprosto miziva.

JHMD jste zalozil ve kterém roce a od kdy
jsou uzkokolejky v majetku JHMD?

Rok 1995 je datem zalozeni spolecnosti, Uz-
kokolejky jsme jako majetek ziskali k 1. 3. 1998,
v té dobé jsme tam na pronajatych kolejich uz
necely rok jezdili. MaSinky jsme si tehdy pronaji-
mali od Ceskych drah, teprve az privatizaci v roce
1998 jsme ziskali komplet cely provoz véetné vo-
zidel.

Probrali jsme vase zacatky v JHMD, a ted’
konce...

Z JHMD jsem odeSel v Unoru 2012, uz je to
devét let. V té dobg, posledni tfictvrtérok to tam
bylo $patné. Cast akcionaf(, ktera sice 0 mélo, ale
nakonec prevézila, nas ve vedeni firmy obvifiova-
la z nejriznéjSich ¢achrl. Nechci o tom miuvit,
protoze nezasvéceny by tézko véfil tomu, co se
tamdélo. Nakonec nas nové vedeni spojené s Bo-
risem Cajankem vygtipalo.

Takze jste se s Borisem Cajankem rozesel
vezlém...

Onse ve zlémrozeSel se mnou! Skonéilototim,
Ze na mé podal tfi trestni ozndmeni a jeden soud
o0 nahradu $kody ve vys$i32 milionCi korun, a véech-
no to nakonec vysumélo. Policie trestni oznameni
nakonec odlozila jako naprosto smyslena. Ta ani
nebyla vySetfovana. Pfed soud se dostala jen ta
absurdni $koda. Bylo to hodné nepfijemné, proto-
7e Zijeme v Cechéch, kde si k soudu nechodime
pro spravedinost, ale pro rozsudek. Upfimné: byly
to nervy, bylo to nepfijemné pro rodinu. Vétsina
Cajankovych tvrzeni byla mydlova bublina, ktera
u soudu splaskla. Zajimavé je, Ze ten soud stal na
soudnich poplatcich firmu JHMD, jiZ ja jsem stéle
15% akcionafem, milion korun a jemu to nebylo
lito. Uz je to ale uzaviené.

Kdyz jste v roce 2012 z JHMD odesel, kam
mifily vaSe dalSi kroky?

Mné tehdy, paradoxné, velmi pomohl, a doce-
la na néj vzpominam v dobrém, protoze takovych
lidi asi moc na svété nebude, autodopravce Josef
Hanzalik; tehdy velikanska firma, pfes 400 kamio-
nl. At je Hanzalik jakykoliv, tak dokazal, Ze pokud
semaopravdu zbozi dostat zpatky nakoleje, tak to
musi vzejit od autodopravc. Jako autodopravce
byltehdy v podstaté jediny, kdo dokazal Mattonku
dostat na koleje a dodneska to funguje. U Hanza-
lika jsem byl néjaky pétek jako fadovy zaméstna-
nec, abych mu rozjel“ Mattonku. To bylo néco, na
¢em jsem participoval. Daval jsem s dal$imi lidmi
od Mattonky dohromady i zprovoznéni té slavné
osmikilometrové vlecky z Vojkovic doKyselky. Pre-
prava Mattonky byla pfedevsim Hanzalikova pré-
ce a jeho kamionovych logistik(, ktefi ale narazili
na zékladni problém, pro¢ se zbozi nemlze do-
stat zpatky na koleje. Problém nenti, jestli je Zelez-
nice pomald, nebo neni, problém je vtom, ze
témér vSechna logisticka centra jsou mimo koleje.
A tento stav stéle trva. Takze problémemna jedné
strané byla vle¢ka a napojeni fabriky, ze které
denné na Moravu jezdilo étyficet kamion(i s mine-
ralkou, a pravé Hanzalik tehdy pfiSel s myslenkou
nalozit to na vlak a na Moravé mit logistické pfe-
kladkové centrum, sklady, odkud se to bude lifro-
vatke spotfebitelim. A povedlo se to udélattak, ze
jeden obrat dvacetivozového vlaku (od nakladky
k dal$i nakladce) trval dva dny, a nejvétsim pro-
blémem nakonec bylo na Moravé najit misto, kte-
ré je zavle¢kované, ma dostate¢nou kapacitu ko-
leji, a zaroven je dobre pfistupné pro kamiony. To
se nakonec naslo na naprosto bizardnim misté,
na byvalém letisti Wehrmachtu v Mostkovicich
u Prostéjova, a tamty Mattoniexpresy jezdily a jez-
di do dneska. U Hanzalika jsem byl nakonec dva
roky a pak jsme se pratelsky rozesli s tim, Ze j&
potfebuji mit néco svého.

Timmyslite spoleénost Railway Capital,z.s.?

Ano, ale at mé lidé s Eeskym citénim nekame-
nuji: asi za 60 000 K¢&jsem tehdy koupil tzv. ready—
made (pfedzaloZenou) spole¢nost, tedy hotovou
Ceskou spolecnost véetné adresy, ktera se takhle
jmenovala.

Kolik mate aktualné lokomotiv?

Pokud poéitami lokomotivumanzelky, takmam
dva Faury (lokomotiva fady 748: 748.535-2
a 748.536-0)a Hektora (T 435.097 ,Tapka"), viast-
né uz ¢tyfi lokomotivy, protoze, i kdyz jesté neni
uzavfena kupni smlouva, budu mit daliho Hekto-
a (720.607-1). Déle vlastnime tfi Prasatka
(702.586-9,701.631-4 a 703.610-6), Singrovku/
Kachnu M 240.0028, tfi M 152.0 (M 152.0611,
M 152.0405, M 152.0391), a dohromady s jed-
nim podnikatelem od Pardubic mame i Sest slo-
venskych motorovych vozli fady 811, coZ jsou
pfedélané 810, u nichz plvodni &islo nezustalo,
a nékteré jsou novostavby (811.002, 012, 013,
010, 020, 027). Mam tento typ schvaleny pro pro-
voz v Cechach ale ERA jesté musi potvrdit kon-
krétni ¢isla na tzv. rozSifeni oblasti pouziti. Sice by
to $lo zrealizovat jen pfes ¢esky Drazni Urad, ale

tim by zaniklo povoleni pro Slovensko, a to by byla
Skoda.

Na kolika tratich jsou k vidéni vlaky spolec-
nosti Railway Capital?

V zavazku jezdimetfitraté a vypadato, Zetotak
jesté néjakou dobu vydrZi. NaSe vlaky zajistuji
dopravu na Doupovské draze (provoz od 2. 4.
2021), to je trat Kadan — Kastice se zajezdem do
Kadanského Rohozce a Podboran, jezdime Mo-
ravské Budéjovice — Jemnice (Jemnicka draha
letos zahjilaprovoz 1.5.2021) a také Hvozdnicky
expres (Opava vychod — Svobodne’ Hefmanice)
jezdifaktdavy. Mikroregion sitamnaleto3ni prazd
niny objednal soupravu tvofenou Hektorema dvé-
maBalmy, v rdmci oZiveni provozu tam letos pfije-
dei 811 -byla to premiéra pro 811 v pravidelném
provozu na ¢eském tzemi. 811 bude jezdit mimo
prazdniny vSechno s vle¢fidkem na jizdni kola,
0 prazdninach pak v patek, v sobotu a v nedéli
tam bude jezdit Hektor se dvéma balmy. Na trati
z Opavy do Svobodnych Hefmanic jezdi obrov-
ské mnoZstvi cyklistl, 30 kol na vlaku je zcela
béznych. Letos tam nasadime zatim jeden moto-
rovy vlz fady 811 (811.020) — oproti 810 to ma
dvolnasobne zrychlenl protoze méa dvé hnaci
napravy a elektricky pfenos vykonu. Udrzba je
relativné jednoduchd a vykonem je to ptl Hekto-
ra. Kromé toho jsme po koronaviru vypravili Ko-

carkovy expres (Tabor — Hluboka nad Vitavou),
coz je zazitkovy retrovlak pro rodice a détiz Tabo-
ra a okoli do ZOO Hiuboka. Letos jsme jeli 5. 6.
a vlak byl beznadéjné vyprodany. Kapacita je 136
mist a planujeme jesté jeden termin. Raritou je
jizda po Nemanicke spojce, diky niZ se jizdni doba
vyrazné zkrati. Vlak kon¢i v Hluboké nad Vitavou,
zhruba jeden kilometr od zoologické zahrady.
A od Cervence jezdime tradi¢né i Tovacovku (Ko-
jetin — Tovacov). Pfesnéji fe¢eno vlaky mistniho
spolku vyuzivaji nai licenci.

Kolik méte zaméstnancti?

V soucasné dobé zaméstnavam na trvaly pra-
covni pomér dva strojvedouci a dva dilenské pra-
covniky, pak pro mé déla houf riznych lidi na
dohodu, nebo na vedlej$i pracovni pomér, ale té
prace mame opravdu dost, protoZe jsme se ve
Veselinad Luznici specializovalinaudrzbua opra-
vy malych lokomotiv fad 701, 702, 703, pfedevsim
provleckare. Vlonijsme napfiklad realizovali kom-
pletni generalku lokomotivy fady 702.511 véetné
dosazeninového motoru Tatra 930 pro ZNZ Pecky,
dal$i lokomotivu od soukromého vlastnika uz tam
mame pfistavenou. Letos jsme délali generalku
posunovadla ZAGRO pro vle¢ku ve Struhafové
a na dilné mame, také pro NTM, parni lokomotivu
210.001, kterou jsme si pfivezli z Chomutova roz-
loZenou na tfech vagonech: vyhrali jsme vybéro-
vé fizeni a mame to jako zakazku. Uzce spolupra-
cujeme s Narodnim technickym muzeem (NTM),
napfiklad pami viz Komarek jezdi vétsinou na
nasi licenci a s nasim strojvedoucim, a osobné
jsem ¢lenem Rady NTM pro sbirkotvornou &in-
nost. Spolupracujeme i s Ceskymi drahami, ze-
jména s Markem Plochym a s lidmi z CHV v Luz-
né.

A jesté dovolte posledni otazku na aktualni
téma, na aplikaci ECM a ETCS na vasich histo-
rickych vozidlech. Jak se k tomu stavite?

Otazku ECM aktivné feSime a doufam, ze se
nam podafi certifikaci ziskat, respektive obhéjt,
protoze podle sou¢asné pravni Upravy ji jako do-
pravce s Udrzbovou zékladnou méme. Ke zméné
legislativy za rok ale prestane platit, takze se po-
malu pfipravujeme nanové poméry. A k ETCS jen
tolik: nemam ambice jezdit s osmsetdesitkami
a osmsetjedenactkami po koridorech. Nicméné
tazeni ,odbornik(“ k vyhradnimu provozu ETCS
na zelezniéni siti a jeho rozsifeni na regionalni
traté ma dva mozné dopady: bud'se v predpokla-
dané podobé vilbec nezrealizuje predevsim kvli
astronomické ekonomické naro€nosti, nebo —
konecné, jak by mozna néktefi fekli — nam ze
Zeleznice zbyde zlaty kfiz koridorovych tratia moz-
na néjaka ta VRTka, ale zbytek sité zanikne,
protoze provoz na ni bude diky cenam vozidel
a jejich promitnuti do ceny vlakokilometru tak
drahy, Ze to nikdo prosté nezaplati. Jsme jedina
zemé v EU, ktera zavadi aplikaci ETCS podle
zcela nerealistické akademické strategie zakli-
najici se ,bezpeénosti“. No, tak bych zfejmé pfe-
stal jezdita bydlel ve vyfazené 810, protoze eko-
nomické kouzlo na$i dopravy se jmenuje lowcost
(nizkonakladovy) a s ETCS to prosté nepujde.

Michael Mare$

V dobach, kdy drazeviadly parnilokomotivy
a drevéné osobnivagony,muselmotorovy vtz
M 240.0ptisobitjakozjeveniz budoucnosti

Motorovy vz M 240.0028 byl vyroben
ve Vagonce Tatra, n. p., Studénka v roce
1963 (vyrobni &islo 64622) v ramci dodav-
ky tehdy modernich, vytvarné velmi zdafi-
lych étyfnapravovych motorovych voz(l fa-
dy M240.0 pro tehdejsi CSD. Vytvarné
feSeni nezapfe pfibuznost s ikonami teh-
dejsiho ¢s. primyslového designu — tram-
vajitypuT3a autobusti SKODARTO. Vozii
této fady, urCenych pro vedlejsi traté, bylo
vyrobeno celkem 122 kus(. Prezdivku Kach-
na si vyslouZily pro své pomalé houpavé
kolébani pfijizdé ze strany nastranu, Sing-
rovka zase pro charakteristicky zvuk moto-
ru a hydrauliky. .

Dodnesexistujev CR9 exemplafi, z to-
ho 4 provozuschopné, dalsi dva kusy (z
nich jeden provozni) jsou zachovany na
Slovensku.

Motorovy viiz M 240.0028 je z docho-
vanychnejstarsi, manejnizsipofadové éislo
a take velmi zajimavou historii. V roce 1986
jej tehdejsi CSD prodaly ndrodnimu pod-
niku Chemopetrol Litvinov, ktery motorovy
vliz pestavél na samohybnou dilnu pouzi-
vanou pfi vykolejenich a jinych mimofad-
nostech na rozsahlé vieckové siti litvinovské che-
micky. Z interiéru byla odstranéna sedadla a pfi¢-
ky oddiltis dvefmi, WC, zaplechovana byla nékte-
rd okna a dokonce i vstupni dvefe, a do vozu se
L,nastéhovaly* ponky, zvedaky, vazaci prostfedky,
elektrocentrala a dalsi nafadi a material. V teh-
dejSich ZOS Sumperk, kde realizovali pfestavbu
vozu, nastésti zesilili nosné prvky skfiné, takze se
pozdgji nepropadla ani s tézkym nakladem.

Motorovy viiz zakoupila spoleCnost Railway
Capital v roce 2017 od Unipetrolu, ktery ji uz né-
kolik let nevyuzival. Viz byl sice sesly, ale kupodi-
vu schopny jizdy vlastni silou. Restaurovéni do
plivodni podoby a k plvodnimu Gcelu se ujala
firma Karin Garbové a Karla Zelnika, Lakovna ZE-
GA, s.r.0.,v Kmové, kterd se zabyva laky a povr-
chovymi Upravami Zelezniénich vozidel.

Oprava nebyla jednoduchd. Napfiklad pficky
mezi nastupnimi prostory a oddily pro cestujici se
musely vyrobit znovu podle plvodni vyrobni do-

kumentace, kterou kupodivu stale ma technicky
archiv CD, ale umakart se uz desitky let nevyrabi,
natoZ pak s danym vzorkem. Nakonec bylo zvole-
no feSeni, kdy se vzorek umakartu naskenoval
a natiskl na velkoplodnou félii, ktera se na nové
stény nalepila. Sedadla podle ptivodnich vykrest
vyrobila firma MSV Interiér, s. r. 0., ze Studénky,
ktera dodava sedadla do nejmodernéjsich zelez-
niénich vozidel. Oprava vozu byla dokonéena
v dubnu 2019 a poté byl viastni silou pfepraven
zKrmova do Jemnice, kde hned nasledujici vi-
kend zahajil vikendovou osobni dopravu na trati
z Moravskych Budéjovic do Jemnice. Stéle jeté
zbyvaji dokonéit nékteré detaily, jako napfiklad
tabulky s vnitfnimi popisy. Celkové naklady pre-
stavby vozu zpét do plivodni podoby a k pavodni-
mu Ucelu presahly 900 000 K&. Na prestavbu
pfispélo ministerstvo dopravy z programu obno-
vy zelezniénich historickych kolejovych vozidel.
-mmé-



Poskytovani pravni pomoci v ramci OSZ v

Poskytovani pravni pomociv rami 0SZsefidi
Stanovami OSZ, resp. RPP OSZ. Ve smyslu RPP
0SZ maji ¢lenové OSZ pravo na pravni pomoc
v oblasti pracovnépravni, ve vécech socidlniho
zabezpeCeni a vécech trestnépravnich, souvise-
jicichs pracovnépravnimivztahy.

Poskytovani pravni
pomoci v ramci
0SZ - ustredi

1) Pravni pomoc zastoupenim
v fizeni pfed soudem

V obdobi od 1. 1.2020 do 31. 12. 2020 byla na
zakladé zadosti ¢lend OSZ zprostfedkovana ESO
0SZ-stfedim pravni pomoc zastoupenimy fize-
ni pred soudem 34 (tficeti ¢tyfem) ¢lenim OSZ.
Dale v roce 2020 doslo k navyseni finanéni ¢astky
schvalenych pravnich pomoci 8 (osmi) ¢lendm
0SZ. Z uvedeného poctu bylo (blize viz pfiloha
cislo1):

1M 20 piipadu - trestnépravni povahy (véetné
pfipravného trestniho fizeni), ve smyslu ustano-
veni § 273 (obecné ohrozeni) trestniho zékoniku
(dale jen ,TZ"), soucasné ipovinnost nahradit
skodu (19 pfipadu);

W 11 pipadt - trestnépravni povahy (vCet-
né pfipravného trestniho fizeni), ve smyslu usta-
noveni § 147 TZ (tézké ublizeni na zdravi z ne-
dbalosti /9 pfipad(/), resp. § 148 TZ (ublizeni na
zdravi z nedbalosti /2 pfipady/), sou€asné i povin-
nost nahradit Skodu;

M 2 pripady - trestnépravni povahy, vypo-
védi pfed opravnénymi organy (subjekty), zejmé-
na v fizeni o nhradach pfi mrti zaméstnance
a ve vSech souvisejicich fizenich se smrtelnym
pracovnim Urazem manZela;

Il 1 pfipad - trestnépravni povahy, vypovédi
pfed opravnénymi organy (subjekty) v procesnim
postaveni poskozeného; v fizeni o od$kodnéni
a nahradach pfi pracovnim Urazu, pfipadné o ne-
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majetkové Ujmé na zdravi vyjadfené v penézich;

Ve 33 (tficeti tfech) piipadech zastoupeni le-
nt OSZ v fizeni pfed soudem schvélenych v roce
2020 a u 7 (sedmi) navySenych financnich ¢astek
u schvalenych pravnich pomom se OSZ-Ustredi
podilelo na uhradé nakladd fizeni 100 %, maxi-
malné vSak do vyse 50 000,- K&;

V1 (jednom) pfipadé schvalené pravni pomo-
cise OSZ-Ustedi podilelo 20 % na Uhradé nakla-
du fizenf;

V 1(jednom) pfipadé u navySené financni cast-
ky u schvalené pravni pomoci se OSZ-Ustfedi po-
dilelo na dhradé néklada fizeni 70 %.

Pfedstavenstvo OSZ rovnéz schvélilo nepo-
skytnuti pravni pomoci 2 (dvéma) ¢lenim OSZ
(prozatimni).

V1 (jednom) pfipadé ve véci fizeni pfed sou-
dem (v€etné pfipravného) a v fizeni o nahradé
Skody v pficinné souvislosti s ochranou osobnos-
ti, majetkové i nemajetkové ujmy rozhodlo Pred-
stavenstvo OSZ o tom, Ze zaslana zadostje netpl-
na aclenem OSZ, ipfes urgenci OSZ o jeji
dopinéni, nebyla dopinéna.

V 1 (jednom) pfipadé ve véci fizeni pfed sou-
dem (vCetné pfipravného) v pfi¢inné souvislosti
s MU vyslovilo Pfedstavenstvo OSZ nesouhlas
s jejim poskytnutim. Jednani ¢lena 0SZ nebylo
v souladus RPP OSZa ¢len OSZ porusil élaneks5.
pism. b), e) ¢asti IV. ,Podminky pro poskytovani
pravniho zastoupenipred soudem“RPP OSZ.Z to-
ho dtivodu Predstavenstvo OSZ rozhodlo tak, jak
je uvedeno vySe. V roce 2020 ve skladbé pravni-
ho zastoupeni pfevazoval poZadavek ze strany
¢lentiOSZ o zastupovaniv trestnim fizeni (véetné
pfipravného), kdy jsou Zadatelé trestné stihani
pro trestny ¢in obecného ohrozeni podle ustano-
veni § 273 TZ a pro trestny €in usmrceni z nedba-
losti podle ustanoveni § 143 TZ. VySe uvedené
pfipady jsou pro ¢leny OSZ velmi dllezité nejen
z hlediska v€asnosti pravniho jednani a v tomto
Case zpravidla nenahraditelné a nezastupitelné
v dalSim obdobi pfi ochrané zékladnich prav
a chranénych zajmd zaméstnance, ¢lena OSZ.

V roce 2020 bylo ukonéeno 26 fizeni (soud-
ni), vSechna byla ukonéena uspésné (bliZe viz
priloha cislo 2).

1.-6.  6x—nezahajeno trestni stihani ze spa-
chani pfe¢inu obecného ohrozeni z ne-
dbalosti dle ustanoveni § 273 odst. 1, 2
pism.c) TZ;

7. 1x-zruSenotrestni stihani ze spachani
pfecinu obecného ohrozeni z nedba-
lostidle ustanoveni§ 273 odst. 1,2 pism.
¢) TZ statnim zastupitelstvim;

8. 1x - uhrazenim néhrady $kody byla
splnéna podminka neudéleni trestu od-
néti svobody ze spachani precinu obec-
ného ohrozeni z nedbalosti dle ustano-
veni § 273 odst. 1,2 pism. ¢) TZ;

9. 1x—podminéné odnéti svobody v trva-
ni 18 mésicl pro spachani trestného
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¢inu obecného ohrozeni z nedbalosti
dle ustanoveni § 273 odst. 1,2 pism. b),
odst. 3 pism. b) TZ se zkusebnidobou 2
let a trest zakazu Cinnosti spoCivajici
v zékazu fizeni kolejovych vozidel vie-
ho druhu na dobu 20 mésic(;
10. 1x—podminéné odnéti svobody v trva-
ni 1 roku pro spachani trestného Cinu
usmrceni z nedbalosti dle ustanoveni
§ 143 TZ se zku$ebni dobou 2 roki
a trest zakazu Cinnosti spoCivajici v za-
kazu povolani OZOV na dobu 2 rok(;
3x —nezahajeno trestni stihani ze spa-
chéni pfe¢inu téZkého ublizeni na zdra-
viz nedbalostidle ustanoveni § 147 TZ;
4x - ve véci trestniho fizeni, ve véci
nahrady Skody nepozadoval zamést-
navatel ndhradu $kody podle ustano-
veni ZP (2x); do$lo k odSkodnéni
v souladu se zakonem 89/2012 Sb., ob-
¢anskym zékonikem, ve znéni pozdéj-
Sich predpist (2x);
9x — zaméstnavatel nepozadoval po-
vinnost nahradit $kodu (spole¢na odpo-
védnost) v pficinné souvislosti se Skodni
udalosti — inventurni rozdil (manko).

V obdobi od roku 1997 - 2020 byla ¢lenim
0SZ schvélena pravni pomoc zastoupenim v fi-
zeni pred soudem celkem v 481 pfipadech, z to-
ho 380 pfipadd bylo se 100% finanéni hradou
soudnihofizeni ze strany OSZ-Ustfedi. V soucas-
né dobé je pravni pomoc v Fizeni pfed soudem
poskytovana51 ¢lentim OSZ.

11.-13.

14.-17.

18.-26.

2) Poskytovani pravni pomoci
€lenim OSZ jinou formou
nez zastupovanim v Fizeni
pred soudem

VIada Ceské republiky svym Usnesenim o pFi-
jeti krizového opatfeni €. 215 ze dne 15. bfezna
2020 v souvislosti s Sifenim nemoci COVID-19,
a naslednych opatfeni, zejména zakézala volny
pohybosobpo CR.OSZv oblasti posky-
tovani pravniho poradenstvi/pomoci po
dobu opateni v roce 2020 provadélo
pravni pomoc a pravni poradenstvi po-
skytovani pouze formou telefonickou

a e-mailunaESO OSZ-Gstredi.

Ekonomicko - socidlni oddéleni
0SZ - ustredi poskytlo v roce 2020 -
5157 porad a konzultaci v oblasti pra-
covnépravni, trestnépravni a socialni-
ho zabezpedeni. Z uvedeného poctu se
3998 Fesilo telefonicky, 249 osobné
a 910 bylo pisemnych podani.

Formy pravnipomoci(poradenstvi)
seprevaznétykaly problémiv nasle-
dujicich oblastech:

- vznik, zména a skonéeni pracovniho
poméru (napf. zplisoby ukonceni —
dohoda, vypovéd, mzdové naroky pfi
skonceni pracovniho poméru, zmé-
na druhu vykonavané prace, mista
vykonu préce a pravidelné pracovis-
té pro Ucely cestovnichnahradapod.);

- nghrada $kody (véetné problematiky
pojisténi u Kooperativa pojistovny, a.
s.) a stanovenijeji vySe;

- pracovni doba (ve vztahu ke kolektivni smlouvé,
zékoniku prace, NV €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby
odpocinku zaméstnanclv dopravéa NV ¢.590/
2006 Sb., kterym se stanovi okruh a rozsah ji-
nych duleZitych osobnich pfekazek v praci);

- zastupovani pfi V)'Ipovédl'ch ¢lentl OSZ pied vy-
Setfovacimi organy provozovatele drahy, do-
pravcl, Oblastnich inspektorat prace, Drazni
inspekce CR,0CTR;

- pracovni Urazy a jejich odSkodrovani;

- mzda a ndhrady mzdy (zejména zafazeni do
tarifnich stupriti — katalog praci, smluvni mzda,
uplatiovani vykonovych odmén, mimofadnych
odmén a mzdovych pfiplatki, odména za pra-
covni pohotovost mimo pracovisté apod.).

Dalsi frekventovanou oblasti byla problemati-
ka socidlnich fondl (SF) a FKSP. .

Dale bylav roce 2020 poskytovana ESO OSZ-
Ustfedim metodicka pomoc ZO OSZ pfi zméné
Gdaji ve vefejném rejstiiku Méstského soudu
v Praze a dal$ich krajskych soudu, které vedou
vefejny rejstiik.

ESO OSZ - Ustfedi poskytovalo ZV ZO 0SZ
pravni poradenstvi v oblasti ndvrhu internich pra-
covnépravnich predpisti zaméstnavatell, uzavi-
ranikolektivnichsmluva z nich vyplyvajicich prav,
kolektivnich sport, pracovnépravniho postaveni
odborovych organ(i a pfevodd (prodeje) nemo-
wtosﬂvlastnenych Z00SZ.

V roce 2020 vy$e uvedenou ¢innost ESO 0SZ -
Ustfedi poskytovalo zejména Vyboru QSZ HzZS
SZDC,ZVZ00SZ0ODPMB,a.s.,2VZ0O0SZMetrans,
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DykoKolin,ZO0SZTSS, a.s., HradecKralové, ZV
Z0 0SZ Legios, a. s., Louny, ZV Z0 0SZ ZST
Kladno, ZVZOOSZZSTPrahahI n.,ZVZOOSZGR
€D, ZV Z0 0SZ Pars nova, a. s., a dal$im ZV ZO
0SZ - odborovym organdim.

V prvotniinformovanostio vzniklych MUv ro-
ce 2020 doslo sice k mirnému zlepeni, ale i pFes
toto zlepSeni zlistavaji v praxi nadale rezervy pfi
konkrétni ginnosti lenti OSZ pfivzniklych MU v ak-
tudlnim ¢ase.

ESO OSZ - Ustfedi pfijimalo fadu opatfeni's ci-
lem zlepsit prvotni ¢innost Uastniki MU. Uvede-
na problematika byla ESO OSZ-ustfedim publiko-
vana v ¢trnactideniku OSZ Obzor, detailné
rozebirana na Skolenich a opakované zvefejrio-
vana na webovych strankach OSZ.

V problematice povinnosti zaméstnance na-
hradit $kodu zaméstnavateli zlstal zachovéan
trend z dfivéjSi doby, kdy zaméstnavatel predkla-
dal ¢lenlim OSZ zavazek k ndhradé Skody v jeji
pIné vysi, tj. zaméstnavatel pii stanovovani vyse
Skody pfihliZel pouze k ustanoveni § 257 odst. 2
ZP (t.j. k Ctyfapliindsobku primérného mésicniho
vydélku pfed poruSenim povinnosti). Zaméstna-
vatel nebral v Gvahu skutecnost, Ze mlize povin-
nost nahradit $kodu, kterou pozaduje po zamést-
nanci, pfiméfené snizit (vySe uvedené je rovnéz
uvedeno v internich smérnicich zaméstnavatele/
napf.SZ,s.0.—Smérnice ¢.110;CD, a.s.-Op 21
apod./). V téchto internich pfedpisech zaméstna-
vatel zakotvil povinnost a priori (pfedem) projed-
nats odborovou organizaci vysi nahrady Skody
pozadované po zaméstnanci, €lenovi OSZ, pfed
samotnym projednanim se zaméstnancem.

RovnéZ v nékterych pfipadech dochazelo k po-
ruSovani ustanoveni § 263 odst. 3 ZP - projednani
vySe nahrady Skody zaméstnavatele s odborovou
organizaci, vedoucimi zaméstnanci zaméstnava-
tele pfes skuteénost, ze vy$e uvedené ma zameést-
navatel zakotveno ve svych internich pfedpisech.

Problematice nahrady Skody byla v roce 2020
zestrany 0SZ(ESO0SZ-Ustredi) opétvénovana
zvySend pozomost a byla poskytovana metodic-
kdpomocZOOSZ.

Tato problematika ma bezprostfedni souvis-
lost se smlouvou ¢&. 595037052-8 ze dne 25. 9.
2001 na pojisténi odpovédnosti za Skodu zpU-
sobenouv souvislostis vykonem povolénizamést-
navateli uzavienou mezi OSZ a Kooperativa po-
jistovnou, . s., ve které jsou exkluzivni podminky
pro ¢leny OSZ. Tento produkt vyuzivany v plisob-
nosti 0SZ je unikatni ana trhu pojisténi nema
obdoby. OSZ vénuje zvy$enou pozorost monito-
rovani a kontrole spravnych postupli zaméstna-
vatelskych subjektlv této oblasti, zejména pfista-
novovani vySe poZzadované nahrady Skody.

Dal$iodborna oddéleniOSi—@stFedl’posky-
tovala poradenstvi ¢lenim OSZ v oblastech
svého plisobeni.

Oddéleni BOZP - poskytlo 689 porad a kon-
zultaci (z uvedeného bylo 454 vyfeSeno telefonic-
ky, 42 osobné a 193 pisemné), nejvétsi tézisté
spoCivalo v oblasti BOZP, déle institut pracovnich
Urazt, nemoci z povolani a jejich odSkodnéni
a problematika nahrady Skody a nemajetkové
Ujmy. Dal3i nedostatky ze strany zaméstnavatele
byly zjistovany v oblasti uplatiovani institutu infor-
movania projednavaniv oblastiBOZP (nepfedkla-
déni pisemnych podklad(i odborové organizaci).
U nékterych zaméstnavatelli byla zjistovana ne-
spravna aplikace, pfipadné neznalost ustanove-
ni§ 101 odst. 1ZP, v pfipadech, kdy zaméstnanci
vykonavali svoji pracovni €innost na pracovistich
jiného zaméstnavatele a na téchto pracovistich
sevyskytovaly zavady v oblastizajisténiBOZP (po-
drobngjiviz,Zpréva o &innostiBOZP OSZ-tstred!
za rok 2020°).

Hospodarsko - finanéni oddéleni- poskytio
297 porad a konzultaci (z uvedeného bylo 286
feSeno telefonicky a 11 osobné) v problematice
pojisténi odpovédnosti za $kodu zplisobenou za-
méstnavateli pfi vykonu povolani. Dale se pora-
denstvi poskytovalov oblasti Zivotniho a penzijni-
ho pojisténi, vypoctu diichodtia stanoveného véku
pro odchod do dlichodu, ¢lenskych pfispévki
(dlouhodobéa dodasna pracovni neschopnost,
insolvence, exekuce) a problematiky hospodare-
niZVZOOSZv oblasti icetnictvi.

Mezinarodni oddéleni-zodpovidalo 1383 do-
tazli (z uvedeného bylo 1245 feSeno telefonicky,
75 0sobné a 63 pisemné) v pievazné vétsiné se
jednalo o dotazy k zasadam pouzivanifinanénich
prostfedkl SF a FKSP na dotace poukaz( na re-
kreaci a soubéh s pfispévky na kulturu a sport.
V roce 2020 byl velky narlist dotazl v souvislosti
s pandemii COVID-19 a zakonem lex voucher na
jehoZ zakladé doslo k pfesouvani socialnich pfi-
spévku ze socialnich fondd na rok 2021. Dali
dotazy sméfovaly na fungovéni systému STKR
u SZ. Navic bylo poskytovano poradenstvik uvol-
fovani zaméstnanc( pro sportovni ¢innost a také
pro ¢innost vedoucich na taborech déti a mlade-
7e. Cast dotazil se tykala pojiténi re-
kreacia sportovnich akci, nové taky pfi-
pojisténi rekreaci — ERV COVID-19.
Nové byl velky podil dotazU tykajici se
dodrzovani protipandemickych opatre-
ni COVID-19 na sportovnich a dal$ich
akcich a dale pfesunu terminu a ruse-
niakci. Resily sei dotazy k podminkam
¢lenstviv organizaci FISAIC. Déle byly
zodpovézeny i otdzky tykajici se zpU-
sobu pfidélovani konkrétnich lokalit
KOP a cestovniho pojisténi, které je ke
KOP poskytovanoa k tcastirodinnych
piislusnikd.

Redakce ¢trnactideniku Obzor —
v uvedeném obdobi sehrala pozitivni
roli, zejména informovanim Zelezni-
Carské vefejnosti o déni na Zeleznici
av 0SZ prostfednictvim webu 0SZ
i Etrnactideniku Obzor, ktery (v roce
2020) vychazel v nakladu 5800 vytis-
kd. Rovnéz redakce Obzoru zazna-
A menala narlst poctu prispévkl zasi-
| lanych elektronickou postou (na
' e-mail obzor@osz.org dorazilo v ro-
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ce 2020 celkem 416 prispévki/nazorl/
dotaz(i, plus dal$i desitky pfispévk( na

e-maily jednotlivych redaktora), klasickou postou
pfislo pouhych 7 piispévka.

Reviznikomise 0SZ- poskytlad2porada kon-
zultaci (z toho bylo 15 feseno telefonicky a 27
0sobné), podstata éinnosti RKOSZspocwaIav kon-
trole Ucetnich dokladl a s tim spojenych potfeb-
nych materidlli (zésady o hospodafem’ rozpocty,
rocni zaveérky, inventarizace, zapisy z ¢lenskych
schizi ZO 0SZ, konferenci 70 0SZ,ZvZ008Z,
revizni komise ZO OSZ, odvody &lenskych pii-
spévku apod.). .

Republikova rada seniori OSZ - poskytla46
porad a konzultaci (z uvedeného bylo 28 feSeno
telefonicky, 14 osobné a 4 pisemné) zejménav ob-
lasti Cerpani pfispévki ze SF/FKSP na rekreaci
senioraa rodinného piislusnika, problematika do-
tazli v souvislosti s pandemii COVID-19 a zéko-
nem lex voucher. Dale se jednalo o problematiku
vypliovéni prezenénich listin pfi kulturnich a spor-
tovnich akcich, rozdélovani seniorli podle vykon-
nych jednotek a vypliiovani GDPR, zaloZeni Klu-
bu seniorli OSZ.

Poskytovani pravni
pomoci uvolnénymi
funkcionari ZO OSZ

Uvolnéni funkcionafi poskytli v roce 2020 —
11 821 porad a konzultaci (z uvedeného bylo
6273 telefonicky, 3542 osobné, 2006 pisemné).
Pravni’ poradenstvi poskytnuté clendm OSZ se
tykalo zejména pracovni doby (vetné dovolené,
prace prescas, pracovni pohotovosti); pojisténi
odpovédnosti za Skodu zpisobenou pii vykonu
povolani u Kooperativa pojistovny, a. s.; BOZP;
FKSP/SF; domacia zahraniéni rekreace, sportov-
ni- Cinnosti; problematiky uzavirani kolektivnich
smluv, kolektivnich sporli; mezd a nahrady mzdy;
hospodarenl Z00SZ. Ze strany uvolnénych funk-
cionaft Je u poskytovani poradenstvi pro Cleny
0SZ mozno spatfovat zlep$eni, které je dilezité
v dal$im obdobi prohlubovat.

Ekonomicko-sociélni odd&leni 0SZ-ustfedi:

Na zabezpe€ovani provozu krizové linky se
v pribéhu roku 2020 podileli zaméstnanci ESO
0SZ - Ustfedi a odd&leni BOZP, v souginnosti se
smluvnimi advokéaty OSZ.

Zabezpecovani provozu krizové linky, jako
asové nepretrzitého préavniho servisu lenlim
0SZ, zejména pfi vzniku MU, pfi organizovani
a provozovani drézni dopravy, za Gcelem pravni
ochrany a opravnénych zajml ¢lent OSZ, patfi
mezi zakladni formy prvotniho pravniho poraden-
stvi, ma své nezastupitelné misto a jednoznac-
né, nezpochybnitelné opodstatnéni. Krizovalin-
ka je ur¢ena opravdu k aktualnim MU, ale stava
se, ze Clenové OSZ se ji v nékterych piipadech
snazi vyuzivati v ¢asove prodlevé od MU (tyden-
ni, mésiéni) anebo k fedeni jinych problematik
mimo plisobnost pracovnépravnich vztah.

V roce 2020 bylo poskytnuto 34 telefonickych
porad ¢leniim OSZ, které byly aktualni v redlném
Case a souvisely se vznikem MU.

V ,Pravni poradné” na webovych stréankach
0SZ byly ESO OSZ - Ustfedim aktualné zvefejiio-
vany a dopliovany informace z oblasti pravniho
poradenstvi, ochrany a pomoci, Podpirného fon-
duOSZa z dalSichoblasti. V soutasné dobé je na
webovych strankach OSZ v uvedené problemati-
ce zvefejnéno 134 soubor(i o celkové kapacité
cca 52,29 MB.

Piehled smluvnich advokatiia pravniki 0SZ
byl ESO OSZ - tistfedim pravideln& zpracovavan
a novelizovan. Tento pfehled byl pribézné
aktualizovan na webovych strankach OSZ -
www.0sz.0rg (v ,Pravni poradné“ v sekci ,Pravni
poradenstvi, ochrana a pomoc* je umistén aktu-
alnipfehled smluvnich advokati a pravniki) a mj.
byl zvefejnén i v étmactideniku OSZ Obzor (€. 2/
2020, €. 13/2020 ze dne 20.1.2020 a 22.6.2020).

ESO 0SZ-ustfedi metodicky fidiloa organizo-
valo ¢innost advokati s dirazem na pravni po-
moc a ochranu ¢lendl OSZ - u¢astniki MU.

Nadale pretrvava u ¢lenti OSZ trend, ze za-
méstnanci i pfes mnoha upozornéni a doporuce-
nipodepisujiriizné pracovnépravnia personal-
ni dokumenty, aniz by se s jejich obsahem fadné
seznamili, popfipadé sivzali¢as na rozmyélenou
pokud jim neni obsah zcela Jasny anebo s nim
nesouhlasi. Cleny OSZ stale neni dostate¢né vni-
mana odpovédnost za pravni jednani v pisemné
formé (podpis), které je komplikované napadnu-
telné. VV podobnych situacich se nelze pouze spo-
|éhat na sdéleni vedoucich zaméstnancli zamést-
navatele, Ze se jedna jen o formalni zalezitost.
Timto nasledné dochézi k nefesitelnym zavérim
z hlediska pracovnépravni-

roce 2020

z vlastniiniciativy, davaji zaméstnavateli vypovéd
(zaméstnanci maji odpracovanoi vice nez 15 let).
K tomuto nevhodnému postupu zaméstnanci pfi-
stupuji zpravidla na doporuceni vedoucich za-
méstnancl zaméstnavatele (zejména zamést-
nanc stfedniho managementu).

Na tyto skute&nosti ESO OSZ - Gistedi opako-
vané upozorfiovalo na webovych strankach
a v ¢tractideniku Obzor €. 10/2020, €. 22/2020 ze
dne 11.5.2020, resp. 9. 11. 2020 — ,Nepodepiso-
vat dileZité pisemné dokumenty bez konzulta-
cel"; ,Upozornéni — doporuéeni! U¢astnici mimo-
fadnych udalosti mohou vyuzit svého prava
nevypovidat®.

Dal$im pokracujicim trendem dale z(stava, Ze
pfi posouzeni naroku ¢lent OSZ v pracovnéprav-
ni oblasti, odborné oddéleni konstatuje poruseni
predpisti ze strany zaméstnavatele, ale €lenové
0SZ v obavach z mozné ztraty zaméstnani nebo
z mozné diskriminace ze strany zaméstnavatele
(pfima nebo nepfima),nechtéji a nepozaduiji fe-
Sit pracovnépravni spor. Uplatnéni svych naro-
ki a zajmd se ¢lenové OSZ nedozaduji, at jiz
formou podnétu, pozadavku, stiznosti, respektive
soudni cestou.

Préavni poradenstvi bezplatnou formou, je
sluzbou, kterou ¢lenové OSZ velmi intenzivné
vyuzivaji.

Z ekonomickych a sociélnich dlvodd to je
a bude ¢asto jedind moZnost, kterou se miize ¢len
0SZ domahat svych pravnich narokd, chrané-
nych a opravnénych zajmu. Pres vySe uvedené
skutecnosti Ize konstatovat, ze v roce 2020 byly
véechny Z&dosti o pravni poradenstvi, jak clenl
0SZ, tak i funkcionafti OSZ, kvalifikované a bez
prodleni pribézné vyfizovany.

Pravni poradenstw/pravnl pomoc
éleniim OSZ v obéanském
(soukromém) Zivoté

Ustiedi OSZ na svém jednani dne 25. 9. 2019
(nasledné Predstavenstvo OSZ dne 9. 6. 2020
a 1.12.2020) schvalilo rozsifeni dalsiho benefitu
pro ¢leny OSZ, 1j. o pravni poradenstvi/pravni po-
moc ¢lenlim OSZ v ob¢anském (soukromém) Zi-
voté v obdobi od 1. 1. 2020 do 31. 12. 2021 (dale
rovnéz ,PP obcan®).

V obdobi od 1. 1. 2020 do 31. 12. 2020 bylo na
zakladé zadosti ¢lent OSZ zprostfedkovano ESO
0SZ - (stredim pravni poradenstvi v PP obtan
133 (stotficetitfem) lendm OSZ. Pocet poskytnu-
tych pravnich poradenstviv PP obcanv roce 2020
vychdzi v priméru na 11 ¢lent OSZ za mésic.

Z uvedeného poctu bylo (blize viz pfiloha ¢. 3).

34 porad- oblast rodinného prava;

13 porad- oblast dopravnich (silni¢nich) ne
hod;

13 porad- oblast dédictvi;

32 porad- oblast vlastnického prava k nemo-
vitostema k movitymvécem;

15 porad- oblast insolvence + exekuce;

26 porad- ostatni oblast prava.

Poskytovani PP ob¢an je zalozeno na jedno-
duchosti postupu od podani zadosti clenem OSZ
azk jeho konecné realizaci (zfizeno specialni mo-
bilni telefonni &islo). U postupu jde o jeho mini-
malni ¢asovou prodlevu a minimalni administra-
tivni naroénost. Po obdrZeni zadosti o poskytnuti
PP ob&anna ESO 0SZ-Ujetato zadost jest& tento
pracovni den (nejpozdéji nasledujici pracovni
den) preposlana vybrané advokatni kancelafi (dé-
le rovnéz,,AK*). Nasledné bud'AK nebo ESO OSZ-
U kontaktuje Zadatele.

Ve zcela vyjimeénych pfipadech pfi poskytova-
ni pravnich sluzeb PP ob¢an nastala situace, kdy
Zadatel, ¢len OSZ postupoval mimo tento systém:
-mél zadost a navstivil AK (bez informovani ESO

0SZ a jejim propojeni na AK);

—nemél zadost a navstivil AK;

- nemél Zadost a navstivil jinou AK neZ tu, se
kterou ma OSZ uzavienou smlouvu o poskyto-
vani pravnich sluzeb PP ob¢an.

ESO 0SZ-U rovnéz v téchto pripadech zabez-
petilo v soucinnosti s &lenem 0SZ, ZV ZO 0SZ
a AK poskytnuti pravni sluzby v souladu se zave-
denym systémem.

Nalinku PP ob¢an volaliv nékterych pfipadech
Zadatelé, ¢lenové OSZa Zadaliporadenstviv pra-
covnépravni problematice. ESO OSZ-U poskytlo
¢lentm OSZ pracovnépravni poradenstvi (v pri-
méru 0,5 Zadosti za mésic).

V pfipadé zjisténi ESO OSZ, Ze se nejedna
o komplikované poradenstvi (napf. v oblastech
rodinného prava, vlastnického prava k nemovi-
tostem a k movitym vécem apod.) poskytlo Ele-
nim OSZ poradenstvi bez AK. V pripadé zjiténi,

hoporadenstvi. Zaméstnan-
ci, Clenové OSZ, by si méli
uvédomit, Ze podpis jakéko- "
livpisemnosti, zviasté pak do-
hody (zejména skonceni | "
pracovniho poméru doho-
dou, zmény pracovni smlou-
vy, protokolu o projednani .
nahrady Skody podle usta-
noveni § 263 ZP, uznani

a

zu apod.) mize mit do o
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budoucnostipro ¢leny 0SZ
negativni dusledky. Tyto
dusledky jsou mnohdy ne-
vratné, nelze je viibec zménit anebo je Ize zménit
pouze velice obtizné a zcela vyjimecné.

V této oblastidoslov roce 2020k novému tren-
du, kdy Elenové OSZ pozaduji pravni poradenstvi
i pfes skutecnost, Ze tyto dokumenty podepsali.
Argumentuiji tim, Ze sice dokument podepsali, ale
jejich svobodnd viile a zamér byl jiny a ze vlastni
podpis mizou bez problému anulovat.

V hodnoceném obdobi byl zachovan trend
z pedchazejiciho obdobi, kdy zaméstnanci - Cle-
nové OSZ pii feSeni své pracovni situace (napf.
psychicky, fyzicky unaveni, zdravotni problémy,
negativni pracovni podminky apod.) sami, tzv.

Prilohac. 3.

Ze se jednalo o problematiku nemovitych véci,
které vlastni ZO OSZ, souvisejici s katastrem ne-
movitosti, poskytlo metodickou pomoc, poraden-
stvi a v sou¢innosti s pfedsedou ZO OSZ danou
véc vyfesilo (v priméru za mésic 0,8 Zadosti).
PP obéan jako dalsi benefit pro ¢leny OSZ se
postupné dostéava do Sirokého povédomi Clenské
zékladny. Ze strany Zadatelt, ¢lend OSZ, je posky-
tovani pravnich sluzeb v PP oban Zadané a hod-
noceno velice pozitivné.  Mikula$ Hubicsak,
manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Per Vegef,
vedouci ESO0SZ-U



Dobrodruzny vylet na Kilimandzaro

Své ticaté narozeniny se Pavla Pospisilova,
zaméstnankyné DPOV Prerov, rozhodla oslavit
vystupem na nejvyssi horu ,Eerného” kontinen-
tu, tanzanského Kilimandzara, jehoZ vrchol se
kazdoroéné pokusi zdolat na 30 000 lidi, uspéje
ale sotva tfetina.

Tanzanie se naléza ve stfedni Africe, tésné
pod rovnikem, na pobfeZi Indického oceanu.
ZdejSi obyvatelé jsou na turisty pfipraveni po
vSech strankach — od prlvodcovskych sluzeb,
pfes sluzby nosicl, az tfeba po kucharské sluz-
by.,,Pfesinternetjsem se spojilas tamniagen-
turou a ta vSe zajistila. Po pfiletu na letisté
Kilimandzaro jsme zaplatili potfebné poplatky,
ubytovali se v hotelua druhy den mohlo zacit
nase poznavani,“ popisuje Pavla zac¢atek dob-
rodruzného pobytu, ktery trval celych Sestnact
dni. Zatimco v Evropé panovala pfisna ,covido-
va"“ opatfeni, v Tanzanii o covidu snad ani nevé-
di. ,Tamni prezident tuto nemoc neuznaval
a ob¢ané zemé ho v tom nasledovali,“vysvét-
luje Pavla.

Predstavy o této zemi pohledem Hanzelky
a Zikmunda v8ak v dnednim srovnani neobstoji.
Civilizace i zde jiz zapustila své kofeny — nechy-
béji obchody s veskerym potfebnym vybavenim,
hotely a dalSi sluzby cestovatelim. Mistni obyva-
telé béZné pouzivaji mobil a dalsi vymoZenosti
moderni civilizace.

Prvni den vypravy se (jaksi na ,rozcvicku*)
uskuteénil pfevoz naplnénym mikrobusem do
zdej$iho narodniho parku Tangarire, kde se v
safari prohanéji stada gazel, Ziraf, slon, pstro-
sU, opic, ale i dravé zvéfe véetné exotickych va-
rand. Vyprava probihala pod dohledem zku$e-

K vystupu na vrchol je potfeba se pfipravit

nim. Pfitéto cesté nesou turisté pouze zavazadlo
dovahy cca 5 kg, veskeré ostatnivybaveninesou

v obrovskych vacich na hlavéch nosici. Je to je-
jich zaméstnani a obZiva. Tato zavazadla mo-
hou vazit az 20 kg (obleceni, stany, spacaky,
potraviny...), nosi¢im v8ak ne¢ini z4dné potize
ani vystup k vrcholu hory str-

mym terénem.

Cesta probihala nejoblibe-
néjsizdejsitrasou Lemosho, kde
pfi vystupu Elovék projde prak-
ticky véemi klimatickymi pasy —
od tropU s pétatficetistupriovy-
miteplotami, deStnym pralesem,
viesovistém i vysokohorskou
pousti. Na vrcholu je tfeba poci-
tat s desetistuphovymi mrazy
a je proto nezbytné dobré zimni
vybaveni. ,Velice dulezita je
aklimatizace na vysku, nevy-
plati se ji podcenovat,” pfipo-
mina Pavla.,,Cesta nahoru se
tak protahne na pétdnd, zpat-
ky zabere jizjen dvadny.“Pri-
vodci jsou zkuSeni, néktefi
z nich vystoupali tento vrchol jiz
dvéstépadesatkrat. Zaéinajija-
ko nosici a po ziskani potfeb-
nych zkuSenosti se z nich sté-
vaji kvalifikovani privodci.

Prvni den vyprava pfenocu-
je v nadmoiské vysce zhruba
2650 metrd, dalsi dny nadmor-
ské metry pfibyvaji. Privodci

ZasnéZeny vrchol nejvyssiafrické hory KilimandZarosenalé-  pravidelné méfi svym zakazni-
zdvevySce5895m n.m.a k jeho dosaZenijenutné sebratvsech-  um hladinu kysliku v krvi, ne-

nysily.

Turisty najejich cesté doprovazejizdejsido-
morodci.

nych privodc, ktefi ovladaji anglictinu, jsou pfi-
vétivia spolehlivi.

Dal$i den nasledoval pfesun do narodniho
parku Ngorongoro, coz je oblast hory Kiliman-
dZzaro, kterd se ty¢i do vySe 5895 metr(i nad
mofem, pficemz vyrlsta z obrovitého krateru, kte-
ry tvofi strmé hranice narodniho parku. Okraje
krateru dosahuji vySku 2100 m n. m. a jeho oby-
vatelé - lovci kmene Masaju, Ziji cely svij Zivot
v této rozlehlé prohlubni, stejné jako obrovska
stada zvéfe vSech druhd, ktera jsou zde doslova
uvéznéna. ,Masajové se zivi lovem zvére, vy-
robou suvenyri a zajistujitaké sluzby privod-
cll masajskych vesnic,“ pfiblizuje Pavla Zivot
zdejSich obyvatel.

dostatecna aklimatizace se m-
Ze projevit nevolnosti, bolesti hlavy a podobny-
mi pfiznaky. Hygienické zazemi sestava vétsi-
nou z plastového umyvadla, zavérecné dny vy-
stupu jiz ani to ne. ,,Vystup je znaéné narocny,
terén kamenity, semtam bodlacia kfoviny, od
pétitisic metrd pak jizjen snih,“ popisuje Pavla
ve zkratce podminky vystupu.,,Posledniden jsme
vychazelijiz v jednu hodinu rano. Cesta k vr-
cholu Kilimandzara, zdej$im jazykem Uhuru
Peak(Vrchol Svobody), trvalazhruba sedm ho-
din za krasného svitu mésice v tpliku, ktery
nam svitil na cestu. Na vrcholu jsme pozoro-
vali asi patnact minut vychod slunce a pak
nasledovala cesta zpét. Po 18 hodinach na
nohou jsme dosli do kempu ve vysce 3100
m n. m., kde nas ¢ekala posledni noc pod Vr-
cholem Svobody.“

Podle dal$ich Pavlinych slov se po dokonce-
ném vystupu dostavi pocit nadSeni, ulevy a ne-
popsatelného Stésti. ,,AZ nas prekvapilo, jak
jsme vse fyzicky zvladli a velmi dobre se akli-
matizovali. Méli jsme navic §tésti na pocasi,
ani jednou nezaprselo, pouze vitr a zima nas
trochu potrapily, ale s tim se musi poéitat.“

O tom, ze cestunemusivzdy kazdy zvladnout,

svéd¢i vozicky a nositka

Pokud turista nevydrzi titrapy cesty, svezou ho nosici do zakladniho tabora na vozicku.

1 v nevlidném a chladném prostredi pod vrcholem se naléza vegetace v podobé zakrslych
palem.

kolem cesty, které zde zby-
ly potéch, které muselino-
siéi zpatky dolt snést, at
uzz divodu fyzického vy-
¢erpani, nedostatku vzdu-
chu nebo vyskové nemo-
Ci.

O vystupnanejvyssivr-
chol afrického kontinentu
je velky zéjem. V soucas-
né dobg, kdy je cestovani
,Zmrazeno“ epidemii co-
vidu, je v8ak urcity pokles
navstévnosti znati zde.

Ponéavratuz Afriky Pav-
la PospiSilova planuje
dalsi cestu do Afriky, laka
ji Kongo a Rwanda. Jak
a kdy vyrazi, vSak zalezi

Zebra s mladé-  natom, jak se budou uvol-
tem v narodnim  fiovat podminky k cesto-
parkuNgorongoro  vani. .
na plani zakonce- Miroslav Caslavsky ,
néstrmymsrazem. snimky PavlaPospisilova

Dopravu na lince U 12 dnes zajistuje spolecnost Landerbahn GmbH. Jeji vlak pravé prijel do

stanice Osek mésto. Je pondéli 28. 6., 10.22 h.

Okolo Oseka

Na maly vylet se dnes vydejme na Upati Krus-
nychhor, do méstecka Osek, znamého predevsim
diky zdejSimu cisterciackému klasteru (nérodni
kulturni pamétce). Jako spravni Zelezniéni cesto-
vatelé bychom se méli vydat na cestu - jak jinak
nezli viaky Ceskych drah, a. s. BohuZel v sou¢as-
né dobé, z dlivodu vyluky natrati ¢. 134 (Teplice —
Litvinov) a trati¢. 135 (Most—Moldavav Krusnych
horéch) se ani do jednoho nadraZi v Oseku s via-
ky CD nedostaneme. Kdo chce presto ale pfijetdo

Aredl hradu Osek (Ryzmburk) pfekvapi nejednoho navstévni-
kasvourozlehlosti.

mésta po kolejich, zbyva mu jedind moznost, svézt
se se soukromou spoleénosti Landerbahn ze sta-
nice Most. Spole¢nost Landerbahn GmbH zajis-
tuje osobni dopravu na lince U 12 Osek mésto —
Most — Louny — Rakovnik. ReZijky ani jiné jizdni
slevy CD zde neplati. Tot vysledek jednéni vedeni
Usteckého kraje.

Osek (od roku 1872 méstecko a od roku 1913
povysen namésto), ma dvé nadrazi. Natratic. 134
(uvedené do provozu 19. 12. 1872) se nachézi
stanice Osek, lezicicca1,5

Z dlvodu restauratorskych praci jsou ale nyni do-
Casné interiéry klatera vefejnosti nepfistupné.
Nic to ale neméni na moznosti obdivovat exteriéry
aredlu klastera.

Kousek od nadrazi Osek mésto nas zavedou
turistické znacky k nedalekému pamatniku najed-
no z nejvétsich diinich nastésti u nas. Dne 3. 1.
1934 doslo na dole Nelson k vybuchu nahroma-
déného uhelného prachu, ktery z uspornych du-
vodl nebyl odstrafiovan, ani pravidelné kropen
vodou. Celkovy pocet obéti se
zastavil na poétu 144 osob.
Prace s vyprostovanim ostat-
ki havifi pokracovaly jesté
celych dlouhych pét (!) let.
Mozna by stalo pfipominat
hlavné mladé generaci, ze Zi-
vot za tzv. Prvni republiky ne-
byl pro vétSinu obyvatel CR
z&dnéselanka. Kdyzjsouv TV
stale reprizované filmy z té do-
by, jejichz déj se odehrava
povétsinou v barech a Santa-
nech prostfedi ,hornich de-
setitisic".

Na romantické poloze, vy-
soko nad Osekem, kam nas
opét zavede turistické znace-
ni, se nachazi jedna z nej-
rozsahlejSich hradnich zficenin unas z 1. pol.
13. stol., hrad Osek (Ryzmburk). Jeho dominan-
tu tvofivysoka, hranolovita obytnd véz. Navstév-
niky hradu pfekvapi rozlehlost jeho aredlu.

V okoli Oseku se nachazi vicero turistickych
cild. Napfiklad zamek v Duchcové, kde dozival
zndmy svidnik G. Casanova, zamek Jezeffu Lit-
vinova, nebo Hornické muzeum v Kopistech
u Mostu. O tom ale zase az nékdy pfisté, vazeni.
Tak pékné léto véem dobrym lidem! A.K.Kyzl

km jizné od stfedu mésta.
Stanice Osekméstose pak
nachazi na trati ¢. 135.
Z Mostu sem byl zahajen
provoz 18.12.1876a dne
15. 5. 1877 byla trat pro-
dlouzenaz Oseku do Hro-
bu. V souéasné dobé pro-
biha ve stanici likvidace
nékdejsiho rozsahlého
kolejisté z casu, kdy se tu-
dyvozilyvlaky s uhlimpfes
Dubi a Moldavu do Né-
mecka. Osek je poutni
misto s velkolepym klas-
teremcisterciakd, ktery po
dlouhy Cas urcoval déjiny
méstecka i okolniho kra-
je. Jedna se o rozsahly
komplex budov od doby

e

S ] Tgarbor) EE s

V aredlu cistercidckého klastera se nachazi rozsahly komplex bu-

romanské az po baroko.  dovod doby roménské po baroko.

Tyto zelezni¢ni koncerny prepravuiji vetSinu cestujicich

Osobni doprava na kolejich se v dobé korona-
virové pandemie zhroutila. Pocitily to i nejvétsi
zelezniéni spole¢nosti na svété. Podle statistiky
UIC patfi mezi 10 nejvétSich dopravnich spole¢-
nosti:

1. Indian Railways

Indicka statni zeleznice Indian Railways (IR)
prepravuje zdaleka nejvétsi pocet cestujicich na
celém svété. UIC zaznamenalo ve druhé nejlid-
natéj$i zemi na svété v roce 2019 piblizné 8,4
miliardy cestujicich. Pokudjde o velikost zelezni¢-
nisité, indicka spole¢nost se v mezinarodnim srov-
nani dostala az na ¢tvrté misto. V oblasti infra-
struktury byly USA jasné pfed Ruskem. Obrovska
Zzelezniéni sit se vSak pouziva pfedevsim pro na-
kladni dopravu. Osobni dopravce Amtrak dopra-
vila v roce 2019 udajné jen 32,7 milionu cestuji-
cich.

2. East Japan Railway

Company Vychodojaponska Zelezniéni spo-
leCnost (EJR, JR East) je nejvétSim nastupcem
japonské statni Zeleznice. Plsobi v aglomeraci
VEtsi oblasti Tokia s riznymi regionalnimi viako-
vymi linkami. EJR také provozuje vSechny traté,
kde jsou provozovany viaky Shinkansen, severné
od hlavniho mésta. Tato skupina pfepravila v ro-
ce 2018 6,5 miliardy cestujicich.

3. China CR High Speed
Vysokorychlostni divize ¢inské statni Zeleznice
obsadila v zebficku UIC 3. misto. China CR High
Speed prepravila v roce 2019 pfiblizné 2,4 miliar-
dy cestujicich.

4. Deutsche Bahn
Pokud jde o rozsah Zeleznicni sité, dle vykazu
UIC, obsadilo Némecko 5. misto na svété. Pokud

jde o pocet pfepravenych cestujicich v roce 2019,
tak 2,1 miliardy cestujicich fadi DB AG na 4. misto.
Podle Spolkového statistického Gfadu klesl v roce
2020 pocet cestujicich dalkové dopravy v Némec-
ku o 46 % na 82 miliond. Ve 2. ¢tvrtleti 2020 cesto-
valo v dalkovém provozu o 72 % méné lidi nez ve
stejném obdobi pfedchoziho roku. Pokles v mistni
zelezniéni dopravé, véetné S-Bahn, byl 0 néco
niz8i. Podle statistikil zde kles| pocet cestujicich
039 % na 1,7 miliardy. Vysledkem byla rekordni
ztrata 5,7 miliardy eur. Trzby poklesly zhruba o de-
setinu na necelych 40 miliard eur. DB doufa, ze
bude v roce 2022 opét v cerném.

5. West Japan Railway Company

Zéapadojaponska Zelezniéni spole¢nost (JR
West) je také jednim z néstupcl privatizované
statni Zeleznice. Jeji pdsobnost je na jihu japon-
ského hlavniho ostrova HonSu. Provozuje vyso-
korychlostni trasu mezi Osakou a Fukuokou na
sousednim ostrové Kjusu. 1,9 miliardy pfeprave-
nych cestujicichv roce 2018 znamenalo paté mis-
to na svété.

6. China Railway

Cinska zeleznice (CR) piepravila podie statis-
tik UIC v roce 2019 pfiblizné 1,8 miliardy cestuji-
cich. V mezinarodnim srovnanito znamenalo pou-
ze 6. misto. Naproti tomu se svoji infrastrukturou
se statni zeleznice umistilana 3. misté a byla své-
tovym lidremv nakladni dopravé. Cinutak v tomto
Zzebficku zastupuje nékolik zelezniénich spole¢-

nosti.
7. SNCF
Francouzska statni Zelezniéni spole¢nost So-
ciété Nationale des Chemins de ferfrancais (SNCF)
se umistila na sedmém misté s 1,2 miliardami
pfepravenych cestujicich za rok 2019.

8. RZD

Ruska Zeleznicni spolecnost Rossijskije ze-
leznyje dorogi (RZD) se vroce 2019 vykazala
druhou nejvétsi zelezniéni siti na svété. Statni ze-
lezniénispolecnost obsadila tfeti mistov Zeleznic-
ni nakladni dopravé. Objem cestujicich téméf 1,2
miliardy lidi v roce 2019 byl v mezinarodnim srov-
nani pouze osmy.

9. CPTM, Brazilie

S vice nez 21 miliony obyvatel je metropolitni
region Sao Paulo jednou z nejvétsich metropolit-
nich oblasti na svété. Companhia Paulista de
Trens Metropolitanos (CPTM) spojuje Zeleznici
predmésti nejvétSiho brazilského mésta. Podle
zpravy UIC vyuZilo v roce 2017 tyto viaky S-Bahn
pfiblizné 863,3 milionu cestujicich. Diky tomu se
spolecnost CPTM stala v této oblasti 9. nejvétsi
Zelezniéni spoleénosti na svété.

10. Central Japan Railway Company
Mezinarodni Zelezni¢ni asociace UIC (Union
Internationale des Chemins de fer) naposledy
zvefejnila svoji statistickou zpravu v Iété 2020.
Mezi Zelezniénimi spole¢nostmi, pro které byly
udaje k dispozici, se Central Japan Railway
Company (CJRC) umistila na 10. misté na svété
z hlediska poctu pfepravenych cestujicich. Ve zpra-
vé to bylo 574,1 milionu cestujicich (Cisla byla
z roku 2018). CJRC je lépe znama jako JR Cen-
tral. Je to jeden ze sedmi nastupcli japonskych
statnich Zeleznic, které obsluhuji rizné regiony
zemé. CJRC provozuje trasu mezi Tokiem a Ko-
bou a vysokorychlostni trasu Sinkansen mezi To-
kiema Osakou.
Z Capital, 2. 5. 2021,
zpracoval -sh-



Kralicky Snéznikz Ustinad Orlicido Hanu$ovic s lokomotivami431.032a 555.0153 zachyceny
v useku tratimezi Cervenym Potokema Podlesim.

Cestovani casem
nesmrtelnou parou

Ve vychodni &asti Pardubického kraje se jiz
stalo tradici, Ze o letnich sobotach vyjizdéji na trat
mezi Ustim nad Orlici a HanuSovicemi parni turis-
tické vlaky pod ndzvem Kralicky SnéZnik se sloga-
nem ,Cestovani ¢asem nesmrtelnou parou®. Vla-
ky jsou vypraveny pod zaStitou hejtmana
Pardubického kraje, ve spolupraci s dal$imi do-
pravci.

V letodnimroce je to sedma sezona, minuly rok
bylaznacné oklesténa covidovymiopatfenimi. Vy-
chozi stanice se nékolikrat zménila, letos se stala
vychozi stanici Dolni Lipka, kde Muzeum starych
strojii Zamberk, majitel lokomotivy 431.032, ziskal
zazemi v byvalé vytopné. K, Ventilovce* pfibyla
parnilokomotiva 555.0153,,Némka*“patici KHKD,
pronajatd Muzeu starych strojd. Spolu s ,Venti-
lovkou“ se budou na vlacich stfidat, pfedpoklada
se vSak hlavné nasazeni ,Némky".

V sobotu 3. 7. 2021 tak z Dolni Lipky vyrazil
prvni z Kralickych Snézniki a v jeho Cele stanuly
obé parni lokomotivy. Vlak jel do Usti nad Orlici
a letos tak byla vypusténa Ceské Trebova, odkud
bylv minulosti parni viak vétSinou vypravovan. Ku
pfileZitosti pfijezdu parniho expresu a zahajeni
sezony byla oteviena historickd budovav Ustinad
Orlici, kterd je v soucasnosti nabidnuta k prodeji.
V budové byla vystava zelezni¢nich modeld a ko-
lejist.

Parni expres se pak vydal zpét pfes Letohrad
a Dolni Lipku do stanice HanuSovice a odpoled-
ne opét projel zpét stejnou trasu. V Dolni Lipce
lokomotiva 431.032 odstoupila do svého depa

Témer

...uplynulo od dvou ZelezniCnich udalosti pro-
béhnuvsich na tehdej$i ceskoslovenské Zeleznici
v &ervenci 1991. Prvni — na mezinarodni Urovni—
se uskutecnila na holeSovickém nadrazi v Praze,
druh& na smichovském nadrazi ve skromném ob-
sazeni, bez pitomnosti novinafi. Mobily tehdy
neexistovaly a tak z této miniakce nejsou zadné
fotky.

V dtery 9. Gervence se odborné i laické verej-
nosti a novinaflim predstavilo tehdy nejrychlejsi
konvencni Zeleznini vozidlo - francouzska vyso-
korychlostni jednotka TGV inventami Cislo 325,
ktera dne 18. kvétna 1990 vytvofila dobovy rych-
lostni rekord 515,3 km/h (souprava byla zreduko-
véna na 5 voz(). Tiskového brifinku se zi¢astnilo
vrcholové vedeni CSD s tehdejSim Ustfednim fe-
ditelem CSD Ing. lvem Malinou, zastupci SNCF,
zastupitelského Ufadu... Souprava byla depono-
vana u prvniho nastupidté, energetické napajeni
Jpalubnich” zafizeni, véetné klimatizace zajisto-
vala francouzska ,Karkulka“ &islo 66505.

11. 8ervence se uskutecnila pfeprava soupra-
vypres Vyso¢inudoBrnaa Bratislavy. V Bratislavé
mélavefejnostmoznost prohlidky v Zst. Bratislava
Nové Mesto. Vrcholové vedeni zastupoval ekono-
micky namestek Ustredniho feditele Ing. Ladislav
Durina. Pficesté zpétdoslok technické zavadé na
pomocném spiahle mezijednotkoua ,Karkulkou®,
Nasledkem bylo poskozeni ,tumaku®. Souprava
se musela na havli¢kobrodském ,trianglu“ otocit,
aby poskozeny ,&umak®, pozdéji provizorné za-
kryty, byl na konci soupravy.

Po ndvratu v sobotu byla vefejnosti souprava
k dispozici vefejnosti. Vracela se pfes Plzef
a Chebv pondéli 15.7.1991. Zajmem vrcholové-
ho vedeni CSD a odboru kolejovych vozidel bylo

a vlak pak pokracoval v éele jen s 555.0153. Po-
sledni z parnich vlak(i pak odjel z Usti nad Orlici
zpét do Dolni Lipky v pozdni odpoledne. Parni
vlakKralicky Snéznik bude tak vypravovan pocelé
|éto kazdou sobotu a posledni pojede 28. 8.2021.

Na letodnim prvnim Kralickém Snézniku byla
nasazena impozantni souprava ve slozeni dvou
sluzebnich vozd, ve kterych fungovalo obcerstve-
ni, a ¢ty osobnich vozd, které byly kromé jedno-
ho, étyfndpravové. Nebyly to vSak Zadné moderni
vozy, ale historické vozy. Z nich viz Ca, patfici
rovnéz KHKD, byl v soupravé nejstarsi. Dalsi dva
vozy patfi do série vozti SBB, které zde po dlou-
hych letech ¢ekani na opravu nakonec $vycarsky
vlastnik odprodal. Tyto vozy pochazeji ze 30. let
minulého stoleti a minuly rok mély premiéruv pro-
vozu praveé na Kralickém Snézniku. Premiéru mél
poopravéi ¢tyfosy sluzebniviiz, patfici rovnéz do
kolekce Svycarskych voz(.

Kralicky Snéznik neni jen samoucelnd jizda
parniho vlaku, ale ve spolupraci s dal$imi subjek-
ty v Pardubickém kraji jsou nabizena zajimava
turisticka mista a pamétihodnosti na trase vlaku.
V Usti nad Orlici je to napf. Andrldv chlup, v Lans-
perku stfedovékyhrada v Letohradé zdmeka Mu-
zeum femesel. V Lichkové je Muzeum vojenské
techniky a v okoli je pasmo obrany z roku 1938.
V Kralikacha Cervené Vodé je hned nékolik men-
$ich muzei v zachovanych obrannych objektech.
Z Cervené Vody je dostupny aredl Relax a sport
resort Dolni Morava.

Pavel Stejskal

neuveritelnych

T
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Hornické muzeumv podzeminalezneme

Mezi zajimavosti osmitisicového mésta Stfibro,
leziciho nedaleko Plzné, patfi nepochybné Hor-
nicky skanzen, ktery zalozZili v roce 2005 zdejsi
nadsenci a propagatofi hornictvi v tomto regionu.
Kromé venkovni expozice dulni techniky je sou-
¢asti muzea prohlidka ddinich prostor, v nichz se
navstévnici dozvédi, v jakych podminkach praco-
vali hornici v obdobi stfedovéku, ale i v dobach
pozdéjsich, véetné stoleti dvacatého.

Jak uvadi na webovych strankach predseda
Hornicko-historického spolku Stibro Mgr. Radek
Strankmdiller, stfibrsky rudni revir je nejstar§im
rudnim revirem éeského kralovstvi. Stfibrné, olo-
véné a zinkové rudy se zde dobyvaly vice nez 800
let. V roce 2010 bylav ramci skanzenu slavnostné
otevfena Kralovska dédiéna Stola Prokop, kterou
po sedm let v naro¢nych podminkéch obnovovali
¢lenové spolku. Tato Stola méfi 700 metrd a je
jedinou pfistupnou ddini Stolou v Plzeriském kraj.

Stola je pfistupna za doprovodu pravodce v ur-
¢enych dnech a hodinach v letnich mésicich, ji-
nak jen po osobni nebo telefonické domluveé. Pri
vstupu do Stoly je nutno se pfipravit na zhruba
ptildruhé hodiny v podzemi, kde teplota vzduchu
nepfesahuje osm stupnl
Celsia, a toi v nejvétsich let-
nich vedrech. Teply svetr ne-
bo bunda tedy rozhodné pfi-
jdouvhod. Stolaje Uzka, misty
dostinizka, takZe navstévnici
jsou vybaveni ochrannymi
hornickymi pfilbami.

Pfi prochazeni chodbami,
které zpfistupnili ¢lenové
spolku, mizeme mimo jiné
pozorovat figuriny hornikl
v podobé, ktefijen pfi skrom-
ném osvétleni vykondvali ve-
lice namahavou praci ruéni-
mi nastroji v neuvéfitelné
Uzkych chodbickach. Postu-

Figurina odpocivajiciho hornika.

“

Na snimku ,zeleny Kraken“, jedna ze dvou elektrickych jednotek Fady 470. Ke konci roku
2014 byly obé jednotky prodany a odvezeny k likvidaci do Ostravy-Hefmanic, kde byly na jare
dal$iho roku seSrotovany. Na snimku jednotka 470.001 tésné pred odvozem z Ceské Trebové

do Ostravy.

predvedeni némeckého ICE1 - konstrukéni fada
401 DB, které bylo pfi zméné jizdniho fadu nasa-
zeno ve sjednoceném Némecku do pravidelného
provozu. Nicméné provozni problémy nedovolily
uvolnéni jednotky na nékolik dni z pravidelného

JiZ ctyricet let patfi jednotky TGV neodmyslitelné k Francii. Na snimku jednotka TGV,
vyrobend spolecnosti Alsthom v roce 1994, ve Strasburku.

provozu, takZe na ICE 1 si musela Praha pockat
L,pouhé“ ¢tyfi roky a oslavy 150. vyroéi drahy Olo-
moucko — prazské v srpnu a zafi 1995.

Shodou okolnosti (spiSe vlivem kejkli pana Za-
baby) - v noci z 9. na 10. ¢ervence — mél svoji
provozni premiéru s cestujicimi ,zeleny Kraken®,
elektrickd jednotka 470.001+002 na ,plIno¢nim*
vlaku 9900 do Berouna s odjezdem v 0.05. Z Be-
rouna zpét viakem 9901 ve 4.05 h. Kratce pred
plinoci — cestou ze spole¢enské akce poradané
vecer na francouzské ambasadé pfi pfilezitosti
pfijezdu TGV —jsme se seslive slozeni —pfednos-
talng. Ladislav Pracht, vedouci provozu Ing. Vac-
lav Sosna, pfedseda ZV OSZ Petr Kasik a moje
malickost, ,sprskoubublinek”pokftili Krakenaa vy-
dali se na prvni jizdu... Na spofe osvétleném na-
stupisti vypadal Kraken skute¢né jako obluda, kte-
ra pfijela z dilny pana Zababy. Na Uspésnou jizdu
jsme si pfipili zbytkem ,bublinek”, noc proklimbali
v soupravé, za ranniho svitani absolvovali cestu
zpéta celonoCniakcizakonciliv depau kantynské
pani Suchankové pofadnym loégrakem a ohfatou
uzeninou a hupky do préce... Pro mne to zname-
nalo ,odrbat* enich holicim strojkem, vyménit
kosili a vyrazit na pfedvadéci jizdu s TGV do Bra-
tislavy... Miroslav Zikmund

llustraéni snimky Michael Mare$

Expozice kamennych nerostii. Na snimku baryto-
va Zila, kterd se ve Stfibre pfileZitostné téZila.

ve Stribre

.

pem doby se dostavala ke slovu mechanizace,
technika a stfelny prach, prace vSak to byla i tak
velice narotna.

Soucasti skanzenu je i vystava diini techniky,
kde jsou k vidéni lokomotivy, dlIni vozy, vrtaci
kladiva, rizné typy okov(, hydraulicky a mecha-
nicky vyklopnik, dulni nakladace rdznych typd,
vrtaci soustavy a mnoho dalSich jiz historickych
exponatl. Mozna je i projizdka diinim viackem
na 325 metr dlouhé povrchové dlini trati kolem
feky Mze.

Vlaéek je dle zajmu navstévnikl v provozu bé-
hem oteviraci doby skanzenu, zejména pro skupi-
ny je mozna i objedndvka mimo pravidelnou pro-
vozni dobu, cozZ samoziejmé plati i pro navstévu
Stoly. UrCitym bonusem prohlidky je zasvéceny
a poutavy vyklad priivodce, ktery zaujme kazdé-
ho, ato iv pfipadé, Ze pfedtim o hornictvi moc
nevédeél.

Podrobnéjsi informace o této stfibrské pozo-
ruhodnosti Ize nalézt na strankach hornického
spolku Stfibro (www.hornickyspolekstribro.cz).

Miroslav Caslavsky,
snimky Michael Mare$

Do vagonku se vejde az dvanact osob, maxi-
malnipovolend rychlost je 10 km/h.

Jednim z nadsencti, ktefi se podileli na vy-
stavbé tohoto muzea, je Vaclav Nejedly. Jako
priivodce podzemim udivuje svymiznalostmi.

Mimoradna udalost
naVysSehradé

Pfilistovani starymiro¢niky ¢asopisu llustrova-
ny svétz ¢ervna 1901, Cislo 16, mé zaujala zprava
0 vjezdu na obsazenou kolej a Celni srazce v Zst.
Praha-VySehrad (VySehrad, protoze VySehrad by-
lo tehdy samostatné mésto, kam byla zavedena
tramvaj z Prahy pfed radnici, oteviena 1898, zru-
Sena 1927). O MU se tehdy psalo: , V utery 28.
kvétna o sedmé hodiné ranni srazily se nama-
Iém nadrazi vySehradském na trati spojovaci
drahy Praha -Smichov dva osobni vlaky. Na
Stésti srazka ta, zavinéna pry nedbalosti stroj-
vedouciho vlaku z Prahy (Nadrazi cisafe Fran-
tiska Josefa) odjizdéjiciho, objevila se jako po-
mérné nepatrnd, pfi niz zadny lidsky Zivot
nezmaren a toliko nékolik osob lehce porané-
no. Béhem dopoledne poskozené lokomotivy
a vozy znovu postaveny a odvezeny a trat uci-
nénazase volnou.”

K tomu poznamengvam, Ze nyni by se nejezdi-
lo nejméné 24 hodin...., navic v té dobé byl pfesta-
vovan smichovsky Zelezniéni most, ten byl dle
llustrovaného svéta 1901, ¢islo 17, stavén béhem

75minutovych pfestavek mezivlaky a zvedano 62
cm pomoci hydraulickych strojt firmy bratfi Prasili
v Praze-Libni, to si dnes neumi jiz pfedstavit ni-
kdo.

Pred 120 lety 14. ¢ervna 1901 navstivil Prahu
cisafa kral FrantiSek Josef |., vystoupil na pfesta-
vovaném Nadrazi cisafe FrantiSka Josefa a ucinil
Jprochazku“ po mosté u Narodniho divadla. Ma-
lokdo vi, Ze vénoval v té dobé ze svych soukro-
mych fond( dva miliony korun tehdej$i mény na
zfizeni muzea vytvarnych uméni (llustrovany svét
1901, &islo 14), coz bylo tehdy nedoziré moc
penéz. Podporovali vystavbu lokalnichtrati, které
nyni chce StfedoCesky kraj, reprezentovany par-
tou radnich ze STAN, a ostatni tzv.pravicové koa-
lice likvidovat. Na pfikladé sou¢asného uvazova-
ného ruseni (pardon ,neobjednani vlakd,”
cha,cha) ¢eské stfedoceské Zeleznicni infrastruk-
tury, ktera byla navic nové rekonstruovéana, nasi-
mi krajskymi radnimi, je vidét naprosta malost
a nekulturnost, ostatni pozadi si domysli kazdy
sam. Martin Kubik

Sribka viakd na sbdredi vrlshradakim

Sréazka vlakii na pdvodniZst. Vysehrad 28. 5. 1901, dle vSeho to vypada, Ze tehdy neleZela Zst.
v tak ostrém oblouku jako nyni, ktery pry ticelové znemozriuje reaktivaci pro zastavovani osobni
dopravy, acv jinych pfipadech se upravuje vystup cestujicich tfeba u prvniho vozu, zde to prosté

nejde!

VysSlo jako pfiloha Obzoru €. 15/2021



