Z aktualnich udalosti

Il Na 4. 8.bylo svolanomimoFadné zasedéani
Podnikového vyboru OSZ pfiCD, a.s.Jednanise
uskutecnilov sidle OSZ (Dim Bohemika) a néko-
lik ¢lend se z divodu nemoZnosti osobni U¢asti
pipojilo pomoci elektronickych médii. Pred sa-
motnym zahajenim se Uc¢astnici dozvédéli o tra-
gické zelezniéni nehodé u Domazlic, kterd ma za
nasledek tfi mrtvé a desitky zranénych. Vyjadfili
hlubokou litost a U¢ast. S povdékem byla pfijata
informace o rychlé reakci zaméstnavatele pii po-
mocipostizenym. Rovnéz OSZ je samoziejmé pfi-
praveno pomoci nasim ¢lendm a jejich rodinnym
prislugnikam.

Hlavnim tématem jednani bylo (za pfitomnosti
zastupcl zaméstnavatele) dokonceni procesu
projednani organizaénich zmén pfedlozenych za-
méstnavatelemk 1.8.a 1.9.2021.K prodlouzeni
celého procesu doslo z diivodu pozadavku PV na
doplnéni, zdlvodnéni a vysvétleni nékterych kro-
kd uvedenych v zaméstnavatelem zaslanych ma-
teridlech. Podiskusia pfednesenivyhrad zamést-
navateli PV povaZuje_pfedloZené organizani
zmény za projednané. Z4dé zaméstnavatele, aby
v8echny organizaéni zmény majici dopad do za-
méstnanosti neprovadél bez dikladného zvaze-
ni persondlnich potfeb zaméstnanci po skonéeni
probihajici pandemie. Za takové rozhodné nepo-
vazujeme jednani na zakladé blize nespecifiko-
vané a prakticky nedokazatelné analyzy, kterou
se zaméstnavatel zastitoval na jednani. PV rov-
néz z4da zaméstnavatele o projednani pfipad-
nych konkrétnich dopadii s pfisluSnymi odboro-
vymi organizacemi na mistni drovni, s vyuZitim
vSech moznosti ke zmiméni nasledkd.

V dal8im pribéhu byla pfedmétem jednani pfi-
prava Podnikové konference a sjezdu OSZ. Cle-
nim byl pfedioZen navrh kandidati do nového
PV OSZ, novych élend U OSZ, kli¢ rozdéleni dele-
gatl a nahradniki na sjezd a kandidatd do RK
U OSZ. Po kratké diskusi byly vSechny navrhy
akceptovany. VSechny navrhy budou zvefejnény
po vypofadani nutnych néleZitosti ze strany pfi-
slusnych Vyborli PV OSZpfiCD, a.s.,a ZO OSZ.

Podnikovy vybor se rovnéz dikladné zabyval
zamyslenou redukei regionalni Zelezniéni osobni
dopravy (celkem na 12 tratich) ze strany vedeni
StfedoCeského kraje. Po diskusi pfijal stanovisko
a doporucuje P U OSZjeho pfijeti (stanovisko uve-
fejriujeme na této strané).

V rémci bodu Ruzné probéhla diskuse o vy-
hodnoceni Gcinnosti a pozitivnich ohlasech pfi
poskytovani socialni vypomoci élenlim OSZ bé-
hem Zivelni pohromy (tornda) na uzemi Breclavi
a okoli. Na zakladé vSech dostupnych informaci
jsou velmi kladné ohlasy na pruznost a rychlost

pfiposkytovani pomoci postizenym, jak z OSZ, tak
zestrany zaméstnavatele. PfedsedaZO OSZBfec-
lav Karel Tomecek podékoval celému vedeni 0SZ
a zastupclim zaméstnavatele.

WV dtery 10.8.2021, v sidle OSZv prazskych
Vysocanech, zasedaloPfedstavenstvo OSZ. Ra-
dek Nekola, mistopfedseda OSZ a predseda PV
0SZ CD Cargo, informoval o jednani odborovych
central z 21. 7., na némz byla dokonéena interni
norma tykajici se socialniho dialogu u spole¢nosti
CD Cargo. Zminil se i o jednani ETF na téma fun-
govani nadnarodnich zelezniénich spoleénosti
a problémech spojenych se socidlnim dumpingem,
které probéhlo 22. 7. 2021. Radek Nekola refero-
val i 0 hospodarském vysledku spoleénosti, ktery
se drzi v intencich podnikatelského planu a pod-
nikové kolektivni smlouvy. Zminil se i o pfipravé
kongresu ETF v roce 2022, na némz se maji pfiji-
matstrategickd rozhodnuti.,,Pro nas jsou dillezi-
té prvky jako udrzitelnost jednotlivych vozo-
vych zasilek," dodal. .

Petr Stépanek, mistopfedseda OSZ a predse-
daPV OSZpfiSpravé zeleznic, referoval o tom, ze
na uéet pomoci lidem postizenym fadénim pfirod-
nich zivli na Moravé pfislo témér jeden a ¢turt
milionu korun. ,,Celkem §lo o 1,1 milionu 13 zZa-
dateltim. Pracovni skupina bude pokracovat
v rozdélovani dalSich finanénich prostredku,“
informoval a dodal, Ze se odboroveé centraly za-
byvaly i 2. zménou z&sad FKSP, pravé v ndvaz-
nosti na finanéni pomoc zaméstnanclim postize-
nym fadénim tornada. DoSlo ke zméné znéni
vyhlasky 114.,,Noveé pfi vyhlaseni stavu nebez-
peci se mlize poskytnout navratna beztiroéna
pujcka az ve vysi 100 000 K¢,“ uved!.

Zavér informaci ze zésadnich jednani patfil
moderujicimu Vladislavu Vokounovi, ktery mimo
jiné informoval 0 mimoradném jednani Podniko-
vého vyboru OSZ pfi CD (vice v samostatné infor-
maci v této rubrice). Bézna agenda podle Vladi-
slava Vokounanormalné dalbézi. PKS CD se plné
dodrZuje, KOP probihaji v rdmci moznosti, které
trh umozni. 5

Predstavenstvo OSZ dale projednalo a schvé-
lilo pfiznani davek z Podpirného fondu OSZ a
dvou zadosti 0 poskytnuti pravni pomoci zastou-
penim v fizeni pfed soudem, zabyvalo se pfipra-
vou VIl sjezdu OSZ a schvalilo navrhy zahrani¢-
nich pracovnich cest.

V bodé riizné pak mimo jiné schvalilo prohla-
Seni OSZ k redukci Zelezni¢ni dopravy na regio-
nalnichtratich StfedoCeského kraje(viz samostat-
ny ¢lanek na této strané).

-red-

Po nehodé na Domazlicku:
Srazce viaku dokaze zabranit
systémETCS

Po tragické vlakové nehodé na Domazlicku,
kde se u obce Milavée ¢elné srazil rychlik s osob-
nim viakem, se k situaci na Zeleznici vyjadfil v In-
terview CT24 generdini feditel Spravy Zeleznic
Jifi Svoboda. Odpovidal na otazky, zaméfené na
zabezpecCeni trati, na rychlost, s niz je zavadéna
nova technika, i na podporu ministerstva dopravy
Zzeleznici. Pokud se tyka pfedmétné trati, na niz
doslo k nehodé, zdlraznil Svoboda, Ze tato trat je
stejné jako fada jinych trati zabezpecena podle
vSech pozadavk(, které jsou kladeny na bezpec-
nost, v nékterych ohledech je ale zavisla na lid-
ském faktoru. Jak dale dodal, podle vySetiovani
odbornik ze Spravy zeleznic, OR Plzen, bylo za-
bezpecovaci zafizeni pfi jizdé téchto dvou viakl
v poradku.,,Byla-livSak nehoda zptisobena chy-
bou strojvedouciho, uréivySetfovaniDrazniin-
spekee,” poznamenal Svoboda.

Pokud se tyka samotné trati, vedouci z Plzné
pfes Domazlice do Mnichova, je to podle slov
Jifiho Svobody trat, na niz projede za 24 hodin
pfiblizné padesat vlaku, patfi tedy mezitraté spise
méné zatizené. Podobné zatiZeni a vybaveni tra-
té je i na bavorské strang. , Trat je zabezpecena
podle v§ech pozadavkl na bezpecnost, véet-
né pfenosu navésti z navéstidel na stanovisté
strojvedouciho, ktery pfijizdé obsluhuije tlagit-
ko bdélosti,” popsal zabezpeceni jizd vlaki na

této jednokolejné trati. Jak dale dodal, technika,
ktera by vyloucila srazku vlakd a nahrazuje i lid-
sky faktor, existuje v podobé zabezpeceni systé-
mem ETCS, ktery je planovani natétotrati.,,ETCS
by mél byt zaveden na nejduleZitéjSich tratich
v Ceskeé republice do roku 2030. VyZaduije sice
obrovskéfinancnizdroje, nicménév tomto smé-
ru existuje velka podpora ministerstva dopra-
vy na modernizaci Zeleznice,“ zd(iraznil. Podle
jeho dalich slov je tésné pred zvefejnénim ma-
pa, podle niz bude ETCS na eské zeleznici v na-
sledujicich letech zavadén.

Prvnitrati, nanizbude tento systémzavedenve
Vvetsim rozsahu, je regionaini trat z Olomouce do
Unicova, kterd v soucasné dobé probiha rozsah-
lou modemizaci a v roce 2023 by mél byt na ni
spustén systém ETCS. Pravidla Zelezniéni dopra-
vy jsou podle slov Jifiho Svobody pevné stanove-
na a zajistuji bezpecnou jizdu. Selhani lidského
faktoru, &i technickou zavadu sice nelze nikdy
zcelavyloudit, jde vSak o vyjimeéné pfipady.,.Jez-
dim denné vlakema Zeleznici véfim,"“ zduraznil.
Ministerstvo dopravy i Sprava zeleznic povazuiji
bezpecénost Zelezniéni dopravy za naprostou pri-
oritu a do jeji modernizace vénuji rocné nékolik
desitek miliard korun —v leto$nim roce jde o ¢ast-
ku 33 miliard korun, coZ je o vice nez deset miliard
vice nez pred dvéma roky. Miroslav Caslavsky

Zelezniéni nehoda na Domazlicku méla tragické nésledky.
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Predstavenstvo 0SZ zdsadné nesouhlasi se zamyslenou redukci rozsahu osobni viakové dopravy ve stiednich Cechéch.

llustracni snimek Michael Mare$

Pfedstavenstvo OSZ zasadné nesouhlasi
s redukci zeleznicni dopravy
naregionalnichtratich Stredoceského kraje

Predstavenstvo OSZ nasvémjednanidne 10.
8. 2021 prijalo prohlaSeni k zamyslenému za-
staveni objednavky na osobni viakovou dopravu
na sedmi regionalnich tratich a zasadni reduk-
ci objednavky na dalSich péti regionalnich tra-
tich ze strany vedeni Stfedoceského kraje.
Uverejfiujeme jej v piném znéni:

Predstavenstvo OSZ zasadné nesouhlasi
se zamyslenou redukei rozsahu osobni vlakové
dopravy na vySe uvedenych tratich. Stejné jako
mnoho dal$ich ob¢anli jsme presvédéeni, Ze se
jedna o neuvazeny krok, ktery je z dlouhodobé-
ho hlediska v zasadnim nesouladu se zameéry
EU a CR v oblasti posileni a rozvoje ekologické
dopravy.

Je mimo pochybnost, Ze Zelezni¢ni doprava
je po zahrnuti vech faktorti jednou z nej$etrméj-
$ich druh hromadné dopravy k Zivotnimu pro-

stfedi, coz jednoznaéné potvrzuje rovnéZ bu-
douci pfedpokladany technicky rozvoj urovné
Zelezniénich vozidel a trati.

Jsme rovnéz presvédCeni, Ze pii zapocteni
véech externalit, vy$$i kapacité a Zivotnosti vozi-
del, rozsahu bezpeénostnich prvki pro ochranu
zdravi cestujicich a narovnani podminek se sil-
nicni dopravou, nemusi osobni Zelezniéni do-
prava vychazet jako ta vyrazné drazsi, ba na-
opak.

Je nam znamo, ze StfedoCesky kraj ve spolu-
préaci s hlavnim méstem Prahou doposud silné
podporoval a podporuje vefejnou Zelezni¢ni do-
pravu. To vnimame pozitivné. Chapeme rovnéz,
Ze soucasna situace tlaci velkou ¢ast spolecnosti
a institucik uspornym opatfenim. Domnivame se
vSak a zaroven apelujeme na vedeni Stfedoces-
kého kraje, aby s ohledem na vySe uvedené

a s ohledem na budoucnost revidovalo sv(j za-
mér ohledné redukce vefejné Zelezniéni dopra-
vy. Chceme upozornit, ze v minulosti vedly véech-
ny tyto a podobné redukce k tézko vratitelnym
negativnim dopadim.

Za dal$i vazny argument proti zamy$lené re-
dukci Ize uvést skutecnost, ze u nékterych trati
doslo v uplynulém obdobi k pomérné znaénym
investicim do modernizace trati. Redukci provo-
zu by doslo k znehodnoceni proinvestovanych
prostfedkl. Je smutnym pfibéhem, Ze jetoz vel-
ké &asti nasledek absence fadné projednané,
dlouhodobé a konzistentni dopravni politiky sta-
tu. PovaZujeme za nezbytné, aby vedeni Stfedo-
Ceského kraje a MD CR zahéjilo dialog, jehoz
cilem by mélo byt nalezeni oboustranné pfijatel-
ného fedeni pro zachovani vefejné osobni Ze-
lezniéni dopravy. Predstavenstvo 0SZ

NA AKTUALNI TEMA

,»,Pokrivenost tarifu PID mi prijde
velice zasadni,mélo by se s tim

neco delat!“

Hovofime se  STEPANEM HALKEM,
autorem petice za zachranu trati ve StfedoCeském kraji

V kvétnu se objevila informace, Ze Stiedo-
cesky kraj uvazuje zrusit nebo omezit zeleznic-
nidopravu na zhruba patnactce (aktuané jich je
12) trati ve StfedoCeském kraji. SpiSe to zpo-
¢atku vypadalo jako aprilovy Zert, mnohym ne-
pfipadalo realné, ze by pred volbami bylo néco
takového vilbec mozné. A ono se nakonec uka-
zalo, zetomozné je, dokonceto schvalilai Rada
Stfedoceského kraje. Mezitim vznikla petice na
zéchranu trati, na nichZ ma byt zastaven nebo
vyrazné omezen provoz. Vy jste autorem této
petice, co vas k tmu vedlo?

Pravidelné sleduji zpravodajstviz dopravy, tak-
Ze jsem o tom zaméru hned védél, a fekl jsem si,
Ze to takhle nemizeme nechat, protoze se to
tykalo i traté na Dobfi$, které se vénuiji dlouhodo-
béa mamk té trati osobni vztah, protoZe v Cisovi-
cichi bydlim, ale ono se to netykd jenom dseku na
Dobfi, ale dalSich aktuainé dvanacti trati. Zatim
jsou v tom navrhu na useku z Cisovic na Dobfi$
vyskrtnuté viaky v pracovnich dnech, kdy lidé témi
vlaky jezdi, ale bojime se, aby kraj neSkrtal dal.

Rikate, ze jsoui jiné moznosti, jak fesit aktu-
alnifinancni situaci kraje. Spatné provedena je
podle véas zejménastale se rozSifujiciintegrace
PID tarifné zvyhodnujici pouze autobusy.

Ano, jedna se pfedevsim o cestovani zcela
zdarma v autobusech pro cestujici nad 70 let, ale
stejné tak i pro drzitele ZTP a psy pfi jizdence na
24 h a dobu deli. Déle se i ve zdrazeném tarifu
od 1. 8. 2021 objevuije jizdenka na 15 minut, ale
pouze pro autobusy. Toto vSe vede k niz§im trz-
bam pro kraj a stale vétSimu prohlubovani ztrat
plynoucimz rozsifovani integrace” do dalSich ob-
lastikraje, véetné odlivu ¢astifrekvence z viakido

autobust, pravé kvdli levnéj$imu jizdnému v au-
tobusech. Cena jizdného v autobusech je v né-
kterych relacich viiéi viaku tfetinova a lidé jsou de
facto tim tarifem PID do autobusu tlageni, protoze
vlak vychazi podstatné draz. Ztraty z nevybrané-
ho nebo nizsiho jizdného v autobusech jsou pfi-
tom podstatné vy$si neZ pfipadna Uspora za ne-
objednané vlaky. Pro¢ se pfednostné nefesi tyto
tarifni kiivdy vici viakim? Jinak nelze posuzovat
frekvenci cestujicich, ale i nesectenych kocarkd,
jizdnich kol, pst, velkych batohd, na které v auto-
busech ani neni misto.

Nizsi jizdné v autobusech je tedy hendike-
pem pro dréahu, ktera tak cilené pfichazi o ces-
tujici.

Ano, pfesné tak! Otazkou je, jestli to je zamér,
nebo jenom nedomyslenost, a nebo nééi ne-
schopnost nebo neochota ten tarif sladit. Zatim ty
diskuse probihaly tak, pokud na to toto téma v
bec nékdo z kraje reagoval, Ze jizdné zdarma
nelze dat i ve vlacich, protoZe by ztrata jesté vice
narUstala. O zpoplatnéni autobusu pro kategorie
70+ a ZTP zatim nikdo neuvazoval s odivodné-
nim, Ze jde o cestujici socialné potfebné, ale pro¢
jizda vlakem? To nedava smysl! Toto je cilena
likvidace vlaku pfes rozdily v tarifu PID. Pokud ma
bézny cestujici na vybér, jede levnéj§im autobu-
sem a kraj z toho nema nic! Naopak integrovana
jizdenka pro pfepravu jizdnich kol a pst uznava-
navsemi zelezni¢nimidopravciv PID chybi. Ptam
se: Kdy uz s tim bude konec¢né nékdo néco délat
misto ru$enivlak(? Navic vlaky jezdi po opravené
infrastruktufe, narozdil od bidného stavu Uzkych
silnic, na kterych se autobusy ani nevyhnou

ki

a oproti viaklim maji delSi trasy a jezdi po pravi-
delné ucpanych vypadovkach do a z Prahy.

Myslite si, Ze pravé v tarifu je ten zakopany
pes, pro¢ zrovna natéch dvanacti nebo tfinacti
tratich ma byt omezen provoz?

Urcité je to divod, pro¢ jezdi tak relativné mélo
cestujicichve vlacich. V tomto pfipadé je ale tfeba
dodat, Ze ty priizkumy (s¢itani poctu cestujicich) se
délaly v roce 2019, kdy konkrétné na trati na Dob-
fi§ probihala velk4 oprava Méchenického mostu,
coz se v téch poctech pochopitelné projevilo, pro-
toze nahradni autobusovou dopravou jezdilo ma-
lo cestujicich, které prestupovani z vlaku na auto-
bus nahradni dopravy odradilo. Kdo nemusel, tak
tim spojem nejel. (Pokracovani na str. 2)



,,PokFivenost tarifu PID mi
prijde velice zasadni, méelo by
se s tim néco délat!“

(Pokracovani ze str. 1)
Podle vas jsou tedy ty vysledky prizkumii,
kterymi kraj operuje, neobjektivni?
Samoziejmé. Tomohu potvrdit, protoZe tu situ-
aci tam detailné znam.

Co vas vedlo k sepsani petice?

Nékdo to udélat musi! Je tfeba dét kraji najevo,
Ze lidé jsou proti tomu! Stejné tak tomu bylo pied
patnacti lety za hejtmana Bendla, pak i za Ratha,
anynii za pani Peckové, respektive za jejiho rad-
niho pana Boreckého z hnuti STAN. Historie se
opakuje. KdyZ v minulostity petice, pod nimiz byly
tisice podpist, pomohly, tak pro¢ to nezopakovat?
Lidé, ktefi ty pfedchozi petice organizovali, tak uz
tu mezi ndmi bohuzel tfeba ani nejsou. J& jsem je
sice neorganizoval, ale nékdo tu iniciativu pfevzit
musi.

Kdy petice vznikla?

Na web e-petice jsem ji daval zacatkem Cer-
vence, ale chvilitrvalo, nez to pro$lo schvalovacim
procesem u spravce webu (odkaz: https:/e—peti-
ce.cz/petitions/petice—proti-ruseni-osobnich—
vlaku-ve-stredoceskem—kraji.html). Poté coto by-
lo schvaleno tak kazdym dnem prfibyvaji dalsi
podpisy, aktualné (k 8. 8. 2021) jich tam je 2180.
K tomu mame jesté obdobny pocet podpisti na
papirovych arsich. Petiéni archy jsou totiz i na pfi-
sluSnych obcich a nadrazich. Ob&ané nejen petici
podepisuii, ale vkladaji tam i komentare, ze kte-
rych Ize leccos vy&ist. Casto maji podobny nézor
jako ja a pfidavaji dalsi postfehy. Napfiklad to, jak
jetrat na Dobfi§ dulezita v zimé, kdy ji chtéji seskr-
tat UpIné: staci jedna nehoda na dalnici a vSech-
no stoji. Z té dalnice se nelze nijak dostat, tvofi se
tam kolony a pfitom ta trat je pfirozenou a jedinou
alternativou k dalnici. Lidé v zimé obecné, kdyz je
hodné snéhu, radéji jezdi vlakem, coz v téch pru-
zkumech neni zohlednéné. Navic se vibec nesci-
taly jizdni kola, kterych na této trati jezdi také dost.
Nescitaly se kocarky, nescitali se psi, to véechno
pochopitelné tvofi obsazenost viaku a na rozdil
od autobus(, kde vichni jezdi zdarma nebo s vy-
raznou slevou, se za né ve vlacich plati. TakZe ta
pokfivenost tarifu PID mi pfijde velice zasadni
améloby ses timnéco délat. A je viibec otazkou,
zda se po zdrazenitarifu od 1. 8. 2021 zvySi trzby,
protoZe zdrazZeni tarifu PID fadu lidi odradi, ale na
druhou stranu by to mohlo i Cast frekvence Zelez-
nici pfihrat, protoze tarif PID uZ se blizi tarifu CD,
ktery zUstal po 1. 8. 2021 stejny, vlaky nastésti
nezdrazily, takze jizda viakem uzneni o tolik draz-
$inez autobusem. Ale je tfeba to dofesit komplex-
né, tzn. zrusit bezplatnou prepravu, ostatné téch
25 % neninéco, co by mélo cestujici poloZit, a za-
roven to umozni Eerpani statniho pfispévku ve
Vy8i 75 %, coZ se nedélo, kvili tomu za ty tfi roky,
kdy se toto Cerpat mohlo, ale necerpalo, uz kraj

PREDSTAVUJEME

pfisel o stovky miliond korun. TakZe neni pravda,
Ze stat nechce pomoci, opak je pravdou, protoze
kraj tuto pomoc necerpa. Otazkou je, jestli schval-
né, nebo z neznalosti, osobné si myslim, Ze je to
spiSe ten prvni davod.

Jaka na petici byla odezva? Mam na mysli
medidlni odezvu, zajem novinaii?
Obzorje prvni, ale myslimsi, Ze toteprve pfijde.

Pokud vim, ozval se vdm ministr Havlicek
a pozval vas do Mladé Boleslavi na schiizku.

Pan ministr na to ma lidi, ozval se mi nékdo
z tiskového odboru. Plvodné jsem ale pana mi-
nistraoslovilja. Panministrsitovzal zasvé, fekl, ze
to vidi naprosto stejné, Ze do téch trati se viozily
stovky miliondkorun, a Ze jetfebatovice vyuzivat,
na rozdil tfeba od silnic, které jsou vétsinou ve
Spatném stavu a je zbytecné, aby tam jezdily jesté
dalsi autobusy a zhorSovaly uz beztak neuspoko-
jivy stav. Mimochodem, petici na pate¢nim (6. 8.
2021) setkani podepsal jak pan ministr, tak i ge-
neralni feditelé Ceskych drah i Spravy Zeleznic.
A dokonce i pan Lochman, pfedseda Vyboru pro
dopravu Stfedoceského kraje! Na rozdil od pana
Boreckého byl konstruktivni, traté nechce rusit,
naopak se chce s ministerstvem dopravy dohod-
nout.

Lze tedy fict, Ze jste s ministrem a minister-
stvem nasel spole¢nou fe¢? Urcité jste zazna-
menal nebo vidél jeho pofad Na Rovinu, ktery
vysilalz dobfi§ského nadrazi, takze jste mutles-
kal.

Ano, samoziejmé, i mé prekvapilo, jak rychle
reagoval, a je to jen a jen dobfe.

Ted jsme ve fazi, pokud mam spravné infor-
mace, ze Rada kraje to schvilila...

Ale mam pochybnosti, jestli viibec néktefi ¢le-
nové Rady védi, co schvalili.

Zatim ty Skrty schvalila Rada kraje, coZ zna-
mena, Zeto neni konecné feSenia projednat by
to mélo jesté zastupitelstvo kraje, nemylim-li
se. TakZe to jeSté neni definitivni.

Douféam, Ze ne. Véfime, Ze to zastupitelstvo
neschvali. Chtél bych zdiraznit to, co fikéate, Ze to
neni definitivni, protoZe nékteré ¢lanky, které vysly
v médiich, mohly vytvaretdojem, Ze je hotovoa ze
ty spoje skuteéné rusi. Nade snaha je zastavit to,
takZe petice bézi dal, a nékdy na konci srpna ji
formalné pfedame pani hejtmance. Do té doby
ale pokracujeme, shirame dal podpisy na téch
vSech tratich, diskutujeme se vemi, ktefi o to pro-
jevi zajem, a doufdme, ze budeme Uspésni. Pod-
pisti postupné pribyva a jsou to uz tisice podpis(,
jako tomu bylo v roce 2005.

Michael Mare$

Ivo Dokoupil:
,Nadraznibudovy za dlouha
leta vrostly do krajiny a jsou

jejinedilnou soucasti.“

Sesli jsme se celkem nahodné na nadrazi
v Troubelicich (trat Olomouc — Sumperk), kde
probihaji prace na rekonstrukci zdejsi traté, pfi
niz budou opraveny také budovy nadrazi. A pra-
vé opravy zelezniénich budov bylo téma, které
nas celym rozhovorem provazelo. lvo Dokoupil
pusobi jako koordinator a mluvéi v Hnuti DUHA
Jeseniky a jednim z témat, které ho zajima, je
zachovani historické podoby Zelezniénich na-
drazi.

+Prvotnim poslanim Hnuti DUHA je sice
ochranazivotniho prostredi, s tim je vSak spo-
jena i ochrana historickych budov jako jsou
kostely, stara historickd staveni a také pu-
vodni nadrazni budovy, které za dlouha léta
vrostly dokrajiny a jsou dnes jejinedilnou sou-
casti,“ vysvétluje lvo Dokoupil. Mnoho takovych
budov se nachazi v oblasti nékdejsich Sudet,
pficemz Cast z nich se dafi navratit opravené do
pavodniho stavu, nékteré vSak byly opraveny
znaéné necitlivé a nékteré dokonce zbourany,
¢imz podle slov Ivo Dokoupila vznikla nenahra-
ditelna $koda. ,,Jednim z nadrazi, ktera byla
doslova srovnana se zemi, je 150 let stara
stani¢nibudovav Détfichové nad Bystfici (trat
Olomouc—Krnov),o jejizzachranu jsme usilo-
vali, bohuzel netispésné, Sprava zeleznic do-
slovavyhodilaoknem miliony korun, které de-
molice stéla, prestoze jsme nabidlijeji opravu
a smysluplné vyuziti. | kdyZ uz je budova ne-
navratné pry¢, chystame pravni kroky, které
by mély ukazat pochybeni Spravy zZeleznic,“
dodava Dokoupil.

Zéchrana historickych budov, mezi nimi také

budov nadrazi, je ovlivnéna také pfistupem sta-
rostt jednotlivych obci, na jejichz katastru tyto
budovy stoji. ,Existuiji starostové, ktefi se do-
kéazi doslova bit za zachranu svych nadrazi
a zastavek, ale jsou i takovi, kterym je to lho-
stejné - a to je velka Skoda,“fiké Ivo Dokoupil.

Soucasnou situaci, kdy nevyuzivané budovy
nelze prodat soukromym subjektim (napf. ob-
¢anskad sdruzeni a spolky) by méla zménit nove-
la zakona o drahach, kterou slibili prosadit né-
ktefi opoziéni politici. Zeleznici oznacuje Ivo
a ma k ni blizky vztah. Cestuje zasadné vlakem
a ro¢né najezdi kolem 20 000 km. Pracuje jako
privodce jedné brnénské cestovni kancelare,
ktera pofada zajezdy vlakem do riznych koutd
Evropy, jakoZ i vlakovy zajezd po Transsibifské
magistrale. Také diky tomu m& moznost srovna-
vani stavu budov na nasi a cizich Zeleznicich.
Podle jeho slov je situace v zahrani¢i docela jina
nez u nas, budovy tam zachovavaji svij historic-
kyraz, k demolicim dochazijen vyjimeéné a staty
jako jsou Rakousko, Svycarsko nebo i Rusko se
o historické budovy staraji mnohem lépe nez
Ceska Sprava zeleznic. ,Pfikladem muize byt
Transsibifska magistrala, kde jsou véechna
nadrazi na této dlouhé trati opravena v histo-
rickém duchu od nejvétsich (Novosibirsk), az
po nejmensi (zastavka Studjanka, ktera je po-
stavena z mramoru).”

V Ceské republice maji podle slov Ivo Do-
koupila bohuzel velky, snad rozhodujici vliv
lobbistické skupiny developer( a stavebnich fi-
rem, které usiluji o co nejvétsi zisky bez ohledu
na zajmy vefejnosti. Na rozdil od ,statnich“ na-
drazi existuji na Zeleznicii soukromé spolecnos-
i, které se staraji o svij majetek daleko citlivéji.

Jednim z poslednich prikladd je dzkokolejna
trat Tfeme$na — Osoblaha, kde budovy na trati
ziskalo sdruzeni obci na této trati spolu se spol-
kem Slezské zemské drahy a pustilo se do jejich
obnovy, pfi¢emz usiluji o zachovani jejich histo-
rické podoby. ,,Hnacim motorem jsou zdejSi sta-
rostové,“ piipomina Ivo Dokoupil. A jaky je cil
Hnuti DUHA v tomto sméru? ,,Mame kontakty
i s jinymi organizacemi, které usilujio pfevod
nevyuzivanych nadrazi do rukou soukromych
spolkt ¢i obci. K tomu je vSak tfeba zmenit
zakon o drahach a to je nas cil v tomto sméru.
Snad se to po volbach povede dotahnout do
konce,* fika Ivo Dokoupil zavérem.

Miroslav Caslavsky

e J i
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Osobniviak 3628 ze Sumperka do Olomouce odjizdiz Bohuriovic jako poslednivypraveny viak
bohuriovickym vypravéim.

NAVSTIVILI JSME

Bohunovice

Posledni den samostatného ovladani Zelez-
nicni stanice a sou¢asné posledni den vypravéi-
ho v této profesi. | tak by se dala nazvat udalost,
ktera probéhla v pondéli 19. ¢ervence 2021
v Zelezniéni stanice Bohurovice. Toho dne pfes-
né v 9.00 hodin byla zahajena vyluka tratového
zabezpedovaciho zafizeni mezi stanicemi Bo-
hurovice — Olomouc hl. n. a vyluka stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni zelezniéni stanice Bo-
huriovice. Ucelem vyluky bylo pfepnuti oviadani
Zelezniéni stanice Bohuriovice do sousedni stani-
ce Sternberk, ve které bylo nékolik dni predtim
aktivovano staniéni zabezpecovaci zafizeni 3. ka-
tegorie elektronického typu ESA 11 a odkud bude
stanice Bohuriovice ovladana dalkoveé.

,Po ukonéeni vyluky vypravéi ukonéi do-
pravni sluzbu, pracovisté bude zruseno a sta-
niénizabezpecovacizafizeni Bohurovice bude
ovladanoz pracovisté JOP v Zeleznicni stanici
Sternberk. Po dokonceni stavebnich tprav ce-
Ié traté z Olomouce do Sumperka bude provoz
fizenz regionalniho dispecerského pracovisté
v Olomouci,“ vysvétluje ndméstkyné prednosty
Provozniho obvodu Olomouc Ing. Libéna Vegefo-
va, kterd byla zahdjeni vyluky v Bohuriovicich pfi-
tomna.

Se smiSenymi pocity zahéjil svoji posledni smé-
nuvypravéi Jifi Malének, ktery pfevaznou ¢ast své
¢innosti u Zeleznice stravil pravé v Bohurovicich.
~Jesté pfed parlety jsem v Bohunovicich pfimo
nanadrazii bydlel, v rdmciopravy budovy vSak
byl nas byt zbouran,“ vzpomind vypravéi, které-
mu v disledku této zmény byl pfidélen novy byt.
Pokud se tyké ukon&eni dopravni sluzby v Bohu-
fovicich, bere Jifi Malének tuto skute¢nost jako
dan pokroku, ktery se v zelezniéni dopravé stale
vice prosazuje. ,,Kdyzjsemzde v roce 1978 jako
vypravci zacinal, bylo zde jesté stavédlo s vy-
hybkarem, postupné stanicifidil jizjen vypravéi
za pomoci techniky a nyni zde jiz zGistava jen

pokladni pro prodejjizdenek,“ fika vypravéi, od-
chazejici po ukonceni své posledni smény na
zaslouzeny odpoginek.

_Pracovnici olomouckého montézniho zavodu
AZD bezprostfedné po zahajeni vyluky zacali
odpojovat stani¢ni zabezpecovaci zafizeni, vyna-
Set monitory a dalsi soucasti zabezpecovaciho
zafizeni a pfepinat zafizeni na dalkovou obsluhu
ze Sternberku. Prace jsou organizovany tak, aby
béhem tfihodinové vyluky zacal provoz opét fun-
govat. Podobu vyluky je mezi stanicemi Sternberk
- Bohuriovice — Olomouc hl. n. zavedeno telefo-
nické dorozumivani, vyhybky v Bohurovicichjsou
zabezpeceny uzamykatelnymi pfenosnymi vyme-
novymi zamky, volnost viakové cesty zjistovana
pohledem a jizda vlaku je uskutecfiovana pouze
po prvni staniéni koleji. Cestujici v praxi nic nepo-
znaji, snad jen zpomaleni jizdy viaku v obvodu
vyhybek z divodu nizsiho stupné jejich zabezpe-
cen.

Dopravni kancelaf v Bohurovicich byla viast-
né jen provizoriem, v dusledku zmén v harmono-
gramu stavebnich praci na trati se po ukonéeni
vyluk v useku Bohurovice — Olomouc hl. n. vy-
pravei vratil v prosinci 2020 zpét do stanice. Po
vyklizeni vystroje zabezpecovaciho zafizeni bude
mistnost, z nizvypravéifidil provoz ve stanici, slou-
Zit jako Gtulek pro stanicniho dozorce, ktery ména
starosti Udrzbu vyhybek ve Sterberku a v Bohu-
novicich.

_ Vopravené budové je kromé osobni pokladny
Ceskych drah otevfena také éekarna a bezbarié-
rové WC, budova patfi Spravé Zeleznic. Na trati
z Olomouce do Sumperka probihaji v sou¢asné
dobé vyluky, souvisejicis pfestavboua elektrizaci
této regiondlni traté, na niz se po dokonéeni pfe-
stavby v zavéru pfistiho roku objevi nové elektric-
ké jednotky, které zde budou jezdit rychlosti az
160 km/h a jizda vlakl bude zabezpecena mo-
dernimsystémemETCS. Miroslav Céslavsky

Vyprav¢éi Jifi Malének pri stavéni vlakoveé cesty pro vlak 3628. Po jeho odjezdu bude dopravni

sluzba v Zelezni¢ni stanici Bohuriovice navzdy ukoncena.

Koronavirova krize
o -
zpusobila v roce
2020 kolaps
zeleznicni dopravy

Zelezniéni doprava v Némecku byla v prvnim
roce koronavirové krize vyznamné oslabena:
v nakladnii osobnidopravé ztratily zelezni¢ni spo-
leCnosti podily ve srovnani se silnici. Vyplyva to
z prizkumu trhu, ktery predstavila Spolkova sito-
vé agentura pro Zelezni¢ni dopravu. Podle ni bylo
loni vlakem pfepraveno pouze 18,8 % nakladd,
zbytek byl pfepraven hlavné posilnici. V roce 2019
to bylo jesté 19 %.

Cilem spolkové vlady je zvysit do roku 2030
podil Zelezniéni nakladni dopravy na 25 % . Ze-
lezni¢ni doprava vSak jiz celd 1éta stagnuje.

Pokles osobni prepravy byl jesté vyraznéjsi.
Zde poklesl podil zeleznic z 9,1 % na 6,2 %. Indi-
viduélni doprava na silnici naopak dokazala sv(j
podil zvysit o vice nez 5 procentnich bodli na
88,3 %. .

Ztratila také mistni vefejna doprava (OPNV):
podil autobusti a vlak €inil v lofiském roce pouze
4,5 %, coz odpovida poklesu 0 2,5 % ve srovnani
s pfedchozim rokem. Na zeleznici pokracovaly
konkurenéni trendy poslednich let. Podle Spolko-
vé sitové agentury zustava Deutsche Bahn (DB)
dominantnim poskytovatelem dalkové dopravy

s trznim podilem 98 % — navzdory postupnému
roz$ifovani nabidky sluzeb konkurenéni spole¢-
nosti Flixtrain. Na druhé strané v regiondini a na-
kladni dopravé ziskavaji konkurenti: v mistni do-
pravé se podil DB na trhu loni snizil ze 72 na 67 %.
V nékladni dopravé se Zeleznice musela vzdat
jednoho procentniho bodu svym konkurent(im
a v roce 2020 méla podil 45 %.
ZFAZ,15.7.2021, zpracoval-sh-

Vyjel prvni
kontejnerovy vlak
z Viethamu do EU

Vietnamska spole¢nost Ratraco zahajila pfi-
mou zelezni¢ni kontejnerovou dopravu do Bel-
gie. Prvni nakladni vlak s 23 kontejnery o veli-
kosti 40 stop, obsahujici textil i kozené zboZi
a obuv, odjel 20. Cervence ze zelezniéni stanice
nice mésta Liege v Belgii. Odtud budou kontej-
nery pfepraveny po silnici do Rotterdamu v Ni-
zozemsku.

Ratraco zatim planuje osm vlak(imési¢né s do-
bou pfepravy 25 az 27 dni. Druhy nakladni kontej-
nerovy vlak odjel z Hanoje do Liege v Belgii 27.
Cervence a tfeti 3. srpna. -r$-

Zdroje: https://en.vietnamplus.vn, http:/ratra-
co.vrv, https://www.freshtime.cz

VSIMLI JSME SI

@ PREDNADRAZNIMU prostoru
v Hranicich na Moravé vévodi zbrusu nova cyklo-
véZ (Biketower), ktera bude uvedena do provozu
kola i s vybavenim (helma, batoh atp.) pfijde na
10 korun za 24 hodin, pficemZ ma cestujici jistotu,
Ze se mukolo, anijeho sou¢asti neztrati. Podobné
cyklovéZe se postupné zacinaji objevovati v bliz-
kosti jinych nadraznich budov a podporuiji tak
cyklistickou dopravu. Zatim marné ¢ekaji na po-
dobnou véZ v nedaleké Olomouci, kde cyklisté
mohou kola zanechavat nehlidand v oteviené
Uschovné.

. POMALE JIZDY v soutasné dobé
trvaji v rekonstruované vyhybné Dluhonice (trat
Olomouc—Ostravaa Olomouc—Pferov). Sougasti
pfestavby je kromé rekonstrukce kolejisté ivy-
stavba novych silniénich nadjezd, které nahradi
frekventované Uroviiové pfejezdy a napoji délni-
ci od Ostravy na budovany obchvat Pferova. Dlu-
honice jsou soucasti zelezniéni stanice Prerov
a jsou fizené dalkové z CDP Prerov.

. V ROCE 2019 zapocala oprava na-
drazni budovy v Lounech v hodnoté 34 milién(i
K¢ (na snimku Tomase Martinka ze dne 2. 7.
2021), kterou realizuje firma Strabag. Probiha
zde kompletni rekonstrukce vnitfnich prostor, véet-
né vefejnych toalet, vyména dvefi a plvodnich
otacivych oken zanova v historickémrazua v ne-
posledni fadé tu dojde k obnové fasady.

. PRI REKONSTRUKCI vypravni
budovy a odbavovaci haly Zst. Beroun byly nemi-
losrdné zrudeny oblibené a cenové dostupné $i-
roké vefejnosti tradiéni Ceské kiosky s pekafskym
zbozim a jinym potfebnym ob¢erstvenim. Je zaji-
mavé, Ze nadnarodni trafika Relay je stale v pro-
vozu, ale Ceské stanky musely byt zlikvidovany
okamzité. Stanky byly vlevo i vpravo (na snimku
2 24. ervence). Posledni 1éta neni na Ceskych
nadrazich prakticky jina trafika nez ze skupiny
Relay. Snimek Martin Kubik.

i ' .
. LISTOVE piekiapéci informaéni tabule
Pragotron, fizené pomoci kédovych bubinkd (vy-
nalez firmy Elektro¢as v roce 1969), se v zelez-
ni¢nich stanicich na siti Spravy zeleznic nacha-
zeji jiz minimalné. Nyni dosluhuji uz jen
v Zelezniénich stanicich Kralupy nad Vitavou, Kla-
tovy (zde jsou osazeny jiz jen na nastupistich),
Karlovy Vary dolni nadrazi (v pfipadé tamniho
dopravniho terminalu se jedna o posledni auto-
busové nadrazi v tuzemsku, kde toto zafizeni
dosud slouzi), ¢ Most (na snimku Tomase
Martinka). Pivodni reléové ovladaci pracovisté
tohoto zafizeni je mozné nahrazovat poéitaco-
vyms pouzitim jednotky ERS umoznujici soucin-
nost starych listovych jednotek s LCD panely,
coz je realizovano v prvnich dvou jmenovanych
zelezni¢nich stanicich.

ZE SVETA

Rusti miliardari
maji stavét vlaky
pro Flixtrain

Podle prizkumu Business Insider planuje né-
mecky dopravce Flixtrain koupit stovky novych
lokomotiv a vozl od ruského vyrobce Transmas-
holding (TMH). Jednani o smlouvé stéle probiha-
ji, uzavfeni se ocekava za nékolik tydnd. Za rus-
kou spolecnosti stoji dva oligarchové, ktefi patfi
k nejbohat$im lidem na svété a jimz urady pfisu-
zuji majetek diky nelegalnim obchodim. Mélo by
se jednat o Utok na postaveni Deutsche Bahn.
S novymivlaky chce némecka spole¢nost Flixtrain
zautoCit na evropském Zeleznicnim trhu osobni
dopravy, ale pfedevsim na némeckém trhu. TMH
je Sestym nejvétsimvyrobcemviakinasvété. V ro-
ce 2019 méla spoleCnost trzby 5,9 miliardy eur,
znichz polovina pochazela ze smluv o Udrzbé
a druhd z prodeje novych lokomotiv a viak. Sku-
pina zaméstnava vice nez 100 000 lidi.

Evropska dcefind spole¢nost TMH méa dodat
spolecnosti Flixtrain vice nez 60 vlaku, kazdy se
Ctyfmi az deseti vozy. Kromé Flixbusu je Flixtrain
soucasti znacky Flixmobility. Dopravni spoleénost
byla zalozena v roce 2012. Flixbus nabizi hlavné
cestovani na dlouhé vzdalenosti a v roce 2019
oznamil, Ze bude expandovat do Ruska.

Z Bussines Insider.de, 4.7. 2021,
zpracoval -sh-



Psalijsme pred 25 lety

Obzor €. 31 -12. 8. 1996

Obsahly ¢lanek na str. 1 a 3 je vénovan provo-
zovani heren na hlavnim nadrazi v Praze. ,Je to
nejlepsi a nejvynosnéjsi smlouva, ktera na
hlavnim nadraZi byla uzaviena,” fekl o hernéch
generalni feditel CD Rudolf Miadek. Obzor kon-
statoval, Ze vyfizeni zadosti o smlouvu o prona-
jmu 8lo v pfipadé heren — ve srovnani se zajemci
0 provozovani jiné ¢innosti — neobvykle rychle.
Navic cena dohodnuta smlouvou mezi CD, a. s.,
a Happy Day Casino, s.r.0., byla asi étyfikratnizsi,
nez je v prostoru Wilsonova nadrazi bézné. Ing.
Miadek vSak vSechny dotazy Obzoru o podivnych
okolnostech pronajmu ¢i o pfipadnych Uplatcich
rezolutné vyvratil. Pfitom Drazni fad upozornil
na to, Ze instalace hracich automatd na galerii
nové haly zst. Praha hl. n. byla provedena bez
povoleni DU a rozhodnuti je v rozporu se zako-
nem 50/1976 Sb. Ing. Mladek uvedl, Ze jednani
s Drdznim Ufadem probihd, a pokud bude Ces-
kym draham vyméfena pokuta, tak i kdyby to bylo
200tisic korun, bylobytojen 10 % ze dvou milionu
vynost z heren.

Obzor déle pfinasi rozhovor s Miroslavem Ka-
pounem (mistopfedsedou OSZ a poslancem Par-
lamentu za CSSD), ktery vyjadfil své odhodlani
pracovat pro zajmy zeleznice jak v samotném par-

lamentu, tak v hospodafském vyboru a v nové
ustavené stalé skupiné pro zelezniéni dopravu.

Obzor ¢. 32 -19. 8. 1996

Na prvni strance Obzor otiskl stanovisko Pred-
stavenstva OSZk ndvrhuzmény organizacni struk-
tury odvétvi kolejovych vozidel. Uvadi v ném, Zze
postrada vyhodnoceni pfedeslé organizatni zmé-
ny a ekonomické rozbory navrzenych zmén. Kon-
statuje, Ze navrh fesi pouze technické zaleZitosti,
vlibec se nezabyva predanim majetku podle sku-
tecného stavu a pfevadéni hnacich vozidel mezi
depy. Velmi malo take bere ohled na zaméstna-
nost. Z téchto dlivoddi Pfedstavenstvo OSZ tento
navrh nepodpofilo a uvedio, Ze ocekava, Ze pfi-
pominky OSZ budou fadné zvazeny.

K reorganizaci DKV se vyjadfili Miroslav Sukup,
predsedaZV OSZDKV VeselinadMoravou, a Ro-
man Onderka, izemnitajemnik OSZBmo. Ve sta-
noviskuk ndvrhunareorganizaciDKV Veselin. M.
se kritizuje mimo jiné Spatna spoluprace s pred-
nostou DKV, ktery informoval ZV o chystanych za-
mérech zkreslené a viibec nebral v tvahu pfipo-
minky a pozadavky odbor.

Obzor dale pfines! obsahlou reportaZ z letniho
détskéhotabora CD DKV Prahav Trhovéna Chru-
dimce. -2s-

INFORMACE

Zameéstnanecké jizdni vyhody: zmény
v kontaktech na Evidencnich centrech jizdnich
vyhod pro dichodce a pozistale

V souvislosti s organizaéni zménou na Centru
personalnich sluzeb (CPS) Vychod dochazi k né-
kolika zménam ve vztahu k Evidenénim centriim
jizdnich vyhod pro diichodce a poz(istalé (ECJV):
- od 1. 8. 2021 bylo zruSeno pracovisté ECJV
Jihlavav plném rozsahu, — od 1. 8. 2021 pfechazi
administrace pracovisté ECJV Ostrava na Lenku

Koubkovou (kontakt viz pfehled ECJV), v tydnu od
9.8.do 13. 8.2021 bylo pfestéhovano pracovisté
ECJV Olomouc z prostor hlavniho nadrazi do ad-
ministrativni budovy RSM, zvy$ené pfizemi, mist-
nost ¢. OP05, Jeremenkova 231/9, Olomouc.
. SarkaPupikova,
Ceské drahy, a.s., Generalni feditelstvi

ECJV pro dichodce a pozustalé

CPS,oblastCechy

m Praha, Wilsonova 300/8, pondéli, patek: 8.00-12.00 h, stfeda: 8.00-15.00 h, Zderika Valova, ,

tel. 972 241 112, ValovaZ@qgr.cd.cz;

mHradec Krélové, Riegrovo ndm. 914/2: (tery, stfeda, ¢tvrtek: 8.00-13.00 h, Dana Koblizkova,
Hr.Krélové,, tel. 972 342 198 Koblizkova@gr.cd.cz ; EvaMikova, tel. 972 341 058 MikovaE @gr.cd.cz,
m Ceska Trebova, Namésti Jana Pernera 579, Gtery, stfeda, Ctvrtek: 8.00-12.00 h: Dagmar

Novotng, tel. 972 325 283, NovotnaD @gr.cd.cz;

m Liberec, Nakladni 344/2,pondéli, Gtvrtek: 8.00-12.00 h: Jana Spagkova, tel. 972 365 526,
Spackoval @qgr.cd.cz; Jitka Hovadova, tel. 972 365 460, Hovadova@gr.cd.cz;
mPlzen, Purkyriova 1017/22, pondéli a étvrtek: 8.00-12.00 h, Katefina Hfidelova, tel. 972524 577,

Hridelova@gr.cd.cz;

m Ceské Budéjovice, Nadrazni 156/12, Utery, Ctvrtek: 8.00-11.00 h, Blanka Koblencova, tel. 727

899 531, Koblencova @gr.cd.cz;

m Tabor, Valdenska 525/8, pondéli 7.00-11.00 h, Martina Varikova, tel. 972 552 749, Vanko-

va@gr.cd.cz;

m Usti nad Labem, Revoluéni 73 (vchod z parkovisté),: stfeda,Ctvrtek: 7.00-11.00 h, Ing. Ivana
Jansova Ivana, tel. 972 424 995,Jansova@gr.cd.cz; Ludmila Starinskd, tel. 972 424 995, Sta-

rinska@qr.cd.cz;

m Cheb, nam. Dr. Milady Horakové 1301/2, pondéli: 9.00-11.00 h, stfeda: 9.00-11.00 h, patek:
9.00-11.00, Ivana Koutecka, tel. 972 443 511, Koutecka @gr.cd.cz.

CPS,oblastMorava

m Brno, Kounicova 26, Il.p., . 277, pondéli, &tvrtek: 7.00-12.00 h, stfeda: 7.00-14.00 h: Ludmila

Vaculikova, tel. 972 625 274,Vaculikova@gr.cd.cz,

mOlomouc, Jeremenkova 231/9, administrativni budova RSM, zvys. pfizemi, €. dv. OP05, pondéli:
8.00-12.00 h, stfeda: 8.00-15.00 h, patek: 8.00-12.00 h, Eva Pallajova, tel. 972 742 557,pallajo-

va@qr.cd.cz;

m Ostrava, Nadrazni 196/213, pondéli: 7.00-11.00 h, stfeda: 7.00-14.00 h, ¢tvrtek: 7.00-11.00 h:
Lenka Koubkova, tel. 727 899 531,Koubkova@gr.cd.cz.

PORADNA BOZP

VSseho moc skodi

Ceho je moc, toho je prili§, a miize to byt v né-
kterych pripadech tak trochu pri$vih. A taky kam
to vSechno dat, aby nebyla Skodicka na zdravi,
pfipadné i na majetku, ale pssst! Jsou véci, o kte-
rych se nemluvi nebo skoro nemluvi, protoZe je-
jich Fedeni stoji penize a nebo premysleni, a jak
vime ze zkusenosti, oboje boli — nékdy dost.

Trochu tajemny uvod, ale jednoduché rozuz-
leni. Od Stébetajicich vlastovek, a téz jako oblibe-
né zazitky z cest, jsem nasbirala néco méalo po-
znatkU o lapdliichs nebezpe¢nymilatkami, o které
se s vami rada podélim. Nebezpeéné (chemické)
latky jsou definované jako jakakoli kapalina, plyn
nebo pevna latka, kterd predstavuje riziko pro
zdravi nebo bezpecnost pracovnikd. Pokud mate
pocit, Ze se vas to netyka, je to omyl - Ize je najitna
vech pracovistich. Zacnéte hledat v kuchyrce,
na WC nebo ve spravkarské hale, kouknéte do
nadrze vozidel, do mycky vagont a pokud ani to
nezabere, zkuste jit likvidovat tfeba plevel. Pokud
si poradné prohlédnete obaly, zjistite, Ze ty hezké
barevné obrazky jsou vystrazné symboly dopro-
vazené textem mnohdy se spoustou vykfi¢niku
a upozornéni, jako zdravi ohroZujici, Skodlivé k zi-
votnimu prostredi nebo predstavujici jina bezpe¢-
nostni rizika, jako napf. pozar ¢i vybuch.

Spousta z véas se denné s nebezpeénymi lat-
kami setkava a manipuluje s nimi, vdechuie je,
a vlbec si neuvédomuije, Ze nemus jit vzdy jen
o0 drobna poleptani, boleni hlavy, svédéni oéi ne-
bo kliZe. Pfijejich dlouhodobém plsobeni jde téz
0 nadorova onemocnéni, onemocnéni dychacich
cest, otravy, potize s reprodukci a vieklé alergie.

A pokud tyto latky mame, tak je také obvykle
nékde skladujeme. A jak jsem psala v tvodu, po-
kud se jedna o vétsi mnozstvi, mize to byt pro-
blém, protoze zarover s mnozstvim nebezpeg-
nych latek stoupd Umémé i mnozstvi legislativy,
norem, povinnosti zaméstnavatele a poctu kon-
trolnich organd. V pracovnim prostredi ¢asto vi-
dim neuvéfitelnou kreativitu, at uz v podobé ne-
standardnich obaldl nebo mist urcenych pro
skladovani bez jakéhokoli odvétrani, zachytnych
jimek, bez pozamé bezpeénostniho zajisténi. Chy-
biBezpecnostnilisty. Setkdvamse s mizivymmnoz-
stvim nebo pfimo nevhodnymi OOPP, vidéla jsem
laboratof bez digestofe, i kdyz se tam denné pra-
covalo se vzorky nafty. Je zvlastni, jak feSime ty

spravné Zlutocerné ¢ary a bezpecénostni tabulky,
ale zapominame na sebe. Je zfejmé, Ze naklada-
ni s nebezpeénymi latkami pfedstavuje vysoké
riziko pro zaméstnance. PoZadavky pro skladova-
ni proto musi vzdy respektovat pozadavky prav-
nich a ostatnich predpist k zajisténi bezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci (§ 349 zakona ¢. 262/
2006 Sb., zakonik prace, odst. 1) a toto zajistit je
nedl’lr}ou soucasti povinnosti vedoucich zamést-
nancd.

Konkrétné Ize uvést napf. pozadavky na sklady
pohonnych hmot, hoflavych kapalin a tuhych ma-
ziv, stanovené nafizenim viady €. 101/2005 Sb.,
o podrobnéjsich pozadavcichnapracovistéa pra-
covni prostredi, kdy mj. ve skladu, popfipadé na
vstupu do néj, musi byt viditelné umistén seznam
opravnénych osob a mistni fad skladu, oznaceni
zékazem vstupu nepovolanych osob a vyskytu
otevfeného ohné a sklad musi mit nepropustnou
chemicky odolnou podiahu.

K osvétleni smi byt pouzito pouze pevné umis-
téné svitidlo v nevybusném provedeni a vyrazné
oznaceny vypina¢ ma byt vné skladu. Dle § 238
vyhlasky €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zaklad-
nipozadavky k zajisténibezpecnostipracea tech-
nickych zafizeni, pak nebezpecné latky sméji byt
skladovany jennamistech k tomuurenychv pre-
depsaném mnoZstvi a v bezpeénych obalech, na
obalech musi byt vyznagen jejich obsah a bez-
pecnostni oznacenia spoleéné skladovat se sméji
jenty nebezpecéné Iatky (jejich smési), které spolu
nebezpeéné nereaguiji. .

Velmi duleZita je také norma CSN 650201 Hof-
lavé kapaliny; Prostory pro vyrobu, skladovani
a manipulaci, kterd uruje vzhled skladu, véetné
jeho vybaveni a poZadavkl na odvétrani a déle
pozadavek Nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (ES)¢&. 1272/2008 o klasifikaci, oznacova-
nia balenilateka smési, ze kterého vyplyva zakaz
uchovavani nebezpecnych latek v poskozenych
obalech a obalech od potravin.

Na zavér s dovolenim mala parafraze na dder-
na hesla ¢asti minulych. Bezpecaci, ¢lenové ZV
0SZ, odborafi, zaméstnanci, ekologové, pozami-
cia vedoucivsech stupnii fizeni—spojte se a bdé-
tel

Dana Zakova,
svazovainspektorka BOZP

NAZORY

Nevsednivikendovy den na ceskeé zeleznici

Sobota 17. ¢ervence 2021 - zdala se byt
normalni letni sobotou, v KrkonoSich po ranu se
zataZenou oblohou i drobnym destém. V noci
nefoukalo atak pfi pohledu na Zeleznicni sit
Spravy zeleznic (SZ), neboli ,Dobré Spravy* (jak
si také fika) na mém osobnim poéitaéi, dalo se
Cekat pomérné bezproblémové cestovani.

Presto se objevila prvni nepfijemnost. Pfi na-
stupu do vlaku R 1065 ve Staré Pace. Uvedeny
rychlik od prosince 2020 provozuje spolecnost
ARRIVA viaky, s. 1. 0., ktera slibovala mj. vy$si
kvalitu pfepravy proti ptvodnimu dopravci Ces-
ké drahy. Dle fazeni dojel dvouvozovy motor
fady 845.2, ale bohuzel znaéné plny, takze fada
cestujicich musela vzit zavdék ,misty k sezeni”
na pfistavcich. Bohuzel, takto plny byl viak po
celou dobu jizdy az do Pardubic-Rosic nad La-
bem. Je sice hezké mit elektrickou pfipojku ¢i wifi,
kdyZ si ale tento komfort ,uZiji“ jen ve stoje €i
,vsedé" na podlaze, tak to asi neni ono. Rozhod-
né bych Fekl, Ze to neni ona vy$8i kvalita pfepra-
vy. Kdyz jezdily Ceské drahy se soupravami fady
843+2 pfivésné vozy, byly ¢asto o prazdninach
zcelapiné, at byl ,patek nebo svétek”. Nyni musi
stacit dle fazeni jedna jednotka 845.2 z Jaromé-
fe do Liberce a opa¢né (Pardubice — Jaroméf
a opacné by se méla jednotka doplfiovat o jesté
jednotku), ¢imZ se nabidka CD vlastné jesté sni-
Zila.

Kdyz uz jsme se blizili do Pardubic, tak i diky
wifi spole¢nosti ARRIVA vlaky, které fungovalo,
jsem zjistil, Ze navazny spoj EC 115 z Prahy do
Krakova ma 5 minut zpozdéni a tak jsem mél
brzy po prestupu pokracovat dale do cile mé
cesty Ceské Trebové. Na 4. nastupisti hlavniho
nadrazi v Pardubicich se pak cca 10 minut pfed
pfijezdem vlaku EC 115 ozvalo hlaSeni, které
oznamovalo, Ze mezi Prahou a Kolinem ,kvUli
poru$e na infrastruktufe®, bude zpozdéni vlaku
EC 115 30 minut, s tim ,Ze ohlaSena doba zpoz-
déni se mize zménit*. A také Ze se doba zméni-
la, ménila a ménila. Po nahlédnuti do aplikace
SZ GRAPP bylo uvedeno: ,Porucha trakéniho
vedeni, SZ zjistuje rozsah, do 12.00 h provoz
zastaven." ZjiStovani potvrdilo poSkozeni traké-
niho vedeni v Pofi¢anech (dle nékterych zdrojl
z tisku do$lo k poSkozeni vlastné zavadou pfi
upeviiovani pfi vystavbé troleje) a to se prodiou-
zilo do 13.00 h, pak se na strankach CD objevila
informace do 13.30 a tak to $lo (to uZ se zavada
odstrafiovala) cca do 16.00 h.

Nejdfive se nic nedélo (asi rozhodovani, co
ajak dal), kdyz se vSak ani nadale nezacalo
meziPrahoua Kolinem jezdit, ani odklonem pes
Nymburk, tak jsem zjistil, ze diky vylukdm na trati
Praha-Vysoéany — Lys& nad Labem, to je jen
tézko mozné. A to si myslim, Ze tentokrat to ta
,Dobra Sprava“ asi moc nedomyslela.

Vibec mito pfipadd, Ze soucasny systém ,ma-
me ted penize, tak je ted bez ohledu na cestujici
utratime® nenf to nejlep$i feSeni. Nékdy mi pfi-
jde, Ze na siti SZ se prosadily nékolikatydenni

Stredocesky kraj
nepfimo uzavre
dalsi pokladny CD

Od 1. srpna budou moci vydavat jizdenky PID
ve StfedoCeském kraji privodci ve vlacich. Sice je
to hezké pro cestujici, Ze mirmné useti, ale pro CD,
a. s., nastava ve StfedoCeském kraji dalSi pro-
blém. Jak je v ¢lanku uvedeno, dojde s tim sou-
¢asné k ruSeni dalSich pokladen — vydejen jizd-
nich doklad( ve StfedoCeském kraji. Jako by
nestacilo, Ze Stfedocesky krajpod vedenim STAN
zaaltazeni proti regionalnim tratim. Myslim si, ze
by se konecné mélo néco zaéit délat proti nesys-
témovym zménam, které ohrozuji CD, a. s., jako
celek. Jako by nestacilo, co se déje v Jihomorav-
ském kraji proti reZijkafim.

Ceské drahy se pomalu, ale jisté stavaji nesvé-
pravnym rukojmim krajl. Posledni dobou mi pii-
pada, ze soukromnici maji vétsi respekt u krajd
neZ narodni dopravce. Soukromnici maji smlouvy
vétsinou najednotlivé traté, zatimco CD maji obje-
mové (!) viceleté smlouvy nastaveny tak, ze kraje
mohu rusit viaky na té které trati, jak je napadne.
Podle mého nazorujetoi proti smyslu EU v Zelez-
niéni doprave. Martin Kubik

Jeste
ke kratasum
na draze

Je pravda, Ze nez se otevrely hranice, tak mne
nikdy nenapadlo, Ze by soucasti jakékoli, natoz
zeleznic¢arské uniformy, mohly byt kratké kalhoty.
A tak jsem potom v 90. letech ,éumél* v Holand-
sku, Svédsku i jinde, kdyZ pfisla i korpulentnéjsi,
tfebai padesatnice, myslim privodéi, a bylav uni-
formnich kratasech. A co se tyka policistu, kdyz je
nékde horko, coz v Austrdlii je, tak kratasy jsou
UpIné normalni, pfemyslim, Ze za tfi mésice jsem
na nejmen$im kontinenté snad nevidél policajta
v dlouhych kalhotech. Pak jsem byl pfekvapen, ze
dokonce i zaméstnanci dopravniho podnikuv Pra-
ze maji uniformni Sortky a na dréze pofad nic.

Domnivém se, Ze to hodné souvisi s historif
a tradici, pro zapadni, liberalni systém neni pro-
blém v horku povolit uniformni kratasy, za to pro
postkomunistické staty je jen pfedstava tohoto
piikladem zahnivajiciho kapitalismu.

Nakonec, a¢ jsem vétsinu ¢asu zaméstnani
u CSD a CD uniformu nenosil, stejné jsem mél
kratké kalhoty na Spravé drahy ana pobocce
Cestovni kancelafe CD Hradec Kralové zakaza-
né. Petr Radl

vyluky, aniz by jejich efekt byl odpovidajici. SZ
timto zplsobem Fesi své problémy na tkor do-
pravcll ato nejen osobnich, ale inakladnich
a hlavné viibec i nezajimaji cestujici, ktefi spolé-
haji na své dopravce, ze je dovezou tam, kam
chtéjinejen bezpeéné, ale predevsim véas. Jest-
lize Sprava Zeleznic pocita, ze provede investici
na trati Praha — Kolin za provozu, tak by méla mit
zabezpecenou odklonovou trasu, kterd je ihned
k dispozici.

Vysledkem udalosti v Pofi¢anech bylo, ze 5
hodin mezi Prahou a Kolinem nic, ale nic nejez-
dilo! V Praze na hlavnim nédrazi jako obvykle
lidé ¢ekali cca od 11 hodin v hale na ,sv(j* viak.
Ale staly sei pfipady, ze ten vlak byl na nastupisti
pfistaven, lidé s mistenkami nastoupili, aby po

dvou hodinach se ten viak ,pecisloval“ na jiny
vlak, takZze pfisli novi lidé s novymi mistenkami
(nevymyslim si, byl jsem v telefonickém kontak-
tu). A kdyZ se pak po 16. hodiné pfepInény viak
rozjel z hlavniho nadrazi do Libne, tak lide tles-
kali (jako pfi zdafilém pfistani letadla).

Jiny postfeh: nékteré vlaky se pak podafilo po
dvou hodinach ne¢innosti zaéit ,to€it* v Koliné
zpét na Moravu. Takze to byla druhd ,trochu
Vétsi nepfijemnost”, ale nakonec jsem ija do-
séahl svého cile cesty. Lituji vSechny éleny viako-
vého doprovodu, ktefi ten den doprovazeli své
vlaky a ktefi jisté byli hromosvody za nekoncep-
¢ni feSeni vyluk Spravy Zeleznic.

_ To byl jeden ,nevSedni* sobotni den na siti
SZ. Stanislav Hajek, Pardubice

Proc?

Pro¢ nefunguje ,prelévani“ dat z internich ma-
terialt Spravy Zeleznic tykajicich se vylukové €in-
nosti do celostatniho informaéniho systému jizd-
nich fada?

V souvislostis rozsahlou vylukovou €innostina
trati Praha — Kolin jsem si nemohl nepovsimnout
zcela rozdilnych dat u viakd ,postizenych* vylu-
kou.

Vysledek je zdrcujici. V rdmci vylukové éinnosti
je viak EC 114 (a dalsi) odklonén pfes Nymburk/
Sadskou a v datech vyhledavaéi (IDOS) spojeni
je vygenerovana skutecna (planovand) poloha,
s planovanym pfijezdem na prazské hlavni na-
drazi v 18.19 h misto nevylukového pfijezdu
v 17.56 h. Zdanliva malickost, ale v pfipadé, ze
vlak EC 114 pojede (z jakychkoli diivod) zpoz-
dén nad ,neodSkodovaci limit*, pak cestujici do-
méhajici se odskodnéni's poukazemnato, ze vlak
s pravidelnym pfijezdem v 17.56 h pfijel ,nad li-
mit“v 19.00 (+64) —utfenos— s odkazemnato, ze
v dany konkrétni den byla v souladu se zakonem
publikovana ve stanovené 14denni lhiité zména
jizdniho Fadu a vlak 114 mél stanoven pfijezd na
18.19 h atudiz dojel v limitu“ (+41) a cestujici
neméa narok na odSkodnéni...

Naprotitomu u jinych vlaki—jedoucich rovné*
—tento Casovy posun neni. Napfiklad viak 886 ma
stanoven vylukovy odjezd z Pe¢ek na 18.00 h,
nicméné v datech IDOSu se s trasou odpovidajici
vylukovémujizdnému fadu nesetkame. Pritom po-
dle vylukového JR projizdi viak 886 Ceskym Bro-
demmisto 16.44 azv 17.10 h, tedy se zpozdénim
26 minut, Ize tedy pfedpokladat, Ze v Libni bude
v 17.29 h misto 17.03, na hl. n. v 17.36 h misto
17.10 h. V papirovém ,vylukovém jizdnim Fadu“
dostupném na webu Ceskych drah, a. s., neni
0 zpozdéni viaku 886 ani pismeno. Zvlastni pfi-
stup CD k informovani ,vazenych zékaznik{r“...

Paradoxem je, Ze ani aplikace GRAPP s vylu-

kovym jizdnim fadem nepocita — odbornik Zasne,
laik se divi.

Podobné viak 276. Vylukové z Pecekv 18.20h

mistov 18.08 h, ale v datech vyhledavace spojeni
se s posunutou trasou nepodéita. Z Ceského Bro-
duv 18.30 hmistov 18.16 h.
. Pakse nelze divit kritice, ze vlaky — pfedevsim
Ceskych drah — jezdi zpozdéné. O zapracovani
vylukovych zpozdéni v opaéném sméru ani ne-
miuvé...

Snaha vypatrat, pro¢ tomutakje, vyznélav du-
chu - je TO na dopravcich, ktefi si maji vyrobit
vlastni vylukové jizdni fady, které publikuji a po-
kudje poslou spolecnosti CHAPS,; s.r. 0.,do Brna,
tak tamni pracovnici ,manufakturnim zplisobem*
naklofévaji aktualizované data do systému ...

Urovni 21. stoleti, kdy Sprava zeleznic fidi dal-
koveé provoz na vzdalenost v fadu stovky kilomet-
rl, ponékud nedustojné. Patral jsem po odklono-
vé trase vlaku LE 1238 jedoucim pfes Nymburk/
Sadskou ,na provozni interval“ pfed viakem EC
114, Cili Jlogicky“ musi dojet na hlavni nadrazi
pozdgji nez pfi jizdé ,rovné“. Bohuzel, ,éerny do-
pravce” se na néjaké zaslani dat ,do Brna“ vykas-
lal...

Abych se vyhnul zbyte¢né polemice, ze TO je
moc slozité, tak sidovolim upozornitna praxiu DB.
V mnoha pfipadech jsem se setkal —ve vlakovych
privodcich, ve viacich ICE (ijinych), Ze na nékteré
dny byly u ¢ast pfijezdi/odjezdl uvadény ve vy-
jmenovanych dnech minutové odchylky (byt jen
do 5 minut) zplisobené ,jen pomalymi jizdami*
a v dusledku toho rozvazani pfipojl ve vyjmeno-
vané dny. Prosté ve vyjmenované dny se na ,pfi-
pojny“ vlak necekd, protoZe pfijede ,jen o pét
minut* pozdéji, ale pfi dodrzeni pfestupni doby by
pfipojny vlak také odjizdél opozdén... a s minuto-
vé upravenymi daty pracuji i vyhledavade spoje-
ni. -mz-

Zruseni posty
na Masarykove nadrazi v Praze

Od 1. gervence zrusila .
necekané parcelovana | |

Ceska posta svou histo-
rickou pobocku v zst. Pra-
ha-Masarykovo nadrazi.
Patrné se tak déje potom,
co bylo zruSeno sousedni
velké parkovisté, které vy-
uzivala Ceska posta pro
postovni auta, kterd zaso-
bovala pobo&ku, ktera by-
la navic poStovnim velko-
depem ¢. 702. Depa byla
zfizena v rdmci moderni-
zace Ceské posty. Opak je
pravdou, kdo hodil zasil-

SOBE & Vhaa

kT

ku do schranek depa, do-
Sla mu jesté pozdéji nez
pii podani na pobockach.

Posta na Masaryéce
vyuzivala do 90. let 20. stoleti i nékolik kusych
poStovnich koleji, které jediné zazrakem nebyly
vytrhany, nyni je vyuZivaji Ceské drahy, a. s.,
k odstavovani souprav Elefantt, protoze kolejisté
Masarycky bylo ofezéno az na dfen develope-
rem, ktery obepne Masary¢ku ze viech stran, takze
se pamatkové chranéné budovy z roku 1845 té-
méf ztrati.

Jsem docela zvédav, kdy konecné zatne NTM
s rekonstrukei byvalého depa, ¢as se nachyluje
ném archeologickém priizkumu i zmifiované par-
kovité. Parkovisté dFiv vyuZivali Zeleznicari, ale ti

Pamétni deska zmarenych Zivot(i postakii za Il. svétoveé valky ze
zruSené pobocky na Masarykoveé nadrazi, ani k nim nema tictu sou-
Casné vedeni post, jen proto méla ziistat pobocka na misté.

byli jako vSude postaveni na ,slepou kolej.”

Na Masarykové nadrazi, tehdy Hybernském
nadrazi, se v kvétnu 1945 odehraly silné boje,
padio pfi nich plno Zelezni¢arli i postaku, ktefi
rekonstrukei hlavniho nadrazi byla zruSena také
po$ta a nyni byla odnesena z hlavniho nadrazi
pry i postovni schranka!

Posta dopadne po rozdéleni jako Zeleznice.
Zacalo to zdrazovanim postovného.. Prvni vias-
tovkou je zruSeni poSty na Masarykové nadrazi,
kterabylav téchto mistech nejméné od roku 1890.

Martin Kubik

Zrusend posta v zst. Praha Masarykovo nédrazi, cedule jesté visi - stav z 8. 7. 2021.

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Oslava 120 let traté Pnovany-
Bezdruzice

Treti prazdninovy vikend, to jest 17. a 18. 7.
2021, se konalo jiz tradicni ,Bezdruzické parni
|éto”. Letos se neslo v duchu oslav 120 let od
zahajeni provozu na nejkrasnéjsi romantické Ze-
lezniéni trati Plzeriského kraje, z Piovan do Bez-
druzic. Trat 177 v jizdnim fadu méfi 24 kma je pro
Zéapadocechy néco jako pro okoli Prahy Posdzav-
sky Pacifik. Vede rozsahlymilesy, které lakaji Plze-
naky k rekreaci, za sportem a turistice. Na pravi-
delnych vlacich zde v sou¢asné dobé po cely den
jezdi dvouvozové regionovy v dvouhodinovém
taktu, jako pfimé vlaky z Plzné do Bezdruzica zpét.

V ramci oslav vyjelo na trat po oba dva dny

nékolik parnich vlakii s lokomotivou 434.2186,
,Vrovickym Ctyrkoldkem®, z roku 1917. Motorovy
vlak pendloval jak v sobotutaki v nedéliz Bezdru-
zic do Kokasic a zpét s ,Hurvinkem“M131.1515.
Kulturné spolecensky program probihal cely
vikend na nadraziv Bezdruzicich a nechybéla ani
vystava o historii zeleznice s prodejem obcerst-
veni a upominkovych pfedmétd. Z divodu ne-
dostavéni iseku 13kilometrli Zeleznicnitraté z Bez-
druzic do Teplé jezdil mezi Bezdruzicemia Teplou
po cely vikend nékolikrat za den muzejni autobus

Karosa SL.
VitMares

V loriském roce se na za¢atku podzimu
vrétila z dilen DPOV Pferov v retronatéru
lokomotiva S 458.0059 ,Zehlicka“. Vyvoj
téchto lokomotiv pro sfidavou napajeci
soustavu byl zadan v roce 1971. Lokomo-
tivy dfive oznacené S 458.0 (nyni 210) by-
ly uréeny pro stanicni posun a velmi se
osvedgily v lehké tratové sluzbé. Seriova
vyrobave Skodovce v Plzniprobihalav le-
tech 1973, 1983 a 1988. U nas jsou nejvi-
ce pouzivané v tratové sluzbé pro vozbu
nakladnich manipulacnich viaki pod stfi-
davoutrakceiv okoli Ceskych Budéjovica ve
vozbé osobnich vlak(i na tzv. Lipence*na
trati 195 mezi Rybnikem a Lipnem nad
Vitavou. Prvni prazdninovy prodlouzeny
vikend slouzila ,Zehli¢ka“ s oznacenim
S 458.0059v pravidelném provozunatrati
195. Podilnachmaslusivy retronatér. Diky
péknému letnimu sluneénému pocasi, ze-
jména v dtery 6. 7., si nenechala fada ze-
lezniénich nadSenct z celé nasi viasti ujit
pfileZitost zachytittuto lokomotivu v provo-
zu. Vit Mare$

FISAIC ma svoji kapelu

Zé&jmové skupiny CZS FISAIC reprezentujisvé
Zzelezninifirmy namnoha akcichv Ceskui v za-
hraniéi. Svij um na nich prezentuiji fotografové,
literati, vytvarnici, filatelisté, filmafi, radioamaté-
fi, esperantisté, modelafi &i pfiznivci kreativnich
ruénich praci. Jen jednu se nikdy nepodafilo
sestavit - kapelu. Az dodnes. .

Vednech 13.-14. Cervence se seSlov Ceské
vyzkouseli spole¢né hrani. Odvahu zahrat si na-
lezli akordeonisté Liboslav Kucera a Franti$ek
Tyl8ar, oba Clenové hudebné - divadelni forma-
ce Rehegské kvarteto, kteréd s FISAIC dlouhodo-
bé spolupracuje. Dechové nastroje vzali do ru-
kou flétnista Karel Bartori a Rudolf Louda —
vSestranny muzikant, hrajici pfevazné na klari-
net. Struny akustické kytary a banjarozeznél Mar-
tin Mékuta. A co by to bylo za kapelu bez zpévag-

ky — Jany Cablikové? Nelze také opomenout
osobu nejdulezitéjsi, autorku ndpadu, ktera ka-
pelu fakticky zaloZila a zorganizovala setkani —
vykonnou tajemnici CZS FISAIC - Jarmilu
Smerhovou.

Béhem dvoudenniho maratonu nacvicili pfi-
tomni zakladni repertodr, ktery neni v zadném
pfipadé koneény. Jeho $irSi verzi zabranil pouze
¢as, ktery mélik dispozici.

A co fict na zavér? Prestoze se mnozi vidéli
poprvé, mizeme konstatovat, ze vzniklo nové
hudebni téleso, o kterém urCité jesté uslySite.
A mUZze tobytjizbrzy. Kapelas ndzvem JEDETO
bude hrat navstévnikim Narodniho dne Zelezni-
cev Luzné u Rakovnika. Pfijdte sis nimizazpivat
nebo jen poslechnout pisnicky ve dnech 18.a 19.
z4fi 2021!

-FJB-

~Zehlika“ zpét v provozu

Osobni viak 18829 na cele s lokomotivou $458.0059 projiZdi po trati 195 mezi zastavkou Téchoraz
a zastavkou Herbertov.

Vrat se do Hrobu

_ Nasledujici fadky nebudou o filmu Milana
Steindlera z roku 1989. Ten nazev mé napadl
v souvislosti s ukonéenim nékolikatydenni vylu-
ky na trati ¢. 135 Most — Moldava v Krusnych
horach (Turistické linka T8 DUK). Nepotvrdily se
tak nastésti plivodni odhady Spravy Zeleznic (S2),
ze vyluka zde potrva az do mésice fijna. Dne 2. 7.
ukoncila SZ opravné préace na trati a od 3. 7. se
opét po nasi ,horské" draze zacalo jezdit. A tak
se sezonni a vikendové vlaky vratily i do stanice
Hrob.

Linka T8, , Teplicky“ (€i ,KruSnohorsky“) Sem-
mering, ozila zelezniénim provozem. CoZ je dobra
zprava, nebot letni turistickd sezona je v plném
proudu.Svezeni se po kolejich, které se vySplha-
ly az na samy hfeben Kru$nych hor, stoji rozhod-
né za to. | kdyZ k plnému vyuziti potenciélu této
trati by bylo dobré, pokud by se (po dlouhych
letech od roku 1945) podafilo zprovoznit pferu-
Seny Usek trati na némecké strané. Zvlasté nasi
némecti pratelé by dozajista radi vyrazili za lev-
nymi ndkupy do na$eho pohranii.

Nadrazni budova ve stanici Hrob pamatuje
mnohem lepSi ¢asy. O nékdejSim provozu svédei

Po ocelovém pfihradovém mosté v mistniéasti Hrob—Miyny prévé projizdimotorovy,, Zralok  2eni, vratte se do Hrobu.

Stanicni budova v Hrobu mé jiz sva nejlep$i Iéta za sebou. Dnes zarostlé kolejisté pripomina

2zdejsinékdejsi ¢ily dopravniprovoz.

Jjako vikendovy SP 1956 v relaci Décin - Moldava. Je nedéle 1. 8., 9.20 hodin.

pomérné rozsahlé kolejisté, dnes z vétsi Casti
zarostlé naletovymi dfevinami. Zde se kdysi sou-
pravy uhelnych vlakli rozpojovaly nanékolik ¢asti
a za pomoci az tfi lokomotiv byly postupné do-
pravovany pres Uvratovou stanici Dubi do Miku-
lova-Nového Mésta, kde se soupravy opét spo-
jovaly a pfes pohraniéni stanici Moldava mifily
do Némecka.

Zeleznitni koleje byly do Hrobu pfivedeny
dne 15. 5. 1877, kdy spole¢nost Prazsko-duch-
covské drahy uvedla do provozu Usek Osek —
Hrob. Z Hrobu na Moldavu se rozjely vlaky az 6.
12. 1884, nebot se jedna o nejnaroCnéjsi Usek
(pfevySeni témér 400 m) s Eetnymi mosty, dvé-
matunely a mnohymi zafezy a naspy. Pravé u ze-
lezni¢ni stanice Hrob, v mistni ¢asti Miyny, se
nachazi ocelovy pfihradovy viadukt, pfekondva-
jici ve vySce 33,9 m Udoli potoka Bourlivce. Oce-
lovou konstrukci nesou dva zulové pilife, vysoké
32 m. Pivodni Zelezna konstrukce byla vyméné-
na za ocelovou v roce 1945.

Tak az jednou zavitate pod Krusné hory, va-

A.K.Kyzl

Kapela JEDETO. Zleva: Martin Mékuta, Jar-
milaSmerhova, Liboslav Kucera, Karel Bartor,
Frantisek TylSar, Rudolf Loudaa Jana Cabliko-
va.

Moudrost

pro tento den

,Vzdyt ten lidsky Zivot je hra kostkami.
KdyZ nepadne ti, ¢eho bylo zapotfebi, toz
naprav uménim, co padlo nahodou.

Publius Terentius Afer, fimsky dra-
matik a basnik (asi 195 — 159 pf. n. L.

Dne 1. 8. 2021 se vydal na svoji posledni
cestu byvaly strojvedouci
Jifi Jiruska.
Zemfel v kruhu rodiny ve véku 86 let. Dé-
kujeme vSem byvalym koleglim za vzpomin-
ku. Rodina

Nabidka knih
sezeleznicni
tématikou

Nabizime Vam dvé publikace Jana Rehounka
se zelezniéni tématikou:

Sto padesat let Zeleznice v Nymburce, Na-
kladatelstvi Kaplanka Nymburk, 142 stran, 140
unikatnich dokumentarnich fotografii. Ve dvaceti
kapitolach se autor vénuje nejen historii Severo-
zapadni drahy, ale i vSemu, co vytvarelo neopa-
kovatelnou atmosféru zelezni¢afského Nymbur-
ka: Zelezniéni Kolonii, dilnam, vytopné, depu, trati
na Ji€in, ranziru, zasobarng, ucilisti... 240 K¢é

Pohadky masinky Lizy, Nakladatelstvi Regia
Praha, ilustrace Anna Ruizlova, 72 stran. Formou
neobvyklého pohadkového déjepisu vypravi par-
nilokomotiva 310 - Kafemlejnek o svém Zivoté od
doby cisafe pana, o prvni svétové valce, dobé
prvni republiky, kdy vezla prezidenta T. G. Masa-
ryka, o druhé svétové vélce, o nové dobé, kdy
prestala byt potfebnd, azk okamziku, kdy se opra-
vena zase vraci na trat. 200 K¢.

Kontakt: Jan Rehounek, tel. 603 238 523,
www.rehounek-kaplanka.webnode.cz  -r-

Z Kraslického filmVLacku

Zelezny dédek” a Hlida¢ ¢. 47°. Toto jsou
tituly snimkd, které byly v ramci hlavniho progra-
mu promitnuty béhem mezinarodniho filmového
festivalu,Kraslicky filmVLacek", jenZ se uskutecnil
ve dnech 30. a 31. Cervence na nadrazi Kraslice.
Jak vyplyvé z ndzvu akce, byl festival vénovan
filmové tvorbé vénované na zeleznici nebo se na
Zeleznici odehravajici.

Festival byl zasvécen 145 letum trati &islo 145
(Sokolov — Kraslice statni hranice) a letoSnimu
Evropskému roku Zeleznice.

Pro détské i dospélé navstévniky byl pfipraven
bohaty program. Détimohly navstivitkinoviiz Ces-
kych drah, ve které byly promitany animované
a preventivni snimky, v sobotu 31. 7. zde byl pre-
zentovan oblibeny film ,Péni kluci“ rezisérky Véry
Plivové-Simkové. Dopravuvozu z Prahy do Soko-
lova zajistila sponzorsky spole¢nost CD Cargo, na
poslednich 24 kilometrech, které déli Kraslice od
Sokolova pak lokomotiva dopravce PKP Cargo
International, a.s., u vlecky sokolovskych chemic-
kych zavodu.

O z&bavu malych icastniku festivalu se posta-
ral také maskot naseho narodniho dopravce slon
Elfik. V jehokostymu se stfidaliMartin Nedbal a Ji-
fi Vavra (oba ze Stfibra).
Sluzba to byla narocna
- po oba dva dny viadio
v zapadnim Krusnohof{
krasné letni po¢asi.

Projekce probihaly
i v Muzeu Kraslické dra-
hy umisténém v budové
byvalé nadrazni restau-
race. Ke zhlédnuti zde
byly instruktazni snimky
(v klasickém ,celuloido-
vém* formatu 16 mm)
byvalych Ceskosloven-
skychstatnichdrahz 60.
a 70. letminulého stoleti
ataké dokumenty po-
skytnuté Narodnimarchi-
vem Ceské republiky.
K dispozici bylo i néko-
lik poslednich vydani

popularniho magazinu  nez étvrtstoleti,

L,Pozor, vlak" autora Jifiho Dlabaji.

Dal$im lakadlem byla ruéni drezina ,Inspektor*
z roku 1851. Pravé tento stroj ze sbirky Ing. Vécla-
va Zahradky z poSumavského Cachrova ,u¢inko-
val“ ve filmu ,Pani kluci“ reZiséra Filipa Rence,
jenZ byl natocen v roce 2008.

Dopravu téastnik( festivalu ze Sokolovaa dal-
Sich mist podél Kraslické drahy zajistil festivalovy
vlaéek, na kterém byl nasazen ,hurvinek®
M 131.1513 spolec¢nosti Loko-motiv z Chomuto-
va.

Soucasti festivalu byla i soutéz pro amatérské
filmafe ,O kraslické navéstidio“. VV kategorii doku-
mentd zvitézil se svym snimkem Kyvadielko“ Emil
Chlebni¢an ze slovenskeé Krupiny, v soutézi volné
tvorby pak Eduard Pech s dilkem ,Laska je vSude
kolemnas"“. Ocenénbyli zak mistni zakladni Skoly
Vojtéch Krajnik za pasmo ,Po stopach Karla IV.,
zobrazujici ZelezniCni ¢ést lofiskych oslav 650 let
mésta Kraslic. Pékné ceny v podobé modelu me-
chanického navéstidla zhotovilipedagogové a za-
ci jedné z kraslickych zakladnich Skol. Pfi organi-
zaci soutéze spolupracovali jeji pofadatelé
s Ceskym zemskym svazem FISAIC.

Robert Koutny

Motorovy viizM 131.1513 se na Kraslické draze objevil opét po vice

Rekonstrukce zeleznicni stanice

r y (o] 4 ry mu -
Vlarsky prusmyk,zbytecnainvestice?
Cedulev Zelezniéni stanici Vlarsky prlismykin-

formuji o dobudovani dopravni infrastruktury na
trati 341 v iseku Homné Smie — Brumov-Bylnice.
Hlavnim cileminvestice DOZ trati Ujezdec u Luha-
Covic (mimo) — Vlarsky prismyk v fadu desitek
miliond korun byla racionalizace Zzelezniéni do-

pravy. Aktudlnéje ale k ni¢emu. Osobni viaky tudy
nejezdi. Investicni akce probéhla na prelomu let
2014/2015 véetné rekonstrukce Zelezniéni stani-
ce Vlarsky prismyk. Soucasné byla provedena
rekonstrukce Zelezniéniho svrsku a spodku, sil-
noproudych rozvodu, vyména kabelizace a insta-
lace nového ohfevu vymén na rozhodujicich vy-
hybkach. Projekt spolufinancovany EU z Fondu
soudrZnosti ale nakonec lezi ladem. Zvy$ené pe-
rony jsou opusténé, odjezdova cedule zeje prazd-
notou. ,,Mezistatni osobni viaky ZSSK jezdici
pres Vlarsky prismyk jsou prioritné vedené pro
dojizdgjici studenty a jako pripojové viaky ke
zrychlenym vlakiim jezdicim na trase Brno -
Vlarsky prismyk. Z tohoto diivodu nejsou ve-
denébéhem Skolnich prazdnin. Nejde vSak o mi-
moradnouzménu, viaky v tomto rezimu jezdiuz
nékolikllet,” upfesnil Tomas Kovac, tiskovy mluvéi
Zelezni¢né spolocnosti Slovensko. -mm¢é-
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