Z aktualnich udalosti

Il Ve dnech 10. - 14. srpna se uskutecnilo
vyrocni 60. zasedani Mezinarodni konfedera-
ce Zeleznicnich odborli MKPZ (Mezdunarod-
naja konfederacija profsojuzov zeleznodoroz-
nikov), které se tentokrat konalo v gruzinském
l4zeriském mésté Borzomi.

MKPZ je mezinarodni konfederace zelezni¢-
nich odborovych svazl sdruzujici zelezniéni od-
borové svazy na Gzemi byvalého Sovétského
svazu, tj. v Azerbajdzanu, Arménii, Bélorusku,
Estonsku, Gruzii, Litvé, LotySsku, Kazachstanu,
Kyrgyzstanu, Moldavii, Rusku, Uzbekistanu, na
Ukrajiné a v Tadzikistanu. Konfederace byla zalo-
zenav kvétnu 1992's cilem zachovat tradiéni spo-
lupréci v odborovém hnuti na zeleznici a zajistit
koordinaci socialni politiky a solidérnosti na Ze-
leznici v regionu. Diky svym aktivitim se MKPZ
stala plnohodnotnym dcastnikem mezinarodniho
odborového hnuti, coz doklada status pozorova-
tele v rezortnim vyboru Mezinarodni organizace
prace. Nékteré z ¢lenskych zemi MKPZ jsou zéro-
veni ¢leny ETF (Gruzie, Rusko, Ukrajina, LotySsko
a Litva).

V poslednich letech dochazi k postupnému
prohlubovani spoluprace meziMKPZa ETF (Euro-
pe Transport Worker's Federation), a to zejména
v souvislosti s postupnou liberalizaci podnikani
na Zeleznici, kdy tento proces pfina$i mimo jiné
velmi podobné problémy pfi prosazovani zajml
Zelezni¢aii - ¢lenti odborovych organizaci-v ce-
|ém prostoru zapadni, stfedni i vychodni Evropy.

V listopadu 2019 byla v Bruselu ratifikovana
smlouvao spolupraci meziMKPZa ETF.V ramci
spolupréce se jednani MKPZ v Gruzii i¢astnila
v také delegace OSZ ve sloZeni Mgr. M. Maly,
pfedseda OSZ, a PhDr. H. Svobodova, ¢lenka
Vykonneho vyboru ETF a vedouci kancelafe
pfedsedy OSZ.

V tvodu jedndni se uskute¢nila volba nového
pfedsedy MKPZ. Dosavadni pfedseda Nikolaj Ni-
kiforov, ktery do bfezna 2021 rovnéz zastaval
funkci predsedy Ruskych zelezniénich odbor(
(Rosprofzhel). Novym pfedsedou Rosprofzhel
a naslednéi MKPZ byl zvolen Sergej Cemnogajev.
Nasledné predstavitelé jednotlivych odborovych
organizaci konfederace zevrubné informovalio si-
tuaci ve svych zemich, pfiéemz hlavni diraz v téch-
to vystoupenich i nasledné diskusi byl kladen pre-
epidemii COVID-19 a ochranna opatreni zave-
dend zelezniénimi spolecnostmi a viadami doty¢-
nych statt. Zazminku stoji skutecnost, ze v mnoha
zemich bylo onemocni COVID-19 uznano v pfi-
padé zaméstnanct na Zeleznici jako nemoc z po-
volani.

Bezesporu zajimavym bodemjednanibyla sou-
hrnnd statistickd analyza vyvoje hlavnich ekono-
mickycha provoznich ukazatel(i Zelezniénich spo-
le¢nosti v jednotlivych Elenskych zemich MKPZ,

vetné napf. i Udajli o vyvoji primémych mezd
zelezni¢ary, inflaci, vyvoji smennych kurzi mén
jednotlivych zemi, porovnani absolutnich Eisel pri-
mérnych mezd Zeleznicari podle sménnych kur-
20 v(¢i americkému dolaru, stejné jako jejich po-
rovnani z pohledu reainé kupni sily v jednotlivych
zemich. Déle byly prezentovany statistické idaje
0 vyvoji Elenské zakladny odborovych organizaci
na Zeleznici v jednotlivych zemich v plsobnosti
MKPZ, a to véetné srovnani se situaci v zemich
zépadni a stfedni Evropy, kde pusobi odborové
organizace na zeleznici sdruzené v ETF. V zavé-
ru konference prezentovala PhDr. Svobodova no-
vy projekt ETF financovany z prostfedk( EU na-
zvany ,Pfiprava ETF na globalni zmény v dopravé
—-ETFVSTRICNOVYM VYZVAM®,

Soucasti projektu budou tfi konference véno-
vané iniciativé ,Pas a stezka“ (One belt — One
road) tj. Novodobé Hedvabné stezce a jejim do-
padim na nakladni euroasijské Zeleznicni kori-
dory. Prvni konference se uskute¢ni v listopadu
v Kodani, druhd je naplanovana na konec bfezna
2022 v Praze a tfeti na podzim 2022 ve Vidni.
V ramci spoluprace meziMKPZa ETF by se pravé
prazské konference mélirovnéZ zicastnit Clenské
organizace MKPZ. Spole¢né s generalnim sekreté-
fem MKPZ G. Kosolapovem pak informovali o fi-
nalizaci rozsahlého dotaznikového Setfeni ty-
kajiciho se pracovnich podminek mobilniho
personalu. Dotaznikové Setfeni, které poradni sku-
pina ETF pro doprovodny vlakovy persondl
a MKPZ spolecné pfipravily, bude rozeslan v né-
kolika jazykovych mutacich vSem ¢lenskym orga-
nizacim obou konfederaci.

Vichni U€astnici konference vysoce ocenili vy-
nikajici organizacni zajiténi akce a podminky pro
jednani MKPZ véetné zajimavého doprovodného
programu.

W Probihapfipominkovaninovelizace predpi-
suSZD1.V ramci pfipravy nového predpisu SZ D1
stanovila (po obdrZeni Fadové tisice pfipominek
v pfipominkovém fizeni) Spréva Zeleznic (dale SZ)
pracovni skupinu sloZenou ze zastupct jednotli-
vychsloZek SZ, zastupcti dopravel (CD, CD Cargo,
Rail Cargo Carrier), zastupcli sdruzeni ZESNAD
a zastupcd odborovych organizaci OSZ, Federace
strojviidcli a Cechu strojviideti CR. Ucelem je najit
soulad v jednotlivych ustanovenich novelizovang-
hopredpisuSZD1.Za0SZ (zaPV CDa CD Cargo)
se jednani ucastni Pavel Corradini. Navrzeny byly
celkem Ctyfi Ctyfdenni porady. Ze strany SZ bylo
jeSténavicrozhodnuto o pfidanijednoho &tyfdenni-
ho jednani a jedné on-line konference se zastupci
odboru sdélovaci a zabezpecovaci techniky. SZ
chce jednoznaéné dodrzet terminy stanovené pro
vydani pfedpisu, tzn. jeho publikaci cca na pfelomu
let 2021 a 2022 a jeho Gcinnost od poloviny roku
2022. -red-

Ministr dopravy navstivil
ohrozenétrate: Mseno
a Trhovy Stépanov

V reakci na publikované snahy nového vedeni
Stfedoceského kraje (s pfevahou PirStan a ODS)
zrusit i vyrazné omezit osobni viakovou dopravu
na fadé trati se ministr dopravy, pramyslu a obcho-
du, Karel Havlicek (za ANO), rozhodl této zviili po-
stavita tyto traté postupné navstévovat.

Prvni na fadé bylo projeti trati Mlada Boleslav —
MSeno—-Mélnikv patek 6.8.2021. V rekonstruova-
ném motorovém voze fady 810, fazeném na béz-
ném vlakovém spaji, s ministrem cestovali mj. ge-
nerélni feditelé SZ Jiff Svobodaa CD Ivan Bednarik.
K delegaci se pfipojili i zastupci Stfedoceského
kraje, predseda Vyboru pro dopravu a ¢len zastu-
pitelstva Ondrej Lochman (STAN) a naméstek
hejtmanky pro oblast regionalniho rozvoje
a Uzemniho planovani a radni Jifi Snizek (Pirati).

Na nédrazi ve M3ené pfitomné uvital starosta
mésta Martin Mach.Pfi jednani na radnici byla ze
strany starosty vyjadrena kritika nad nepovedenou
integraci autobust do PID. Pritomni vyjadiili zajem
0 zachovani vlakovych spojli a s vyjimkou pana
Snizka se podepsali se do peti¢niho archu (https:/

[e—petice.cz/petitions/petice—proti-ruseni-

osobnich-vlaku-ve-stredoceskem-—kraji.html).
Vzhledemk blizicimu se terminu uzavérky GVD
2021/22 bylo dohodnuto objednani viak ve stava-
jicim rozsahu s tim, Ze bude nutné dofesit jejich
financovani. Po kratké prohlidce mésta véetné na-
vétévy nékolika provozoven a vzorné udrzovanych
historickych méstskych lazni nasledoval pési na-
vrat na nadrazi a pokracovani viakem do Mélnika.
Ministerska navstéva dalsi ohrozené traté se
uskutenila v sobotu 14. 8. na nadrazi v Trhovém
Stépanové, kde delegaci uvital starosta mésta Jo-
sef Korn. Seslo se i velké mnozstvi pfevazné mist-
nich obéan(, kterym osud viakovych spojii neni
lhostejny, néktefi jesté méli v zivé paméti zruseni
koncoveho tseku do Dolnich Kralovic v roce 1975
kvali vystavbé VD Zelivka, byt az do Bernartic
mohla byt draha zachovéana — nenachazi se v za-
topeném Uzemi. Na podpis petice se vytvofila
dlouhd fronta. Ackoliv pan ministr zval pani
hejtmanku, z krajského ufadu nedorazil nikdo.
(Pokracovani na strané 2)

Aniministr dopravy neunikne kontrole jizdnich doklad(i: viakvedouci mu vystavuje jizdenku
2ze Msena do Mélnika, na pfani v tarifu PID (novinka od 1. 8. 2021).
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V Nelahozevsi ve étvrtek 19. 8. 2021 réno vykolejil nékladni viak spoleénosti CD Cargo. MimoFédna udalost se stala v tratové koleji é. 2 v km

439,312, o tri kilometry dal doslo k roztrzeni soupravy. Celkem vykolejily étyfivozy z patnéctivozové soupravy.

Michael Mares

Nehodu nakladniho vlaku v Nelahozevsi
provazely dezinformace

Prvnizpravy o ¢tvrteéninehodé nkladnihovia-
ku v Nelahozevsi hovorily o vykolejenych posled-
nich dvou vozech nékladniho viaku, takto napfi-
klad informovaly uz v 5.56 h Ceské noviny. A tato
informace se objevilai v prvnitiskové zpravé Draz-
niinspekce: Dnes 19.8.2021v 5.00 hodinv trato-
vém tseku mezi Kralupy nad Vitavou — Nelahoze-
ves vykolejily posledni dva vozy nakladniho viaku.
Pfi mimofadné udalosti nebyl nikdo zranén. Sko-
dy byly pfedbézné odhadnuty na 2 miliony korun.

Pritom kazdému, kdo kolem mista mimofadné
udalosti projel, muselo byt jasné, Ze nejde o dva
posledni vozy, ale ze doSlo k roztrzeni soupravy
a k vykolejeni celkem CtyF vozli. A také bylo na
prvni pohled zfejmé, Ze vykolejeny vagon, nebo
vagony, stihly predtim ponicit nékolik kilometrdi
druhé tratové koleje ve sméru z Kralup nad Vita-
vou na Nelahozeves. Prvni ,stopy“ byly uz za ne-
lahozeveskymitunely. ,,PoSkozeny jsou betono-

vé prazce mezi Nelahozevsia Kralupy nad Vita-
vou a vjezdové navéstidlo,” uvedla nasledné
v 9.31h Spravazeleznic. ,,Dle naseho Setfenina
misté doslo k mimoFadné udalostiv tratové ko-
leji €. 2 v km 439,312,“ doplnil Martin Drapal,
mluvéi Drazniinspekce.

Ve Ctvrtek vpodvecer Drazni inspekce svoji pa-
vodni informaci upravila: Dle informaci inspektort
Setficichmimoradnou udalost nevykolejily dva po-
sledni vozy vlaku, ale étyfi vozy, které byly fazeny
piiblizné v prostiedni ¢asti. ,Pivodni informaci
o vykolejeni dvou vozli na konci vlaku jsme
zverejnili na zakladé hlaseni Spravy Zeleznic
a azpoté, coinspektori Drazniinspekce prijeli
na misto, zjistili, Ze to bylo trochu jinak. Proto
nasledné Drazni inspekce text na webu upres-
nila,” vysvétlil Mgr. Jan Kuéera, generalni inspek-
tor Drazniinspekce, s tim, Ze inspektofi DI mélina
misté obecné jiné starosti, nez fesit medialni vy-

stupy. Skoda byla nésledné upfesnéna na 4,5
milionu korun (500 tisic K& vlak, 4 mil. K¢ trat.).
Tolikk dezinformacim.

A ted'jesté k faktiim: Tii hodiny po mimoradné
udalosti (v 8.05 h) byl obnoven provoz po prvni
tratové koleji mezi Kralupy nad Vltavou a Vrana-
ny, ve Ctvrtek odpoledne pak byla ¢aste¢né zpro-
voznéna i druhd kolej (Nelahozeves - Vrafany).
Nejvice poskozeny Usek mezi Kralupy nad Vita-
vou a Nelahozevsi, dlouhy pfes tfi kilometry, byl
pro elektrickou trakci zprovoznén v nedéli 22. srp-
na pred 23. hodinou. ,,Napétova vyluka nyni
probihav sudé kolejové skupiné ve stanici Ne-
lahozeves, na 2. stanicni koleji se opravuji po-
§kozené prazce. Pfedpoklad pIného obnoveni
provozu a ukonéeni oprav je do 29. srpna,“ do-
dala v pondéli 23. 8. 2021 Nela Friebova, tiskova
mluvei Spravy Zeleznic.

Michael Mare$

NA AKTUALNI TEMA

,,Nejvice nedostatki s klimatizaci
zjistujeme ve starych ci starsich

budovach. “

Hovofime s MIROSLAVEM FEBEREM,
vedoucim svazovym inspektorem BOZP

I v horkém Iété probihaji provérky a kontro-
ly bezpecnosti a ochrany zdravi na pracovis-
tich.V éem jetotoroéniobdobipro BOZP speci-
fické a's jakymi zavadami i nedostatky se
nejcastéji setkavate?

V soucasné dobé se jako nejvétsi problém jevi
nedostate¢né vybaveni pracovist klimatizaci. Jed-
na se nejcastéji o osobni pokladny, dopravni kan-
celare, stanovisté dozorcl vyhybek a dalsi po-
dobna pracovisté. Klimatizace by dnes jiz méla
patfit ke standardnimu vybaveni pracovist, bohu-
zel v mnoha pfipadech tomu tak neni. Nejvice
nedostatku v tomto sméru zjistujeme ve starych ¢i
star$ich budovach, na druhé strané jiz cela fada
budov prosla rekonstrukcemi, pfi nichz je klimati-
zacejejichsoucasti. V poslednidobé se v této véci
opravdu hodné zlepsilo, stéle je vSak, bohuzel,
mnoho pracovist, ktera klimatizaci postradaji.

Klimatizace je nejen otazkou zpracovanych
projektd, ale je to zaleZitost nepochybné také
finanéné narocna. Jaky je vas pohled na tuto
véc z této stranky?

Ano, je pravda, ze zavést klimatizaci na vSech-
na potfebna pracovisté neni mozné ze dne na
den. Je vSak nutné na tuto véc myslet po cely rok
a vyuzivat finanénich prostfedku, které jsou v ko-
lektivnich smlouvach uréeny na BOZP. Hlavné by
se tyto pfipady mély fesit tam, kde zaméstnanci
travi dlouhé hodiny, celé dvanactihodinové smé-
ny, v uzavienych mistnostech a pfi zvy$enych
teplotach.

Jak vlastné maji postupovat zaméstnanci,
ktefi maji na pracovisti jakykoliv problém

s BOZP, tiebai se vzpomenutou klimatizaci?
Zde maji nezastupitelnou tlohu z&vodni vybo-
ry zékladnich organizaci (ZV Z0) OSZ, kam se mé
zaméstnanec, ktery zjistil néjakou zavadu, priorit-
né obratit a zavadu nahlasit. ZV OSZ pak na tuto
skutecnost upozornizaméstnavatele a ten by mél
zavadu uvést do poradku. Pokud se tak nestane,
mél by se zavodni vybor obratit na pfislusné
svazovéinspektory BOZP, ktefi mu potom poradi
nebo pomohou pfi feSeni nedostatku. Pokud
vSak mohu ze své praxe hodnotit, zaméstnavatel
vétsinou problém vyresi, aniz by dochazelok né-
jakym vétsim priitahtim. Takze znovu pfipomi-
nam: nebat se ozvat, oslovit svoji zakladni orga-
nizaciOSZa tajiz vétSinouvi,comadélat. Pravda
ovSem je, Ze i zde existuji pfipady, kdy ZO 0SZ
véc nefesi, a to je Skoda, nebot svazovi inspek-
tofi BOZP jsou zékladnim organizacim v proble-
matickych pfipadech vzdy pfipraveni pomoci.

Mizete uvést néjaky pfiklad z posledni do-
by, ktery se podafilo ve spolupraci s BOZP vy-
fesit?

Netyka se to sice klimatizace, ale jde rovnéz
o pracovni komfort. Nedavno se podafilo vyresit
problém s nedostatkem soukromi pfi odpocCinku
mezi sménami u vlakovych ¢et v Koutech nad
Desnou. Mistnost urcena k odpo€inku tam byla
rozdélena pouze chabou pfi¢kou, takze viakové
Cety byly pfi odpo€inku ruseny hovorem a hlu-
kem ze strany sousedici Uklidové Cety. Na tuto
skute€nost bylo vedeni ZAP Olomouc upozorné-
no Odborovym sdruzenim Zelezni¢arti a zacalo
véc fesit. Mistnost byla stavebné rozdélena na
dvé oddélena pracovisté, takze v soucasné dobé

vSe odpovida potfebnym normam. Mistnost pro
vlakové Eety je vybavena vsim, co je potiebné,
a splnuje veskeré pozadavky BOZP. Ze strany
BOZP zde byla provedena kontrola, pfi niz bylo
konstatovano, ze zaméstnancijsou s novym sta-
vem spokojeni. Ocefuji zde pfitom velice vstfic-
ny pfistup vedeni regiondlniho pracovisté ZAP
Olomouc, které véc vyresilo navzdory velmi slo-
zité pandemické situaci.

Da se tedy fici, Ze v podobnych pfipadech
nestaéi pouze nadavat, ale je nutné aktivné
konat?

Ano, tak by tomu mélo byt, bohuZel ne vzdy se
tento postup uplatiiuje a pak vznika fada nedoro-
zuméni. Svazovi inspektofi BOZP jsou tu od toho,
abyv pfipadé, Ze se véc nefesi, bylinatuto skute¢-
nost upozornéni, a maji dostatek zkusenosti, aby
mohliv rdmci své pravomoci véc dovést do Uspés-
ného konce.

Dékujizaodpovédi. .
Miroslav Caslavsky



Ministr Havlicek:
Lokalky maji smysl

Nezastupitelnou roli lokdlek ve vefejné dopra-
vé dokazuje pravé dokoncend velka rekonstruk-
ce Zeleznicnitraté ve Sluknovském vybézku. Diky
investici v fadu stovek milionti korun se podafilo
zrekonstruovatnadraziv MikulaSovicich, zcelano-
vy je Vilémovsky most pfes Karolinino udoli, zkrati
se jizdni doby vlakl a zlep$i zabezpeceni trati.
Ustecky kraj zde objednava spoje pres tyden i bé-
hem vikendt a prazdnin, vlaky jsou vyuzivany pro
béZnou dopravu i turismus. .

»Dréhanérodniho parku Ceskosaského Svy-
carska je nejen turisticka. Lidé ze Sluknovska
se diky spolupraci se Saskema obnoveni pres-
hraniéniho spojeniv roce 2014 dostanourych-
leji do Décina, alei do Ustinad Labem. Lokalky
zkratka maji svlij vyznama jejich ruseniciome-
zovani jde proti sou¢asnym trendiim v dopra-
vé," fekl pfi slavnostnim dokonéeni rekonstrukce
ministr dopravy Karel Havlicek.

Sprava Zeleznic dokonCila opravu a moderni-
zaci trati mezi Rumburkem, Velkym Senovem, Mi-
kuldovicemi a Dolni Poustevnou za celkem 750
miliond korun. UZ v pfedchazejicich letech inves-
tovala desitky milionti korun do opravy nadrazi
v Mikula$ovicich. Modernizovana preshranicni
Draha narodniho parku Ceskosaského Svycar-
ska zlepSuje spojeni nejen v Usteckém kraji. Po-
mahéataké turismu i kazdodenni pfepravé zamést-
nancti spolecnosti SKODA AUTO do stfedoceské
Miadé Boleslavi.

»Experiment ve Stfedoceském kraji, ktery
jako jediny chce zrusit objednavku nékterych
regionalnich vlaku, je hazardem s lokalnimitra-
témi, které maji pro dopravni obsluznost krajl
velky vyznam. Pocet cestujicich po zeleznici
v letech pred koronakrizi setrvale stoupal
a v pristich letech se k tomuto trendu jisté vra-
time,"“ dodava ministr s tim, Ze leto$ek byl Evrop-
skou unii vyhlasen rokem Zeleznice.

Dolokalnichtratiinvestuje Sprava Zeleznicv po-
slednich letech miliardy korun. Ministerstvo do-
pravy zaroven ze statniho rozpo¢tu spolufinancu-
je regionalni vlakovou dopravu, kterou podporuje
ro¢né 4 miliardami korun. O vyuzivani téchto pe-
néz a objednavkach kraji chce ministr dopravy
jednat s Asociaci kraju. ,Nelze investovat do
trati, kde si kraj neobjedna spoje. Pro budouci
investice musi mit stat jistotu, ze penize dario-
vych poplatniki nebudou zahazovany do kose.
Kvili ispofe 50 milionti chtéjive Stfedoceském
krajizmafitinvestice za miliardu. Tonechceme
dopustit tam ani nikde jinde,” uzavira ministr
Havlicek. -red-

Zdroj: Tiskova zprava Ministerstva dopravy CR

Vice informaci k rekonstrukci trati mezi Rum-
burkem a Dolni Poustevnou naleznete na https:/
www.spravazeleznic.cz/-/na—dokoncene—stav-
by-ve-sluknovskem-vybezku-vyjel-zvlastni—
parni-viak

Ministr dopravy navstivil
ohrozenétrate:
Msenoa Trhovy Stepanov

(Pokracovani ze str. 1)

Starosta mésta v proslovu ke shromazdénym ob-
¢anlim shrnul zklamani nad jednanim vedenf kra-
jezahnuti STAN, které dostalo ve volbach nejvice
hlas(, a chce se ob&anim za projevenou diivéru
odménit rusenim vlaku, resp. jejich osekavanim
k vétsim uzlim a prestavbou na cyklostezky. Né-
kde jezdi vlaky po 10 minutach, a zde zadné?
Snad kraj dostane rozum!

Ministr Havliéek zdGraznil, Ze viakova doprava
jeverejnasluzbajako zdravotnictvia Skolstvi, nelze
vée hodnotit jen ekonomicky. Kdyz kraj potfeboval
pispét, radi vysli vstric, ale tak jako nyni Stfedoces-
ky se nechova zadnyjiny kraj, zavanito vydiranim.
Traté se zmodemizovaly, pres miliardu korun $lo
do Usekd, na nichZ kraj nyni navrhl zruseni viakové
dopravy. Chybi dlouhodobd koncepce, nelze se
fidittim, jak se pokazdé zménivedenikraje, je tfeba
motivovat lidi, aby nejezdili po silnici, ale po zelez-
nici. Uspora nékolika desitek miliond je pod rozli$o-

vacischopnost kraje,omezenivlakl by byl zacatek
konce. V zavéru vyzval k podpisu petice.

Generalni feditel Spravy zeleznic Jifi Svoboda
té7 konstatoval, Ze omezovani Zelezniéni dopravy
je $patny krok, s podporou EU jsou pfipraveny in-
vestice do zabezpeceni dalSich prejezdli za Uce-
lem odstranéni propadu rychlosti (az na 10 km/h).
Jak se jednou viak zrusi, je pozdéjsi obnova pro-
blémova, traté chceme udrzet v provozu, fekl.

V zévéru promluvili Zdenék Jandejsek, predse-
dapfedstavenstvaspole¢nostiRABBIT Trhovy Sté-
panov, a.s., zaméstnavajici na 1700 lidi. Snahy
kraje povazuje za nepredvidavé, elektrickd auta
jsou drah4 a vétsina lidi si je nebude moci dovolit,
Ize otekavat navrat k verejné dopravé, je treba mit
Uctu k predkiim, kteff trat pfed necelymi 120 lety
vybudovali, zaméstnanci viakem jezdi, i ndkladni
doprava po trati se intenzivné vyuZivé, nedovedou
si predstavit fungovat bez ni. Stépan Halek,

spolupracovnik redakce

PREDSTAVUJEME

JosefPelant:, Vielcskem
muzeu jsou k videni
dokumenty z doby
vystavby zeleznice
Z Kostelce do Slavonic.*

V ramci projektu DY-THA rail vznikla v letech
20142 2016V CastiobjektuZelezniénihodepav Tel-
¢i unikatni expozice mapuiici historii Zelezniéni do-
pravyv CRi v Rakousku, kterou s podporou mésta
provozuje Spole¢nostteléské mistnidrahy. K vidéni
jsou zde unikatni vozy a dalSi zajimavé exponaty:
,,Aktudlné je v muzeu i parni lokomotiva 'Kafe-
mlejnek310.093z roku 1901 s vagony, dale riiz-
névozy, napriklad cisterna, uhlak, zarazedlo, vSe
s datem vyroby 1913 az 1960, vypravi Josef Pe-
lant (na snimku v ¢erveném triku), priivodce muze-

JosefPelant (nasnimkuvlevo)aRichard Cila.

em a privodéi zvlaStnich osobnich viaku. ,Kdyz
jede péra, takmame bohuzel zavieno, jako napri-
klad pravé dnes (v sobotu 14. 8. 2021 béhem jizd
Parni léto 2021),“ sméje se. ,,Ale jinak jsou tam
samoziejmé k vidéni fotky a dokumenty z doby
vystavby zeleznice z Kostelce u Jihlavy do Sla-
vonic a do Rakouska, dale tfeba tratmistrovské
kolo, prosté vSechno, conéjak souvisis drahou.
K vidénije zde rovnéz atraktivni expozice tvore-
nainformacnimipanely o historiia soucasnosti
Zeleznicni traté z Kostelce u Jihlavy do Slavo-
nic a dale smérem na Fratres — Waldkirchen -
Waidhofen an der Thaya, se zajimavymi texty
a dobovymi fotografiemi, technickymi vykresy
a nacrtky.” Pres folkové prazdniny, které skoncily
v nedéli 15. 8. 2021, bylo muzeum otevfeno kazdy
den.

Na chodu muzea se Josef Pelant podili od roku
2016. ,,V roce 2016 si mésto Tel¢ od Ceskych
drah pronajalo zadni ¢ast depa, kde vznikla Ze-
lezni¢ni expozice, zbytek stéle vyuzivaji Ceské
drahy, které zde maji Stadlery (motorové vozy

fady 841). 810 uz tady neni zadna," fika dale.

Josef Pelantje velky znalec drahy, umi poutavé
vypravét o zeleznici. Déti jsou pry jeho vykladem
nadseny: ,Jajimtam pustim modelovou Zelezni-
ci,a tojebavi,“fika.

Jakjstesek zeleznicidostal? zajimam se.,,V ram-
ci tehdej$iho naboru jsem jako priivodci osob-
nich vlakt nastoupil 1. 11. 1981 do Horni Ce-
rekve. Ale hned po mésici mé nacelnik prevelel
do Telce. V Telci jsem zacinal jako privod¢ina-
kladni vlaka,“ vzpomina s tim, Ze letos na podzim
tomu bude ¢tyficet let, co nastoupil v Teléi k jizdé
a vérny ji zlstal az do lofiského odchodu do diicho-
du. ,U nakladu jsem jezdil do roku 1996, pak uz
jen jako viakvedouci osobnich viakii. KdyzZv ro-
ce 2007 vzniklo CD Cargo, zustal jsem u CD,*
vypravi.,,0sobnidopravatady bylajistota, tehdy
jezdily odtud osobni vlaky az do Ceskych Budé-
jovic.”

Do dichodu odesel presné pred rokem, 11. 9.
2020, a od té doby se naplno vénuje muzeu i jiz-
dém parnich viaki v ramci Teléského pamiho léta.
Leto$ni jizdy (Parni Iéto 2021) pamnich vlakd, taze-
nych lokomotivou 310.093, jsou jen jakymsi
pohrobkem oblibenych tradiénich letnich parnich
vlakd, pesto si své cestujici nasly.

A nakonec by to chtélo néjakou veselou historku
zezivota. ,Stalo se mi, ze jsem navlaku do Slavo-
nic vezl cizince, ktery mél zakoupenou jizdenku
z Prahy do Pece (zastavka na trati pfed Slavonice-
mi), a¢ ten pan chtél jet pivodné do Pece pod
Snézkou. Prosté Pec neni Pec. Vypada to dnes
tismévné, ale jemu tehdy do Gsmévu nebylo,“
uzavira Josef Pelant.

A jeho kolega zmuzea, Richard Cila (na snimku
vpravo), kurator muzejni sbirky a spravce muzea
lokalky v Telgi, strojvedouci Ceskych drah a misto-
predseda ZO OSZ Vysotina dodava: ,,Akce Parni
léto probéhla v poradku a uz ted se téSime na
dalsi rocnik 2022. Co ale neni zatim zcela jisté,
zdali tento roénik neovlivni planovana rekon-
strukce traté Kostelec u Jihlavy - Slavonice,
schvalena z dotace SFDI na roky 2022-2023.
Tato rekonstrukce totiz ovlivni i bézny provoz
lokalky, kdy se vyrazné zméni konfigurace kole-
jiSt' stanica organizace provozovanidrahy. Tedy
to, co dodnes zname ve stanicich za poslednich
cca 120 let se zméni na ‘moderni” konfiguraci,
a to s vlivem mozna na dalSich 100 let. Projekt
prestavby ale neniviibec pfipraven nazvyseni—
nartstnakladnii osobnivozby, ktery jev budou-
cichletechmozny.“ Michael Mares

Patrné nejfrekventovanéjsi stanici, respektive zastavkou na trati 295 je Zulova.

NAVSTIVILI JSME

Javornicky vybézek

Provoz na Zelezniéni trati Lipova Lazné - Ja-
vornik ve Slezsku byl zahéjen 2. Eervence 1896,
plvodné jako trat z Dolni Lipové (dnes Lipova
Lazné; kdyz se v roce 1960 spojila Horni Lipova
s Dolni Lipovou, byl pivodni nazev zelezniéni sta-
nice zménén na Lipova Lazné) pres Bernartice (u
Javornika) do Otmuchéwa. Teprve o rok pozdéji
(6. 8. 1897) byla uvedena do provozu zhruba pét
kilometri dlouhd odbocka z Bernartic do Javorni-
ka. Usekz Bernarticu Javornika smérem na Otmu-
chéw (PKP) byl po 2. svétové valce zrusen, na-
sledné snesen a uz nikdy nebyl obnoven (stanice
v Bernarticicha v Heinersdorfu byly od sebe vzda-
leny pouhych 1,126 km), tolik historicka data.

A soucasnost? V soucasné dobé na trati z Li-
pové Laznido Javornika ve Slezsku jezdidvanact
pér(i vlaki s jizdni dobou kolem 50 minut. Stanice
Vapenn4, Zulova a Velké Kra$ jsou obsazeny vy-
pravéim, komeréni pracovnik, respektive staniéni
délnik, v Bernarticichu Javornikaa v Javorniku ve
Slezsku jsou uz minulosti, takze obé zastavky spo-
lu se zbyvajicimi (Lipova Lazné-jeskyné, Tomi-
kovice, Kobyla nad Vidnavkou a Hormni Hefmanice)
nejsou obsazeny viibec. Osobni i nékladni dopra-
vu natratifidi vypravéi, ktefi sidlive Vapenné, Zulo-
vé a Velké Krasi, v Useku Velka Kras - Javornik ve
Slezsku je doprava organizovana podle pfedpisu
0 zjednoduseném fizeni drazni dopravy D3, diri-
gujici dispecer sidli ve stanici Velka Kra$, kde zaro-
ven slouzi jako vypravei pro trat na Zulovou.

Javornik ve Slezsku, koncova stanice trati, je
vzdalend od centra mésta pfes jeden kilometr,
coz je dodnes jeji hendikep, autobus totiz zajizdi
azdo centramésta, pod zdmek na Janském Vrchu
(unikétni muzeum dymek). Na javornickém na-
drazi nicméné stale funguje nakladisté (nakladka
dfeva), zato remiza s vodamou (dfive slouzila
jako vytopna pro parni lokomotivy nebo jako z&-
zemi pro lokomotivy) je opusténa a zpustla (ob-
jekt je ve spravé CD). Oproti minulosti je pro na-
stupa vystup cestujicich v Javorniku nové zvySeny
perén s hranou 550 mm nad temenem kolejnice
(ten je zde od roku 2019). ZvySeny peron maji
i Bernartice u Javornika od roku 2020, ale budo-
va je zpustla (obec ma o budovu eminentni z&-
jem: Moznost odprodeje budovy obci Bernartice
byla podle Spravy Zeleznic projednana kladné,

Pronastup a vystup cestujicich jev Javorni-
ku nové zvyseny peron.

ZE SVETA

Provoz jednotlivych
vozovych zasilek u DB

se neustale snizuje

V poslednichdvouletechu Deutsche Bahn (DB)
neustale klesala pfeprava jednotlivych vozovych
zésilek. Jen v tomto obdobi to délalo 2,7 miliardy
tkmnebo 13 % objemu jednotlivych vozovych zasi-
lek. Ve srovnani s rokem 2007 a s 27,7 miliardami
tkm je dnesni pokles dokonce tfetinovy. Vyplyva to
z odpovédi spolkového ministerstva dopravy na
pisemnou otazku odbornika Zelenych Matthiase
Gastela. Podle ministerstva se pocet manipula¢-
nich mist nakladni dopravy pouzivanych DB mezi
lety 2012 az 2019 snizil z 1520 na 1400. Teprve
v kvétnu 2021 se DB a jedendct nespolkovych Ze-
leznic dohodly na spolupréci pii pfepravé jednotli-
vych vozii a skupin voz{. Cilem je umoznit vzajem-
ny nakup pfepravnich sluzeb. Timto zplisobem by
DB Cargo mélo tézit z lepSiho vyuziti provozu jed-
notlivych vozi. Séfka spolecnosti DB Cargo pani
Sigrid Nikutta chce v nadchézejicich letech prepra-
vu jednotlivych vozovych zasilek zvysit.

ZDVZ,12.7.2021, zpracoval -sh-

Nova trasa nocniho

viaku Praha — Curych
Do strategie Ceskych drah (CD) do roku2030 se

navrh na odprodej prochazi standardnim admini-
strativnim procesem nutnym pfi pozbyvani nepo-
tfebnych nemovitosti), zpustlé je i nadrazi v Hor-
nich Hefmanicich (s vyjimkou stfechy), zachovala
boéni fasada dodnes piipomina oslavy 100 let
traté Dolni Lipova — Bernartice pred pétadvaceti
lety (5.a 6. Eervence 1996). Opusténé stavédlove
Velké Krasi pfipoming, Ze je zde od devadesatych
letnaistalovan TEST.
0d 11. 12. 2010 se nejezdi do Vidnavy. Olo-
moucky kraj pfestal na trati objednavat pravidel-
nou osobni dopravu od za¢atku platnosti jizdniho
fadu 2010/2011 a obce jsou obsluhovany po sou-
bézné vedouci silnici autobusovymi linkami s et-
néjsimi zastavkami. Jako dlouhodobé zbytna byla
trat Velka Kra§—Vidnavanabidnutak vyuZitijinym
slozkam statu, napfiklad ministerstvu obrany.
Spréavce drazni infrastruktury ji nabidl také Olo-
mouckému kraji i samotnym obcim. O bezuplatny
prevod podminény provozovanim trati ale nikdo
neprojevil zajem. Nasledovala proto vefejna na-
bidka odprodeje, ani ve tfech kolech vefejné sou-
téZe se vSak do roku 2018 zajemce najit nepoda-
filo. Moznostodkupuftrativ poslednichletechjesté
ozivil zajem soukromého investora v souvislosti
se zvazovanym zprovoznénim vlecky ve Vidnavé
a jejimu napojeni na Zeleznicni sit. Zalezitost pfi-
padného prodeje trati ale jeSté nebyla uzaviena.
Patrné nejfrekventovanéjSi stanici, respektive za-
stavkou natratije Zulova, tradiéni misto prokfizova-
niosobnich viak(, nakterychjsou vétsinou nasaze-
ny sélo motorové vozy fady 810. Ale ani Zulova
nepatfi ke skvostim, alespon co se fasady tyce.
Ponékud Iépe vyjde ve srovnani Vapenna. Ceské
oznaceni Vapenna se zaCalo pouzivat az po druhé
svétové valce a vystihuje vyznam t&zby a zpraco-
vani zdej$iho vapence. Ale ten se uz 1éta (naposle-
dy snad v roce 2000) tady nezpracovava. Ve Va-
pennéstoji zchatraldvodama (jde o objektve spravé
CD), zato je zde pékna kvétinova vyzdoba.
Zastavka a plvodné vyhybna, nyni zastavka
a nakladisté Lipova Lazné jeskyné, je kapitola
sama pro sebe. Stav chatrani: setrvaly. vlecka
OMYA se nicméné obcas pouziva. Zbyva jesté
projet 105 metrd dlouhy Dolnolipovsky tunel
a jsme v Zeleznicni stanici Lipova Lazné.
Secteno, podtrzeno: Provozni délkalokalni dra-
hyaznastétnihranicis Némeckemu Heinersdorfu
méfila 26,878 km. Nadrazi v Dolni Lipové/Lipové
Laznich se pro svoji vyznamnou polohu stalo di-
lezitou Zelezniéni stanici. Jednak bylo cilovou za-
stavkou lazenskych hostt pfevazné ze sousedni-
ho Némecka (léebny Ustav zde nechal zfidit
Johann Schroth v roce 1840 a o dva roky pozdéji
postavil prvni lazefiskou budovu) a zarover pfe-
stupni stanici na Zelezniéni sit do zapadni ¢asti
rakouského Slezska. Zajimavosti urcité je, ze
v Bernarticich byla v roce 1925 v nadrazni Cekar-
né zfizena pro potfeby Ceské menSiny ucebna
pro zaky, ktefi dojizdéli do Skoly ze Zulové, Javor-
niku, Vidnavy a okoli. Teprve kdyz obec ve Skol-
nim roce 1927/1928 koupila samostatnou budo-
vu, byla provizomi uéebna na nadrazi dana do
ptivodniho uzivani.
Michael Mare$
s vyuZitim Stoleti Zeleznice na Jesenicku.cz

dostal i rozvoj noénich vlaki. Prvni noéni viak ve
spolupréci s zeleznicemi SBB a OBB by mél v ob-
louku” pes Basilej - Lipsko — Drazdany - Prahu
spojitnejvétsimésta Ceskaa Svycarska. Dalsimoz-
nosti noéniho spojeni se v soucasnosti provéfui,
jako napfiklad pfipoje na systém nocnich viak{
Nightjet ¢i pfipoje v Linci a ve Vidni. V neposledni
fadé jsou moznosti pfipojli k cilim na vychodé.

Z Eisenbahn-Revue, 7/2021, zpracoval -sh-

Prvni viak na vodik
odstartoval do
pravidelného provozu

V Badensku-Wirttembersku byl poprvé uveden
do pravidelného provozu viak na vodikovy pohon.
Ministerstvo dopravy doufa, Ze tak ziskd informa-
ce o vhodnosti této alternativy proti dieselovym
lokomotivam pfikazdodennim pouziti. Viakje v pra-
videlném provozu na Zollernalbbahn od 12. ¢er-
vence. Jedna se o viak Coradia iLint od Alstomu.
Ministr dopravy Winfried Hermann u pfileZitosti
premiéry oznacil vlaky na vodikovy pohon za
,moderni odpovéd na dieselové lokomotivy*.
Skuteénost, ze vlaky, které vypoustéji pouze vodni
L,plus pro obyvatele“. Podle provozovatele zelez-
niéni sité, spolkové zemé Sldwestdeutsche
Landesverkehrs-AG, bude vlak jezdit pravdépo-

VSIMLI JSME SI

. SESUV PUDYnazeleznicnitraty Praze
(8. 8. 2021) omezil na tfi dny provoz viaki mezi
Prahou a Kladnem. Lokaini spoje i spésné viaky
nejezdily mezi9a 15 h v Useku Praha Masarykovo
nadrazi - Praha-Veleslavin. Divodem vyluky byla
sanace svahu.

. NEMECKO éelilo dalsi stave strojviid-
cl Deutsche Bahn (DB). Stavku v sobotu 21. 8.
2021 zahéjili strojvidci nakladnich vlakd, v pon-
déli (23. 8.) se k nim pfidali strojviidci osobnich
vlaku. Stavka, kterou chtély odbory donutit vedeni
DB ke zvySeni platd, méla skonéitv nociz Utery na
stfedu (26. 8. 2021). Béhem stavky nejely pfimé
spoje Praha — Berlin, vlaky skonéily v Drazda-
nech. Cestuijicich na izemi CR se stavka nijak
nedotkla.

. STROJVEDOUCIM se prodiouzi
¢as na minimaini odpocinek z 6 na 7 hodin. Sména
mUze byt ze 13 hodin prodiouzena vyhradné o krat-
kou rezijni jizdu. Upravy schvalila v pondéli 23. 8.
vlada. Zmény by podle ni mély zamezit pretézovani
strojvedoucich, které miZe byt pficinou nehod.
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@12. SRPNA bylo piistaveno v dalkové
fizené zst. Praha—-Zbraslav (DOZ Vrané nad Vita-
vou) deset vozil se dievem fady Es, tzv. malych
uhlakt k odsunu. Na Zbraslavi nakladaji drevo
Arcibiskupské lesy. 12. srpna v 11.38 h kolem
vozli projizdél Os 9010, vedeny jednotkou regio-
nova 814.246-5. Snimek Martin Kubik.

. U PRILEZITOSTI ugastina 9. roéni-
ku akce Lodé na Labi 2021 v Nymburku, kde
navstivil expozice Reditelstvi vodnich cestaa BE-
SIP, zavital v sobotu 21. srpna 2021 mistopred-
seda vlady a ministr dopravy Karel Havli¢ek také
do Zelezni¢ni stanice Nymburk hlavni nadrazi,
kde byl svédkem velkého z&jmu cestujicich o ze-
lezniéni dopravu, konkrétné spojilinek R10a S2.
Pozornosti vicepremiéra neusla nabidka a ob-
sazenost spojli spolufinancovanych minister-
stvem dopravy, informacni systémy pro cestujici,
jakoz i o podminky prace dopravnich zamést-
nancl Spravy Zeleznic. Diskutovalo se i o pfi-
pravené modernizaci Zeleznicniho uzlu. Snimek
Roman Stérba.

Ad:Informacnisystém
Signaltron—oprava

Marek Riha, jednatel spolku Chornicky Zelez-
nicniklub, z. s., nas upozormnil, Ze v rubrice ,VSimli
jsme si“v Gisle 16 bylo v ¢lanecku o informaénim
systému uvedeno hned nékolik nepfesnosti. Au-
tor, na$ dopisovatel, napfiklad tvrdil, Ze tento sys-
témvynalezla firma Elektrocas v roce 1969.,,Tato
informace je zcelamylng, nebot podnik Elektro-
Cas nejenze tento systém nevynalezl, ale anijej
nikdy nevyrabél. Kompletni neni ani prehled
stanic nasiti Spravy Zeleznic, kde toto zafizeni
stéle slouzi. V ¢isle 11/2019 ¢asopisu Draha
vySel muj ¢lanek jako vysledek nékolikamé-
siéniho usilovného patrani motivovaného sna-
houzjistit, jak se toto zafizeni dostalo do tehdej-
§iho Ceskoslovenska. Nakonec se mi povedio
zZjistit, za jakych okolnosti doslo k nakupu pfi-
sluSnélicence, zaloZeninarodniho podniku Pra-
gotroni zahajeni vyroby,“ uvadi Marek Riha.

Za nepfesné Udaje se omlouvame. Redakce

dobné na trati mezi Sigmaringenem, Hechinge-
nem a Eyachem az do konce Unora 2022. Po
zkuSebnim provozu se rozhodne, zda by vlak mo-
hl byt na této trati dale trvale provozovan.

Z Transportweb, 12. 7. 2021, zpracoval -sh—

Poznavaci cesta
s RZD

Ruské Zeleznice (RZD) nabizeji od 1. kvétna
2021 nezvyklé ZelezniCni spojeni s prevazné turis-
tickym charakterem. Vlak 929/930 ,Perla Kavkazu®
opousti kazdou sobotu rano Moskvu, aby po tyden-
ni cesté, kdy ujede cca 5000 km po jiznim Rusku,
kolem Ceméhoa Kaspickéhomorea v oblastiKav-
kazu, se opét v patek odpoledne do Moskvy vratil.
Nejedna se vSak o charterovy vlak cestovnich kan-
celafi, ale o docela bézny viak, na néjZ Ize jizdenky
zakoupil on-line u RZD, za cenu, ktera je bézna
u délkovych vlakd. Misto do oddilu se 4 luzky stoji
cca 150 eur, do oddilu se 2 10zky cca 200 eur. Ve
vlaku jsou kromé toho fazeny 3 vozy s 5 luxusnimi
oddily s WC, sprchou, které Ize rezervovat za cca
500 eur. Ve viaku jsou také fazeny 2 velkoprostoro-
vé lehétkové vozy za cenu cca 90 eur. Viak na své
cesté déla v nékterych méstechplldenni zastavky,
jako napf. v Novorossijsku, Kislovodsku (Kavkaz),
Grozném (Cecensko), Machackale u Kaspického
more, ¢i ve Volgogradu.

Z Eisenbahn-Revue, 7/2021, zpracoval -sh-



Psalijsme pred 25 lety

Obzor €. 33 - 26. 8. 1996

Na prvni strance najdeme zpravu ze zasedani
Rady odvétvoveé sekce zeleznicniho opravarenstvi
0SZ, které se konalo 14. 8. 1996. Jadrem setkani
bylo projednani alarmujici situace ohledné ne-
splacenych faktur za opravy Zeleznicnich kolejo-
vychvozidel Ceskymi drahami. OhroZovalo to exis-
tenciopraven, a tedyi jistotuzaméstnani pro stovky
lidi. ,,Kdyz nékdo opravny doslova nahnal do
privatizace a nyni jsou malem oznacovany za
zlocince, ktefi nadhodnocovanim cen zdimou
drahy, mél by se postarat o to, aby se udrzely,"
zaznélo na jednani mimo jiné.

Vybusné bylo rovnéZ jednani Republikové rady
OSZDKYV, konané 15.8. 1996, kde zaznivalakritika
navrhu nové struktury dep, nebot pii jeji tvorbé
nebyl bréan zfetel na pfipominky odborafd ani pred-
nostli dep. ,,Neni hotov novy zakon o statnim
podniku, vazne vystavba koridoru, neni vyrese-
no statopravni usporadani a ani celkova trans-
formace Ceskych drah neni dostatecné pfipra-
vena. To vse jsou divody ktomu, aby bylo
slucovani dep odlozeno a pfipraveno svédomi-
t&ji, “fekl tajemnik Ustfedi OSZ KurtMuzik.

V rozhovoru s feditelkou odboru osobni pre-
pravy GR CD Ing. Ludkou Hnulikovou k chystané-
mu zvy3eni jizdného na CD o 30 az 40 % se docte-
me, Ze zfejmé Ize olekavat schvéleni navrzené
maximalni varianty. Tento nartst mél zohlednit in-
flacnivyvoj.

Obzor €. 34 - 2. 9. 1996

Jedenactbodu kolektivni smlouvy zatim ne-
splnéno,” konstatuje v rozhovoru na prvni strané

znich byl zpdsob snizovani poctu zaméstnancd.
Podle kolektivni smlouvy k nému mélo dochazet
pfirozenym zplsobem, tj. odchodem zaméstnan-
cli do dlichodu, v fadé pfipadd tak tomu vSak
nebylo.

Vazna situace nastalav uérovskych zafizenich
po zaveden{ povinnych devatych tfid na zaklad-
nich $kolach. Pfineslo to v nastavajicim Skolnim
roce vyrazné snizeni potfeby ucitell a mistrd od-
borného vyeviku, jak se docitdme v informaci na
str. 2. Po bezvyslednych jednanich s pfislusnymi
ministerstvy byla vyhlaSena stavkova pohotovost.

,,Ceskeé drahy patrné k 1. Gnoru pfistiho roku
pronajmou své prvni dvé traté“je titulek ¢lankuna
treti strané. Do dalsi ,privatizacni viny” byly totiz
zafazeny traté Jindfichtv Hradec — Nova Bystfice
a Jindfichliv Hradec — Obratan. ,,Pokud se najde
vazny zajemce o provozovani takovychto trati,
ochotné mu vyjdeme vstfic a v pomérné kratké
dobé se tento najem mize uskutecnit,” fekl na
dotaz Obzoru Ing. Vladimir Sosna, vrchni feditel
Divize obchodné provozni CD.

Cela strana je vénovana problematice hernich
automatl v Praze na hlavnim nadrazi (kauzu ote-
viel redakéni ¢lanek v Obzoru €. 31/1996). Autor
kritizuje fakt, ze hraci automaty jsou v mistech, urée-
nych k ¢ekani na vlaky, a zpochybriuje i finanéni
piinos této akce. ,Uzaviena smlouva se zacina
jevit nikoliv jako fantasticka, jakji pan generalni
reditel CD prezentuje, ale jako podprimeérna, pro
Ceské drahy nevyhodna a navic od pocatku
neplatna, za kterou dostanou CD pokutu od
Drazniho ufadu(bude-linasvém misté) v nema-
1é vySi za nedovolenou zménu uzivani prostor
pro cekani cestujicich a jejich zménu na her-
ny,“uvadisev ¢lanku. -zs-

ZEPTALI JSME SE ZA VAS

Evropska komise na pomoc

zelezni€énim

V tisku se piSe, Ze Evropska komise povolila
Némecku vyplatit 550 milionti eur na pomoc Ze-
lezniénimu dopravci Deutsche Bahn, ktery se
jako mnoho dal$ich firem potyka s dopady
pandemie. Kolik za dobu pandemie vyplatil ces-
ky stat Ceskym draham?

,V Ceské republice jsou vypsany dvé vyzvy na
pomoc zelezniénim dopravcdm, které se tykaji dal-
kové a nadregiondini dopravy, a to jak komercni,
tak i zavazkové,” odpovédél Tomas LukaSik, tisko-
vy mluvéi Ministerstva dopravy CR.

Ministerstvo dopravy vyhlasilo vyzvu k podéni

dopravcliim

Zz4dosti o poskytnuti dotace za Ucelem néhrady
$kody dopravetim provozujicim pravidelnou osob-
ni zelezniéni dopravu mimo zavazky vefejné sluz-
by, vzniklé v dlisledku rozsifeni onemocnéni CO-
VID-19, a vyzvu k podéani Zadosti o poskytnuti
dotace za Ucelem nahrady Skody dopravclim pro-
vozujicimvefejné sluzby v pfepravé cestujicich nad-
regionélni a dalkovou Zelezniéni dopravou, vznik-
1é v disledku rozsifeni onemocnéni COVID-19.
,Termin pro podani zdosti je 6. 9. 2021. Ped-
pokladany rozpocet je 800 milionl korun,” dodal
Tomas Lukasik. Michael Mare$

PRAVNI PORADNA

Preddichod, nebo pred¢asny
dichod?

Pfeddichod

Predd(ichod upravuje zékon €. 427/2011 Sb.,
o doplrikovém penzijnim spofeni, ve znéni pozdéj-
Sich predpisti a zakona ¢. 403/2012 Sb., kterym se
méni zakon €. 427/2011 Sb., o dopliikovém penzij-
nim sporeni, a dalSi souvisejici zakony, ve znéni
pozdéjsich predpisti. Neni vyplacen ze statniho
rozpoctu, ale ze soukromych finanénich prostredk
obCanl nasporenych v tzv. lll. pilifi dichodového
systému, tj. v dopliikovém penzijnim spofeni®. Vy-
Se sporeni je individudini u kazdé osoby. Pfi od-
chodu do predd(ichodu je dle zakona nutné mit
nasporenou ¢astku minimainé na 2 roky, minimal-
né 249 216 K¢ (pro rok 2021), na 5 let, minimainé
623 040 K&. Vyplatu nelze prerusit nebo pozasta-
vit, pokud v priibéhu Cerpani obéan uzavie novy
pracovni pomér, preddichod se vyplaci dél, to
znamena, ze pii preddichodu mizete neomeze-
né pracovat, ale z vydélku platite dan a socidlni
a zdravotni pojisténi. Po dobu pfeddiichodu m{ize-
tebyti evidovani na iradu prace. Stat plati po celou
dobu ¢erpani preddichodu za pojisténce zdravot-
ni pojiténi (socidni pojisténi se neplati). Doba
pobirani preddichodu je povazovéana za vylouce-
nou dobu, a proto nema zasadni vliv na vyméfova-
cizaklad. Soucasné plati, Ze se doba preddiichodu
nezapoditava do doby pojisténi. Preddlichod m-
Zete pobirat nejdfive 5 let pied dosazenim diicho-
dového véku (vypolet se provadi u Zen stejné jako
u muzinarozenych ve stejném roce, tedy bez ohle-
du na podet déti).

a) Cerpani konéi nejdfive dosazenim dlichodové-
ho véku,

b) k vyplaté dochazi mési¢né (nejméné 24 mésict
a nejdéle 60 mésicd) a nelze ji prerusit ani po-
zastavit,

c) preddlchod je vyplacen v neklesajici vysi,

d) musite mit zapocteno na diichodovém pojisté-
ni nejméné 35 leta

e) jednotliva splatka dosahuje vySe alespon
30 % prlimérné mzdy 2.

Do 30. 11. 2012 bylo moZné spofit v penzijnich
fondech, které byly po 1. 1.2013 pfevedeny na tzv.
transformované fondy. Od 1. 1. 2013 Ize vstoupitjiz
pouze do Gcastnickych fond. V pfipadé, Ze poza-
dujete Cerpani preddichodu, je nutné zazadat
o prevedeni finanénich prostfedk (nejméné 3 mé-
sice pfed podanim Zzadosti o pfeddichod)

z transformovaného fondu do Uéastnického fondu,
a doba sporeni musi byt celkem nejméné 60 mési-
cl! Po dobu ¢erpani preddichodu se ztraci narok
na zaméstnanecké jizdni vyhody.

Pred¢asny dichod

Pred¢asny dlchod je vyplacen ze statniho roz-
podtu. Lze si o néj pozadat az po dovrseni 60 let
véku dle zakona ¢. 155/1995 Sb., o diichodovém
pojisténi, ve znéni pozdgéjsich predpist. Do pred-
¢asné penze |ze jit v zavislosti na ro¢niku narozeni
03,5 az 05 let dfive. Nevyhodou je, ze dichod
zlstane trvale krdcen. Penze se krati za kazdych
i zapocatych 90 kalendéfnich dnl drivéjsiho od-
chodu, a to tim vice, ¢im dfive pred dovrenim du-
chodového véku ¢lovék o pfedtasnou penzi poza-
dal. Zahajeni vyplaty 5 let pfed dlichodovym vékem
mize znamenat trvalé kraceni dlchodu az
0 27,9 %.Nezbytnou podminkou pro pfiznanipred-
¢asného starobniho diichodu je, aby pojisténec ke
dni pfiznani této davky mél jiz ziskanu dobu pojisté-
ni potfebnou pro narok na fadny starobni diichod.
Pokud zaénete pracovat, pak je pfed¢asny diichod
pozastaven. Lze si pouze v malém rozsahu pfivy-
délavat.

Pii odchodu do predéasného starobniho d-
chodu a spinéni podminek naroku na zaméstna-
necké jizdni vyhody, tyto bez prerudeni zlistavaji.

Bc. Alena Siméckova,

odbornd referentka ESO OSZ-ustredi
JUDr. PetrVecer,
vedouci ESO OSZ-Ustredi

" od 1. 1. 2013 - doplikové penzijni spofeni =
transformované a Uicastnické fondy, které tvori: viast-
ni spofeni U¢astnika; pfispévek zaméstnavatele (na
zeleznici odstupriovan podle kategorii); pfispévek
statu; droky; pfip. dafové zvyhodnéni (pfi platbé
nad 1000 Kg¢).

2 za primérnou mzdu se povazuje Castka, kterd
se vypocte jako soucin vSeobecného vyméfovaci-
ho zakladu za kalendarni rok, ktery o dva roky pred-
chazi kalendafnimu roku, pro ktery se priméma
mzda zjistuje, a prepocitaciho koeficientu pro dpra-
vu tohoto vSeobecného vymérovaciho zakladu; za-
okrouhluje se na celé koruny nahoru, napf. pro rok
2021 ¢ini 34 611 K& (cca 10 384 K¢ pro preddu-
chod).

Porovnanipreddichodua predéasnéhodtichodu:

predduichod pred¢asny dlichod
odchod do diichodu | nejdrive v 58 letech a 6 mésicich po dovrdeni 60 let
moznost pfivydélku neomezené max. 5000 K& mésicné
dlichod je vyplacen z vlastnich nasporenych financi ze statniho rozpodtu
preruseni nelze lze

kraceni dlichodu

1,5 % za kazdy neodpracovany rok

0,9-27,9% (max.5let) + 1,5%
za kazdy neodpracovany rok

jizdni vyhody

viz, Tarif.“§ 3, odst. 13

po dobu preddiichodu se ztraci narok

jsou zachovany

Zdroj: webové stranky MPSV a prislusné zakony

NAZORY

Prece jednou naletiste
viakem?

Prakticky od Sametové revoluce se objevuiji
navrhy a terminy, kdy a jak se cestujici dostanou
na letisté Véaclava Havla v Praze vlakem. Je to
viceméné ostuda, ale od Sametové revoluce jiz
uplynulo 31 let a projekt je ve stale malo realném
stavu. .

Sprava Zeleznic (SZ) sice na svych strankéch:
https://www.spravazeleznic.cz/zeleznice—na-le-
tiste zvefejnila tento projekt, ale vlastné jediné
reélné je z toho to, ze byla dokonéena moderni-
zace Negrelliho viaduktu. Na vySe zminéné adre-
se je projekt podrobné rozpracovan po jednotli-
vych dsecich, aleto podstatné, coasictenarhleda,
termin, kdy setoa to zaéne stavéta hlavné, kdy se
to dokonci, jsem nikde nenalezl. Ona zfejmé nevi
tyto terminy ani sama SZ, i kdyz uz letos zacala
cestu na letisté viakem propagovat na autobuso-
vém nadrazi v Praze-Veleslaving, Ze to ,bude jiz
brzy“, dle mluvéi SZ pani Friebové ,bude provoz
na letisté zahajen v roce 2028 (viz Prazsky denik

31.5.2020). Je Skoda, Ze se trat na letisté planuje
jako souc¢ast trati Praha — Kladno tak, ze by méla
predevsim slouzit i pfiméstské dopravé. To
znamena, Ze cestuijici, ktefi pfileti/odletina/z Letis-
té Vaclava Havla, budou muset nékde prestupo-
vat na dalkové vlaky. Pfitom v okolnich zemich (a
nejen tam) dalkové vlaky letisté pfimo obsluhuji
(Lipsko, Berlin, Frankfurt, Curych, Zeneva atd.).
Pro¢ se 0 né¢em takovém neuvazuje i v Praze?
| pfes tuto ,drobnou vadu na krase* si myslim,
Ze hlavné je potfeba konecné zait stavét a nejen
stale psat, jak se za¢ne stavét. Mimojiné, Ze oprav-
du asi nikdo nevi, jak tobude s terminy, jsem zjistil
i z Prazského deniku z 20. 8. 2021, kde se uvadi,
Ze ,pfiprava stavby na letisté se prodrazi a pro-
tahne* a na konci Clanku se uvadi termin: ,dle
letaku SZby se stavétmélov letech 2025 az2029".
Kdy se tedy skutené poprvé na letisté sveze-
me viakem?
Stanislav Hajek, Pardubice

Dal$iatrapa Svycarska

Nevim, jestli budu muset zase projet celou sit,
abych zjistil, kde vSude jinde jesté maji ,$vycar-
ské“ casy pfipojli, které cestujicim, na rozdil od
zemé helvetského kfize, bézné ujizdéji.

Jak jiZ jsem psal, v BeneSové byly ¢tyfi minuty
na priestup a protoZe pfipoje ujizdély, tak ted' jsou
na pfestup minuty tfi. Ne nejste v Kocourkové, ale
ve stfedni Evropé 21. stoleti. V zimé jedete na
bézky do Nové Paky, pfipojny viak ujede, a aby
vas nejvyssi pan zelezniCar jesté vic nastval, tak
vam napiSe, ze vas vlak ma 8 minut zpozdéni
v dobé, kdy tréite pfed Pofi¢any uz 20 minut, a Ze
vas pripojny vlak z Chlumce jede véas.Kdyz za
hodinu odjiZdite, vite a vidite, Ze ujizdite dal§imu
rychliku z Prahy, ktery také patrné pfijede zase
opozdén.

Snihroztaje, nastane létoa cestujici se vypravi
na kolo. A &im? Rozhodne se,ze pojede vlakem.
Chce jet do Nového Mésta nad Metuji, ale jednak
tam na nadrazi nepujcuii kola a spojeni neni nej-
lepsi, tak jede do Nachoda, ze do Nového Mésta
pojede pres Peklo na kole a zase zpét do Nacho-
da kolo vrétita dom. Spojeni je z Prahy v 7.09 h
vestfedu 30.6.2021 s prestupyv Hradcia Starko-
¢i. UZ prvni pfestup, i kdyz neni Svycarsky, se ne-
podafi dodrzet, dojizdime minutu Ci dvé po pravi-
delném odjezdu pfipojného spésného viaku. Ten
¢ekd a s asi 5 minutami odjizdi. Ne v8ak daleko,
zastavuji nas v Pfedméficich, kde nesmysIné ce-
kame snad 20 minut na protéjsi osobak do Pardu-
bic. Kdyz se ptam pravodci, jestli se ve Starkoci
bude Cekat, tak zjituje, Ze dispeCerské stanovisté
je pretizené a Ze se tam nema telefonovat. A ja
dostavam z e-shopu CD sms, Ze dal$i vlak jede
v€as. Samoziejmé, ve StarkoCi je pfipojny viak
pry¢, jedeme dalSim v 10.42 h a zase ujizdime
rychlikuz Prahy, ktery odjel (nebomél odjet) z Pra-
hy o hodinu pozdéji. Na dvefich do né&eho, co se
snad nazyva ¢ekarna, je cedule (takovou jsem za
70 let nikde nevidél), Ze pfipojné viaky po uplynuti
Cekaci doby odjizdéji a ze to rozhoduje CD a ne
SZDC (vypravei). Z toho, Ze tam takova cedule je,
usuzuji, Ze ujizdéni pfipojnym vlakiim je v této
stanici patmé bézné. Mozna se nam k tomu nej-
vy$8i pan zelezni¢ar vyjadFi.

Jelikoz vSe dnes délaji pocitace a nepochybu-

ji, Ze stejné je to is tvorbou jizdniho Fadu, ale
neskodilo by, aby se na tuto trapnou skute¢nost
v 21. stoleti podival i zivy ¢lovék a vyvodil z toho
néjaké zavéry. No a pak se pan Kubik divi, Ze na
krajskych ufadech preferuji autobusy. Ja uz do
Néachoda vlakem asi nikdy nepojedu.

Jesté si vzpominam na pana Prochazku, ktery
na oddéleni 11/4 spravy Severozapadni drahy
v 70. letech o provoznim oddile Hradec Kralové
mluvilhanlivé jako o lokalkafich. A tak nevim, jestli
se za 45 let néco zmeénilo, délat na jednoko-
lejkach ¢tyfminutové prestupy mize v 21. stoleti
jen zagate¢nik, domnivam se. Ale samozfejmé
pfipoustim, Ze se mylim a obéasné ujizdéni pfipo-
jlije opravdu jen zcela vyjimeéné a stava se jenve
dny, kdy se na cestu vlakem do obvodu byvalého
PO Hradec Kralové (lokalkaF() vydavam ja.

PetrRadl

Pohled z vlaku Os 27727 relace Lochovice -
Zadni Treban, dopravna Vseradice (snimekz 24.
cervence).

Cestujici maiji
veVseradicich
kuridzninabidku
posezeni

Po aktivovani dopravny D3 Véeradice (nové
rekonstruovana trat Zadni Treban — Lochovice)
a jejim osazenisamovratnymi vyménami nezajis-
til provozovatel drahy Sprava Zeleznic na nastu-
pisti u dopravni koleje ¢. 3 osazeni lavicek pro
cestujici. Kdosi pro pohodli cestujicich misto toho
pfinesl| odnékud tfi Zidle ,vzor cukrarna 60. léta
20. stoleti.“ Mozn4 je na téchto zidlich vyrazné
lepSi posezeni nez na zeleznych lavickach typu
,Sprava Zeleznic 21. stoleti.”

Generalné opravena trat 172 leZi v nepfatel-
sky ladéném Stfedoceském kraji, ktery by rad zlik-
vidoval regiondlni traté, nastésti tato trat na cerné
listiné STAN — Piratli — ODS t¢. neni. Naopak.
Spréva Zeleznic planuje zménit fizeni na trati na
D1.

Budte pfesto ostraziti, dle skautského i pionyr-
ského hesla (podle trendu doby) Vzdy pfipraven!

Martin Kubik

PrescCasy

Léto, doba dovolenych, znamena pro nékteré
zaméstnance v zelezniénim provozu spiSe praci
navic. Nékde tento trend neni pouze v lété, tfeba
u nasv Praze —jih (ONJ) se tento problém opaku-
je po cely rok a zfejmé jen tak nezmizi.

Pracuiji jako posunovaé a kazdym rokem se
pfes€asova prace nesnizuje, spise naopak. V lété
délame za kolegy, ktefi si berou dovolenou. Lidé
se prosté k Zeleznici nehrnou. Nyni k ndm sice
pfislo pét novych lidi, ale je to stale malo, kdyz si
vezmete, Ze jsou tady lidé, co maji jesté lorskou
dovolenou. Prosté funkce posunovace se asimoc
nelibi. Ono se pracuje venku, za kazdého pocasi,

at je horko, zima, mréaz, dést. Je to naroéné povo-
lani. Musite byt stale ve stfehu. Sice je pfeséasova
prace dobfe placend,ale chtélo by to také jesté
néjaky bonus navic. Pro mnoho lidi je lep3i udélat
svoje smény a byt doma s rodinou. BohuZel to ale
nékdy nejde. Treba pfijde nemoc apod.

Vlada stéle slibuje, ze funkce na Zeleznici jako
strojvedouci, vozmistr & posunovac, pijdou dfive
do penze, ale moc tomu nevéfim. Ja pljdu do
penzezadvarokya uzted'setéSim. Vite, onodélat
v 62 letech v této funkci neni zadny med, pokud
délate nepretrzité vice nez 48 let.

Petr Hajek

Co kdo vi

Mylit se je lidské, je to pravda, mylil jsem se
v Zivoté asto. Cemu jsem se ale snazil vyhnout,
bylo to, aby nékdo neznal néco z moji prace Iépe
nez ja a vefejné mne o tom poucoval.

Nékde jsem si precetl, Ze ode dneska (1. 8.
2021) budou ve Stfedoceském kraji privodci (o)
prodavat cestujicimnejen CD, alei PID jizdenky.

Zdravy argument pro viaky

Omezovani osobni dopravy ve prospéch kraj-
skych rozpodtli zasadné postrada jedno téma:
lidské zdravi. Vlakem totiz mohou snadno jezdit
cestujici, ktefi maji v autech nebo autobusech
problém. Je jich hned nékolik typt. ProtoZe ne-
mald ¢ast cestujicich, doslova na vefejné dopra-
vé zavislych, jsou starsi osoby, tak jejich cesta se
Casto stava myslitelnou jediné za podminky do-
sahu hygienického pfislusenstvi (toalety). Sly-
§imto od zékaznikd dnes a denné:cestuji jenom
proto, ze mohou viakem. Kdyby nemohli jet vla-
kem, viibec nevi, co by délali.

Dalsivelka ¢astcestujicich (dle statistik se blizi
deseti procentim osob!) pocituje mofskou ne-
moc nejen na mofi nebo v letadle, ale téZ v béz-
né vefejné dopravé. Mnozi si nevybiraji mezi
vlakem a autobusem na zékladé teploty klimati-
zace, rychlosti dat, ba ani vzdalenosti zastavek,
nybrz podle toho, v ¢em jim neni Spatné. Vzdy
vitézi vlak. Autobus pro své méné plynulé pohy-
by pfivozuje pocit nevolnosti mnohem intenziv-
néji. Nezfidka maji cestujici problém i v samot-
ném vlaku: musi si sednout po sméru jizdy. Sém
znam moc dobfe, o co jde, ackoli smér jizdy fesit
opravdu nemusim. Z praxe ale vim, Ze takovych
je nepocitané.

Jizdni vlastnosti rozhoduiji o pfepravé dalsi
nemalé skupiny cestujicich: téch, ktefi maji pro-
blém se z&dy. Prakticky kazdy, kdo nékdy prodé-
lal operaci zad nebo méa jen problémy s bolestmi
patefe, se vyhyba autobusu, v jehoz sedadce
mu obratle a ploténky skoro chrasti. A stani vi-
bec nenilepsi. Problémy se zady jsou velmi ¢as-
té, soudim dle poctu cestujicich, ktefi se mi svéfili.
Zdanlivé zdravi lidé, ktefi prosté mohou jet via-
kem, ale kdyby museli autobusem..., tak zase:
vlibec nevi, co by délali.

Samoziejmé je toho mnohem vic. Jsou to riiz-
né psychické potize téch, ktefi tfeba prozili silnic-
ni nehodu; maji ndbéh na epilepsii, kdyZ vidi
mihani za okny sou¢asné na obou strandch;
maji poruchy drZeni rovnovahy a nedokazou se
pfemistit ke dvefim brzdiciho autobusu; zmoc-
fuji se jich panické pocity ve formé agorafobie
alias strachu z velkoprostorovych interiérli a te-
dy mohou cestovat jedinév kupé... Je toho hod-

né. Téch neduhl - a hlavné téch cestujicich.
Jesté nikdy jsem vSak neslySel, ze by predsta-
vitele kraju tito lidé zajimali. Vedeni kraje si ob-
vykle mysli, ze uSetfeni na vlacich a pfesméro-
vani penéz do zdravotnictvi lidskému blahu
a zdravi prospéje. Nevnimaji, Ze nahradit viak
autobusem je pro nékteré cestujici mimo jiné
také provozovani mugiciho nastroje. Kéz by sito

uvédomili! i i
Vit Patrak,
informator Zelezniéni dopravy

Protoze mimo Prahu je na vesnici problém si
jizdenku obstarat dopfedu, tak to povazuji za
spravnou véca skutecnou sluzbu cestujicim, na-
stupujicimv neobsazenych zastavkach... (Navic
nékdy na pocatku tohoto stoleti mi privod¢i na
severni Moravé nabizel moznost vybéru mezi
krajskou jizdenkou a jizdenkou CD. To v Praze
CD odolavaly dost dlouho, Ze?)

Pro potvrzeni bezchybnosti své paméti jsem
zavolal na zékaznickou linku CD, protoze tam by
to pfece mélivédétlépe nez ja. Kdyz nevim, ptam
se odbornika, volam na placené ¢islo. A odpo-
véd, ne, to nejde, jizdenky PID se prodavaji jen
v pokladné. Ale ja, i kdyz stafec nad hrobem,
jsem hrdy na své znalosti a pamét a vim, ze tis-
koviny, které ¢tu, nejsou ani bulvar, ani propa-
ganda kohokoli. A tak cviéné zavolam na Ropid
(téZ placené ¢islo) a tam potvrzuji, Ze nejen Ze
umim Cist, ale ze si takeé dobfe pfectené pamatu-
ji. A tose, prosim, pracovnik informaci GR CD el
o slozitém problému poradit s kolegy.

Neni to ostuda? A ¢i vlastné? Petr Radl

Maly fejeton o ropackém kraji
kdesive stredu Cech

RoSada soucasného vedeni Stfedoceského
kraje udéla z tohoto kraje pohraniéi, takové po-
hranici, jak si ho starsi ob¢ané pamatuji: vybydle-
né vesnice, zruSené vlaky (do roku 1990 napfi-
klad Stozec — Nové Udoli, nakladni viaky byly
z milosti ponechany, byl tam za minulého reZimu
totiz papaléSsky nakladni pfechod a prekladka
na kamiony soukromé firmy). Po 14. sjezdu KSC
byly ruSeny vlaky v ramci tzv.nerentabilnosti. Po-
sléze byly omezovany i autobusy, pak zruseny
a vedeny v jinych traséch, jiz nenavazujicich na
zbylé traté...

Prvni viastovkou ruseni dle radniho pana Bo-
reckého maji byt od 4. Etvrtleti (!!) nikoli od nového
GVD, jakje v kulturnich zemich zvykem, véechny
vlaky v trati Vlagim - Trhovy Stépanov. Stadi klik-
nout na https://pid.cz/integrace-vlasimsko—-posa-
zavi/?tab=2 a s prekvapenim zjistime, Ze Stfedo-
Cesky kraj potichu napise: .

S 99 BeneSov u Prahy - Vlasim — Trhovy Sté-
panov: linka je zkracena do trasy BeneSov u Pra-
hy — Vlasim; dopravni obsluznost obce Bolina je
primarné zaji$téna patefni linkou 406 a dopliiko-
vé také linkami 849 a 853; dopravni obsluznost
méstyse Zdislavice je zajisténa linkami 794 (pfes
Rimovice), 849 (pfes Bolinu) a 851 (pfes Vranovi-
ce); dopravni obsluznost mésta Trhovy Stépanov
je primarné zajisténa patefnilinkou 795 a doplriko-
vé také linkami 794 a 854.

Navic je to psano stylem, jako by se vibec

nejednalo o Zeleznicni trat, ale jakousi linku. Za
blahych ¢asti dopravnich srdcaft by nikdo nepo-
uzil u Zelezniéni trati pojem ,Jinka“. Linkou byla
vzdy myslena pouze linka autobusova €i tramva-
jova, nikoli viak! Trasou bylo mysleno také néco
jiného... Hlavné nevyslovit slovo Zelezniéni trat,
protoze ruditv Roce Zeleznice viaky, no fuj, EUnas
vidi, va$nostové!

ROPIDa IDSK staviob&any timto sdélenim pred
hotovou véc, o které obcan jiz nema diskutovat,
diskutovat smi pouze o dilCich Upravach, nikoli
o zruseni vlakli do Trhového Stépanova (a jinam
brzy takeé).

Toto mi pipomina nejen dobu normalizace po
roce1968, ale néco jako Unor 1948. Stfedocesky
kraj je strijcem protizelezniéniho taZeni. Navic
dne 14. srpna navstivil zst. Trhovy Stépanov i mi-
nistr dopravy Havli¢ek za podpory velkého zastu-
pu mistnich obéand bojoval za zachovani Zelez-
nicniho provozu. Patrné jiz Zijeme ve staté
podobnému carskému Rusku za ¢ast Gogolova
Revizora, kdy gubernator je vic nez ministrv dale-
kém hlavnim mésté. To je docela velky seSup od
roku 1989.

Ahlavné, ze v autobusech PID budou jezdit po
celémkrajiob&ané 70+ zdarma. Dalo by se vtipko-
vat:,V busech zdarma a vlaky vam zru§ime, noco
cheete vic, my se o vas pfece starame jako nikdo.
A vhodte nam hlavné hlas a pak si chodte tfeba
pésky!* Martin Kubik

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



Velky Bejcek 423.094 v cele zvidstniho vlaku opousti stanici Krupd a po kolejich KoleSovky

mifi do 12 km vzdalenych KoleSovic.

¥is

KolesSovka opét ozila

Po loriské Spatné letni sezoné ozily opét koleje
mezi Krupou a KoleSovicemi, mezi zasvécenymi
znamé jako ,KoleSovka"“. Stalo se tak v sobotu 10.
Cervence, kdy se v reZii spole¢nosti Herkules
KHKD, s. r. 0., vydal na cestu hned dvakrat parni
vlacek v Cele s ,Velkym Bejckem*423.094 A délo
se tak kazdou sobotu az do konce letnich prazd-
nin. Zni to uz docela jako klisé, ale letni provoz na
KoleSovce" tak néjak samo sebou patfi k letnimu
koloritu na Rakovnicku. Nev$edni zazitek ze sve-
zenise s parnim vlackem mnozi doplnili o névsté-
vu CD Zelezni¢niho muzea v Luzné u Rakovnika.

Spolecnost Bustéhradské drahy zprovoznila
12 km dlouhou trat z Krupé do KoleSovic 15. 9.
1883. Koleje byly uréeny pfedevsim pro dopravu
cukrové fepy, uhlia chmele. V roce 1923 byla trat
zestatnéna. Rakovnicko, to je také jedna z nasich
chmelafskych oblasti. Neni bez zajimavosti, ze
v dobé sklizné chmele byly vypravovany do Kole-

V CeskéTiebové
a okoli se 4. zari
bude slavit

Po roéni odmice se do arealu depa vrati oblibe-
ny Regionalni den Zeleznice. Ceskeé drahy ve spo-
luprécis dalsimi partnery pfipravuiji pestry program
nejen do arealu depa. Lakavé ur¢ité bude moznost
svezeni zvlaStnimi viaky po uzlu Ceska Trebova
(véetné prijezdu kontejnerovym prekladistém
Metrans), ale i po okolnich tratich. Vypraveny bu-
dou dva pary vlakd s parni lokomotivou Rosnicka
natrasu Ceska Trebova - Svitavy —Borova u Polic-
ky azpét (dopoledne a odpoledne), dale se na
tratich z Ceské Trebové do Svitav a do Usti nad
Orlici, Letohradu a Jablonného n. Orl. objevi pan-
tograf. Ten zaroven zajisti i 2. okruzni jizdy po uzlu.
Pomysinym zlatym hfebem oslav by mély byt sou-
béznéjizdy pantografua InterPanteruz Ceské Tre-
bové v 11.28 h do Svitav a po 14. hodiné pak pan-
tografu s historickym vlakem. Vice informaci na
www.cd.cz/viakemnavylet. Martin Hajek

Sovic specialni vlaky, slozené az z patnacti osob-
nich vozli pro pfepravu ¢esacu. Inu, to bylo v ¢a-
sech ,Starcli na chmelu®. A chmel, to byly pfece
devizy. 10. 6. 2006 byla na trati zastavena pravi-
deln& osobni doprava. Od 7. 7. 2007 je mezi
LuZnou a KoleSovicemi provozovana muzejni ze-
leznice s prazdninovym vikendovym provozem.
Dnes provoz zajistuje spolecnost Herkules KHKD,
s.1.0.,a sporadicky Ceské drahy, a. s.A. K. Kyzl

S Bardotkou po vychodnich Cechach

Na pfelomu Cervence a strpna se po kolejich
vychodnich Cech prohanéla legendarni lokomo-
tiva ,Zamracena“ ¢i ,Bardotka“ 749.247-3 vyro-
bena v byvalém podniku CKD. Spole¢nost Vycho-
doCeska draha vypravila ve dnech 31.7.a 1. 8.
nékolik zvlatnich viakd vychozich vzdy z Hradce
Kralové do riznych Easti Kralovéhradeckého kra-
je. ,Zamragend“ ¢ ,Bardotka“ 749.247-3 ma
slusivy lak ¢ervené barvy se Sirokym Zlutym pru-
hem kolem dokola celé lokomotivy. Po tratich vy-
chodnich Cech se prohanéla se soupravou tfi
voz(i 020 Bix a sluzebniho vozu Dsd.

“ X

Viak R 11989 v éele se ,,Zamracéenou

Pfiznivci Zeleznice a téchto lokomotiv, mistni
i pfespolni, si nenechali ujit jizdy téchto viakd ze-
jména na trati 040, kde ve stanici Pilnikov a Marti-
nice v Krkonosich je vlakova cesta zabezpecena
starymi mechanickymi naveéstidly. V jednom vozu
020 Bix fungoval prodej ob¢erstveni a upominko-
vych pfedmét.

Timto se slusi organizatorim podékovat za
velmi pékny vikend pIny Zelezni¢ni motorové nos-
talgie ve vychodnich Cechach.

Vit Mare$

¢i ,Bardotkou* 749.247-3 odjizdi ze stanice Pilnikov.

Parni léto 2021 se vydarilo, ale...

Spolecnost teléské mistni drahy ve spolupraci
se Svazkem obci Zeleznice Kostelec — Slavonice,
Sprévou zeleznic,CD, CD Cargo, CHV Luznau Ra-
kovnika a Krajem Vysocina pofadala o tfech let-
nich vikendech od 31. 7./1. 8. do 14./15. 8. jizdy
historickych parnich vlakd na trati Kostelec u Jihla-
vy — Slavonice. V ¢ele pamich viaku stanul ,Kafe-

mlejnek” 310.093, ktery za sebou vozil ¢tyfi osobni
vagony a jeden vagon sluzebni. ,,Organizace ak-
ce Parni léto na tel¢ské lokalce je z pohledu
cestujiciho jednoducha, ale skutecnost je mno-
hemslozitéjsi, fika spravce muzea lokélky v Telci,
strojvedouci Ceskych drah a mistopfedseda ZO
0SZ Vysocina Richard Cila:,, Tim hlavnim problé-

0 jizdyhistorickych parnich viaki natrati Kostelec u Jihlavy-Slavonice byl iletos velky zdjem.

Druhy zivot parnilokomotivy 310.922

V letonim roce uplynulo jiz 25 let od chvile, kdy
byl vdechnut novy Zivot malé pami lokomotivé
310.922. Tato lokomotiva byla vyrobena v roce
1930 pod oznacenim Cp 10 Skoda Plzen (tovarni
typ 11 Lo 4) v pobocce Adamov. Lokomotiva byla
postavena na sklad, vlivem hospodarské krize ne-
byl o nové primyslové lokomotivy zajem. Prodana
byla az v roce 1935 ministerstvu narodni obrany
a zafazena byla k Zelezniénimu pluku v Pardubi-
cich, kde plisobila az do vyrazeni.

V roce 1973 byla lokomotiva 310.922 vyméng-
na za sesbirany zelezny §rot a odvezena do depa
v Ceské Trebové, kde byla umisténa na pomnik
vedle velké tocny. ProtoZe se ukézalo, Ze lokomoti-
va je doposud provozni, prola revizemi a oprava-
mi a v letech 1975 a 76 byla nasazena na nékolik
vlaki k oslavam trati v regionu. Na pomnik byla
pak umisténa v roce 1977.V roce 1989 byla loko-
motiva 310.922 z pomniku snesena, po prohlidce
a promazani pojezdu byla pfepravena na vystavu
lokomotiv v Chomicich pfi pfipomenuti vyro¢i 100
let Moravské zapadni drahy.

Jesté pred vystavou v Chomicich pfisel prvni
napad na znovuzprovoznéni lokomotivy. Lokomo-
tiva tak prosla 29. 12. 1988 mimoradnou prohlid-
kou kotle a v zapisu je v odtvodnéni prohlidky uve-
deno, Ze lokomotiva méla projit generalni opravou
v 208 Ceskeé Velenice. Nicméné byla vracena na
néjaky ¢as zpét na pomnik a z oprav seslo.

Po roce 1989 byla myslenka znovuzprovoznéni
opét nékolikrat oZivena a zacaly k tomu byt inény
prvni kroky. Bylo rozhodnuto, Ze lokomotiva bude
opravena viastnimi silamiv depu. V listopadu 1994
byla opét z pomniku sundéna a znovu dikladné
prohlédnuta. Hlavnim popudem ke znovuzpro-
voznénibyly bliZici se oslavy Olomoucko—-prazské
drahy. Draha v roce 1995 slavila 150 let od zaha-
jeni provozu a jednim z center rozsahlych oslav
se méla stat také Ceska Trebova. A depo se
chtélo pfedvést vlastni provozni parni lokomoti-
vou. Do oslav v roce 1995 se vSak lokomotiva
nestihla opravit, oprava se rozbéhla az na pod-
zim 1995.

V 1ét& 1996 byla lokomotiva zkompletovanaa pfi-

Parni lokomotiva 310.922 v &ele pro ni typické soupravy z DKV Ceské Tfebové na viaku,
vypraveném ku prileZitosti 125 let trati Rudoltice — Lanskroun v roce 2010.

pravena k prvni zkuSebni jizdé. Nutno ale po-
doktnout, ze vétsi ¢ast praci na lokomotivé se usku-
teCnila mimo pracovni €innosti spravkamy depa
v ramci dobrovolnosti. Dne 24. 8. 1996 byla usku-
te¢néna technicko-bezpecnostni zkouska (TBZ)
pod bedlivym dohledem zkuSebniho komisafe Ing.
Haly v tratovém useku Ceska Trebovéa — Opatov
a zpét.

Prvni pfedstaveni lokomotivy 310.922 vefejnos-
i probéhlo ve dnech 14. a 15.9. 1996 pfi oslavach
100. vyrodi trati Svitavy — Policka. Spolu s ni se
pedstavila dalsi Cerstvé zprovoznéna parni loko-
motiva v regionu, 328.011 (CKD CP 600) opravena
v Letohradé. Ta prodélala TBZ dne 22. 8. 1996
a odzkou$ena byla na posunuv Zst. Letohrad. Obé
lokomotivy se potkaly jesté 26. 10. 1996 na trati
Chocen — Litomy3l v ramci 100. vyro¢i Federace
strojvadcu.

Dal$i setkani obou lokomotiv bylov kvétnu 1997
pfi oslavach 150 let zeleznice v Ostravé. Lokomoti-
vy sice nebyly pfizvany na ¢ast oslav pofadanych
Ceskymi drahami, ale jezdily po vieCkach Ostrav-
sko—karvinskych dol(i (OKD). Snad nejznaméjsi by-
la lokomotiva 310.922 v Telci a okoli, kde po néko-
likletv rdmei kulturniho programu Prazdniny v Tel&i
byla nasazovéana na doprovodnou akci ,Pami léto
v Telgi“.

Vycet jizd parni lokomotivy 310.922 od roku
1996 do roku 2011 jde do stovek, odjeté kilometry
jdou do tisicd. Lokomotivu samozfejmé postihly
také rlizné zavady. Poruchy kompresoru, prasklé
z4vésky pruznic, zavady na kotli, obcasné problé-
my s napajeciatd. Osudnym se lokomotivé ale stal
den 29. 7. 2011, kdy se uskutecnila pfeprava
z Ceské Trebové do Telée na jiz tradiéni ,Pamni
Iéto v Teléi“. Na lokomotivé za jizdy praskla za-
véska pruznice a lokomotiva, ktera nebyla obsa-
zena, vykolejila. Pfi viezdu do Jihlavy doslo k vy-
kolejeni ¢asti soupravy a poskozeni lokomotivy,
vozu Cia svrskuna zhlavi od OkfiSek. Lokomotiva
se tak stala neprovozni. Na 15 let nostalgického
provozu lokomotivy 310.922 zbyly vzpominky
a sluna hromadka fotografi a filmovych zabérd.
Lokomotivajejiz 10 letneprovozni, tie stojiv DKV
Ceské Trebové a ¢eka na dalsi osud. DHV Luzna
pred nékolika roky nabidla lokomotivu jako zbyt-
nou k odprodeji. Pavel Stejskal

memjefinancninaroénostceléhoprojektua sta-
novené ceny CD, a. s., za najem vozidel (parni
lokomotivy a osobnich voz() na den nebo ujety
kilometr, k tomu je tieba pfipocist i uhli. Ale i fi-
nanéni pokryti personalnich vydaji tvofi neza-
nedbatelnou ¢astku. Ityto ¢astky byly pod-
statné navyseny oproti minulym letdm, tvrdi
Richard Cila s tim, ze finanéni podpora se v regi-
onu diky dlouholetym sponzoriim sice najde, ale
v dobé pocovidové to jsou podstatné mensi fi-
nancni ¢astky, nez v letech pfedchozich.

U lokomotivy 310.093 koncem éervna 2021 pro-
béhla naroéna oprava trubkovnice pamiho kotle
(spolu s tlakovou zkouskou) a to tésné pred jejim
prvnim nasazenim na obnovenou akci Ceskych
drah ,Sumavskeé Iéto, ktera byla dlouhé roky zru-
end. ,,Po ukonceni akce Parni léto v Teléi se
lokomotiva vraci do deponie v SOKV Cargo C.
Budéjovice, coz je pro tento rok novinkou, kdyz
v pfechozich étyfech letech stalav Teléi,” doda-
va Richard Cila. Michael Mares

Richard Cila, strojvedouci CD, pfi pauze v
Dacicich.

Papousek 477.043 - posledni jizda

Bylo to pro mnohé Zelezni¢ni nad$ence a foto-
grafy malé sobotni (21. 8.) dilema. Vydat se fotit
»olechtiénu“475.179, ktera toho dne jela z Ceské
Lipy do Dé¢ina a zpét (nahradniterminza 29. 5.),
nebo zachytit poslednijizdu ,Papouska“ 477.043,
ktery se ve stejny den vypravilz CD Muzea v Luz-
né u Rakovnika do Chomutova. My jsme se nako-
nec rozhodli vypravit se ke kolejim nékdejsi ,Bus-
téhradky“ a zachytit na dlouhou dobu asi posledni
jizdu ,Papouska“ 477.043, ktery jiz nutné pote-
buje generalni opravu. Je to i smutna zpréva pro
vSechny pfiznivce tohoto letitého stroje (CKD
1955), ze minimalné 1,5 roku se s nim na nasich
kolejich nesetkame. OvSem to za predpokladu, ze
vée pijde podle planu abez komplikaci. To
LSlechtiénu® 475.179 budeme moci (doufejme)
vidat na tratich Castéji.

Koleje byvalé spole¢nosti Bustéhradské drahy
dnes vémné kopiruji stav nasi Zeleznice. Tratovy
Usek ze Stochova do Chomutova (dfive €. 120,
dnes z Luzné €. 124) uvedla spole¢nost do provo-
zudne 4.2. 1871. Z nékdejsi traté, misty dvouko-
lejné, po které se prohanély rychliky Praha — Kar-
lovy Vary, je dnes jednokolejka. Druha kolej byla
jizpfedlety snesenaa okolikoleji zarUsta, ze stézi
najdete misto pro foceni. Osobni viaky beskych
drah, a.s., zdejjiznepotkate. Je docelasmutné, ze
ani domésta chmele a piva-Zatce (téméf 19 tisic
obyvatel) se dnes s Ceskymi drahami nedostane-
te. Co na to vrcholni kormidelnici“ Ceskych drah,
a. s., kryti svymi manazerskymi smlouvami?

Na parni viaéek jsme si pfed polednem pockali

Moudrost
pro tento den
,Z4dn& smrt nemiize byt zIa, kdy? pred-
chazi Zivot dobry.”
Véclav Matéj Kramerius,
Cesky spisovatela nakladatel (1753 - 1808)

Zemrel Jan Petrt

Po dlouhé a téZké nemoci zemfel v nedgli
22.srpnadlouholety funkcionaf OSZ Jan Petrd.
V fijnu by mu bylo 62 let.

V OSZzaéal pusobitbezprostfedné povzni-
ku tohoto svazu, nejprve jako predseda ZV
08ZZelezniéni stanice Olomouchl. n., pozdéji
jako oblastni tajemnik OSZ pro Moravu a na-
posledy jako_vedouci oddéleni kancelafe
pfedsedy OSZ na Ustfedi OSZ. U Zeleznice
zacinal jako vlakvedouci, vétSinu svého pra-
covniho nasazeni vSak vénoval pravé odbo-
rové préci. Pisobil v nelehkych dobach tzv.
transformace eské Zeleznice a snazil se ze
vSech sil zabranit jejim dopadim na zamést-
nance. Patfil mezi hlavni organizatory Uspés-
né stavky na zeleznici v roce 1997.

Byl odborafem télem a dusi a rebelem
v dobrém slova smyslu. Na déni kolem sebe
mél vlastni nazor a nebél se ho prosazovat.
Kazdého, kdo se na néj obratil s problémem,
vyslechnul a snazil se mu v rdmci moznosti
pomoci. Mezi jeho zésluhy patii mimo jiné
také renovace détského tabora v PotStejné,
ktery je v majetku ZO OSZ Olomouc hl. n. Jan
Petrl mél obrovsky rozhled v oblasti literatu-
ry, jeho velkym konickem byly pravé knihy
a také hudba. Doved! rovnéZ poutavé vypra-
vét o historii, zejména pak svého rodného
mésta Olomouce. Rozlouceni s Janem Petr(i
probéhlo v Olomouci 26. 8. -Cas-

Cast nového mostujje pripravena k instalaci
u Kostic nad Ohfi, stav 10. 8.

Vymeéna zelezniéniho
mostu u byvalé zst.
Kostice nad Ohri

AZdo 22. zafi probihd vyluka mezi zst. Libocho-
vice (DOZ Lovosice) a Zst. Louny. Z diivodu vymé-
ny zelezniéniho mostu pfes Ohfiu byvalé Zst. Kosti-
ce nad Ohfi je na nedavno zcela rekonstruované
trati opét zavedena nahradni autobusova dopra-
va. Most pfes Ohfi by se pfistiho roku dozil 120 let,
avSak po 119 letech je nyni snaSen a nahrazen
zcelanovym mostem. Nékteré dily mostu jsoujizna
misté pfipraveny na montaz.

Vice informaciisnimkU najdete nawww.osz.org
v rubrice Cestujeme s Obzorem.  Martin Kubik

na§iré tratimezi zastavkami Veletice a Dobficany.
Odpoledne poté v Zelezni¢ni stanici Zatec. Pfiobou
jizdach ,Papouskovi“na postrku zdatné sekundo-
val ,Brejlovec” T478. 3101. Jak bylo vidét do oken
osobnich voz(, prozatimni derniéra ,Papouska*
477.043 se téSila velkému zajmu obecenstva. Na
z&vér piejme proto této parni masince, aby se po
opravé mohla co nejdfive vratit na nase koleje
a dale opét vozit plno spokojenych cestujicich.
A.K.Kyzl

i =

Poslednijizdaparniho ,Papouska“se tésila
velkému zdjmu spousty Zeleznicnich nadSen-
cli. Fotograficky objektiv jej zachytil pfi dopo-
ledni jizdé do Chomutova na Siré trati mezi za-

stavkami Veletice a Dobficany.
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