Z aktualnich udalosti

W Jednani Ustfedi OSZ, které se konalo ve
stfedu22.9.2021 v sidle svazuv prazskych Vyso-
¢anech, moderoval predseda OSZ Mgr. Martin
Maly. KdyzZ v Gvodu kontroly pinéni tikolu pfedse-
da OSZ Mgr. Martin Maly mluvil o jizdnich vyho-
dach v JMK a pravdépodobném zachovani sta-
vajiciho stavui pro rok pfisti (Maly:, Ted se to do
konce roku urcité neposune, ale nikdy nefikej
nikdy.“), nikdo patrné netusil, ze tomuto tématu
bude vénovéna vice nez hodinu a pul trvajici de-
bata, kterou svymi dotazy odstartoval Stanislav
Hloucha kterdnakonecvyUstilav usneseni: Ustfe-
di OSZ schvalilo povéreni tajemnika PV OSZ pfi
CD Antonina Leitgeba, aby jako zastupce OSZ
v tripartité JMK na jednani krajské tripartity oteviel
problematiku rezijnich jizdenek ve viacich objed-
navanych JMK.

Obvyklym koleckem poté pokracovalo jednani
Ustredi 0SZ informacemi o aktualnich zalezitos-
tech. Vladislav Vokoun, I. mistopiedseda OSZ
a pfedseda Podnikového vyboru (PV) OSZpii CD,
a. s., fekl mimo jiné: ,,Pofad se také potykame
s dozvukyorgamzacnlch zménk 1.7.,nepova-
Zujeme to za dobry zpisob feseni. Casto se
velmilisiprohlasenivedenifirmyv médiicha to,
jak to ve skutecnosti vypada,” dodal. Podle
Vladislava Vokouna je ale dilezité, ze CD myslina
budoucnost (porlzuu nova vozidla, aby nepfisly
otrhy). ,Jsme asi jediny stat v Evropé, ktery
narodnimu dopravcinehodla pfispivatnanova
vozidla. Od zacatku pandemie jsme nedostali
jednujedinoukorunuzafungovaniv dobépande-
mie,"konstatoval Vladislav Vokoun. Dale pak miuvil
o pfipravé Podnikové konference (12. 10. 2021)
aKOP.

PInéni podnikatelskeho planu v prvnim polo-
leti u spolecnosti CD Cargo se poté vénoval mis-
topfedseda OSZ a predseda PV 0SZ CD Cargo
Radek Nekola.,,Prvnipololetibyl podnikatelsky
plan splnén, uvidime, jak bude vypadat druhé
pololeti,”“ prohlasil mj. s tim, Ze otdzkou je, jak
s dopravou zamavaji vypadky ve vyrobé elektfiny
a surového Zeleza. Radek Nekola dale informo-
val 0 svozu odpadu po tornédu z Moravy do Mos-
tu (fi viaky tydné) i o tom, Ze se CD Cargo vypora-
dalos deficitem KOP. Vaznym problémem je podle
Radka Nekoly nar(istajici prescasova prace:,,Pfes
nase upozornéni, Ze se to muze stat, vedeni
adekvatné nereagovalo ated na nase slova
bohuzel doslo,“ fekl Nekola déle. ,,A co se tyce
kolektivniho vyjednavani(stavajici PKS plati do
31.3.2022), vedeme debaty se zaméstnavate-
lem a myslim si, Ze letos bude boj o PKS bude
velmivyznamny.”

Petr Stepanek mistopfedseda OSZ a pedse-
da PV OSZ Spravy Zeleznic (déle SZ), referoval
0 pomoci zaméstnanctim poshzenym tornadem:
»Vybralo se pomérné dost penéz. DeKU|eme
vSem, ktefise dotoho zapojili,“ prohlasil s tim, ze
na jednani 3. 9. byl odborovym centralam predlo-
Zen navrh (zaméstnavatele) PKS na rok 2022.
,Mame podepsanou dohodu o kolektivnim vy-
jednavanis terminy: 15.10.,5.11.,10.11.,“ uza-
viel.

Bc. Renata Douskova, mistopfedsedkyné 0SZ
a predsedkyné Nedrazniho republikového vybo-
ru (NeRV) OSZ, referovala o poslednim jednani
NeRV (14.9.), kde se pfedevsim fesila Konferen-
ce nedraznich ZO (19. 10.). ,,Posledni NeRV se
zabyval i situaci u subjektt, kde ma OSZ svoji
pusobnost,“uvedla Renata Douskovadale s tim,
Ze uTSS zaméstnavatel zménil pracovnl' dobu
(soucasné zménil i mzdové vyméry, které jsou
zevna OHLA ZS (jde pouze 0 zménu nazvu, pro-
biha pfiprava kolektivniho vyjednavani), u Do-
pravniho zdravotnictvi se podafilo vyplatit

zaméstnanclim, ktefi pracuji v mimolizkovych za-
fizenich, penize pfislibené Ministerstvem zdra-
votnictvi (v nemocnici Agel v Italské ulici v Praze
bylo otevreno nové CT, aby se zlepSila péce o kli-
enty).

Ing. Bc. Petr Toman, BA (Hons), ¢len Spravni
rady ZPMV, referoval o prevodu zlistatkd prostied-
k{ na prevenci z leto$niho do pfistiho roku a tak-
zvanych ,malych KOPkéch® (Sestidenni pobyty)
u Sprévy Zeleznic. Martin Vavrecka, mistopfedse-
da OSZ pro spravu majetku, informoval o pracov-
né-spolecenskem setkani MD CRaNOK s part-
nery Ceské Zeleznice, které se konalo 14. 9. 2021
v historickém Masarykove salénku prazského Ma-
sarykova nadrazi.

Zavér Informaci ze zésadnich jednani patfil
predsedovi 0SZ Mgr. Martinu Malémua pondélni-
mu (20. 9.) jednani Tripartity, poslednimu pfed
volbami (na programu byl navrh statniho rozpo¢-
tu a vySe minimaini mzdy pro rok 2022), respekti-
ve konferenci ASO na téma kolektivni vyjednava-
ni.

V dalSi ¢asti pak Martin Vavrecka odprezento-
val Vyrocni zpravu a Gcetni uzavérku spolecnosti
Pacifik, a. s., a OSZ Slovakia, a. s., za rok 2020,
dale se Ustred| 087 zabyvalo témito dokumenty
dartové piiznéni OSZ za rok 2020, rozdgleni vy-
sledkd hogpodafeni OSZ za rok 2020, pinéni roz-
poétu 0SZ za 1 az 6/2021, informaci o vyhodno-
ceni PKS uzavrenych u zaméstnavatell, kde
plsobiodborové organizace 0SZ, informacio sta-
vu lenské zakladny OSZk 1.4.2021 (Ustfedi 0SZ
vzalo vdechny dokumenty na védomi)..

Nésledovalapfiprava VIIl. SJezduOSZ Ktomuto
pravidelnému bodu byl pfedioZen pisemny mate-
ridl z komise pro strukturu; Petr Stépanek jako
gestor pfedstavil pfedlozeny materidl, pomerne
zastoupenijednotlivych sekciv Ustfedi OSZ (svy-
jimkou pfechodu zastoupeni ZO 0SZ vAZD
a Skoda PARS do sekce PV CD) i v Pfedstaven-
stvu OSZ by mélo zlistat stejné, Ustiedi OSZ pred-
lozeny material schvalilo.

M Zasedéni Pedstavenstva OSZ, které se
konalov Utery5.10.2021 v sidle OSZv prazskych
VlysoCanech a které moderoval pfedseda OSZ
Mgr. Martin Maly, mélo standardni tvod i pro-
gram. Informace ze z&sadnich jednani byly tento-
krat podstatné kratsi, protoze ,zadny pfevratse od
jednani Ustfedi OSZ nekonal“. .

|. mistopfedseda OSZ a pfedseda PV OSZ pii
CD,a.s., Vladislav Vokoun, i mistopfedseda 0SZ
a predseda PV 0SZCD Cargo Radek Nekola re-
ferovali pfedevsim o spole¢ném Jednam PV 0SZ
CD a CD Cargo na Oddechu (29.9. a2 1. 10.),
tajemnik Podnikového vyboru OSZ Spravy Zelez-
nic (dale SZ) Milo$ Palecek informoval o jednani
Republikovych rad infrastruktury a fizeni provozu
v Kralupech nad Vitavou (30.9.a 1.10.), na které
navézalojednani PV OSZ SZ,a Bc. Renata Dousko-
vé&, mistopfedsedkyné 0SZ a predsedkyné Ne-
drazniho republikového vyboru (NeRV) OSZ, ho-
vofila pfedevs§im o pfipravach konference
Nedraznich ZO (19.10.).

Predstavenstvo OSZ dale projednalo a schva-
lilo dvé Z&dosti na pfiznani davky z Podplmého
fondu OSZa tfi zadostio poskytnuti pravni pomoci
zastoupenim v fizeni pfed soudem (véetné pfi-
pravného) a v fizeni o nahradé Skody v pficinné
souvislosti s mimofadnou udalosti.

Déle se Piedstavenstvo 0SZ zabyvalo pfipra-
vou VIII. sjezdu OSZ (za organizacni vybor infor-
movala PhDr. Helena Svobodovd).

. Mistopfedseda Revizni komise OSZ Miroslav
Skota referoval o kontrolach na Liberecku (doce-
la uspokojivé vysledky, relativné v pofadku, pou-
ze jedna organizace ma nedostatky).  -red-

Praha-Zahradni Mésto: otevreno!

S otevienim nové stanice Praha-Zahradni
Mésto (nazev Nadrazi Zahradni Mésto nese za-
stavka MHD vybudovana v podjezdu pod stanici)
byl oficiédlné zahdjen provoz ina nové ,Ctyiko-
lejce” z Prahy-VrSovic. Ctytkolejny usek méfi pfi-
blizné 4 kilometry, celkova délka trati se diky na-
pfimeni zkratila 0232 metrl. Novy dopravni

terminal, ktery se nachazi nad rozsifenou komu-
nikaci (Pribézna), vznikl v mistech, kde bylo pl-
vodné 11 koleji, nové je zde koleji pét (pata pri-
mamé slouzi nakladnidopravé), zhruba do mésice
by v podchodu nové stanice mély byt otevieny
i odbavovaci prostory véetné éekarny.

-mmé-

Nova Zelezni¢ni stanice Praha-Zahradni Mésto byla vybudovana v rdmcinového dopravniho
terminalu nad rozsifenou komunikaci Pribézna.
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Odborari ze Zlinského a Olomouckého kraje
jsou proti slouceni OR Olomouc a Ostrava

Vybor OSZ pfi Sprévé Zeleznic pfi Oblastnim
feditelstvi (OR) v Olomouci vyjadfil ve svém usne-
seniz 23. zafi 2021 trvajici kategoricky a zasadni
nesouhlas se zamérem slouceni OR Olomouc
a OR Ostrava k datu 1. ledna 2022, a Zada o za-
staveni, pfipadné odloZeni u¢innosti této organi-
zaéni zmény. Usneseni bylo zaslano generaini-
mu fediteli Spravy zeleznic Jifimu Svobodovi,
ministru dopravy Karlu Havli¢kovi a Spravni radé
Spravy Zeleznic. Vybor 0SZ Olomouc sdruzuje
véechny ZO OSZ pii Sprévé zeleznic v Olomouc-
kém a Zlinském kraji. Sv{ij nesouhlas s pfipravo-
vanou organizacni zménou zdlvodriuje Vybor
svoji obavou o negativni dopad do celkového sta-
vu UdrZby Zelezniéni infrastruktury.

,Byt'je deklarovano, Ze se nedotkne provoz-
nichzaméstnanct a tudiz ani bezpe¢nosti pro-
vozu a zajiténi provozuschopnosti dopravni
cesty, uvazovana redukce Fidicich a technic-
kych zaméstnanctiznamend ohroZeni bezpec-
nosti provozu, dopravni cesty a tim i celé do-
pravy,” piSe se v usneseni. Podle nazoru Vyboru
je nutné tuto organizacni zménu posoudit Draz-
nim dfadem z hlediska dopadu do vy3e uvedené

bezpecnosti. Ve svém usneseni upozorfiuje Vy-
bor na hrozbu koneéné ztraty profesnich odborni-
ku a jejich odchodu do soukromého sektoru. Va-
ruje také pfed nebezpecim, které v té souvislosti
miiZe nastatv oblasti rozsahlych investicnich akci
s nadregiondlnim vyznamem. ,,Po slouéeni OR
Olomouca OR Ostravaa odchoduzaméstnan-
cd, ktefi se natéchto investiénich akcich podi-
Ieji hroziriziko, ze nemusibyt u uspesne dokon-
ceny, “stoji v usneseni. Podle nézoru iyboru 0SZ
pH OR Olomouc nebyla vedena objektivni diskuse
o umisténi sidla nové slouceného OR, pficemz
veSkera argumentace zaméstnavatele se Vyboru
jevive vztahuk usporam jako neuvazena. Uvadé-
na ¢isla ve zpravé ,Informace o zdméru zamést-
navatele o hromadném propousténi“ jsou z po-
hledu Vyboru neobjektivnia zkreslenda nenitudiz
mozné podle téchto Cisel a dat argumentovat.

S usnesenimbyly seznameny vSechny zaklad-
ni organizace OSZ v rdmci Vyboru, které se k ne-
souhlasu pripojily. ,Zéakladni organizace 0SZ
(sdruzené pod Vyborem OSZ Olomouc) hajici za-
jmy zaméstnanct jsou pfipraveny pouzit ves-
kerych dostupnych pravnich postupt véetné

vyhlaSeni stavkové pohotovosti, vedoucich
k zastavenltetoorganlzacnlzmeny, stojiv usne-
seni Viyboru OSZ pfi OR Olomouc. Pod petici, vy-
jadfujici tento nesouhlas, se jiZ podepsalo vice
nez 400 zaméstnancli Spravy Zeleznic, s. 0., OR
Olomouc, a nesouhlas vyslovilo i vedeni Zlinské-
ho a Olomouckého kraje. Odmitnuti této organi-
zagni zmény vyjadfil i olomoucky Regionalni vy-
bor Aliance drazniho provozu. Vybor OSZ OR
Olomouc zada o podporu i véechny ostatni zelez-
ni¢are. Podle slov Jifiho Bernarda, jednoho z cle-
nti Vyboru OSZ Spravy zeleznic pii OR Olomouc,
je v dnesdni dobé masivnich investic do Zelezni¢ni
infrastruktury velice kratkozraké realizovat tak roz-
séhlou organizaéni zménu, ktera ma zasadni do-
pad do fidicich struktur, sou¢asné s dopadem az
do jednotlivych sprav, potazmo stfedisek. ,,Zaro-
ven jde tato organizacni zména proti principu
subsidiarity, coz je zakladni parametr zapad-
nich demokracii, snazici se zajistit, aby rozhod-
nuti byla pfijimana co nejblize obéantim,“zdu-
razfuje Jifi Bernard, jehoz nazor na tuto zménu je
zvefejnénv tomto Cislenastrané2v rubrice ,Pred-
stavujeme®. Miroslav Caslavsky

NA AKTUALNI TEMA

,, Vysledek budoucich jednani
o reZijkach v JMK je v tuto chvili
obtizne odhadnout.*

Hovofime s Mgr. MARTINEM MALYM,
predsedou Odborového sdruzeni zelezniCari

Predseda OSZ Mgr. Martin Maly odpovida na dotazy Stanislava Hloucha,
élena Ustiedi OSZ, které mu byly poloZzeny na zasedani Ustfedi 22. zaFi 2021

Clenové se na mé obraceji s dotazy, jak to
bude letos s rezijkami, pfiplatkem pro JMKa co
protodélame. Odpovéd, ze sejednd, je neuspo-
kojuje a ja je chapu a na vétsinu dotazi ani ja
neznam jasnou odpovéd. Dfiv byla na webo-

vych strankach (www.osz.org) sekce aktualni

informace o rezijnich vyhodach. Pro¢ zmizela
a kdy se vrati?

Zvlastni sekce o problematice rezijek na hlavni
strané www.0sz.org byla ziizenav dobé, kdy v po-
mérné kratkych ¢asovych intervalech probihala
zasadni jednani v této zalezitosti s dulezitymi vy-
stupy, navic ¢asto i medialné probiranymi, kdy
jednotliva média o véci informovala ne zcela neu-
tréiné, ale nékdy spie ze svého Uhlu pohledu,
tedy tfebai riizné. Smyslem tedy bylo davat v této
rubrice jasnou seriézni informaci o vyvoji véci.
Vzhledem k tomu, Ze v letodnim roce jiz probihala
jednani sice spiSe nevefejného charakteru, bez
medidlnich vystup( a také bohuzel bez dosazeni
néjakého zajimavého posunu ve véci, ustoupila
tato rubrika aktuaInéj$im zalezitostem kolem epi-
demie coronaviru nebo torndda na jizni Moravé
a informace o problematice rezijek se objevovaly
jen v ramci ¢lank{ z jednani Ustfedi OSZ. Pokud
by vak mélo dojit k néjakému novému zajimavé-
mu posunu ve V&ci rezijnich vyhod, tak zvIastni
sekci na hlavni strané zase obnovime.

Jakdlouhovite o tom, Ze se pfiplatek naJMK
bude platit i letos a pro¢ jste o tom jiz neinfor-
movali élenskouzakladnu? Posledniinformace

nawebu 0SZbylaz lofiského9. 11.k prolonga-
cinaleto$nirok. Proviceélenné rodiny sejedna
o znaény vydaj na konci roku, se kterym, dle
predeslych ujisténi, Ze je pfiplatek jen na rok
2020 a pak se najde jiné feseni, jiznepocitaly...

Priplatek 1500 K&na viaky JMKje zfizenpisem-
nou dohodou mezi CD a JMK, kterou je samozfej-
mé mozné zménit dohodou obou stran, prakticky
napfiklagk novému prolonga¢nimu obdobi. Vzta-
hy meziCDa JMK ne]sou zrovna jednoduché, ale
nikdy nelze vylou€it, Ze nastanou néjaké nové
okolnosti v téchto vztazich, které by mohly vést
k oboustranné shodé na potfebé zmény tohoto
nastaveni. Stejné tak ovsem také muze jesté letos
po parlamentnich volbéch, tfeba v dusledku moz-
né zmény ve vedeni MD, dojit také k néjaké za-
sadnéj§i zméné postoje MD ¢i CD k aktualné plat-
nému Tarifu ZJV (zaméstnanecké jizdni vyhody).
Proto letos zatim je$té nepovazujeme za vhodné
vydavat néjakou zavaznou informaci smérem ke
¢lenské zakladné ani v této véci.

Jakdlouho jesté budou zaméstnanci pfipla-
tek platit, kdyz smlouva CD s JMK byla uzavie-
na na tfi roky? Plati tedy letos zaméstnanci
priplateknaposledy?

Jakeé bude nastaveni podminek uznavani ZJV
po uplynuti 3letého hlavniho kontraktu mezi CD
a JMK bude samozfejmé odvislé od dohody CD
a JMK. Vysledek budoucich jednani o této proble-
matice je vSak v tuto chvili obtizné odhadnout,
jelikoz zatim ani nejsou dohodnuty podminky bu-

douci spolupréce CD a JMK pfi vlastnim zajito-
vaniosobni Zelezniéni dopravy. Jednouzmoznych
variant je samoziejmé také prodlouzeni platnosti
stavajici dohody JMK s CD o roénim ¢asovém
pfiplatku 1500 K¢ k rezijce. Budeme vSak samo-
zi'ejmé trvale plisobit na vedeni CD, aby se snazi-
lo pro drZitele reZijek dohodnout s JMK co nejlep-
$ipodminky.

Nepropasly CD nejvhodnéjsi dobu pro vy-
jednanilepsich podminek v roce 2019, kdy byly
jedinym dopravcem, ktery mohl zajistit obsluz-
nostv celém JMK?

Domnivam se, Ze dost mozna ano, ale jelikoz
jsem se téchto jednani netéastnil a neznam tudiz
vSechny okolnosti, které museli vyjednavaci za
CD brét pi jednani v potaz, nechci se k tomu vy-
jadrovat jako onen povéstny general po boji.

(Pokracovani na str. 2)



,, Vysledek budoucich jednani
o rezijkachv JMK jev tuto
chviliobtizné odhadnout.“

(Pokracovani ze str. 1)

Loni se upinala pozornost na vysledek kraj-
skych voleb a nového vedeni kraju. Jak se jed-
na s novym vedenim JMK? Je jednani lepsi,
nebo se moc nezménilo? Jak se zménila situa-
cepovolbachv ostatnich krajich s ohledemna
objednavku Zelezni¢nidopravy?

Pokud e tyka postoje novéhovedeni JMKk pro-
blematice uznavani rezijek ve vlacich objednéava-
nychJMK; tak zde bohuZelnedoslo prakticky k zad-
nému posunu. | nové vedenf kraje zatim stale trva
na stanovisku, Ze roéni pfiplatek 1500 K¢ k reZijce
je nejlepsi fedeni, které nenf tfeba ménit, pokud
nedojde ke zméné legislativni Upravy této proble-
matiky. Otazka postoje krajt k objednavce Zelez-
nicni dopravy by potom asi vydala na samostatny
rozhovor, nebot kazdy kraj ma samoziejmé svoji
vlastni reprezentacia nazory, a postoje se tak po-
chopitelné rizni. Doporucuji vSak na toto téma
rozhovor spiSe se ¢leny vedeni Podnikového vy-
boru OSZ pfi CD, ktefi maji v této problematice

Proé se neplniusneseni U-0SZz 22.1.2020
o systémovém feSeniZJV, které mimojiné mélo
jasny datum (kvéten 2020)a cil nalézt systémo-
véreseniZJV, nejen priplatku JMK, alei dopra-
vu ve vlacich soukromych dopravcti v jinych
krajich?

Navrhy moznosti systémovéhofedeniZJV, vze-
§lé z odbornych diskusi zainteresovanych stran,
byly pisemné zpracovany v materialu Koncepce
vefejné dopravy na roky 2020 - 2025, ktery MD
predlozilok vefejné diskusijiz v Cervnu roku 2020,
takze se domnivam, Ze jednomésicni zpozdéni,
s ohledem na to, Ze material vznikal v dobé prvni
viny koronaviru, kdy bylo vedeni Zelezniénich
spole¢nosti i vétsiny vefejné spravy zaméstna-
no pfedevsim organizaci opatfeni pro potlaceni
pandemie za podminek zoufalého nedostatku
ochrannych pomdcek a zdravotnického materia-
lu, je pochopitelné a neni az tak podstatné. V ma-
teridlu popsané varianty mozného nového nasta-
veni systému ZJV (feSeni prostfednictvim JST
nebo nafizeni slevy vSem dopraveim s piislus-
nou kompenzaci z vefejnych zdrojd) véak vyza-
duje zmény zakond. Tj. neni v pravomoci minis-
terstva ani viady, ale musi projit parlamentem.
Vizhledem k tomu MD, jako gestor této problema-
tiky, realizuje politiku udrZovani stavajiciho stavu
az do doby nalezeni politické shody na nové po-
dobé systému, ktera by méla anci projit ispésné
celym legislativnim procesem. Za sebe mohu fici,
Ze tento postoj také povazuji za rozumny, jelikoz
nema smysl bourat stévajici nastaveni ZJV, byt
tfeba nedokonalé, dokud nemame pfiméfenou
jistotu politické podpory jiného fesen.

Neztraceji postupné rezijky vyznam, haji se
dostate¢né? Za posledni étyfi roky jsme prisli
o bezplatnou dopravu lanovkou na Jestéd, ro-

PREDSTAVUJEME

dinni pfislusnici sinemohou pfepravovat spo-
luzavazadla/kola zdarma a zaméstnanci jen za
zdanitelny pfiplatek a ve vlacich v objednavce
JMK vsichnizaplnou cenu; stejnéjeto s vyuzi-
tim komerénich viaku.

Ano, rezijka urcité navyznamu ¢astecné ztraci,
ale domnivam se, Ze ani ne tak z divod( uvadé-
nychv tomto dotazu, jako spiSe proto, Ze v dlisled-
ku liberalizace na nékterych linkach nahradili Ces-
ké dréhy jini dopravci, ukterych rezika CD
pochopitelné neplati. Je tfeba také vnimat, jakko-
liv se ndm to samozfejmé nelibi, Ze stavajici reZijka
CD svoji podstatou byla velmi kvalitnim a funkénim
zaméstnaneckym benefitem zejména v dobéach
jednotného Zelezniéniho podniku a jednoho ve-
fejného objednatele. V podminkach oddéleni nej-
vétsiho provozovatele drahy (Spravy Zeleznic) od
skupiny CD, rozdéleni objednavky zavazkové ze-
lezni¢ni dopravy mezi MD a kraje, a navic pfi exis-
tenci celé fady novych Zelezni¢nich dopravcd,
ktefi postupné zvySuji svij podil na dopravnim
trhu, je uz samotné udrzovani rezijky v platnosti
v praxi ¢asto dost problematické, protoze vyzadu-
je dohodu o souvisejicich ekonomickych zalezi-
tostech vice subjektl s rozdilnymi zajmy a potfe-
bami, nez tomubylo v minulosti. Proto také jednak
opakované ¢elime z riiznych stran Utokim proti
samotné existenci rezijek a souCasné se vede
odborna diskuse o moznostech transformace ZJV
do jiné podoby, ktera by svymi vlastnostmi lépe
odpovidala sou¢asnému usporadani Zeleznice
a trenddim dalSiho ocekavaného vyvoje.

Nezapomind se v soucasné dobé na nase
byvalé kolegy? Seniofi simohou koupit pfipla-
tek na JMK za 1500 K¢ bez rozdilu byvalého
zaméstnavatele. Soucasné situaci nerozumi
a informace se k nim dostavaji velmi $patné.

Nasi byvali kolegové, seniofi, maji moznost
zakoupit pfipatek k reZijce na viaky JMK za stej-
nych podminek jako vSichni ostatni drZitelé rezijek
na zeleznici, tj. za 1500 K& na rok. To sice urcité
v drtivé vétsiné pfipadd neni atraktivni nabidka
(zvI&sté pfi srovnani se statni slevou 75 % z ceny
béZného jizdného pro seniory), nevidim v tom ale
nic slozitého na pochopeni. Potfebné informace
jsou pfitom podobné jako v minulosti uvedeny
v pfislu§ném prolongaénim rozkaze &i jeho pfilo-
héach (na www.osz.org jsou tyto dokumenty ke
staZeni v sekci Pravni poradna, pod bodem Za-
méstnanecké jizdni vyhody). Rocni jizdenka za
480/990 K¢ je produktem JMK a vztahuje se pou-
ze na vybrané zaméstnance dopravcd, ktefi se
podileji na zajisténi provozu vlak(i objednava-
nych JMK, pfiCemz zde neni Zadné vazba na
rezijku a seniort, drzitell rezijek, se tedy nijak
netyka.

-red-

Redakcné kraceno. Cely rozhovor simiZete
precistnawww.osz.org.

Jifi Bernard, €lenVyboru OSZ
pri OR Olomouc:
,,Na Oblastnim reditelstvi
Spravy zeleznic v Olomouci
panuje pochmurna nalada. “

Rozhodnutim Spravni rady Spravy zeleznic
mé&od 1.ledna2022 Oblastnifeditelstviv Olomouci
organiza¢né zaniknout a nadale ma byt slou¢eno
s ORv Ostravé.,, Tutozménu chapeme jako vel-
ky regionalni zésah do statni instituce/organi-
zace, je to zaleZitost, se kterou se zadny Zelez-
ni¢arsky patriotnemuize nikdy smifit,“ komentuje
tutosituaci Jifi Bernard, jeden z lenti Vyboru OSZ
pi OR Olomouc. ,,Olomoucké Feditelstvi Zelez-

nic funguje pod rGiznymi nazvy nepretrzité od
roku 1895a jizjenz tohoto pohledussilidé, ktefi
zde pracuji, ¢asto celou svoji profesni kariéru,
tuto organizacni zménu nezaslouzi,” dodava.
Podle jeho dalsich slov jsou lidé pro kazdy podnik
tonejcennéjsia v pripadé OR Olomouc hrozi pro-
pusténi vzdélanych a zkusenych lidi s nejvétsimi
provoznimi zkuenostmi. ,Hromadné propous-
téniv jednom regionu je neférové pravé proten
nas stfedomoravsky. Zahrnujeme totiz i izemi
Zlinského kraje. Kolegy z Ostravy to viibec ne-
postihne. Jich se to vibec netyka. Clenska
zékladna a nejen odborafi to nesou opravdu
velmitézce a to také proto, Ze si vSichnimysleli,
jak délame svoiji praci dobre. Zvladlijsme svoje

povinnosti vyborné i v dobé pandemie a jako
soucast kritické infrastruktury nasi kolegové
zajiStovalibezpeénya plynuly provoz. Lidijsou
velmi vyéerpani a k tomu tolik novych streso-
vych situaci s otazkou, co bude. A dalsi vina
pFed nami. Nevime, éemu to prospéje,“popisuje
situaci na OR Olomouc Jifi Bernard.

Jednanis vedenim podniku, pfimo s feditelem
Spravy zeleznic Jifim Svobodou, nepfineslo
prakticky zadné vysledky, o slouceni se zda byt
rozhodnuto, navzdory tomu, ze Podnikovy vybor
OSZ pii Spravé Zeleznic své kolegy z OR Olo-
mouc podpofil. ,,Reditel nam sdélil, Ze jako ma-
nazer musi néco délat, ze CD také pfistoupilo
k podobnym krokiim. Ale to se viibec neda
pomérovat. S tim nemtzZeme ani z odborného,
ani socidlniho hlediska souhlasit," pfipomina
Bernard. ,,Cely nas Vybor, v cele s jeho pred-
sedou Milanem Blazkem, usiluje o to, aby tato
zména neohrozila doposud hladce funguijici
chod OR Olomouc. Bylibychomradizapodporu
vSech Zelezni¢ari, nebot tradice Zeleznic na
stfedniMoraveé je pro tento region charakteris-
ticka.”

Podle ndzoru Jifiho Bernarda je fizeni dvou
region(i NUTS Il z jednoho mista pfinejmensim
nevhodné. Rizeni tak velké oblastinema v Ceské
republice obdobu a dotyka se i dopravni obsluz-
nosti.,,Centralizace véci vefejnych mize pfina-
Setproblémyi tfebaz hlediskakorupénichtenzi
a vznikajiciho oligarchického zpisobu fizeni
("demokracie vychodniho typu”). To nemiizeme
dopustit,“ argumentuje Bernard. Jak dale doda-
va, navsechnytyto, jakozi dalSi okolnosti, upozor-
nil Vybor OSZ pfi Spravé Zeleznic, OR Olomouc,
v dopise z 23. zafi 2021 ministra dopravy Karla
Havlicka, Spravni radu Spravy Zeleznic, s. 0., ge-
neralniho feditele Spravy Zeleznic Jifiho Svobo-
dua sezndmens timto stanoviskem byli Podniko-
vy vybor OSZ pfi Spravé_ Zeleznic. ,VSichni
Elenové Vyboru OSZ pifi OR Olomouc se shodli
natom, Ze celd tato organizacnizménazasadné
poskozuje region hned z nékolika aspekti —
historickych, demografickych, ekonomickych
i provoznich a technickych,” fiké zavérem Jifi
Bernard. Miroslav Caslavsky

Rozlehl budova Zelezniéni stanice Cervenka je z velké éasti nevyuzivana. Motorovy viak je

pripraven k odjezdu naodbocnoutrat'do Litovle.

NAVSTIVILI JSME

Cervenka

Novébudova zelezniéni stanice Cervenka (trat
Olomouc - Zéabfeh na Moravé) byla postavena
v roce 1985 na misté budovy pivodni, o hodné
men§i. V nové budové se nalézaly kromé kance-
i vedeni Zeleznini stanice, dopravni kancela-
fe, pokladny a rozlehlého vestibulu také noclezny
vlakovych Cet, technologické zazemi, sklady ma-
teridlu a dalsi prostory. Budova Zila €ilym ruchem.

Dnes je vSechno jinak. Dopravni kancelar osi-
fela (stanice je fizena z CDP Pferov), podobné
jako vétSina ostatnich uvolnénych prostor. Od ro-
ku 2013 v8ak byl do prazdnych mistnostiv prvnim
poschodi pfestéhovan archiv spisovny Ceskych
drah, ktery sem byl pfemistén z plivodnich prostor
z nékdejsiho olomouckého oblastniho feditelstvi
Ceskychdrah. Spolus celym rozsahlym archivem
sem presla i Véra Alexova, kterd jako referent
spisovny pracuje ve své funkcijiz od roku 1997.,,V
soucasné dobé patfime pod RSMBrnoa archiv,
o ktery se tady staram, soustreduje prakticky
vSechny archivni materidly z byvalého olo-
mouckého Feditelstvi,” fika Véra Alexova. Jak
dale dodava, jedna se ponejvice o stavebni plany
budov a vlecek, riizné roenky statnich a soukro-
mych drah, jizdni fady, véetné sesitovych, archiv
ale obsahuje také riizné véstniky, urednilisty, ale
i kolektivni smlouvy a spoustu dalSich spist.

Mnohé z téchto ,poklad(* zajima také badate-
le, ktefi patraji po historii zeleznice. ,Mame zde
vyclenénou zvlastni mistnost, kde mohou ba-
datelé studovat vyzadané materialy,fika Véra
Alexova. ,Nejvétsi zajem je podle jejich slov
o rizné plany budov i kolejist, Grednilisty, €i
jizdniFady. Urednim dnem, kdy mohou badatelé
prijit, je utery,” dodava. Mezi badateli prevladaji
zéjemci o historii Zeleznice, o archivni materialy
se ale zajimaji i pamatkafi, ¢i modelri. ,,Da se
fici,ze k nam jezdilidé prakticky z celé republi-

ky. Snazim se, aby odjeli spokojeni, nékdy daji
alejejich pozadavky poradné zabrat, pfipomina
to mnohdy detektivku.”

Hlavni ndpini prace archivarky je evidence
vSech archivnich materiald a vyfazovani starych.
Nemalo Easu zabere elektronicka evidence, ktera
postupné nahrazuje pivodni kartotéku. Vyfazo-
vani starych dokumentt je provadéno na zakladé
skarta¢niho fadu, nékteré dokumenty se skladuiji
prakticky natrvalo, nejstarsi zaznamv archivu ma
datum z roku 1880.

Pod okny archivu projizdi jeden vlak za dru-
hym, ve stanici, ktera lezi na zelezniénim koridoru,
zastavujii nékteré rychliky a vede odsud odbocka
do dva kilometry vzdaleného sousedniho mésta
Litovel. Tomuto pomérné vyznamnému hanacké-
mu méstu (pfezdiva se mu hanacké Benatky) se
dréhav roce 1845 vyhnula, Udajné proto, Ze zdej-
§i sedlaci odmitli prodat své pozemky s Urodnou
hanéckou ornici. Odboéna trat z Cervenky do Li-
tovle pokraCuje z Litovle fepnymi poli dale pfes
Senici na Hané a Kostelec na Hané az do Prosté-
jovahl.n. .

Jesté pred péti lety byl v Cervence ve sluzbé
vypravei (i kdyz jiz viceméné jako pohotovostni),
v soucasné dobé je v dopravni kancelafi pouze
dozorce vyhybek, ktery mé kromé tdrzby vyhybek
v Cervence a sousednich stanicich za dkol také
sledovani viakl. V osobni pokladné pak prodava
jizdenky osobni pokladni, jinak je pilka stanice
UpIné prazdna a udajné se uvazuje o jejim ¢és-
te¢ném odbourani.

Obec Cervenka tvofi jakési pfredmésti soused-
ni Litovle, i kdyZ je samostatnou obci s 1400 oby-
vateli. Zajimavé je jeji okoli, pfedevsim luzni lesy,
které tvori zakonem chranénou krajinnou oblast
Litovelské Pomoravi. B

Miroslav Caslavsky

Archivnipolice se vzorné usporadanymipisemnymimaterialy zaplriujinékolik mistnostiv prv-
nim patre Zelezniéni stanice Cervenka.

Neémecka zeleznice
0 v Vanrs
nemuze prijimat
dalsi prepravy

Cast Zelezniéni sité je pravidelné pretizena.
V zavislosti na denni dobé se to v srpnu tykalo
v prliméru az 8 % zeleznicni sité v SRN — celkem
tedy asi 2800 km, coz je ziejmé z odpovédi spol-
kového ministerstva dopravy. Informoval o tom
Focus. Koleje jsou tak pretizené, Ze jiz nemohou
absorbovat Zadnou dal$i nakladni dopravu.

Po spolkovych volbach bude potfeba 10 let,
nez bude Zeleznice upfednostriovana. Investice
by mély byt hrazeny ze specialniho fondu, ktery by
kromé pljcek a rozpoctovych zdroji mél byt hra-
zen z mytného pro kamiony.

Z odpovédi, kterou obdrZela Deutsche Pres-
se—-Agentur, vSak neni specifikovano, dojaké miry
bylo zatizeni ovlivnéno dllezitymi uzly na zelez-
niénisiti. S takto Uizkymimisty se Zeleznice potyka
dlouhodobé, napfiklad stavbou novych vyhybek
nebo budovanim predjizdnych koleji. Podle pro-
poltl vyuZiti Zeleznice pred coronou byly trasy
mezi Kolinem nad Rynem a Dortmundem vyuzity
az na 140 %, dal$i Useky, jako napfiklad Fulda —
Mannheim, na 135%, Wiirzburg — Norimberk na
125 % a oblast Hamburku na 120 %. Zpozdéni
a odfikéani vlak( mize obvykle nastat jiz v 90 %
vytizenosti; trasa je povazovana za pretizenou pfi
110 %.

Z Transportweb, 3. 9. 2021, zpracoval -sh—

Cinské jednotky pro
dopravce Westbahn

Dne 31.5.2021 pfedstavil Cinsky vyrobce CRRC
v ¢inské provincii Hunan novou patrovou Sestidil-
nou jednotku v barvach rakouského dopravce
Westbahn. Jedna se o jednotku, na jejiz vyrobu
dopravce uzavfel smlouvu v roce 2019. Jednotka
mavyhovovatpodminkam TSIa mélaby bytschva-
lenav Evropé. Pak by sije mél dopravce Westbahn
od vyrobce pronajmout. Patrové jednotky jsou po-
dobné jednotkdm Kiss-3, které vyrabi vyrobce
Stadler pro dopravce Westbahn. Jednotky by mély
byt konstruovany pro rychlost 200 km/h (dle nékte-
rych zdrojli i 250 km/h). Jednotka je vybavena sys-
témem na délkovy dohled nad viakem, ktery napf.
prenasi misto, kde se jednotka nachazi, stav zavad
a jejich diagnostiku, do centra dohledu a Udrzby.
Vnitfni vybaveni jednotky je obdobné jako u jed-
notky Kiss—3, tj. napf. zafizeni bistro—koutku, Ci
kozené sedadla. Sestidilna jednotka nabizi 571
mist k sezeni. Alternativa je i étyr-Ciosmidilné jed-
notky.

Schvaleni je predvidano nejméné pro 5 statd,
mezinéz napt. patfi Rakousko, Némecko a Madar-
sko. Prvni jednotka by se méla v Evropé objevit
jesté v tomto roce a méla by se objevit i na VUZ
Cerhenice. Vyrobce doufa, ze schvaleni by mélo
byt do konce roku 2022, pfip. na pocatku roku
2023, protoze se pocita s uvedenim do provozu
v |été 2023 mezi Vidni a Salcburkem.

Z Eisenbahn-Revue, 7. 2021, zpracoval —sh—

VSIMLI JSME SI

. CERVENOPOTOCKY kamenny
most 8el k zemi! Kamenny mostv Cerveném Po-
toku (zelezniéni trat 025 Dolni Lipka — Hanu$o-
vice) nechalo v rdmci probihajici vyluky na trati
025 mésto Kraliky jako jeho vlastnik strhnout.
Divodem je tdajné elektrizace trati, a¢ se mluvi
0 zaméru elektrizovat Usek Lichkov — Stity. Na
zbourani kamenného mostu, po némz pivodné
vedla silnice do vyhledavané turistické oblasti
Dolni Moravy, upozornil web Moravské pohra-
nicni drahy.

‘ V ZST. MOST probiha v sougasné do-
bé oprava vyhybek 16ab a 18ab a vyména praz-
¢l v rémci udrzby od dodavatelské firmy Chladek
a Tintéra, diky ¢emuZ jsou zde vylouCeny liché
staniéni koleje €. 3, 7, 9 (na snimku Tomase
Martinka ze dne 8. 9. 2021).

. V HUMPOLCl aktuane probihaji opra-
vyfasadya stfechy budovy. Fasadamabythotova
v fijnu, stfecha v prosinci. Rekonstrukce a velké
komplexni opravy se v letodnim roce tykaji 138
budov osobnichnadrazi, z tohoje 73 stavebv pru-
béhu tohoto roku postupné dokonéovano a 57
letos naopak priibézné zadina.

. OD DOBY, o bylo na trati Praha —
Rudna — Beroun (zvana Hrbatd) zavedeno dalko-
Vé fizeni, byly sou¢asné s nim opustény vypravni
budovy Zst. Praha-Hlubo&epy (nyni pouze vyhyb-
na, zastavka presunuta k hostinci Besedni) a Zst.
Praha-Reporyje. V zst. Reporyje bylo dramaticky
zménénoi kolejisté, po ném zmizeli poslednipre-
pravce, Uhelné sklady. Vypravni budova byla nej-
méné do roku 2014 obydlena, nyni ma sice opra-
venou stfechu, ale vSechna okna jsou zatlutena
prkny a na misté byvalého ndzvu stanice upro-
stfed je obskurni volebni reklama, budova nyni
patfi hl. m. Praze a svéfena je ¢asti Praha—Repo-
ryje. Snimek Martin Kubik.
Prispejtetake
na solidarni ucet

Po srazce vlakd u obce Milavée na trati Plzef —
Domatzlice se zvedla vina solidarity, pomahal dpl-
nékazdy. OSZ pfispéloz Podpimehofondu, Ces-
ké drahy z penéz Nadace Zeleznice srdcem, a na-
konec sbirku na pomoc rodindm zemfelych
strojvlidcd zfidili i sami kolegové strojvedouci.

Prispéjte také na solidarni ucet pomoci rodi-
nam strojvidcu, ktefi zemfeli pfi nehodé u obce
Milavée: 6150182329/0800. -r-

ZE SVETA

Metrans zahgjil
vystavbu noveho
terminalu v Madarsku

Intermodalni spoleénost HHLA Metrans rozsi-
fuje svou sit. V madarském Zalaegerszegu byl 9.
z&fi polozen zakladni kdmen dal$iho uzlového
terminalu, ktery bude slouZit jako uzel pro provoz
na jadranském koridoru i ve sméru na jizni a jiho-
vychodni Evropu. Prvni faze vystavby by méla byt
uvedena do provozu v roce 2023. Investiéni ¢ast-
ka vice nez 40 miliont eur zahrnuije i financovani
od madarskych instituci ve vysi zhruba 11 milion0i
eur. Pocet kontejner(i pfepravovanych po zelez-
niciv Madarsku v poslednich letech neustale ros-
te. Spole€nost Metrans z toho tézi, zejména pro-
stfednictvim uzlového termindlu otevieného
v Budapesti v roce 2017.

Pravidelné ucelené vlaky z Metransu dosud
spojovaly Madarsko pres Budapest a slovenskou
Dunajskou Stredu se severomorskymi pfistavy
Hamburk, Bremerhaven, Rotterdam a také
s Duisburgem a jadranskymi pfistavy Terst a Ko-
per. Cela evropska intermodalini sit Metrans zahr-
nuje 17 viastnich a dal$ich pfidruZzenych termina-
1, spojeni's Cinou je stéle dilezitéjsi. VV roce 2020
Metrans odbavil 913 vlakd (2019: 426 vlaku),
které odjizdély nebo pfijizdély. To znamena na-
risto 114 %, piemz objem pfepravy se pohybo-
val kolem 30 000 TEU.

Z Transportweb, 10. 9. 2021, zpracoval -sh-



Psalijsme pred 25 lety

Obzor €. 39 - 7. 10. 1996

Rozhovor na prvni strané s lizemnim tajemni-
kem OSZ Petrem Rychtafem se zabyva otazkou
pohotovosti na pracovisti v dobé dopravniho Kli-
du nebo v dobé vyluky dopravni sluzby. Ta byla
Udajné zavedena jako eliminace disledkl
Sestatficetihodinové pracovni doby. Podle na-
zoru odboraf(i vSak zaméstnavatel neni schopen
zajistit podminky na pracovisti v dobé dopravniho
klidu nebo v dobé vyluky, proto vymyslel pohoto-
vost. ,Zaméstnanci se timto nafizenim pravem
citili byt okradeni, protoze ¢as straveny na
pracovisti se nezapocitava do pracovni do-
by, fika Petr Rychtaf.Kvdli fadé podanych stiz-
nosti byla tato kauza pfedana pravnikim a od-
borafi pozadovali, aby toto opatfeni bylo
zru$eno.

Naprvnistrané jei struénainformace o tom, ze
dne 30. 9. 1996 byl podepsan Sociélni program
CD. Pres plivodni pfisliby neobsahoval persondl-
ni program ani mzdovou ¢ast, proto bylo dohod-
nuto, ze bude v dohledné dobé o tyto dvé chybé-
jici Casti doplnén.

Obzor dale informuje o oslavach Dne Zelezni-
ce, které probéhly v Pardubicich 27. zafi za G¢asti
¢etnychhostlia s bohatymkulturnim programem.
Pfitéto pilezitosti byly vyhlageny i nejsympatictéj-
Sidivky Ceskych drah.

Obzor €. 40 - 14. 10. 1996

Na stranach 1a 3 je uvefejnén obsahly rozho-
vor s pfedsedou OSZ Jaromirem DuSkem,
vénovany téméF vyhradné fadnému sjezdu OSZ.
V téch dnech totiz Ustfedi rozhodlo o jeho svolani
na 3. a 4. fijna 1997 do Mostu.

Podrobna zprava na prvni strané je vénovana
jednani 11. snému Ceskomoravské komory od-
borovych svazi, jejiz bylo OSZ ¢lenem. Sném se
kroméjinych otazek zabyvali ndvrhemrlistumezd.
Predseda CMKOS Richard Falbr uvedl, Ze odbory
nemohou v zadném pfipadé vyzyvat své ¢leny
a organizace ke mzdové zdrZenlivosti, jak je k to-
mu nab&daji néktefi viadni ¢initelé. Odmitl i na-
f¢eni z pfipadného roztaceniinflace. ,,My zadné
penize netiskneme a nemame na svédomi mi-
liardové darové a jiné tniky," fekl Richard Falbr
a dodal, Ze podle oficialni statistiky ma 60 % za-
méstnancl mzdu pod celostatnim primérem. , To
znadi, ze mzdy rostou predevsim v manazerské
sféfe a vytvari se neumérna mzdova diferenci-
ace.”

Obsahlé reportaz ze zst. Smifice popisuje vel-
mineuté$ené pracovni podminky Zelezni¢ari pra-
cujicichv tétostanici. Na posledni strané najdeme
informace o Upravé ceny pfedplatného Obzoru
od ledna 1997 (ze 3na 4 korun), s vyjimkou odbé-
ratelli vice vytisk. -zs-

PRECETLI JSME ZA VAS

ltaliea Rakouskozkousijazykovy
prekladac pro preshrani¢nivlaky v ramci
projektuTranslate4Rail

Po laboratornim testovani pokro€il projekt
Translate4Rail do ovéfeni prototypového jazyko-
vého prekladace v podminkach reélného provozu.
Provéfeni probihalo v rezimu statickém i dynamic-
kém na hranici mezi Rakouskem a Itélii. V ¢ervenci
2021 strojvedouci a dispecefi z obou zemi v praxi
zkouseli prototyp jazykového prekladace.

Podle projektového tymu Translate4Rail byl test
Uspésny, nebot se prokazal bezpeny provoz s ja-
zykovymprekladacem. Strojvedoucia provoznidis-
pecer zdarné vzajemné komunikovali pfes systém
preddefinovanych zprav.

Testl se Ucastnili experti obou provozovateli
drahy, z italské Rete Ferroviaria ltaliana (RFl) a ra-
kouské OBB Infra a Ctyfi dopravci: DB Cargo ltaly,
Lokomotion, OBB Rail Cargo Austriaa Rail Traction
Company. Testy zacaly na italské strané 30. ¢ervna
v Useku Tarvisio — Pontebba/Pontebba — Tarvisio
a pokracovaly narakouské strané 1.cervencev Use-
ku Arnoldstein — Villach — Amoldstein, kde byly
testovany rizné moduly.

Zelezniéni nakladni doprava je zavisla na pres-
hraniénim provozu. Ale jednou z prekazek je najit
vhodné strojvedouci splfujici jazykové znalosti na
Urovni B1 pro vedeni vlaku v jiné zemi. V zajmu
prekonani jazykovych prekazek prisly Mezinarodni
zelezniéniunie (UIC)a RailNet Europe (RNE)s pro-
jektem Translate4Rail k 1 prosinci 2019. Projekt je
financovan z prostredk( Shift2Rail.

Projekt Translate4Rail bézi 24 mésict do 30.
listopadu 2021. Podle Evropské komise je hlavnim
cilem projektu Translate4Rail ,zvysit pfepravni
proudy pfes hranice, zajistit bezpecnost dopravy
a zvysit konkurenceschopnost Zelezniéniho sekto-
ru.

Proto je vyvijen prototypovy jazykovy piekladac,
ktery umozni strojvedoucim a provoznim dispece-

rim v pfeshraniéni dopravé spolu komunikovat
v béznych i mimofadnych situacich bez toho, Ze
miuvi stejnym (jednim) jazykem. Projekt Translate-
4Rail nabizi strojvedoucim a dispecerim sadu
pfeddefinovanych zprav (PDM), které pokryji jejich
komunikacni potfeby ve vSech provoznich situa-
cich.

Vyvoj jazykového prekladace v ramci projektu
Translate4Rail, ktery vyuziva databazi pfeddefino-
vanych zprév (PDM), presel do dalsi faze. Pijde
0 zapracovani zpétné vazby od strojvedoucich
a provoznich dispecerd, ergonomii (pouZiti table-
tu) a pfizplisobeni pro kazdodenni pouzivani.

Zdroje:

https://www.railfreight.com/railfreight/2021/08/
23/italy-and-austria—test-translation-tool—for-
cross-border-trains/ https://translate4rail.eu/;
https://youtu.be/pOYVOFLICH4.

.SUEZSKY priiplav
nakolejich*

Egypt podepsal dohodu o vybudovani vyso-
korychlostni Zeleznice za 4,5 miliardy dolard, kte-
ré spoji pobfezi Rudého a Stfedozemniho mofe.
O smlouvé mezi Narodnim ufadem pro tunely
a konsorciem, které zahmuje spole¢nosti Siemens
Mobility, Orascom Construction a Arab Contrac-
tors, informovala egyptska viada. Séf Siemensu
Roland Busch projekt nazval ,Suezskym pripla-
vem na kolejich*.

Vlaky zkrati dobu jizdy na polovinu, budou pfe-
pravovat pasazéry i naklad. -mmé-

Zdroj: Teletext CT.

PORADNA BOZP

Pres caru

Kdyz je néco pres ¢aru, tak je toho moc. Ob-
vykle radéji honem vycouvame, abychom ne-
prekrogili pomysinou hranici mezi tim, co je jesté
spravné, a tim, couzje nad miru. O tovicbychom
méli zbystfit, pokud je to ¢ara ZlutoCernd s ele-
gantnim $rafovanim, podobnym télicku bodavé-
ho hmyzu. Pravé v pfirodé znamené tato kombi-
nace jasné varovani pfed nebezpeéim a v tuto
chvilisivybavim minimalné u nas Zijici druhy vos,
srSen obecnou, nékteré druhy pavoukl a mloka
skvrnitého, ktery toto zbarveni ale pouziva spise
jako mimikry a jeho jedovatost byla dlouho lidmi
pfecefovana.

Nejspi$ proto dnes stejny zptisob barevného
znaceni pouzivame i v oblasti BOZP pro zvyraz-
néni upozornéni na moznost nebezpeci, proto-
ze zluta je velice vyrazna barvaa lidské oko je na
ni mimoradneé citlivé. Zluta je téZ barvou sluneg-
nich paprsku, bohatstvi, zavisti a symbolem ¢in-
ské monarchie. Nejvy$siho Uéinku na vnimani
dosahuje v kontrastu s ¢ernou a tato kombinace
je v ramci evropskych zvyklosti obecné uznava-
na jako kombinace barev pro vystrazné znacky
a tabulky.

Pokud bychom zabrousili do bezpecackych
vod, tak povinnost zaméstnavatele je umistovat
napracovitich, nakterych jsou vykonavany pra-
ce, pfinichz mize dojit k pokozeni zdravi, bez-
pecnostniznacky a znacenia zavéstsignaly, kte-
ré poskytuji informace nebo instrukce tykajici se
bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci, a sezna-
mit s nimi zaméstnance, je pozadavkem § 6 za-
kona ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalsich podmi-
nek bezpeénosti a ochrany zdravi pfi préci,
a neméné dulezity pozadavek, a to na vymezeni
nebezpecéného prostoru, je definovan nafize-
nim vlady ¢. 378/2001 Sb., kterym se stanovi
bliz8i pozadavky na bezpeény provoz a pouzi-
vani strojli, technickych zafizeni, pfistroji a na-
fadi, § 2 odst. b), jako prostor uvnitf nebo vné
zafizeni, ve kterém je zaméstnanec vystaven ri-
ziku ohrozeni zdravi, a vymezuje se pravé po-
moci Zluté barvy nebo Zluto¢erného Srafovani.
Maze to byt napf. nebezpeény prostor stroje,

zuzeny profil, nebezpecné hrany a vycnivajici
Casti zafizeni, nebo prostor pro jizdu manipula¢-
nich vozikd. Podle nafizeni viady ¢. 101/2005
Sb., 0 podrobnéjsich poZadavcich na pracovisté
a pracovni prostfedi, pfilohy 1, m. j. spodni hra-
na sklopnych a zdviznych mechanicky ovlada-
nych vrat musi byt oznaCena znackami (napfi-
klad $ikmym bezpeénostnim Srafovanim), volné
okraje rampy musi byt trvale oznaceny znackami
oznacujicimi nebezpe¢nou hranu a v bezpro-
stfednim okoli pracovni jamy musi byt na podla-
ze vyznagen ochranny manipulaéni prostor.
Nenibez zajimavosti, Ze bezpe¢nostni znace-
ni technickych a pracovnich zafizeni na Zelezni-
cije specifikovano i v nafizeni viady ¢. 168/2002
Sb., kterym se stanovi zpisob organizace prace
a pracovnich postupli, které je zaméstnavatel
povinen zajistit pfi provozovani dopravy doprav-
nimi prostfedky, Pfiloha €. 4, odst. 2, kdy je m. j.
zaméstnavatel povinen na pracovisti oznacitbez-
peénostnimi znackami stoZary, sloupy, konstruk-
ce, pevné objekty, zafizeni a jiné pfekazky zasa-
hujici do volného schidného a manipulaéniho
prostoru. Rozmér nebezpeéného prostorua zpu-
sob (rozmér) znaeni v mnoha pfipadech pak
uvadéji souvisejici normy nebo pfimo nvod vy-
robce, a zplisob pouzivania rozmisténi bezpec-
nostnich znacek vymezuje nafizeni ¢. 375/2017
Sb., o vzhledu, umisténi a provedeni bezpec-
nostnich znacek a znaceni a zavedeni signald.
Tady se musim pfiznat, Ze uprostfed sepisovani
toho ohromného mnozstvi legislativnich odka-
zU, mi do hlavy vlezla neodbytnd myslenka —
moc by mne zajimalo, pro¢ takové ty malé musky
lezou pravé na signaini zlutou. Pokud to nékdo
vite, klidné mi napiste - rada se pouéim, protoze
strejda Google tentokrat mii a ja se jen mlzu
dohadovat.
Tak jen doufam, Ze i nas zluta pokazdé trkne
a uvede do pohotovosti, pfipadné spravné na-
povi, Ze jit pfes ¢aru se musi minimalné s roz-
myslem. ;
Dana Zakova,
svazovainspektorkaBOZP

NAZORY

Nechceme uspory zadarmo

Pak Ze se staré asy nevraceji. Pfi sou¢asném
déni ve Stfedoceském kraji vzpomindm se slzou
v oku na 70. a 90. Iéta. Tedy v souvislosti s ruse-
nim osobni dopravy na zelezniénich tratich. Stej-
né argumentace, stejné divody, pouceni za ta
|éta Zadné. Prosté doprava na mistnich tratich je
ztratova a lidé tam viakem nejezdi. A to je dlka-
zem toho, Ze o tu dopravu nemaji zajem, takze
budeme v rdmci Uspor rusit osobni viaky a tzv.
doséhneme roéni Uspory 52 miliony K& a Zelezni-
ci nahradime autobusy nebo také ni¢im. Prosté
aut mame vsude stale malo.

Naproti

Povinost zakryt dychaci cesty ve vlaku je
neusledovatelnd. Nemyslim z hlediska kontroly,
ale z hlediska prehledu, ve které zemi je to kdy
povinné a za jakych okolnosti. O néjaky ten pre-
hled se pravé pokusim. Rlizné svétoveé trip-advi-
sory to jizdavno vzdaly. Ve Svédsku nic povinné-
ho neni, urCity ¢as byly rousky doporuceny
v pracovni $picce. Ve Finsku nebyly povinné, ale
svého Casu doporuéené bez ohledu na $picku.
V Norsku byly povinné jen kratce. V Britanii byly
nejprve povinné v Anglii, nnohem pozdéji ve Skot-
skua Walesu, ovsemv Anglii byly ddvno zruseny,
nésledovany prudkym poklesem nékazy, zatimco
v mnohem méné infikovaném Skotsku a Walesu
z0staly. Zistaly také v MHD. Podobna situace je
v Nizozemi: ve vlacich se jiz nic nenosi, v MHD
ano. Dansko zavedlo rousky sofistikovanéji: po-
dle napInénosti spoje. Sedici lidé ji mit nemuseli,
stojici a popochazejici ano. Pfesné podle logiky:
nacpanym spojem (a tedy pfenos viru usnadfuji-
cim) je ten, v némz se lidé nevejdou na sezeni.
A kdo si rozndsi pivo z jidelaku skrz viak, mize
skrz néj také roznést virus. Island uzékonil rousky
mezi poslednimi a zrusil mezi prvnimi; ovéem po-
vinné byly pro cestujici, ktefi cestovali vice nez 20
minut.

Tentokrat podle logiky: kratoucka cesta — kra-
toucka expozice pipadnému viru. V Bélorusku
nebyly zavedeny povinné rousky ve vlacich nikdy.
Statni aparat se vydal cestou izolace od veskere-
ho ciziho vlivu, tedy i od doporuc¢eni WHO. Na
nakaze se ovSem viibec nic neprojevilo. Toto ne-
plati o Estonsku, kde povinné rousky po vétsinu
éry covidu nebyly, ale ndkaza u nich rostla zrovna
v dobé, kdy jiné zemé zpfisfiovaly ohledné mate-
ridlu rousek. Madarsko kromé povinnych rousek
zavedlo do vlakli pravidlo, Ze jimi nesmi pfes
hranice pfijet cizinec. Velmi pfisné opatfeni, bé-
hem néjz nakaza celou dobu stoupala, platilo
pfes pll roku, aby bylo zru$eno zcela.

Povinné rousky ve vlacich jsou diouhodobé
v jiznich zemich: Italii, Katalansku, Spanélsku, Por-
tugalsku, dale ve Francii, Belgii, Irsku, Svycarsku
a také u véech sousedu. Rakousko prestalo vyza-
dovat konkrétni material, kdezto v Némecku a na
Slovensku musi byt cestujici vybaveni vylozené
respiratorem, aby v Polsku staéila pouze chirur-
gicka rouska.

Tak takhle to vypada v dnedni dobé sjednoce-
né Evropy v Roce Zeleznice. Jak tohle usledovat?
A Ize sivlbec udélat nazor, coje nejlepsi? Jisté je,
Ze model Islandand nebo Danli ma to, co zde
Ustavni soud postradal: selektivni zdtvodnéni.
Ono by asi bylo opravdu nejlepsi, kdyby byla mo-
tivace jet prazdnéj$im spojem bez rousky misto
nacpanym s ni. Takhle se na$ narod to jediné
opravdu funkéni opatfeni (co nejvétsi diskrétni
z6nu) nema motivaci ucit a bézné je jeden viiz
plnyi k stania v jiném sedi jen dva cizilidi, a jesté
naproti sobeé... Vit Patrak,

informator Zelezniéni dopravy

Pro neznalé to zni mozna zajimaveé, ale pro ty,
co snahy o likvidaci Zeleznice v dobach uvede-
nych a prosazovani jeji nahrady dopravou silni¢-
ni zazili, je to nepochopitelné a nepfijatelné. Ano,
nikdo se nebrani Setfeni, ale jen tehdy, pokud
jsou feSeni podloZend a zakladaji se na odbor-
nych pfedpokladech. A ne podle toho, co se komu
hodi a za colobbuje. A pretrvavai pokfivena eko-
nomika. Nadale se nic neudélalo s nerovnymi
podminkami mezi Zeleznici a silnicni dopravou.
Prosté silniéni doprava je povazovana za levnou.
A Ze tfeba nema zapogitanu ani dopravni cestu,
ani externality, ani dopady do zdravi, nevadi. To
se nam to pak jezdi levné. Podivné na rozhodo-
vani vedeni kraje je i to, Ze se vychazi z nizkého
poétu cestujicich zejména v koncovych Usecich
trati, kde se zcela logicky musi pocet cestujicich
snizovat.

Nejhor$i na tom ale je, Ze nikde neexistuje
néjaka analyza negativniho stavu, co by se dalo
zlepsit. Nediskutuje se o tom, jak zvysit pocty ces-
tujicich, k emu vlastné dotyCna trat slouZi islou-
Zit mlize. A zasadni chybou je to, Ze se vlastné
vlibec neuvazuje o néjakém provazaném a koor-
dinovaném systému autobusové a Zeleznicni do-
pravy. Takze autobusy si jezdi po svych trasach
a zebynavazovaly Cisvazely cestujicik tratim, ani
nahodou. To se pak ta neefektivitajen hrne a svou
funkei pak neplini ani autobusy, ani Zeleznice.

Zcela nelogicky jsou nastaveny i tarifni pod-
minky. A pokud je na to vSe kraj upozorfiovan,
reakce zadna. Prosté, my jsme rozhodli, my mame
pravdu! A Ze méa nékdo néjaké jiné feSeni? Neza-
jima. Prosté mytu Zeleznicinechceme. A nasledky
do budoucna Ize ocekavat jesté horsi. Protoze na
téch zbylych dsecich postupné poklesne doprava
(ti, co jezdili dal, nepojedou), tak dalsi redukce
bude na svété. Budeme rusit dal, az zruSime celou
trat.

Zese o tomnemluvi? Alemluvi, alejenv kuloé-
rech a mluvi se i o dalich tratich a nejen lokal-

kach. Takze se mozna zase dopracujeme davné-
ho cile — zrusit tak nejméné tfetinu Zelezniéni sité
a vesele pouzivat drahou silni¢ni dopravu s jejimi
negativnimi dopady. Autofi redukci odmitaji brat
na védomi fadu faktd. Jakych? Treba to, Ze zane-
dbana udrZba silnic v kraji se odhaduije na cca 50
mid. K& Noa my budeme $etfit 52 miliony omeze-
nim Zelezni¢ni dopravy. Jak to souvisi? Pokud kraj
bude prevadét dopravu na silnice a tedy i na ty
autobusy, potfebné naklady na silnice porostou
a s timbude narUstat ¢astka zanedbanosti. Ty mi-
liardy se jen tak nenajdou.

A o ¢em se dél nemluvi? On totiZ ten autobus
vyvolava na 1 km néjaké naklady na dopravni
cestu — na regiondlnich silnicich napf. kolem 30
KE (ale i vice, je to individualni).

TakZe pfiklad: nové zavedeny autobus na tra-
se 10 km a 10 pard spoji denné tak vyvola opo-
tfebeni v ¢astce 6000 K¢ a za rok je to cca 1,2 mil.
K¢. Noa kdyz to pfevedeme na viechny uvazova-
né Useky trati? Pak najednou se ta vykazovana
Uspora ztraci. Cili odpovédny hospodar by na-
opak usiloval 0 snizeni provozu na silnicich, aby
udetfil, a sou¢asné by usiloval o pfevadéni do-
pravy ze silnic na koleje (a u nakladni pfedevsim).
To by uz skute¢né Uspory nastaly a moznd i ve
stovkach milion(i roéné. Jenze to by musela byt
néjaka koncepce, néjaké komplexni znalosti pro-
blematiky dopravy, ale i tfeba Zivotniho prostredi,
zdravotnich dopadl apod. A uZ viibec asi dotyé-
né nezajima, ze silnicni doprava ma propocteny
naklady na zdravi obyvatel roéné v CR kolem 70
mlid. K&, které by zcela opravnéné mély jit do
zdravotnictvi. No a externality jsou stéle rocné
v CRvicnez200 mid. K&. Kolik z toho pfipada na
silniéni dopravu v tomto kraji? A kolik by tedy
uZivatelé silnic méli platit ve skute¢nosti? Urcité
vic nez 52 miliond K¢. | kdyZ o tom véem dotyéni
byli informovani, nijak je to nezaujalo, z miry
nevyvedlo a Setfit se bude na téch nepravych
mistech.

Prosté v3e piistaréma doplacetnatoa platitto
budeme my vSichni. Ale pro¢?

Ing. Antonin Minafik

Hranice bez viaku

Jesté pred par lety se dalo cestovat vlakem
z Prahy téméf kamkoli do ,Orientu”. V roce 2015
zacdala uprchlicka krize, v jejimz disledku (?)
byly uzavirany Zelezniéni pfechody ve sméru
Vychod. Uprchlicka krize se zmirnila, ale pfisla
dalsi katastrofa v podobé COVIDU-19. Lze se
domnivat, Ze v jejim disledku nebyla fada ze-
lezniénich prechodl obnovena? Jsou to jen do-
mnénky, ale fakta hovofi jasné. Spi$ to viady na
néco svedou! Viakem se neda iz od roku 2018
dostat do Bosny-Hercegoviny, neda se dostat
ani z Madarska do Osijeku v Chorvatsku, neda
se dostat viakem do Bélehradu (zde pry z diivo-
du dlouhodobé rekonstrukce traté, kterou pro-
vadi ¢insko-ruské konsorcium), v Bélehradu by-
lo navic definitivné zruseno pivodni nadrazi
v centru! Vlakem se neda dostat ani z Budapesti
do Istanbulu. V roce 2008 jsem jel pfimym vo-
zem Budapest — Istanbul, nyni spoj neexistuje.
V roce 2009 jsem jel pfimym viakem Budapest —
Sarajevo, ten z vy$e uvedenych divodu neexis-
tuje,

Spatna zelezniéni situace ve sméru Vychod -
Orientza¢ind jizna nestastném Slovensku, uz za
Moravou jsou léta uzavfeny traté pfes pfechody
Holi¢, Sudoméfice, ostatni jsou omezeny. Mezi
Slovenskema Madarskemjsou kromé hlavnitraté
pres Stirovo a Kosice, ¢i par obnovenych oso-
béaku pfes Rusovce, vechny piechody pro osob-
ni vlaky uzavfeny (napf Filakovo, Lenartovce,
Slovenské Nové Mesto, Kalonda, Komarno).

Neveselé zpravy z Pribrami

PFimé posledninavstévé v zst. Piibram 19.8.
jsem byl nemile prekvapen sdélenim najemce
néadrazniho hostince, Ze dostal od Spravy zelez-
nic vypovéd, a¢ tam platil fadné najemné od
poloviny 90. let. Hostinec byl vyzdoben Zeleznic-
ni tématikou - fotografie lokomotiv, staré zelez-
nicni cedule &i navéstni petrolejové (olejové)svi-
tilny.

V Zzst. Pfibram od ledna 2021 jiz nenajdeme
ani mezindrodni pokladnu, dle mych informaci
byla hojné vyuZzivana mistnimi ob&any pfi ces-
tach do zahraniéi, véetné moznosti zakoupit ces-
tovni doklady do autovlaku na Slovensko atd.
Nejbliz§i mezinarodni pokladna tak zlstava ve
vzdaleném Beroung, coz pino zakaznik(i Ceskych
drah patrné odradi od cesty vlakem vibec.

V Pfibramijiz neni ani obsazeno misto pohoto-
vostniho vyprav¢iho. Jediny provoznipracovnikje
vnitrostatni pokladna CD a Utulek viakového do-
provodu nakladnich viakt (Mn), ktery sidli v byva-
|ém skladisti, kde byla dfive vozova sluzba. V Pfi-
brami je také deponovan pro potfeby Mn viakl
sluzebni viiz- hytlak. Vlec¢ka do Kovohuti Pibram
je téméf nepouzivana, pouze se po ni jezdi pro
obsluhu nékladisté Vojensky lest. Dfevo se také
jesté naklada v nakladnim obvodu zst. Pfibram,
obéasi uhli. TéZbastfibra skongilav Pfibramiv roce
1978, uranu v roce 1991, okam?Zité po ,sametu,”
byly to nejhlubsi doly v Evropé, navic nedotéZené.
Ted se bude uran dovézet... doly byly zatopeny,
v nékterych uranovych dolech je aspon zasobnik
plynu. Martin Kubik

Vkusna vyzdoba nadrazky Pribram méa dny secteny, Sprava Zeleznic ma asi radsi prazdné

objekty!

Jestli je toto ta nova prlichozi Evropa, oprav-
dunevim! Spi$ je to nova antizelezniéni , zelezna
opona“. Hlavné, Ze auta a kamiony jezdi vesele
vude, kde si vzpomenou. Cesty autem jsou jed-
nodu$si kamkoli i v dobé covidu, kdy se vSe na-
vic méni kazdym dnem.

Je vidét, Ze véemozné vyhlasovani Roku Ze-
leznice EU a Navrat na Zeleznici je jen prazdnym
heslem. Na Slovensku je plno trati mimo provoz
od roku 2003, ale pfitom bude se elektrizovat
z fondd EU trat KoSice — Moldava nad Bodvou,
dal ve sméru na Filakovo vSak zacina zeleznicni
prales, to poznali i Zeleznicafi KOP v roce 2019,
kdy rychliky do Cize kupele mély pravidelné vy-
soké zpozdéni, osobni zastavkove vlaky tam ne-
jezdi vibec. Martin Kubik

Nékdetojde,
nékde nikoli...

Coje platno, Ze byla pfi nedavné rekonstrukci
vypravni budovy zst. Zadni Trebarn obnovena
i kukari pro trafiku ¢i maly obchod, kdyz komeréni
prostor zistava i nadale nepronajat? Kde je chy-
ba? V cené, nebo nezajmu? Vyborna trafika je
u Zst. Dobfichovice — ta mé otevfeno od rana od
4 15h! A vafikdvuza 11,-K¢&!V Zadni Tfebanije
v provozu nadrazni hostinec s pivem Konrad za
21,- K. Také je tam pofad pino.

Martin Kubik

Opustény komercni prostor v Zst. Zadni
Treban.

Dobri lidé
- ~ ~ ¥ mn I'
jeste ziji!

Stacila chvilka nepozornosti a nas dopisovatel
VitMare$ v nedéli26.9. 2021 odjizdél z Hostivice
do Prahy bez penézenky véetné dokladu.

»Sedél jsem venku na lavicce, a jestli jsem
sijitam polozil a zapomnél nato, nebo jestli mi
vypadlaz kapsy, si uz nepamatuji, o to vétsi to
byl pro mé ok, kdyz mi do vlaku volala pani
z hostivické osobnipokladny, ze mau sebe moje
doklady,” vypravi s tim, Ze dik patfi i poctivému
nalezci, ktery penézenku do pokladny zanesl.

Vit Mares proto ve Veleslaviné vystoupil a vra-
til se do Hostivice.,,Ve spéchu jsem si pro pené-
Zenku dobéhl, abych stihl jesté vlak do Prahy,
od kterého jsem mél pfipoj domd, ale zapomnél
jsem podékovat. Chtél bych tak ucinit aspon
takto dodatecné prostrednictvim Obzoru," do-
dal.

Redakci se podafilo zjistit, Ze tou akéni pani
z Hostivice je osobni pokladni Dagmar TrpiSovska.
Touto cestou ji jménem Vita MareSe dodateéné
dékujeme za bleskurychlou reakcia pomocv nou-
Zi. -red-

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.

FEonto 074 Pohled do koleiidté 7et Pribram



Parni lokomotiva DR 99.3301 byla nejstarsi lokomotivou na Dni otevienych dvefi v Muzeu
starych strojiiv Zamberku.

Podzimni vuné pary
v zamberecké Vonwillerce

_V nékdejsi textilni tovarné Vonwillerka
v Zamberku se rozviji celou fadu let Muzeum
starych strojui. Majitelim se povedlo nashromazdit
veliké mnozstvi riiznych strojli, z&asti pohané-
nych parou. Poetna ¢ast exponatl muzea je
ziskana formou zapUjcky. Jednim z lakadel mu-
zeajsou také parnilokomotivy. Samotna tovara
a muzeum neméla a nema zadné napojeni na
Zelezniéni sit, i tak se za léta ¢innosti muzea
povedlo vybudovat uzkokolejné kolejisté o roz-
chodu 600 mm, z Casti také s rozchodem 760
mm.

A pravé na Uzkych kolejich, které slouzi také
jako zkuebnitrat, se ve Dnech otevfenych dvefi
pfestavuiji Uzkokolejné parni lokomotivy. V are-
alumuzea je velika opravarenska dilna, trat také
slouzi jako zku$ebni pro zde opravené lokomo-
tivy. Muzeum doposud neni zafizeno na pravi-
delnou oteviraci dobu, ale nékolikrat do roka
pofada Dny otevienych dvefi.

Letodni podzimni Den otevfenych dvefi pfi-
padl na sobotu 18. 9. a nabizel rozsahly pro-
gram. Pro pfiznivce parnich strojti a lokomotiv
byla nejvétsim lakadlem pfitomnost hned péti
Uzkokolejnych lokomotiv. Navic byly vypraveny
dvazviastniviaky, které navazely navstévniky do
Muzea starych strojii v Zamberku, z nadrazi
k Vonwillerce jezdil autobus. Jeden z viaki byl
vypraven z Ceské Tiebové pies Zamberk do
Doudleb nad Orlici a zpét. Tento viak vezla parni
lokomotiva 555.0153, kterou ma Muzeum sta-
rych strojli v dlouhodobém pronajmu. Druhy viak
byl vypraven z Litomysle pfes Tynisté nad Orlici
do Zamberku a zpét. V ¢ele tohoto vlaku stanula
lokomotiva 751.232, patfici VychodoCeské dra-

Vrsovice jdou
do finale!

Kompletni rekonstrukci prosla v uplynulych le-
tech Zst. Praha-VrSovice, mimo jiné byla rozsife-
na o nové nastupisté (¢. 4). VrSovice maji nyni
sedm nastupnich hran.

,»Aktualné se dodélavaji podhledy na 2. na-
stupisti, nadrazi Praha-VrSovice bude hotové
priblizné do mésice. Do konce roku pak jesté
probéhnou finaini terénni Gpravy a na jafe vy-
sadba zelené,“ sdélil Dusan Gavenda, mluvci
Spravy Zeleznic. -red-

NTMfinancuje z prostredk EU

,,Aniv dobé covidové jsme nezahaleli,“fekl
generalni feditel Nérodniho technického muzea
(NTM) v Praze Karel Ksandr na pracovné-spole-
denském setkani MD CRa NOK s partnery Ceské
Zeleznice, které se konalo dne 14. 9. 2021 v his-
torickém Masarykové salénku na prazském Ma-
sarykové nadrazi. Jednani navazalo na pfedcho-
zi setkéni na hlavnim nadrazi v Praze z listopadu
roku 2018, které také organizovalaNOK's MK CR,
MD CR a dalsimi partnery. ,.Zpracovali a uspéli
jsmes projektem u Integrovaného operaéniho
programu (IROP)a zapodpory ministerstvakul-
tury nyni realizujeme projekt, kde jen podil pro-
stfedkd EU €ini vice nez 23 miliont korun,*“ uve-

ze. Kdyz tedy pficteme lokomotivu 555.0153, by-
lo pfi Dni otevienych dvefi k vidéni hned Sest
parnich lokomotiv.

Z téchtizkokolejnychbyly nejzajimavéjsi hned
tfi stroje. Prvnim z nich byla lokomotiva, oznace-
na DR 99.3301. Lokomotiva byla také nejstarsi
ze zde pfedstavenych strojli, vyrobena byla v ro-
ce 1895 v lokomotivce Krauss Mnichov. Dalsi
zvlastnosti tohoto stroje je pfivésny tendr, u z-
kokolejnych lokomotiv nebyva tak Casto. Loko-
motiva v dilnach muzea absolvovala rozsahlou
opravu a zde byla jeji premiéra po zprovoznéni.
Lokomotiva patfi Parkové draze v Cottbusu, ale
plvodné jezdila na lesni Zeleznici v Muskau.
Z Muskau, kde dnes funguje muzejni draha, je
druhd z némeckych lokomotiv, ktera zde prodé-
lala rovnéz generalni opravu. Jednd se o stroj
vyrobeny firmou Jung v roce 1938, jako typ pro
stavebnia dlIni drahy v Némecku. Tato lokomo-
tiva pfed vyfazenim jezdila v povrchovych do-
lech.

Také tfeti z nejzajimavéjsich lokomotiv je no-
vé zprovoznéna v dilndch muzea a patfi rovnéz
mezi primyslové lokomotivy. Tato byla vyrobe-
nav CKD Praha jako typ BS 70 v obdobi Protek-
toratu pro némecké stavebni firmy. Lokomotiva
dnes patii Muzeu starych strojd.

Dal$i dvé parnilokomotivy, které zde byly pred-
staveny, patfi rovnéz muzeu. Tou prvni je stroj
postaveny v roce 2014 jako novostavba podle
puavodnich pland firmy Orenstein & Koppel. Dru-
ha lokomotiva pochazi z Polska, kde jezdila
v uhelnych dolech.

Parni lokomotivy vozily zajemce v aredlu mu-
zea a pozovaly pro &etné fotografy. Kromé par-
nich lokomotiv na nadvofi a pfilehlém pozemku
jezdily parni vélce a nékladni auto Skoda Senti-
nel, v ¢innostizde byly dalSi parni stroje a lokomo-
bily. Na parkovisti byla pfehlidka historickych aut
a motocyklli, dal$f historickd auta spolu se zemé-
délskymi stroji byly v byvalych tovarnich halach.

Cely den byl doprovazen také privodnim slo-
vem a zivou hudbou, obéerstveni bylo zajisténo
na nékolika mistech muzea. Na nadvofi pfed
dilnou i v dilné samotné bylo k vidéni hned né-
kolik lokomotiv, které se zde opravuiji, nebo ée-
kaji na opravu. To dava nadgji, Ze v pfistim roce
bude v Muzeu starych stroju pfi Dnech oteve-
nych dvefi opét co k vidéni.

Pavel Stejskal

dl Karel Ksandr s tim, Ze finanéni prostfedky bu-
dou vyuZity na opravu parni lokomotivy 210.001
s ndzvem Serenyi, plvodem z trati Ujezdec u Lu-
hagovic — Luhacovice, a to do vystavovatelného
stavu:,,Za necelé 4 miliony korun bychom méli
lokomotivu opravitdo kompletniho stavu, vrati-
la se totiz z vypujcky totalné rozebrana,dodal
Karel Ksandr.

Opravenataké bude (uz je i podepsana smlou-
va) lokomotiva Conrad Vorlauf (411.019) s tend-
rem, tfeti nejstarsi dochovana pami lokomotiva
v Cesku:,,Lokomotiva bude uvedena do vysta-
vovatelného stavu, avSak pfi splnéni podmi-
nek, které neznemozni pfipadné zprovoznéni

Spojte pfijemné s uzitecnym,
navstivte Knihovnu Ceskych

drah v Kralupech nad Vitavou

Par krokli od Zelezniéni stanice Kralupy nad
Vitavou je za byvalymi objekty BuStéhradskeé dra-
hy, v areélu byvalého depa, ukryta Knihovna Ces-
kych drah, ktera udrzuje a zpfistupfiuje ojedinély
knihovni fond tuzemské a zahraniéni odborné li-
teratury z oblasti dopravnich oborti a odborna pe-
riodika z tuzemskeé a zahraniéni produkce. Nalez-
nete zde i unikéty jako napfiklad kompletni sbirku
tuzemskych jizdnich fadd od roku 1894 do sou-
¢asnosti.

Ve dvou podlazich na celkem 350 metrech
Ctverecnich je uloZzeno pres 120 000 titulli, od
nejstarsich, které byly vydany v poloviné 19. stole-
ti, az po ty nejmladsi, staré jen par hodin. Zakla-
dem fondu jsou tuzemskeé a zahraniéni monogra-
fie, vazané ¢asopisy, CSN a technické normy
Zeleznic, resortni predpisy véetné historické sbir-
ky, mapy, jizdni fady, a pouze pro zaméstnance
skupiny GD normy UIC, 0SZD a resortni vyzkum-
né zpravy. Knihovna zarover nakupuje a zpfi-
stupfiuje uzivatelim soucasna odbornd i popu-
larni zeleznicni periodika z tuzemské a zahraniéni
produkce.

Knihovna, jez je pfistupna kazdému, je znovu
oteviena od letosniho 4. kvétna v téchto vypljé-
nich dnech: Utery 12 az 15 hodin, stfeda 9.30 az
15.30 h, ¢tvrtek 9.30 az 12.30 h. -mmé-

T

Ve dvou podiazich Knihovny Ceskych drah
v Kralupech nad Vitavou je na celkem 350
metrech ctverecnich uloZeno pres 120 000
tituld.

FISAIC — seminar skupiny
Kreativnirucniprace
na Potstejné

Vednech9.-12.9.2021 probéhl v malebném
Gdoli Divoké Orlice pod hradem Potstejn v arealu
LT Zeleznicar seminaf skupiny Kreativni ruéni pra-
ce Ceského zemskémsvazu FISAIC. Pfitomné ,tvo-
filky“ pfivitala vykonna tajemnice CZS FISAIC Ing.
Jarmila Smerhova. Program seminafe pfipravila
a zaroven jej vedla zakladajici ¢lenka skupiny,
pani Marie Havlinova. Sikovné ruce 34 &lenek
béhem prodluzeného vikendu vytvarely koSiky
z pedigu a vanoéni dekorace. Program byl rozdé-
len na dvé ¢asti. A to na vyuku pleteni z pedigu
a vytvarny workshop, ve kterém si ¢lenky skupiny
postupné vyzkousely ¢tyfi riizné techniky vyroby
vanoc¢nich dekoraci. Pokrocilé pletarky pletly pr|-
borniky a nosice, zacatecnice se nejprve sezna-
mily s materialem a jednodu$si technikou pleteni.
Pod odbornym vedenim lektorky brzy vznikaly pod

jejich rukama prvni koSiky.

Sobotni den byl podle programu vénovan vy-
tvarnému workshopu, béhem kterého vznikaly
lampy ze zavarovacich sklenic, dekorované tech-
nikou decoupage, tfpytivé hvézdy z koralkd, kli-
¢enkyz patrona Sperkafskych komponentd, vsem
se libila tvorba zavésnych dekoraci z macramé
a andélé z dfevénych vyrez(i. Cely seminaf do-
provazelo krasné poCasi, dobra nalada a chut
vyrobit néjakou zajimavou dekoraci. V nedéli do-
poledne se dokonCily prace a probéhla vystava
vyrobkd, kterd méla velky uspéch, nebot z areélu
kempu pfislo mnoho divakd, také mistni personal
a vSichni obdivovali vystavené vyrobky.

Ing.JarmilaSmerhova,
vykonnatajemnice CZS FISAIC
Snimek Miroslav Carek

Uéastnice seminére skupiny Kreativni ruéni préce CZS FISAIC se svymi vyrobky.

opravy historickych lokomotiv

lokomotivy v budoucnu. Plvodni predstava
opravy za 3,6 milionu korun z roku 2017 se zvy-
§ila na necelych 8,9 miliont korun,“ fekl dale
Karel Ksandr.

Do provozniho stavu bude naopak opravena
parni lokomotiva ,USata“ 464.102 , pro kterou se
finalizuje zadavaci dokumentace vefejné zakaz-
ky.,,Bylavyjezdénado poslednisoucastky, v ¢a-
se predani méla propadly kotel. Do tfi let by ale
méla byt opravena a ve spolupraci s CD poté
provozovana,“ doplnil generalni feditel NTM
v Praze. B

Ve spolupréci s CD mimo IROP je pfipravena
i oprava elektrického motorového vozu M 400.001,
tzv. Kfizikovy ,Elinky*: , Také u nijsme pfipraveni
se z naSeho rozpoctu na opraveé podilet. Takze,
kdyz to dobfe dopadne, tak bychom za par let
méli mit k dispozici sedm hnacich kolejovych
vozidel, které budou pIné provozni(jsouto: pami

lokomotiva 464.102 ,USata", elektricky motorovy
vliz M 400.001 ,Elinka“, pami lokomotiva 464.202
,Rosnicka“ (na snimku), parni lokomotiva EP1000,
motorovy viizM 131.101 ,Hurvinek, motorovy viiz
M 120.417 ,Vézak“ a pami vizM 124.001 ,Koma-

rek”) a Sest provozuschopnych vagonu.”
Dodejme, Zze NTM koupilo letos od Ceskych
drah 66 vozidel za U¢elem jejich trvalého uchova-
ni pro budouci generace. Vozidla nejsou primar-
né uréena k provozovani, protoze fada z nich je
v nedobrém technickém stavu, nebo na pokraji
Zivotnosti; fada z nich je potom v provozuschop-
ném stavu zastoupena ve sbirce CD, napf. ,Pan-
tak". , Tato rozsahla akvizice vSak zasadné vy-
plfiuje mezeru ve shirce kolejovych vozidel NTM
a tim, Zze jsou vozidlazachovéna, je do budouc-
na dan prostor k diskusi nad moznosti néjaké
dalsivozidlo zprovoznit,“ uzavrel Karel Ksandr.
Michael Mare$

Lysa nad Labem ma druhou cyklovéz

V pondéli 9. 8. 2021 byla za ucasti prvniho
mistopfedsedy vlady a ministra vnitra Ceské re-
publiky pana Jana Hamacka slavnostné otevfena
druhdcyklovéz, v pofadidevatenactav CR. Tento
automaticky parkovaci dim pro 118 jizdnich kol
byl vybudovan na litolské strané nadrazi. Na pro-
jekt v hodnoté 19 mil. KE byla méstu pfidélena
dotace ve vysitémér 15 mil. K&. V souvislostis tim-
to projektem byla provedena za 3 mil. K¢ rekon-
strukce pfilehlého parkovisté a pijezdové komu-
nikace v ulici U Nové hospody. Slavnostniho
prestfizeni pasky se zu¢astnil i reprezentant Ces-
ké republiky v cyklokrosu Stanislav Bambula, kte-
ry dfive jezdil za Slovan Lys4 a pracoval v Kovo-

né. Delsi ¢as zije v Tabore, kde trénoval repre-
zentaéni muzstvo. V soucasnosti tam trénuje mla-
dez. Na zavér mu starosta Karel Otava pfedal
Cestnou medaili mésta Lysé nad Labem za zaslu-
hy, ktera mu byla udélena 4. 3. 2021.

Mezi pfislusenstvi této véZe patfi tzv. EBIKE
CHARGE, coz je unikatni modulami systém nabi-
jecich box0 se dvéma zasuvkami v kazdém boxu
s nepretrzitym provozem, slouzici pronabijeniba-
terii elektrokol a mobilnich zafizeni. Dal$i uzite¢-
na véc je vefejna pumpicka na dusi u kola, kocar-
ku, vozi¢ku atd. Samoziejmosti je servisni stojan
se zékladnim nafadim.

-mmé-

Moudrost
pro tento den

,MizZete mit bud’ vymluvy, nebo vy-
sledky. Nikdy ne oboji.

Arnold Schwarzenegger,

rakousko—-americky sportovec,

herec a politik (nar. 1947)

85 let trate
Margecany —
Cervena Skala

Trat Margecany - Cervena Skala byla v seku
Margecany — Mniek nad Hnilcom postupné pfe-
stavovéna z Uzkého na normaini rozchod. 26. 7.
1936 byla prestavba trati a novostavba do Zzst.
Cervena Skala ukonéena. V soucasné dobé je
v prostiednim Useku traté provoz Cisté sporadicky
mezi zst. DobSinska Ladova Jaskyna a Cervend
Skala jedou mimo sezonu pouhé dva pary viakl —
rychlikd, osobni zastavkovy vlak ani jeden. V Zst.
Telgart je trvala dopravni vyluka, svételna navés-
tidla, a¢ sviti na Stdj, nejsou oznaéena znaky ne-
platnosti, jsou zneplatiovana rozkazem V v sou-
sednichstanicich!

4. z&fi byl k 85. vyrodi trati vypraven parni viak
z Zelezninimi skvosty — na pfipfezi jel ,Zeleny
Anton “ 486.007 (Skoda Plzef, r. v. 1936), jako
vlakova byl ,Papousek “477.013 (CKD Praha, r.v.
1951), oba ma na starost Vyhrevia Vritky. Nepo-
chopitelné a velmi odvazné bylo, ze dva topici
lokomotivy 486.007 byli po celou jizdu v tendru
a uhIipFehazovaIi k topenisti. Zvlast v smyékovém
tunelu Telgart si asi uZili svoje. Prosté jizda, jak ma
byt. Martin Kubik

2Zvlastniparnivlak vjizdi 4. zafi dopoledne do
zst. Mlynky 486.007 a 477.013.

Ceské druzstvo se na
Béechovicich umistilo
na druhém misté

125. roCniku populamiho silniéniho béhu Bé-
chovice—Praha (10km) se letos zu¢astnila, stejné
jako v pfedchazejicich letech, také silna skupina
Zelezni¢arl. Na startu pod hlavickou OSZ stanulo
letos 102 zavodnik{ a zavodnic, rozdélenych do
kategoriido40let,nad40leta zeny. Kromé Ucast-
nikii z Ceské republiky stanula na startu jiZ tradi¢-
né také druzstva ze Svycarska, Polska, Danska.
Rakouska, Belgie a Slovenska.

NeerchIeJS|m muZem se ve vynikajicim ¢ase
32:08 min stal Elias Gemperli (1995) ze Svycar-
ska, tésné za nim se umistil nejrychle;si reprezen-
tant Ceska Josef Novék (1997) z HZS Ceska Tre-
bova (33:01 min). Mezi zenami byla nejrychlejsi
Polka Agnieszka Kujachova (43:17 min), z es-
kych zen pak Ivana Martincova z AZD (48:37 min).
V kategorii starSich muzi (nad 40 let) byl nejrych-
leji Dimitri Van Dame (1979) z Belgie. Ocenéni si
zaslouzii nejstarsi U¢astnici Béchovic za OSZ - Ji
Engli§ z Krnova (1938) a Eva Cupalova (1947)
z Holubic u Brma. .

Zavérené vyhlaSeni vysledki kategorie 0SZ
probéhlo v hotelu Ol$anka na Zizkové. Ocenéni
bylijak nejrychlejSi zavodnicia zavodnice, taki jed-
notliva druzstva v pofadi: 1) Polsko, 2) Ceska re-
publika, 3) Belgie, 4) Slovensko, 5) Rakousko, 6)
Svycarsko a 7) Dansko. Ocenénym pfedal diplo-
my a pohary feditel zavodu Milos Palecek, tajem-
nik OSZ. Do zavod( i letos negativné zasahl Co-
vid, jakoZz iBrexit — nepfijeli tradicni castnici
z Némeckaa z Anglie. -Cas—

Nejrychlejsimuziv dresu 0SZna 125. roéni-
ku Béchovic: (zleva) Josef Novék (CR), Elias
Gemperli (Svycarsko) a Sebastian Chmielarz
(Polsko).
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