Z aktualnich udalosti

WV dtery2.11.sev prostorachsidlaOSZ seslo
PFedstavenstvo OSZ. Informace ze zasadnich jed
néni zacall. mistopfedseda 0SZa predseda PVpii
CD, a.s. Vladislav Vokoun zpravami z kolektivniho
vyjednavani a zminil se o novém GVD (na ztraté
navykonech cca 1%, sepodilizejména Stfedoces-
ky kraj) ¢i o prevodu gasti CD-Telematika a 235
zaméstnanct od CD ke Spravé zeleznic.

Mistopfedseda OSZ a predseda PV OSZ CD
Cargo Radek Nekola referoval o schiizce odboro-
vychcentral (21.10.)s vedenimspole¢nosti.,,Pod-
nikatelsky plan je pinén, byt vlivem odstavky
v Skoda Auto se automotiv zastavil. Paradoxné
mame obrovsky nedostatek vozii na uhli,“fekl a
okomentoval i sloZitou persondini situacia velky
nedostatek provoznich povolani.

Petr Stépéanek, mistopedseda 0SZa predseda
PV OSZ Spravy Zeleznic, uvedl Ze PKS SZ na rok
2022 je po korektufe a visi na webovych strankach,
s tiskem se vyCkava na vyfeSeni odménovani pra-
covnikil dozoru, kde je vazba na stanoveni vyse
minimalni mzdy.

Bc. Renata Douskova, mistopfedsedkyné OSZ
a predsedkyné Nedrazniho republikového vyboru
0SZ, informovala o kolektivnim vyjednavani u Do-
pravniho podniku mésta Bra a Dopravniho zdra-
votnictvi. ,,Zde vyjednavame o nardstu benefitl
pro zaméstnance a tarifnich mzdach, kde mély
mzdy vzristo 6 % nebo o 1400 K&,“podotkla.

Informace z posledniho jednani tripartity (27.

0.), které bylo svolano kvlikovidovym opatrenlm
prednesl predseda OSZ Martin Maly: , Zavér je, ze
se opatfeni nebudou zpfisiiovat, ale méla by se
zvysitkontrolajiz platnych opateni, uved!.

Martin Vavrecka, mistopfedseda OSZ pro spra-
vumajetku, referoval o jednani pfedstavenstvaspo-
leénosti OSZ Slovakia (18. 10.). .

V dalSi¢asti¢lenové Predstavenstva OSZ schva-
lii dva navrhy na pfiznéni davek z Podptimého
fondu OSZ, dvé zadosti o pravni pomoc zastoupe-
nim v fizeni pfed soudem, zabyvali se pfipravou
VIII. sjezdu OSZ, informacemi Revizni komise 0SZ
a projednali nékteré organizaéni zaleZitosti.

W Podnikovy vybor (PV) OSZ pfi Ceskych
drahach, a. s.,za¢al dne 10. listopadu vystoupenim
hostl zodboru péce o zaméstnance (odbor 10)
GRCD, a.s., v &ele s feditelkou odboru Ing. Moni-
kou Horakovou Ta v Uvodu informovala o epide-
miologické situaci na CD. Uvedla, Ze 60,2 % za-
méstnanct CD je proockovanych, coz je mirné nad
celorepublikovymprimérem.,,Nikde nemame oh-
nisko nakazy, v soucasné dobé tedy neni nutno
prijimatzadnazvlastni opatfeni,“zdlraznila.

Nasledoval bod, ktery posléze vyvoIaI bouflivou
diskusi: informace o organizatni zméné, k niz ma
dojitod12.12.2021 (OROD Stfed)a 1.1. 2022g0|s
Vychod, CIS Stfed, GR CD, OCU Zépad, OROD
Stfed, OROD Vychod, OROD Zapada OCU Stfed).
Tato organizgénl' zména byla projednana na Pfed-
stavenstvu Ceskych drah den pfed konanim PV,
proto byla podnikovému vyboru pfedlozena jen
jako informace. Ke 12. 12. dochazi ke zruSeni 7
obsazenych pracovnich mist a 32 mist neobsaze-
nych, od 1. 1. 2022 se rusi 42 obsazenych a 16
neobsazenych pracovnich mist.

Jak uvedly zaméstnankyné odboru 10, ¢ast za-
méstnancl pfechdzi k jinému dopravci. Ing. Hora-
kova byla zaskoc¢ena dotazem predsedy PV Vladi-

slava Vokouna, zda bylo pfi pfevodu €innosti vyuzi-
to mozZnosti nafizeni Evropské unie pfi zméné do-
pravce.,,Samoziejmé upfednostiiujemea vitame
uplatnéni nadbytecnych zaméstnanci v ramci
naseho podniku, nicméné pokudto nejde, mél by
podnik vyvinoutmnohem vétsiaktivitu pfijedna-
nis novymdopravcema objednatelem. Myjsme
v tomto sméru bohuzel Zadnou iniciativu neza-
znamenali, “vysvétilVI. Vokoun.

Clenové PV v diskusi poukazovali zviaté naten
fakt, ze se ma rusit mnozstvi neobsazenych mist.
,,Cestarusenitoho,cojeneobsazené, je napros-
to zcestna, Neobsazené polozky prece nezna-
menaji, ze Ceské drahy ty lidi nepotrebuji,“ podo-
tkl napfiklad ¢len PV Martin Janecek a dodal, ze
podniku citelné chybéji napfiklad posunovaéi o
vlakové éety. Podobné hovoiili i dalsi clenové pod-
nikového vyboru, ktefi situaci dokladovali zkuSe-
nostmi z vlastnich vykonnych jednotek a poukazo-
vali na velké pfes€asy anevybrané dovolené
u provoznich profesi.

Po odchodu hostti se Vladislav Vokoun a tajem-
nice VéraNecasova se vrétiik jednani VyboruOCU
pi CD, a.s., ktery se za Uidasti zAstupct zaméstna-
vatele konal 5. listopadu a jehoz hlavnim bodem
byla organizacni zména s Ucinnosti od 1. 12. 2021
a1.1.2022 na OCU Stfed, Vychod a Zapad ktery
pocita s tim, Ze snizeni poctu zaméstnancl 2vysi
produktlwtu prace o 10 %. Vyborpiedsed{ OCU p#i
PV OSZ piii CD, a. s., vyjadfil s prediozenym navr-
hem zésadni nesouhlas. Poukazal zvI4$t& na sni-
Zovani poctu pracovnikli v profesich, na které se
v minulychletech vztahoval retenéniprograma mo-
tivaéni odmény. Vybor dale pozaduje predlozeni
platné systemizace postavené na skute¢nych pra-
covnich ¢innostech zaméstnanct OCU.

Vladislav Vokoun déle informoval o postupu ko-
lektivniho vyjednavani. K ndvrhu zaméstnavatele,
ktery byl letos jesté tvrdsi nez obvykle, pfedlozily
odbory spole¢ny jednotny protindvrh. Reditel CD
Ivan Bednarik oznacil pét bodd kolektivni smlouvy
za kli¢ové, a pokud by v nich nedoslo s odbory ke
shodé, je podlejehoslov odhodlany kolektivnismlou-
vu nepodepsat a od ledna postupovat podle zako-
niku préace. .My chceme udrzet dosavadnibene-
fity a prioritni je pro nas takovy narist mezd,
ktery pokryje dopady ekonomického vyvoje na
zaméstnance," fekl Vladislav Vokoun. Jak zazné-
lo v diskusi, zaméstnavatelsky navrh kolektivni
smlouvy se na nékterych pracovistich dostal mezi
zaméstnance, coz mezi nimi vyvolalo zdéSen. Po-
dle slov ¢leni PV je mezi zaméstnanci Ceskych
drah vysoka mira nespokojenosti a mnozi jsou od-
hodlani i ke stavce. -red-

Kolektivni _
vyjednavani u CD
Cargo zahajeno!

V Utery 9. 11. 2021 byl odborovym centralam
predan navrh Podnikové kolektivni smlouvy (o]
Cargo, a. s., 2022/2023 a s tim souvisejici doku-
menty. Navrh PKS vychazi ze stavajici platné ko-
lektivni smlouvy s Upravami na dspory v rliznych
oblastech. Dne 18. 11. budou odborové centraly
pfipravovat spole¢ny protinavrh a 1. 12. se usku-
teCni prvni kolektivni vyjednani se zaméstnavate-
lem. Sledujte webové stranky OSZ. -r-

Na konferenci ETF prijelo
do Prahy témér 50 delegatt
z 10clenskychzemi ETF

Ve dnech 9.az 10. listopadu 2021 se v Kongre-
sovémcentruv Praze konalakonference zemistfed-
ni a vychodni Evropy na téma: Privatizace, liberali-
zace, outsourcing na Zeleznici a jejich dopad na
praci odborli a Pfimé zadavani zakazek v rdmci
zévazku vefejné sluzby na zeleznici. Pofadatelem
této vyznamné akce bylo OSZ spole¢né s Evrop-
skou federaci pracovnikli v dopravé (ETF) za fi-
nanéni podpory Evropské komise.

Do Prahy pijelo téméf 50 delegatli z 10 Elen-
skychzemi ETF. Kromé zastupciizemi Visegradské
skupiny pfijeli kolegové z Pobalti a také z jihovy-
chodni Evropy. Cestnym hostem konference byl
prezident Zelezniéni sekce ETF Giorgio Tutize Svy
carska, pozvani na zahdjeni konference rovnéz
pijali | zastupci nejvy3siho vedeni CD, a. s.: Ivan
Bednarik, generaini feditel CD (wdeozdrawce)
a Tomag Téth, generaini feditel CD Cargo, a. s.,

ktery na konferenci vystoupil osobné.

Za recnlckym pultem se vystfidalo pfes deset
Maly, ktery konferencizhodnotilslovy: ,,Prubehl vy-
sledky konference vnimam jednoznacné pozi-
tivné, jelikoz i pfes rlizna hygienicka opatfeni
v souvislostis pandemii COVID-19 omezujicipo-
hyb osob se nakonec podafilo zajistit osobni
ucast téméf vsech pozvanych delegat, coz po-
tom umoznilo pfi reprezentativnim zastoupeni
celého regionu stfedni a vychodni Evropy na
jednani konference nejen diskutovat ¢asto vel-
mirozdilné aktualni problémy Zeleznicari v jed-
notlivych zemi, ale také po diskusi dosahnout
shody na hlavnich prioritach a pozadavcich od-
borovych organizacitohotoregionu pred jedna-
nim kongresu ETF, ktery se uskutecni na jare
pfistihorokuv Budapesti.“ -mm¢é-

Uéastnici konference ETF.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
zeleznicaru
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Pro cestu z Kralup nad Vitavou do Slaného pOUZIII licastnici predvadéci jizdy motorovy viiz 809.657-0 na viaku 9704, pfi zpatecni cesté pak
moderni jednotku Stadler RS1841.220-7 na spoji 9731.

V okoli Kralup nadVlItavou testuji Ceské drahy
RegioSpidery,nahradi staré motoraky

Cestujici jedouci z Kralup nad Vitavou do Loun
nebo Velvar (a zpét) vozi od pondéli 8. 11. 2021
moderni viaky. Ceské drahy tu v ramci zku$ebni-
ho provozu postupné nasadi Ctyfi nizkopodlazni
motorova vozidla typu RegioSpider, ktera nahra-
di motorové vozy fad 810/809, které na tratich
dosud jezdily. Zbyvajicijednotky RegioSpider, kte-
ré na konci minulého roku Ceské drahy nakoupily
(celkem 22), budou jezdit pro Ustecky kraj nalince
U11 Postoloprty — Louny — Litoméfice — Ceska
Lipa, apoté, co projdou modernizaci, tak 11
z dvaadvaceti bude jezdit pro Pardubicky kraj,
uvedl Jifi JeSeta, Clen pfedstavenstvaa naméstek
GR CD pro osobni dopravu, v pondéli 8. listopadu
2021 u prilezitosti uvedeni novych vozidel do pra-
videlného provozu.

Ceské drahy dovybavi viaky Wi-Fi, Gpravami
projde i audiovizualni informaéni systém, instalo-
vana bude klimatizace a elektrické zasuvky, a do-
jde i k pfecalounéni sedacek a prelakovani vozi-
del do barev podle pozadavku objednatele. ,,V

NA AKTUALNI TEMA

soucasnosti jsou motorové vozy pouze po za-
kladni opraveé, nemaji jesté doplnénou klimati-
zacinebo ¢esky informacnisystém.V pribéhu
nasledujicich mésict jeété projdou v dilnach
modernizaci. Opravce uz mame vysoutezene-
ho, bude to délat ZOS Zvolen; kazdy mésic bu-
dou postupné do dilen odchézet dva motorové
vozy. Jejich oprava potrva zhrubarok a potom
uz budou nasazovany na své pravidelné vyko-
ny,“ dodal Jifi JeSeta. Prvnim modernizovanym
RegioSpiderem se cestujici svezou zhruba za rok,

kdy budou nasazeny na linku U11 v Usteckém
krajia na linku U6 z Teplicv Cechéch do Radejéi-
na, rovnéz pro Ustecky kraj.

Jako posledni pijdou na modemizaci vozidla
RegioSpider, ktera Ceské drahy nyni nasazuji na
spoje na linkach Kralupy nad Vitavou — Louny/
Velvary: ,,Chceme, aby tady jezdily co nejdéle,
az pak by se sem mohly zase vratit motorové
vozy fad 809/810, ale zalezinatom, jestlise nam
podafiodkoupit jesté dalSivozidlatohoto typu.

Radibychom jesté néjaka podobna vozidla na-
koupili. Proto budeme motorové jednotky
Stadler RS1 natratich z Kralup nad Vitavou do
Loun a Velvar testovat pro mozné budouci vy-
uziti typové obdobnych vozidel ve Stfedoces-
kém kraji,” uzavel Jifi JeSeta.

Nizkopodlazni viaky nabizeji pohodIné a bez-
pecné cestovani osobam se snizenou pohybli-
vosti, nejen vozickarim a senior(im, ale i cyklis-
tm nebo maminkam s détmi. Motorové vozy byly
vyrobenyv roce 1997 a cestujicimnabizeji 71 mist
k sezeni, prostorny interiér, bezbariérovy pfistup
a dostatek mista. S délkou pfes 25 metr(i a hmot-
nosti kolem 50 tun dosahuji maximalni rychlost
120 km/h, podvozkovy pojezd vozidla navic [épe
absorbuje nerovnostikolejisté a tim zasadné zlep-
Suje jizdni komfort. CD jiz nyni jednaji se Stfedo-
¢eskym krajem o pofizeni typové obdobnych mo-
dernich vozidel, ktera by zlepéila kvalitu cestovani
nejen na této trati, ale ina jinych regionalnich
linkéch ve stednich Gechach. Michael Mares

,Bezzdrazenijizdného to neptjde!“

Hovofime s Mgr. PETREM BORECKYM,
radnim pro vefejnou dopravu StfedoCeského kraje

Seznam trati, na nichZ bude ke grafikonu
zastavenaosobnidoprava, jejizkonecny, nebo
ne? Skutecné tedy tam, kde jste oznamili, ze se
jezdit prestane, se skutec¢né jezdit pfestane,
a nic vas neobmékéi? Ptam se z toho diivodu,
Ze jsem zaregistroval snahy zachranit aspon
investici v LuZcinad Vitavou v podobé zdviha-
ciho mostu nad Vranansko-hofinskym kana-
lem.

Ano, ten seznam je uz konecény. Uz jsemto fikal
snad stokrat, zdvihaci most v Luzci nad Vitavou
byla naprosto nesmysinainvestice ze strany statu,
kdy stat byl upozorfiovani starosty, napfiklad sta-
rostou Luzce, Ze ta investice je nesmysing, pfesto
ji realizoval. A jenom proto, Ze stat v minulosti ne-
smysIné investoval vefejné penize do trati, které
jsou z hlediska dopravni obsluznosti mrtvé, je ne-
smysIné na nich udrZovat provoz.

A nezachovate tady provoz ani jako turistic-
koulinku?

StfedoCesky kraj je odpovédny za vefejnou
dopravni obsluznost, turistické linky jsou néco ji-
ného. Ale v§echno musi nékdo zaplatit, ale my
nejsme ve stavu, Ze bychom mohli vSechno platit.
To zaprvé, a za druhé se do budoucna nebrani-
me diskusi se statem ohledné regiondinich trati.
Zakladem ale je, Ze mnohé regionalni traté nevy-
hovuji z hlediska souc¢asnych pozadavkl na ze-
leznicni dopravu, at uz z pohledu trasy, zastavek,
tratovych rychlosti a podobné. Ale neni to tak, ze
bychom ve stfednich Cechach neméli rédi viaky.

Ceské drahy (v pond&li 8. 11. 2021) v ramci
zkusebniho provozu nasadily natraté z Kralup
nad Vltavou do Loun a Velvar nova motorova
vozidla typu RegioSpider, ktera postupné na-
hradi motorové vozy fad 810/809. V tiskové
zpravé jste uvedl:, Pracujeme na tom, aby ces-
tovani viaky bylo pro cestujici komfortni a od-
povidalo poZadavkiima ocekavanim, které jsou
v dnesni dobé nané kladeny. Tyto RegioSpide-

ry nahradi starsi a jiz nevyhovujici motorové
vozy fady 810. Jsem presvédcen o tom, Ze ces-
tujici s jejich nabizenym servisem budou spo-
kojeni.“Takze spokojenost?

Snazime se nasazovat nova moderni vozidla,
protoze cestujici si v 21.stoleti zaslouZi dopravu,
ktera tomu odpovida. Natratich, které nechavame
v provozu, chceme investovat do zvySeni komfor-
tu kvality dopravy a ja doufam, respektive jsem si
téméf¥ jist, ze s novym ministrem (dopravy) bude
velmi rozumna fe€, a budeme fesit, co dal. Pro-
blém je v tom, Ze Ceské republika je jedinou zemi
ve stfedni Evropé, kterd nedava zadné dotaéni
penize na nakup novych souprav s pfispénim
evropskych fondu, zatimco Rakousko, Slovensko,
Polsko, Madarsko to vyuzivajia investuii.

Pred novinafijste uvedl, Ze bez zdrazZenijizd-
ného to neplijde. Podle vas jsou problémem
trzby z jizdného, napriklad v Praze se trzby na
jizdném podilejinanakladech jenze 17 az 18 %,
ve Stredoceském kraji pak z necelych 25 %.
Doslova jste fekl: Jednoznacné sméfujeme
k tomu, Ze ten systém, jak je nastaven, je dlou-
hodobé v tomto rozsahu neufinancovatelny.

Ano, pokud by jizdné mélo pokryt naklady, pak
by rotni jizdenka v Praze nestéla 3650 K¢, ale
20 000 K¢, a ve stfednich Cechach by to muselo
byt kolem 17 000 K¢ za rok. KdyZ to takhle narovi-
nu feknu, tak se vsichni zdési. Ale musime zéro-
ven Fict, Ze vefejné rozpoCty doplaceji na systém
vefejné dopravy aty penize pak chybéji jinde:
v infrastrukture, ve $kolstvi a podobné. Pokud by
sebralav tvahu ¢isté ekonomicka rovina, muselo
by se jizdné zdrazit ¢tyfnasobné. Pak mame dru-
hou rovinu—politickou; politické struktury se v Pra-
ze ave Stfedo¢eském kraji Upiné nepotkavaji,
bud je pfed volbami ve Stfedoc¢eském kraji, nebo
v Praze, a vzdycky se nékdo boji ten fez z divodu
blizicich se voleb udélat. Ale ja si myslim, ze tento
zagarovany kruh je potfeba koneéné rozetnout
a dojits Prahou k néjaké dohodé o dlouhodobém

systematickém planu, jakym zplsobem jizdné do
budoucna upravovat. Tak jak mame dneska na-
stavenou cenu jizdného v Praze a ve Stfedoces-
kém kraji, tak to neni dlouhodobé ufinancova-
telné. Myslim si, Ze v horizontu néjakych péti let
bychom se méli dopracovat ke stavu, abychom
jizdné méli na urovni zhruba padesati procent
nékladd, tedy zhruba jednou tolik, nez dnes.

A takeé jste si postézoval, ze Stfedocesky
kraj je dlouhodobé danové diskriminovany...!

Kdyz se v roce 2000 nastavovaly parametry
pro rozpo¢tové uréeni dani, tak ve Stfedoceském
kraji Zilo 0 250 000 obyvatel méné. Dneska kvl
tomu dostava Stfedocesky kraj roéné o 2,2 miliar-
dykorunméné, nez by mél dostavat. Pevné véfim,
Ze s novou vlddou se podafi otevfit debatu nad
rozpoctovym uréenim dani. Tady je ale zaroven
potfeba fict, Ze stt nema neomezené finanéni
prostredky, statni pokladna je v naprosto zoufa-
|ém stavu.

(Pokracovani na str. 2)



,,Bez zdrazeni jizdného
to nepujde!*

(Pokracovani ze str. 1)

Zéroven v souCasném stavu narazime na limi-
ty celého systému vefejné dopravy. Dnes jezdi
vefejnou dopravou cca 23 az 25 % cestujicich,
ktefi denné pouzivaji vefejnou dopravu. Zejména
smérem na Prahu je ale ten systém na hrané
kapacit, a nemame ani soupravy, kterymi bychom
ty lidi odvozili. Nedej boze, kdyby se ted padesat
procent lidi rozhodlo jezdit vefejnou dopravou
(denné cestuje vefejnou dopravou ve Stfedodes-
kém kraji 300 000 cestujicich). Dluzno ale Fict, Ze
i kdybychom tyto kapacity méli, tak narazime na
vyCerpané kapacity na dopravni cesté. Pfesto mu-
sime investovat! Ceka nas velka obnova vozoveé-
ho parku, musime investovat zejména do elektric-
kych souprav. Mame spocitano, ze modernizacni
plan v Praze a stfednich Cechach do roku 2030
by mél byt za zhruba 53 miliard korun (cca jednu
tfetinuby mélafinancovat Prahaa dvé tfetiny Stre-
doCesky kraj), na Zeleznici po¢itame 3 miliardy
korun ro¢éné. Secteno, podtrzeno, vyplyva z toho,
Ze musime zcela jednoznaéné zdrazit jizdné, ma-
ximalné vyuzit dotacni tituly, a zménit parametry
rozpoctového uréeni dani. Pokud se toto nestane,
tak ten systém zkolabuje amy jej nebudeme
schopni financovat. Pridtich pét let to bude cesta
Udolim stinG, protoze bude velmi tézké, nebo té-
méF nemozné, udrzet sou¢asnou kvalitu vefejné
dopravy a do toho budeme muset délat takové
kroky, jako je zdrazovanijizdného. Prosté ten sys-
tém jede uz nékolik let nad své moznosti, nikdo to
kvali obavam z volicli nefesil a ted nas to véechny
dohani.

Ales timhle asivolby skute¢né nevyhrajete,
vy ob&aniim nic neslibujete a naopak jim jesté
chcete brat...

BohuZzel to tak je, ale my jsme s kolegy a kole-
gynéminesli délat tuhle praci s tim, ze se budeme
bat délat cokoli nepopularniho, abychom ného-
dou neprohrali volby. Musime tyto kroky udélat
proto, abychom v Praze a ve StfedoCeském kraji
méli i za néjakych osm deset let kvalitni verejnou
dopravu. Bohuzel, posledni étyfi roky Stfedocesky

kraj vefejnou dopravu viibec nefesil, a nefesilo to
systémové ani ministerstvo dopravy, které bylo
spiSe ministerstvem dopravniho marketingu. Chybi
dobudovat zakladni infrastrukturu, zelezniénii sil-
niéni, ktera je na hrané kolapsu. Zodpovédnost za
to nesou viady, které tady vladly poslednich osm
let, od roku 2013. Podivejte se, jak napfiklad Pola-
ci nyni hybou infrastrukturou.

Ano, ale pravé v Polsku obnovujitratéa vra-
ceji provoz tam, kde se léta nejezdilo, vy na-
opakprovoznalokalkach rusite a svaditetona
stat.

Pravy opak je pravdou. Podivejte se na ty
traté, kde zastavujeme nebo omezujeme dopra-
vu, to jsou vSechno traté, které nemaji z dlouho-
dobého hlediska perspektivu, protoZe tam klesa
poCet cestujicich. Zeleznice ma smysl pouze teh-
dy, kdyz prepravuje velké mnozstvi lidi, v tom je
jeji potencial. Dam vam dva pfiklady: prvnim pfi-
kladem je trat Rakovnik — Cista - Kralovice, kde
paralelné s trati vede silnice a tam ani do bu-
doucna perspektiva narlistu poctu cestujicich ne-
ni. Druhym pfikladem maze byt trat na Dobfi§,
coz je oblast, do niZ se neustale stéhujilidé, a do
budoucna by ta trat mohla mit perspektivu, ale
problémem téch investic, které do té traté viozil
stat, respektive Sprava Zeleznic, je v tom, Ze sice
obnovili trat, ale do téméf plvodnich parametrd.
| potéch stamilionovychinvesticich do traté Dob-
fi§— Praha se zvy$ila tratova rychlost, respektive
zkratila cestovni doba o jednu minutu: jsou tam
Useky, kde se jezdi rychlosti maximalné 50 km/h,
pfes nékteré prejezdy rychlosti 10km/h, coznam
z4sadné brani dopravu zrychlit. Kdyby se ta trat
upravila tak, Ze nepojedete z DobfiSe do Prahy
hodinu a pal, ale ¢tyficet minut jako autobusem,
tak si zeleznice svoje cestujici najde. Pak se
logicky musime zabyvat my$lenkou, jestli se ty
stamilionové nebo miliardové investice vyplati
a jestli maji viibec smysl. Proto fikam, ze je dule-
Zitd debata se statem, protoZe ani stat nema
neomezené penize.

Michael Mare$

Ing. Radovan Malér:
,,Chtélbych v PV zmeénit nahled
ostatnich zaméstnancu
CD Cargo na uredniky
a bojovat zajejich prava.“

Na Podnikovych konferencich do$lo hned k né-
kolika personalnim zménam v podnikovych vybo-
rech (PV), konkrétné v PV OSZ CD Cargo ke trem,
jednim z novacku je Ing. Radovan Maléf z generél-
niho feditelstvi CD Cargo, ktery v PV nahradil Ing.
Véru Janakovou, i kdyZ de facto typickym novac-
kem neni. V minulosti se uz na jednani PV nékoli-
krat mihnul: ,,Ano, byl jsem tam nékolikrat, ale
v opacné roli, za zaméstnavatele,” fika s ismé-
vem. Radovan Maléf pracuje jako vedouci skupiny
investic u spolecnosti CD Cargo, na odboru contro-
lingu a investic, a sou¢asné je i mistopfedsedou
spole¢néhoZVZOGRCDa CD Cargo:,,Protozeje

nas, éleni 0SZ, nageneralnimreditelstviu Carga
maloa s kolegy na GR CD feSime podobné pro-
blémy, historicky mame ZV spolecny. A jsemta-
ké pravidelnym odbératelem informaci, pfede-
v§imz webovychstranek OSZ,aletaké z Obzoru,”
dodava. .

Ve spole¢nosti CD Cargo pracuje od roku 2012,
kdy nastoupil na ,desitku®, tehdy na odbor lidskych
zdrojti, dnes odbor personalni, a pracoval zde jako
ekonom prace a mezd. Rozsah jeho ¢innosti byl
ale §irSi a zahrnoval mimo jiné i pomoc pfi zajisténi
a organizaci kolektivniho vyjednavani: ,,0d roku
2012 doroku 2016 jsem se ve spolupracis dalsi-
mi kolegy zucastnil kolektivniho vyjednavani
v roli zapisovatele, a dale jsem se také staral
0 organizaci a zajisténi hladkého pribéhu jed-
nani. V roce 2017 jsem pak pfeSel na jiny odbor
(controllingu a investic), ale odbory mi uz zlistaly
pod kizi,“ pfiznava. Asi jako kazdy mlady ¢lovék
mél i on zkreslené predstavy o praci odbord, ale
odbory ho nakonec prece jen ,oslovily: ,,Asi pfi
tretim kolektivnim vyjednavani, kteréhojsem se
ucastnil,jsembyl osloven Radkem Nekolou, jestli
bych nechtél vstoupit do odbord. Bral jsem to
trosku s rezervou, protoze jsem si fikal, Ze by to
nebyloasitiplné dobré, abych se-jako icastnik
kolektivniho vyjednavani za zaméstnavatele -
stal ¢lenem odborti, takZe néjaky cas jsem o tom
premyslel a zvazoval vSechna pro a proti, ale
nakonec jsem do odbori (OSZ)vstoupil, a to byl
vlastné zacatek mé innosti, ktera se rozrlistala
vic, nez jsem plivodné éekal.”

Do roku 2018 byl fadovym ¢lenem ZO pfi gene-
ralnim feditelstvi CD a CD Cargo, ped tfemilety se
z néj stal funkcionar ZO. , Ta moznost mé zaujala
i v tomsmyslu, Ze ty véci, které jsem kolem sebe
vidél a které se mi UpIné nelibily, at uz co do
vztahu zaméstnavatel versus zaméstnanec, ne-
bo co do zlepSeni pracovnich podminek, jsem
najednou mohl ovlivnitnebo pomocizménit,“po-
pisuje svoje zacatky funkcionare.

Vloni pak byl osloven Vérou Janakovou z odbo-
ru personalniho GR CD Cargo, zda by nemél chut
pracovatmistonii v PV.,, Takjsemsizjistil,cobyto
obnéaselo,abytonenarusilo mojipraciz pohledu
zaméstnavatele, protozZe jsem primarné svojipo-
zici nechtél opustit. Svou pracimamrada citim,
Zemai trochu socialnipresah, protoze sev ram-
ci pfipravy a realizace investic snazim zamést-
nancum v provozu zlepSovat pracovni podmin-
ky, at uz nakupem novych strojl, zafizeni
a manipulaénitechniky, nebo peclivé, ve spolu-
praci s kolegy, realizovanymi nakupy nahrad-
nich dild, které budou vzdy a véas k dispozici.
Snazim se jejich pozadavky vzdy vyslechnout
a najit cestu, aby méli sviij provozniZivot o néco
leh¢i. Tohle vSechno se potom pietavilo v roz-
hodnuti, Ze dotoho pijdu.”

Radovan Maléf ma mimo jiné pfed sebou i je-
den nelehky tkol, ktery si sém stanovil: zménit né-
hled ostatnich zaméstnanct CD Cargo na ,Ufedni-
ky“. ,,..protoze se mi tplIné nelibi ten pohled, Ze
“urednik’ je néco zbytecéného, nékdo, koho trpi-
me a ktery bere penize za nic. Mné se tenhle
pristup nelibi, protoZe to jednoduse nenipravda!
Takze jsem sifekl: tim, Ze do PV pUjdu, tak tfeba
budu moci postupem ¢asuzménit nahled ostat-
nich zaméstnanci na nas “Gfedniky, Ze mame
i svoji pfidanou hodnotu, ktera bohuzel neni po
vétsinu asu vidét,“ fika dale s tim, ze mnohdy se
diskuse nad organizacnimizménamibohuZzel smrsk-
nou do fraze: zase propoustéji provozni zamést-
nancea mistonichnabiraji ifedniky.,,Opakje prav-
dou! Zatimco je snahou zaméstnavatele (a
naprosto spravnou) nabrat zaméstnance do ste-
Zejnich provoznich profesi, fady THP se uznéko-
likletza sebou snizuji, a to vyraznymzplsobem
(v roce 2020 napfiklad o cca 80 zaméstnancl GR,
coz bylo asi 20 %), nikdo uz ale nefekne, Ze tu
praci pozbyteénych tfednicich” musiprevzitti,
ktefi zlistanou a ktefi jsou mnohokrat pietézo-
vani.Nikdosineuvédomuije,Zzejsmev préciv uvo-
zovkach 24 hodin denné, Ze tfeba ve tfi rano
prichazipracovnimaily s terminem vyfizeninej-
Iépeihned, ze Gasto pracujeme o svatcich, o do-
volenycha v dobé nemoci. Celkové timchcifict,
Ze véc neni Gernobila, stejné jako nic natomhle
svéte.“ Radovan Maléf je pfesto odhodlany do
tohoto stietu dvou svétujitl, Urcité, je to nejddilezi-
téjSi Ukol, ktery mam pred sebou a od néj se
vlastné odviji vSe, za co bych mél byt pro své
kolegy hlasem v PV, i kdyz dopfedu vim, Ze to
nebude jednoduché a mozna se mi to ani nepo-
dafi, ale chcise o toaspon pokusit. Nemusime si
nic nalhavat, tenhle stfet zacal hned, jakmile
“Urednici’predtisiciletimi vznikli,ale tfeba udéla-
me prvni krok,“uzaviré (s ismévem).

Michael Mares

Objekt, v némz na viakové zastévce Vysoké Myto mésto sidli osobni pokladna CD, pripoming

spiSe zamecek neZ nadrazni budovu.
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Vysoké Myto mésto

Objekt, v némz na viakové zastavce Vysoké
Myto mésto sidli osobni pokladna CD, pfipomina
spiSe zdmeCek nez nadrazni budovu. Osobni po-
kladna je na zastavce Vysoké Myto mésto od ne-
paméti, nékolik desetileti; osobné ji tady pamatuiji
pfinejmensim padesat let. Nachazi se pres ulici,
v objektu, jehoZ viastnikem jsou nyni manzelé Kfi-
¢ensti. Osobni pokladna je situovana do drevéné
pistavby v pfizemi, kde z jedné strany je umistén
prostor pokladny s malou Cekarni¢kou, z druhé
strany byvala kdysi restaurace.

,Neni nam znamo, kdo majetkové vlastnil
dim pred rokem 1989, ale po roce 1989 byl
vracen pivodnim majitelima byl provozovany
jako hotel a restaurace. V té dobé vznikla i p0-
vodninajemnismlouva Ceskych drah. Pronaja-
ty prostor je pro uéel osobni pokladny a ¢ekar-
ny idealné umistén pfimo vedle nastupisté,”
uvedl Petr Stahlavsky, specialista interni komuni-
kace GR CD s tim, Ze cestujici, ktefi pfichazeji
z centramésta, tak maji pokladnu s éekarnou pfi-
mo pfi cesté.

Nicméné pavodni situaéni rozmisténi v prona-
jatém prostoru zagalo byt v minulosti s ohledem
na potfebu umisténi vice techniky, a také kvUli
zlep3eni pracovniho prostfedi v osobni poklad-
né, nevyhovujici, a tak byla s majitelkou v roce
2010 projednana rekonstrukce vnitfnich prostor.
Osobni pokladna byla zvétSena a ¢ekarna opra-
vena.

V roce 2017 byl pak cely objekt prodan nové-
mu majiteli (RP ZAP Pardubice mé s majiteli uza-
vienou smlouvu o pronajmu), restaurace byla

uzaviena a cely objekt se postupné rekonstruuje.
,Regionalni osobnidopravameziVysokym My-
tem méstem a Chocni je s ohledem na vazbu
dalkové dopravy v Chocni ze strany cestuji-
cichvelmivyuzivana, a tak provozovaniosobni
pokladny na této zastavce, dopravacky Ize fict
‘dopravné D3’, je pro nas velmi dileZité. Provoz
zajistuji osobnipokladnipiistfidanirannicha od-
polednich smén a zaméstnanci berou praco-
visté tak trochu jako domovské prostredi,
o éemz svédcii pofadek a kvétinova vyzdoba,
kterou pokladni kolem udrzuji,” dodal Petr Sta-
hlavsky.

Novy slusivy kabat letos dostala i budova na-
draziv byvalé Zelezniéni stanici Vysoké Myto, pra-
ce byly dokonceny letos v fijnu, zhotovitelem byla
firma Chladek a Tintéra Pardubice. ,Jednalo se
0 opravua prostoroveé Upravy stavajicibudovy
nadrazi zahrnujici ¢astenou vyménu krovu
a opravu stresni krytiny, celkovou obnovu fa-
sady objektu nebo napfiklad opravy elektroin-
stalacea vytapéni.V objektubylaopravenace-
karna pro cestujici véetné bezbariérového
vstupu a déle prostory pro zaméstnance a do-
pravee,” uvedl mluvéi Spravy Zeleznic Dusan Ga-
venda s tim, Ze v patfe vypravni budovy zustaly
obsazené bytové prostory. V pfizemi je pak noc-
leznaprodopravce a dal3i prostor slouzi proumis-
téni zabezpeCovaci a sdélovaci technologie.
»Skladité, které se nachazivedle vypravnibu-
dovy smérem k Chocni, bylo Ceskymi drahami
prodanoa jejizv majetku soukromého vlastni-
ka,“ dodal Du$an Gavenda. ~ Michael Mare$

Regionalni osobni dopravu mezi Vysokym Mytem méstem a Chocni zajistujiregionovy.

Bavorsko chce
investovat 4 miliardy eur

Deutsche Bahnspoluse spolkovouvladoua Svo-
bodnym statem Bavorsko hodlajiv pfistich 10az 15
letech investovat zhruba 4 miliardy eur do rozsifeni
infrastruktury naseverua vychodé Bavorska. Elekt-
rizaci kolem 500 kilometrdi trati mé mimo jiné zanik-
nout i dosavadni ,nejvétsi dieselovy ostrov v Né-
mecku“ mezi Hofem a Reznem ve vychodnim
Bavorsku. Jednd se o elektrizaci spojli vychod —
zépadz Norimberku pfes Marktredwitza Schirnding
a z Norimberku pfes Schwandorf a Furth im Wald
do Ceské republiky. S elektrizac tzv. vychodniho
koridoru z Hofu do Rezna mé navic vzniknout dalsi
vykonné severojizni spojeni. To by mélo byt k dis-
pozicii pro nakladni dopravu —také kvuli odlehceni
silnice od hustého provozu. K tomuto iéelu maji byt
stéle vice vyuzivany del$i nakladni viaky o celkové
délce 740 metrli. Za timto ucelem bude vybudova-
no nékolik predjizdnych vyhyben pro tuto délku,
aby pomalé nakladni viaky nezdrzovaly rychlejsi
osobnivlaky. V Bavorskumabytpostaveno celkem
70 novych zelezniénich mostd a obnoveno 90 km
trolejového vedeni, napfiklad mezi Wirzburgem
a Kitzingenem.

Z Transportweb, 20. 10. 2021, zpracoval -~sh-

Zprovoznén druhy
bajkalsky tunel

V zavéru Cervence byl uveden do provozu dru-
hy bajkalsky tunel mezi stanicemi Delbi¢inda a Da-

ban na Bajkalsko—amurské magistrale (BAM). Jed-
na se o jeden z nejdulezitéjsich projektt modemi-
zace BAM. Jeho vystavbou dojde ke zdvojkolejnéni
tohoto Uiseku BAM. Novytunelje dlouhy 6682m a byl
vybudovan o 35 m dale od stavajiciho tunelu, ktery
je dlouhy 6686 m a byl uveden do provozu 31. 12.
1985. Zapadni portal nového tunelu se nachazi
v regionu Irkutsk, vychodni portal pak v Burjatské
republice. Tunel je opatfen uzaviratelnymi bra-
nami, které maji tunel chranit proti povétrnostnim
vliviim, maji v tunelu zajistovat konstantni teplotu
9 °C a v pfipadé nouze je Ize hnacim vozidlem
prorazit bez pokozeni hnaciho vozidla.

Vystavba tunelu byla zahajena v kvétnu 2014,
k prorazenidoslov bfeznu 2018, primérma 8,5 m.
Zdvojkolejnénim Useku Delbic¢inda — Daban doslo
ke zvy$eni kapacity tohoto tseku ze 17 na 85 part
viakd denné, coZ pii pfepoctu na tuny mé vést ke
zvy$eni kapacity Useku Lena—Severobajkalskz 13
na 32 mil. tun zbozi ro¢né.

Z Eisenbahn-Revue 10/2021, zpracoval -sh-

Frecciarossa
od Trenitalia dojela
do Parize
V z&véru srpna 2021 dojela poprvé z Turina do
Pafizejednotka ETR400 (Frecciarossa 1000), kdyz
k tomu poprvé vyuzila francouzskou vysokorych-
lostnitrat (VRT) Lyon — PafiZ. Jednotka trat urazila
zanecelych 6 hodin. Jednotka byla nasledné 4 dny
zkouSenana VRT mezistanicemi Paris — Gare-de—
Lyona Lyon— Perrache. Jednotky zkouseli strojve-

VSIMLI JSME SI

@ SOUTEZ nNejkrasngjsi nédrazi kongi.
Organizatofi akce se po 15 letech rozhodli soutéz
dne 9. 11. slavnostné ukoncit, podle nich totiz ztra-
tila pOvodni smys| zejména kvli vytraceni se lid-
skéhoprvku z fungovani fady nadrazi. Soutéz méla
byt prezentaci dobrych pfiklad(i péce o zelezniéni
nadrazi, stanice a zastavky. Podle organiztorl se
kvilipostupné automatizaci vytraciz nadrazilidsky
faktor a jeho prace na zvelebovani nadraznich bu-
dov. Dal$im divodem ukonceni soutéze je preru-
Seni spoluprace se Spravou Zeleznic pfed dvéma
lety. Organizatofi usporadali k ukonéeni soutéze
nic a partnert akce - Stalé komise Senatu pro
rozvoj venkova, Spravy zeleznic, Ceskych drah,
skupiny Propamatky, Posazavského Pacifiku, Kra-
lovstvi zeleznic, Omniaa dalSich.

‘ HANAK zkiitizoval Babisovu viadu. Trh
préce neexistuje, konéici vlada jej naprosto nefe-
Sila, selhala v podpofe pfijimani zahrani¢nich pra-
covniku, fekl prezident Svazu primyslu a dopravy
Jaroslav Hanak na Snému svazu v Brné. V proje-
vu kritizoval také podle néj nevhodny $kolsky sys-
tém, ktery neodpovida potfebam zaméstnavate-
10, a prohlasil, Ze védu a vyvoj vlada podporovala
jen na papife. Premiér Andrej Babis kritiku odmitl
a uvedl, Ze jeho vlada udélala ve srovnani's pred-
chozimi kabinety nejvice prace.

@ DALSI STOVKY VLAKU s i
nou“nabidnou v pfistimroce ve svych vlacich Ces-
ké drahy. Kromé rychlikii z Prahy do Ceskych Budé-
jovica Ceskych Velenicrozsifinabidkuviakis touto
sluzboutakév rychlicich Vysocinaz Prahy pfes Hav-
lickivBroddoBraa v rychlicichBouzovz Bmado
Olomoucea Sumperka. V souladus pozadavky ob-
jednavatelti regiondini dopravy rozsifuji Ceské dra-
hy nabidku palubni sité Wi-Fi i na dalSich tratich
a do dalSich vozidel véetné motorovych jednotek
regionova nebo modernizovanych vozt 810. Tech-
nologii Wi-Fi dosadily letos Ceské drahy na vsech-
ny jednotky CityElefant a v soucasné dobé popta-
vaji instalaci technologie do desitek motorovych
vozli a jednotek, piipojnych vozli do motorovych
souprav pro regionalni dopravu a do rychlikovych
vozl, které nyni obsluhuji linku Labe Praha - Dé-
¢in.

@ VE CTVRTEK 11. 11. 2021 se
v Oblastnim muzeu a galerii v Mosté konala ko-
mentovana prohlidka a nasledné prednaska na
téma: Vznik a zanik nadrazi v Mosté. Provazel
a prednasel lvan Votava, byvaly pogeradsky pred-
nosta a dozor¢i, dnes v dichodu. ,Vichni jsme
zaujaté poslouchali jeho vypravéni doloZené fo-
tografiemi. Mnoho z n&s totiz na téch nadrazich
slouzilo. Nostalgie nas nakonec pfemohla vsech-
ny," informoval po skonCeni pfednasky Bedfich
Bednar (autorsnimku), doletoska clen PV OSZ SZ.
A jak se vlastné lvan Votava, coby byvaly pfednos-
ta, k roli pfednaejiciho dostal? V roce 2018 jej
oslovilo Oblastni muzeum a galerie v Mosté, zda
by nepomohl uspofadat vystavu k 150. vyro€i pfi-
jezdu prvniho vlaku do Mostu (8. 10. 1870), na
podzim lofiského roku pak spole¢né s dalSimi pfi-
pravoval na nadrazi v Mosté vystavu lokomotiv
a techniky a s tim spojenou vystavu v oblastnim
muzeu. ,,Tehdy mé feditel muzea pan Soukup
oslovil, zda bych nechtél délat komentované
prohlidky. Zkusil jsem to nejprve u svych kole-
gu, byvalych prednostu, k nim se pak pfidala
skupina mosteckych diichodkyn, a kdyz jsem
skongil, pFi§liza mnou dvé rodiny, Ze zaslechli
jenkonec a chtéli by cely vyklad. A tak to od té
doby pokracovalo jesté nékolikrat,” fika Ivan
Votava s usmévem. Dodejme, Ze vystava 150 let
Zeleznice byla prodlouzena do 2. ledna 2022..

ZE SVETA

douci dopravce Thello, coZ je dcefina spole¢nost
skupiny Trenitalia, ktery zajistuje dalkovou dopra-
vu ve Francii. Jednotky ETR 400 jsou uréeny k bu-
douci dopravé na spoji Milan — Turin — Pafiz. Spo-
jeni by mélo byt uvedeno do provozu s novym
jizdnim Fadem 2021/2022, tj. v prosinci . r.

Z Eisenbahn-Revue 10/2021, zpracoval —sh-

Presny plan pro novou
trat Umea - Lulea

V &ervenci 2021 rozhodla Svédska viada a po-
véfila Dopravni Ufad Trafikverket pfesnym napla-
novanim nové 270 km dlouhé traté ,Norrbotnia
banan‘, kterd by méla vést z mést Umea do Lulea.
Zahéajeni vystavby je planovano na rok 2026, ko-
nec by pak mél byt vroce 2036. K rozhodnuti
vedlo Svédskou vladu to, Ze roste zajem o tento
prepravni smér predevsim v osobni prepravé,
kdyZ pro spoje Stockholm — Umea jsou velmi vy-
uzivany jednotky X-55 Svédskych statnich drah
(SJ). Prvni, 12 km dlouhy dsek nové trati
Norrbotniabanan z Umey do Davy, se jiz zagal
budovat v roce 2018, aby byla napojena primys-
lova zéna. Nova trat by méla slouzit i ndkladni
dopravé a to zejména v oblasti Skelleftea, Pitea
a Lulea v Botnickém zalivu. Norrbotniabanan je
budovana jako jednokolejna pro maximani rych-
lost 250 km/h, pfestoze v sou¢asnosti ve Svédsku
nejezdi vlaky vyssi rychlosti nez 200 km/h. Se
stavajici trati Stammbahn vSak vznikne dvojko-
lejné spojeni mezi Stockholmem a Luleou.

Z Eisenbahn-Revue 10/2021, zpracoval-sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor¢.45-18. 11. 1996

Velky prostorje v Obzoru €. 45 vénovan najem-
nimu bydleni. Najdeme zde jednak ¢lanek z mezi-
narodni konference o najemnim bydleni, kterou
hostila Praha dne 8. 11. 1996, jednak rozhovor
s JUDr. Stanislavem Kreckem, pfedsedou Sdru-
Zeni na ochranu najemniku. JUDr. Kfeéek upo-
zornilnato, Ze v Evropé neni zemé, kde by najem-
né nebylo regulovano. ,Pfijmy nasich lidi jsou
velice nizké. Kdyby se najemné odvozovalojen
ajen od trznich cen, tak by si takika nikdo
nemohl byt zaplatit,“ uvadi dotazovany v rozho-
voru. Podle jeho dalSich slov je prvotni potfebou
lidi bydlet, nikoliv vlastnit.,,Cilinedomnivame se,
Zezrovnaprivatizacea prevadénibytu dovlast-
nictvije nejvhodné;jsi cesta,"fika JUDr. Kfecek.

Alarmujici tdaj se objevil v titulku dalsiho ob-
sahlého rozhovoru tohoto ¢isla: ,,11 % mosti na
Ceskychdrahach je nevyhovujicich*. Podle Ing.
Milana Cerméka, vedouciho oddéleni mostti a tu-
nelt Ceskych drah, Divize dopravni cesty, je za-
nedbani infrastruktury nejznatelnéjsi pravé na
mostech. Jako feSeni uvadi tyto moznosti: bud'se
zajisti dostate¢né finanéni zdroje na jejich opravu,
nebo se prislusné trati prodaji s podminkou, Ze je
novy vlastnik uvede dopozadovanéhostavu, a po-
sledni moznosti je zavfeni trati. Z lokalit, kde je
stav umélych staveb nejhorsi, jsou uvadény mimo
jiné prazské mosty, trat Skochovice — Dobi§, Ma-
rianské Lazné — Karlovy Vary d. n., Krasny Jez -
Chodov, Zelezna Ruda - Plzef, Rakovmk Mia-
dotice, Oldfichov u Duchcova—Louka u L., D&¢in
- Oldfichov, Dé&¢in - Jedlova, Ceska Lipa — Libe-
rec, Tynité n. O. - Mezimésti, Hradec Kralové -
Jaromér a dalsi.

Obzor €. 46 — 25. 11. 1996

,Budoucnost CD je nadale nejista“ je titulek
zpravy ze setkani vrcholového managementu Ces-
kych drah s vedoucimi a stfedné technickymi pra-
covnici moravské Césti Ceskych drah. Jednani pro-
béhlo v Ostravé 19. 11. 1996. Vice nez 200
pfitomnym byl rozdén 40strankovy material, vypra-
covany pracovniky GR na popud premiéra Vaclava
Klause. Mél slouit jako podklad pro projekt re-
strukturalizace Ceskych drah. Pfitomni se pro krat-
kost ¢asu nemohli k obsahu vyjadfit, diskuse se tak
omezila prakticky jen na technické pfipominky. Ge-
neralni feditel CD Rudolf Ml&dek, ktery projekt pre-
zentoval, zdliraznil mimo jiné neudrzitelnost kfizo-
véhofinancovani, nutnostzvySeni produktivity prace
a poukézal na zastaralost infrastruktury, pfiemz
se zminil 0 moznosti Gtlumu mistnich trati a o po-
stupném nahrazeni viakové dopravy dopravou au-
tobusovou Druhé Cast jednénl’ se konala nasledu-
kritizovalo, ze o projektu byli informovani pouze
vybrani pracovnici Ceskych drah.

Cela strana osmistrankového Obzoru je opét
vénovana Mezinérodni konferenci o najemnim
bydleni. Clanek velmi podrobné informuje o vy-
stoupent jednotlivych tcastniki konference a ofis-
kuje také Chartu najemniki, pfijatou Mezinarod-
nim svazem najemniku: 1. Zadnd diskriminace. 2.
Kazdy mé pravo na dostate¢né bydleni. 3. Kazdy
ma nérok na to, aby byl ve zdravém prostfedi a ma
nérok na to, aby platil takové najemné, které by
odpovidalo jeho pfijmu. 4. VSichni najemnici by
méli byt chranéni proti vypovédim z bytd, které ne-
jsou zalozeny na zavaznych provinénich.

Prace s nejlepsimivyhlidkami:
Stante se posunovacem!

Dejte se na drahu, ktera dava smysl. Staite
se posunovacem u nejvétsiho ceského zelez-
niéniho dopravce, hldsa reklamni panel na dru-
hém nastupisti brnénského hlavniho nadrazi.

Naborova kampari na tuto pracovni pozici byla
odstartovéna letos na podzim s dlirazem na re-
giony Praha, Stfedocesky, Plzerisky, Kralovéhra-
decky a Jihomoravsky kraj. Inzerované podminky
nabizeji mnozstvi benefitll zakotvenych mimo jiné
v Podnikové kolektivni smlouvé, posudte sami:
Ceské drahy zajemctm nabizeji primérnou mé-
siéni mzdu 32 000 K&, moznost rychlého postupu
na pozici vedouciho posunu, 5 tydnl dovolené,
pfispévek na sport, na stravovani, na dovolenou
a na vyuku jazykd, kterou mohou vyuzit jak v sou-
kromém Zivoté, tak pfi kontaktu se zahranicnimi
kolegy v pohrani¢nich pfechodovych stanicich, pfi-
spévek na penzijni pfipojisténi a levnéjsi cestova-
ni pro zaméstnance a jejich rodinu na uzemi Ces-
ké republiky, coz v Jihomoravském kraji tak tpIné
neplati, a diky jizdenkam FIP také v zahranici.

,VramciJihomoravského kraje existuje spe-
cialni nabidka pro zaméstnance a rodinné pfi-
slusniky dopravce, které zajiStuje levnéjSi ces-
tovani,“ vysvétluje Petr Stahlavsky z tiskového
oddéleni Ceskych drah.

Jesté pred nékolika lety pfitom vedeni podniku
prohlaSovalo, ze s ndkupem modemich jednotek
de facto tato profese u Ceskych drah zanikne, coz
mozna odradilo mnohé zéjemce od ,kariéry” po-
sunovace.,,Nakupem modernich jednotek s au-
tomatickym sprahlem postupné klesa rozsah

vykonti posunovacti, napfiklad nejsou potfeba
pfi Castém spojovani a rozpojovani jednotek
a v provozuvratnych souprav napfiklad v Praz-
ské integrované dopravé, ale i v dalSich regio-
nech. U vlakd sestavenych z klasickych vozii
vSakzUstava jejich prace nepostradatelna. Pro-
toprobihal nabor posunovact pribéznéi v uply-
nulychletecha nynibyl podpoien aktualnikam-
pani. Ta reaguje mimo jiné i na vyvoj na trhu
prace v Ceské republice,” uzavira Petr Stahlav-
sky. Michael Mare$

4 najlepdimi

wyhlidkami

Reklamnipanel nadruhém néstupistibrnén-
ského hlavniho nadrazi.

PRAVNI PORADNA

Postup pfi prodeji nemovité

VEeci

Mé-li ZO OSZ ve svém vlastnictvi nemovitou
véc' arozhodne se ji prodat, musi tento zamér
nejprve schvalit ¢lenska schize ZO 0SZ (nebo
konference ZO 0SZ) vyslovenim souhlasu roz-
hodnuti a tato skutenost musi byt uvedena
v usneseni z ¢lenské schiize (konference). Zapis,
usnesenia prezenéni listina ¢lenské schiize (kon-
ference) jsou doklady relevantni pro dalsi jednani
o schvaleni prodeje v ramci OSZ. Po schvaleni
prodeje ¢lenskou schiizi (konferenci), je povin-
nosti zavodniho vyboru ZO OSZ, v souladu se
Stanovami OSZ (¢l. 24 odst. 19 a 20, s pfihlédnu-
timk ¢lanku 26 odst. 3) nabidnoutnemovitostk od-
koupeni Ustiedi OSZ.

Ustiedi OSZ prostrednictvim odbornych oddg-
leni OSZ-Ustredi zjisti, zda na nemovitou véc ne-
byla poskytnuta ptj¢ka nebo finanéni prispévek
na provoz, které by bylo tfeba vratit a projedna na
svém jednani, ma-li o tuto nemovitou véc zajem.
Své stanovisko oznami ZO OSZ do dvou mésicli
od obdrzeni nabidky. Nema-li Ustfedi OSZ o ne-
movitou véc zajem, obdrzi ZO OSZ souhlas s od-
prodejem. .

K udéleni souhlasu je tfeba ze strany ZO 0SZ
dolozit nabyvaci titul k nemovité véci (napt. kupni
smlouvu, smlouvu o pfevodu majetku apod.), pfi-
padna omezeni vécnymi bfemeny, pfedkupnimi
pravy atd., pfesna identifikace nemovité véci (ka-
tastralni Uzemi, parcelni €islo, &islo stavebni par-
cely, u budovy €. p., u chaty vétsinou¢. e.), véetné
listu viastnictvi. Také je vhodné jiz v této fazi zjistit
cenu v misté obvyklou podle odborného posou-
zeni realitni kancelafe (pfipadné zajistit odborny
nebo znalecky posudek na nemovitou véc?). Toto
bylo dulezité zejména pii vyméfovani dané z na-
byti (dfive pfevodu) nemovitych véci. Také je tfe-
ba zajistit prikaz energetické naroénosti budovy
(povinnost od 1. 1. 2013, uvadi se jiz v inzerci).
U rekreacnich objektt je vyhotoveni nutné pouze
pii celoroénim uzivani, nebo pokud je roéni spo-
tfeba energii pfi CasteCnémuzivanivétsinez 25 %
spotfeby pfi celorotnim uzivani.

Doporuéeni: Zjistéte si v katastru nemovitosti
(KN), zdanemovita vécZO OSZ nebylav minulosti
zatizena zastavnim €i jingm pravem v éasti ,C*

patrlm Z0 0SZ

(omezeni vlastnického prava) nebo ,D* (jiné zapl-
sy) listu vlastnika (a to i pribézné, pokud ji ne-
cheete prodat). V pfipadé kladného zjisténi je po-
teba v této veci co nejrychleji konat.

Nabidku na odkup pro Ustfedi 0SZ Ize zpravid-
la spojit se Zadosti o souhlas s prodejem jinému
subjektu v pfipadé nezajmu Ustfedi OSZ. Zadost
0 souhlas s prodejem je tfeba uvést jiz v nabidce
k odprodeji.

Pro vklad préva do katastru nemovitosti je tfe-
ba jako pfilohy ke kupni smlouvé pfiloZit: ovéfené
Stanovy OSZ (v platném znéni), vypis ze spolkové-
ho (vefejného) rejstiiku a pokud neni v rejstfiku
zapsany predseda, pak jesté Ufedné ovérenou
kopii protokolu o vysledku voleb organi ZO OSZ,
majicich podle Stanov OSZ pravo jednat. .

Po schvaleni prodeje ze strany Ustfedi OSZ
mize dojit k prodeji. Pfi ném je tfeba dbat na
kvalitné sepsanou kupni smlouvu a na dodrzeni
spinéni povinnosti prodavajiciho ve smyslu usta-
noveni zakonného opatfeni sendtu ¢. 344/2013
Sb., 0 zméné darovych zakonl v souvislostis re-
kodifikaci soukromého prava a zméné nékterych
zékon(, a zakona €. 586/92 Sb., o danich z pfij-
mi, ve znéni pozdéjSich predpisu.

ESO OSZ-Ustfedi poskytne, nazakladé poZa-
davki ZO OSZ, metodickou pomoc pfi jednani
o kupni smlouvé, navrhu na vklad prava do ka-
tastru nemovitosti a pfipadné i zajisténi dalSich
nezbytnych dokladl pro prevod nemovitych vé-
ci.

Bc. Alena Simackov,

odbornd referentka ESO OSZ-Ustfedi
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ-Ustfedi

" napf. pozemky, budovy, chaty, rekreani zafizeni
apod.

znalecky posudek plati do doby vydani nového
oceriovaciho predpisu, maximainé vsak jeden
rok. Rocni Ihita je z diivodu pocitani opotiebeni
staveb (stafi se stanovuje na celé roky, takze po
roce se takto zjisténé ceny logicky zméni). Dan
z nabyti nemovitych véci byla zrudena zpétné
k 31.12. 2019.

~

PROLONGACE ROK 2022

K prodlouzeni platnosti jizdnich vyhod CD
pro rok 2022 bylo stanoveno obdobi od 11. 1.
do 11.12. 2021.

Prolongadni ¢astky pro rok 2022 jsou stanoveny
takto:

Zaméstnanci 1100 Ké
Rodinnipfislusnicizaméstnanct
a diichodcti (manzelé, manzelky,
registrovani partnef) 1250 Ké

Pozustali (vdovy, vdovci, vyjmasirotk()) 1250 Ké
Duchodci 600 Ké

Déti do 26 let(déti zaméstnanc(, dlichodclia sirot-
ci) 600 Ké

Provedenim Uhrady prolongaéni Castky je pro-
dlouzena platnost aplikace Zelezniéni prikazka na
In Karté na dal$i obdobi, ato do 10. 12. 2022.
Prolongaéni ¢astka uhrazena pro rok 2021 je plat-
nado 11.12.2021.

Uhrada prolongaéni &astky:

Prolongacni Castku Ize uhradit u pokladni pfe-
pézky CD's UNIPOK~hotové, platebnikartou nebo
EPIK nebo v eShop CD prostfednictvim platebni
karty nebo i¢tu CD Kreditna webové adrese:https:/
Iwww.cd.cz/e-shoplin-karta/drzitel-zeleznicni-
prukazky/default.htm

Potvrzenidokladanav dobé prolongace:

V dobé prolongace je nutné dorucit na Eviden-
¢ni centra jizdnich vyhod pro diichodce a pozlsta-
& nova potvrzeni o pobirani invalidniho, vdovské-
ho, vdoveckého Cisirotéiho dlichodu. Tato potvrzeni

musi mit platnost pro rok 2022 (Ize dodat potvrzeni

vystavené listopad, prosinec 2021)a je mozné do-
rucit osobné nebo zaslat doporuéenou postou ¢i
v elektronické podobé naskenované e-mailem.

Priikazy pro bezplatnoujizdu:

V dobé prolongace Ize pozadat v souladu
s predpisem CD Ok 9 o prikazy pro bezplatnou
jizdu (tyka se pouze zaméstnancti CD, a. s., a dU-
chodct CD, a. s ., ktefi splfiuji podminky pro vydani
tohoto prikazu).

Pfijem pozadavk{ o vystaveni prikazd s plat-
nosti pro rok 2022 bude umoznén od 11. 11.2021.
Priikazy vydané v roce 2021 (v¢. potvrzeni o uhra-
dé manipulacniho poplatku r. 2021)jsou platné do
11.12. 2021, bez ohledu na to, zda je uhrazena
prolongaéni ¢astka pro rok 2022 ¢i nikoliv.

Dalsi prepravni podminky platné
pro drzitele zaméstnaneckych
jizdnich vyhod

Casové priplatky k zaméstnaneckymjizdnim
vyhodam:
ku— 690 K& pro zaméstnance a rodinné pfislusni-
ky véetné déti 15+ (t. RP zaméstnanc, dichodcd
a vdovy, vdovci, sirotci 15+) / 350 K¢ pro diichodce
a déti, véetné sirotkli —15 let (pro pfiznani levnéjsi
ceny u déti do 15 let je rozhodujici vék v okamziku

provadéni prolongace)

@ Casovy pfiplatek pro zavazadla — 490 K&
pouze pro zaméstnance, pro dalsi kategorie drZite-
101 jizdnich vyhod tento pfiplatek urcen neni.

Casové priplatky maji platnost ode dne prove-
deni (Uhrady) nasledujici prolongace do dne vy-
hlaSeni prolongace dalsiho roku podle metodické-
hopokynuk prodlouzeni zaméstnaneckychjizdnich

vyhod (tzn. casové priplatky pofizené v r. 2021 maji

platnostdo 11. 12. 2021, Easové priplatky pofizené
v dobé prolongace pro rok 2022 plati od 11. 11.
2021). Tyto pfiplatky je mozné nahrat pouze na
zaméstnaneckou In Kartu.

Uhrada éasovych pfiplatk a jejich pofizeni pro-
biha stejné jako pfi prolongaci roku 2021.

Pfi prolongaci na pokladni pfepézce CD s UNI-
POK nejsou pfiplatky vydavany automaticky, ale
pokladnik musi jejich vydej ruéné potvrdit. Proto
v pfipadé, ze ma drzitel In Karty s aplikaci zeleznic-
ni prikazka na pfiplatky narok, je nutné pozadat
pokladnika o jejich vydej.

Jednorézovy priplatek k zaméstnaneckym jizd-
nim vyhodam

Drzitel jizdnich vyhod, ktery nepfedloZi ve via-
cich, které nejsou vedeny v zavazku vefejné sluzby
(komeréni viaky) nebo na lanové draze Casovy
pfiplatek, zakoupi si jednorazovy pfiplatek pro ko-
meréni viaky a lanovku ve vysi 125 K¢ (jednotna
cena pro kazdého cestujiciho bez ohledu na vék
nebo vozovou tfidu) pro libovolny poget jizd (v
dobé jeho platnosti) drZiteld jizdnich vyhod.

Jednorazovy pfiplatek plati vzdy od 00:00 hodin
prvniho dne platnosti do 24:00 hodin nasledujiciho
dne. Tento pfiplatek|ze zakoupit ve viaku ze zafize-
ni POP, u pokladnipfepazky CDs UNIPOKa nae—
shop CD. PFi zakoupeni ve viaku se neplati manipu-
laéni pfirazka.

Uznavani jizdnich vyhod v ramci
obvodu vymezeném objednavkou
Jihomoravskeého kraje (JMK)

Casovy priplatek JMK (tykd se pouze regional-
nich viakt objednanych JMK; na viacich délkové
dopravy objednanych Ministerstvem dopravy CR
zaméstnanecké jizdni vyhody naddle plati) je ur-
¢en pro vSechny drZitele In Karet s aplikaci Zelez-
niéni priikazka.

Casovy piiplatek JMK Ize zakoupitu pokladnich
prepazek CD se zafizenim UNIPOK za jednotnou
cenu 1500 K¢ a Ize ho nahréat pouze na zaméstna-
neckou In Kartu.

Casovy pfiplatek mé platnost ode dne provede-
ni (Uhrady) nasleduijici prolongace do dne vyhla-
Seni prolongace dalSiho roku podle metodického
pokynu k prodlouzeni zaméstnaneckych jizdnich
vyhod (tzn. casovy priplatek JMK porizeny v r. 2021
md platnost do 11. 12. 2021, Casové priplatky pori-
zené v dobé prolongace pro rok 2022 plati od 11.
11. 2021).

Podminkou vyuZiti tohoto Casového pfiplatku je
drzeni In Karty s platnou aplikaci ZP, tzn. musi byt

NAZORY

uhrazena prolongace pro rok 2021. Tento ¢asovy
pfiplatek Ize zakoupit ve vyhlaSeném prolongacnim
obdobi kdykoliv, bez poplatku 300 K¢ za tzv. doda-
te€né zakoupeni priplatku.

Rocnijizdni doklad zazaméstnanecké jizdné
IDS JMK (plati pouze pro zaméstnance CD, a. s.
kteffi zabezpecuiji provoz dopravy pro JMK).

Rocni jizdni doklad za zaméstnaneckeé jizdné
IDS JMK zakoupeny pro rok 2021, ma platnost
kuponu do 31. 12. 2021.

Pro rok 2022 je cena kuponU stanovena (platbu
si hradi kazdy zaméstnanec a rodinny piislusnik
zaméstnance sam): 480 K& zaméstnanec, 990 K¢
rodinny pfislusnik zaméstnance. Podrobnéjsi pod-
minky pro zakoupeni tohoto jizdniho dokladu jsou
zvefejnény v samostatném opatfeni vydaném pod
¢,j. 1515/2021-010, ze dne 1. 11. 2021.

Uznavani jizdnich vyhod v ramci
obvodu vymezeném objednéavkou
Plzenského kraje (PK):

S dcinnosti od 1. 1. 2022 nelze v regionalnich
vlacich kategorie Os na lince P2 (Beroun —Plzer -
Klatovy) na Uizemi Plzeriského kraje (PK) v Useku
Karez — Plzefi hl. n. - Klatovy pouzit k bezplatné
prepravé Zeleznicni prikazky, prikazy pro bez-
platnoujizdu anisluzebnitratovéjizdenky.V tom-
to Useku si musi cestujici ve vlacich uvedenych
v pfiloze k pokynu k tzv. prolongaci zakoupit jizdni
doklad podle tarifu a smiuvnich podminek IDPK
nebo jizdné dle Systému jednotného tarifu (SJT).

Vevlacichdalkove dopravy (kategorie R a vySe)
objednavanych Ministerstvemdopravy CRa vevla-
cichregionalni dopravy (Os a Sp) nalince P2, které
nejsou uvedeny v pfiloze k pokynu k tzv. prolonga-
ci, a ve vlacich regionalni dopravy (Os a Sp) na
ostatnich linkach na Uzemi Plzeriského kraje ob-
jednavanych Plzefiskym krajem nadale plati Zelez-
niéni prikazky, prikazy pro bezplatnou jizdu a slu-
Zebni tratové jizdenky bez omezeni.

. V'soucasné dobé probihaji jednani zastupci
CD a Plzeniského kraje 0 moznostech zakoupeni
roéniho jizdniho dokladu za zaméstnanecké jizdné
IDPK (moZnost pofizeni tohoto dokladu bude pou-
ze pro zaméstnance spoleénosti CD, a. s.,a SZ, s.
0., ktefi se podileji na zabezpeceni provozu v PK).

Podrobnéjsi podminky pro pfipadné zakoupeni

tohoto jl'zdnl'ho dokladu budou feSeny samostat-

Kompletni informace k prolongaci roku 2022
naleznete v Metodickém pokynu k prodlouzeni
platnosti zaméstnaneckych jizdnich vyhod CD pro
rok 2022 (dokument €.j. 1501/2021-010, ze dne 1.
11.2021). Pokyn, vé. pfiloh, je k dispozici naperso-
nalnich Gtvarech dle evidence drzitele jizdnich vy-
hod a sougasné je pro zaméstnance CD, a. s.,
zvefejnén v aplikaci Dokumenty k sezndmeni iCD.

SérkaPupikova,
GRCD,a.s.

Rozporuplny pristup SZ k vypravnlm budovam

Spravu zeleznic (SZ) kritizuji nerad, nicméné
musim, protoZe s jeji nekoncepénosti v pfistupu
k vypravnim budovam nemuze byt spokojen snad
nikdo. Zatimco fada budov se boura, mnohdy
zbyteéné, existuji lokality, kde se neboura, ackoliv
podminky tam jsou podobné jako v lokalitach, kde
se boura. ;

Prikladem toho dobrého pfistupu SZ v této ob-
lasti jsou vypravni budovy v regionu Luzickych
hor a jejich podhUfi. Naprosto vzorové byla napf.
opravena vypravni budova ve stanici Jedlova,
kde nejenze zlstala oblibena nadrazni restaura-
ce, ale byla dokonce rozsifena na ukor jiz nepo-
tfebnych sluzebnich mistnosti. A svéte, zbof se -
stal se zazrak: v hornim podlazii v pfilehlém skla-
disti bude turisticka ubytovna a v blizkosti vyprav-
ni budovy SZ dokonce vybudovala détské hfisté!
Tedy néco, co jsme zatim znali jen z privatnich
JHMD. To si opravdu fiké o pochvalu téch, ktefi
timto zplsobem na SZ pracuiji. Skoda, Ze jsou to
jennéktefi. A i dalSi vypravni budovy v regionu se

Spravademolic
pokracuje

DalSi zcela zbytecnou likvidaci i historicky zaji-
mavych draznich objektl ma v planu OR v Hradci
Kralové: Pfedmétem pinéniverejné zakdzky je kom-
pletni demolice stavajicich objekti metodou po-
stupného rozebirani od stfechy po zéklady a né-
slednou rekultivacidotcenych ploch. Blesno, Ceska
Metuje, Kéranice, Pfedméfice nad Labem, Roztoky
u Jilemnice, Ujezd u Chocné - demolice (socidlni
zazemi). Datum zahdjeni: 18. 10. 2021 Nabidku
podat do: 2. 11. 2021, 8:00 (https://zakazky.spra-
vazeleznic.cz/contract_display_10840.html).

Navic takto zbyte€né utracené prostredky by se
daly investovat na zeleznici jinde, kde pak tzv. ,pe-
nize nejsou’. Stépan Halek

Jak vypada ,,nahrada“ téchto pevné instalo-
vanych zafizeniv praxi, je vidétna snimku ze Zst.
Cisovice.

Jedlova 3. 9. 2021: rychlik Arrivy odjiZdi do Rumburku.

citlivé opravuji a téméf jako ucebnicovy pfipad
byla vzorové rekonstruovéana celé stanice Mikula-
Sovice dolni nadrazi, tedy nejen kolejisté, ale i vy-
pravni budova.

ZebytovSechno zaviselo jen na lidech, kdyZ ta
koncepce neexistuje? Jeji neexistenci zcela jas-
né dosvédcuje pipad Mladé Boleslavi hl. n. Tam
se ma stavét nova budova pro cestujici. Pominu
jeji vzhled, ktery snad vzeSel z néjaké soutéze.
Budova pfipomina zelezniéni skladité. Spise mé
zarazi smysl té budovy, hlavné v dobé, kdy je na
vée minimum penéz aty jsou tfeba jinde. Pro¢
vlastné na hlavnim boleslavském nadrazi stavét

néjakou budovu, kdy?Z ta stanice slouzi v podstaté
jen prestupujicim cestujicim, ktefi tam stravi jen
nékolik minut? Dle mého nazoru by v této stanici
stacilo podobné feSeni, jaké se realizovalo napf.
ve stanici Praha-Hostivaf, kterou prochazi pod-
statné vice cestujicich nezv Miadé Boleslavihl. n.
Nemohu se ubranit dojmu, Ze Sprava Zeleznic
v Mladé Boleslavi plni rozmarné pfani nékoho
vlivného. Pfitom ve stanici Mladé Boleslav mésto
uz nékolik let zadna budova neni a cestujici tam
v desti Cekaji na zastieSenych schodech k néstu-
pisti a ¢ekava jich tam mnohem vice nez na hlav-
nim nadrazi. Bohumil Pokorny

Nikdy nekonéicivyluky naSumavé

Na Sumavskych tratich, které nyni provozuje
vyhradné GW Train Regio, pokraduji neustalé
vyluky i nadéle, ag byly traté jako celek generainé
(!) opraveny pfed neddvnem, a na vétvi Volary —

trné zadavateli vyluk je zcela jedno, kolik lidi vyze-
nez vlaku. Pfijde-li do zastavky Dobra turista, neni
v jehossilach dojitna zastavku NAD. Pfitom v Dob-
ré je i restaurace a penzion. Martin Kubik

CernyKiiz/Nové Udoli/Ceské Bu-
déjovice bylo vybudovano DOZ.
Treba 11. fijna se konala vyluka
Volary - Lipka - Vimperk, nasle-
dovat mé vyluka Volary — Nové
Udoli. Vyluky jsou naprosto chao-
tické a nékteré zastavky nejsou
obsluhovany v piném rozsahu,
napfiklad Dobra na Sumavé -
vzdalenost mezi Zelezniéni za-
stavkou a zastavkou NAD je né-
kolik kilometrdi!

Staéi se podivat na vyluky
https://www.gwtr.cz/cs/sumava/
jizdni-rady/vyluky z tabulky se ni-
kdo nedozvi, jak je napfiklad da-
leko od zastavky NAD Dobra
k Zelezniénizastavce Dobra. Pa-

Os 18011 dopravce GW Train u Dobré na Sumavé, 11. 10.
v 14.30h, v pozadinepfistupna 1. z6na Narodniho parku Suma-
va-rasSelinisté Mrtvy luh, nasledujici dny zde viak i NAD budou

cestujici marné vyhliZet, zastavka NAD je 4,7 km vzdalena.

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Parnivlakv cele s parnilokomotivou 414.096 Heligon projizdipo trati 120 mezi LuZnou u Rakov-

nikaa Revniéovem.

Posledni parni vikend v Muzeu
CD v Luzné u Rakovnika

Posledni fijnovy vikend, to jest 30. a 31. 10.
2021, se uskutecnilav muzeu Ceskychdrahv Luz-
né u Rakovnika tradi¢ni akce ,Posledni parni vi-
kend“. V ramci této Zelezni¢ni nostalgické akce
bylo vypraveno nékolik zvlastnich viakd. Po oba
dny vyjely natrat’ dvé parni lokomotivy do Rakov-
nika a do Revni¢ova. Prvni lokomotiva 414.096
,Heligon“ se pedstavila na ¢ele soupravy vozu Ci
a otevfeného vozu Dakar.

Druhd lokomotiva 534.323 ,Kremak" se pfed-
stavila v Cele soupravy vozi Bai. Treti zvlatni

motorovy vlak do Krupé vozil motorovy viiz
M 131.105 ,Hurvinek". Nastévnici v muzeu mohli
vidét vystavené parni, motorové i elektrické loko-
motivy a motorové vozy, sdélovaci a zabezpeco-
vacf zafizeni. V provozu byla i muzejni Uzkoroz-
chodna Zeleznice a na okruhu jezdila parni
lokomotiva Krauss €. 1. Diky péknému podzimni-
mu pocasi byla G¢ast navstévnikd velka a mnoho
Zelezniénich pfiznivel a fotograf si nenechalo
ujit moznost zachytit parni vlak v barevné, slun-
cem prozaené pfirodé. Vit Mare$

Pohled na Zelezni¢ni most z vysky, kousek od vyhlidky ,,Bohemia“v Déciné.

Most pameétnik

Co se ,rodného listu“ tyce, tak jednim z vete-
réni nasi zeleznice je Zeleznicni most mezi Dé-
¢inem vychod a Prostfednim Zlebem, spojujici
hlavni koridorovou trat €. 090 s trati €. 073, ve-
douci na pravém bfehu Labe. Most postavila
Spoleénost Rakouské severozépadnidrahy v ro-
ce 1874. Most je dlouhy 265 metrli a ocelova
pfihradova konstrukce se spodni mostovkou je
ulozena na tfech piskovcovych pilifich. V roce
1918 byla na most umisténa nova konstrukce,
splfujici vy88i naroky na zatizeni. Jinak kromé
elektrizace na pocétku 80. let min. stoleti se na
mosté nic nezménilo.

Most je pozoruhodny tim, Ze s osou feky svira
pomérné ostry thel 45°. Co se ty¢e nadmorské
vysky, jedna se o nejnize polozeny most u nas.
Zajimavosti je také to, Ze soucasti mostu bylo
i vedeni trubek, kterymi byla pfivadéna do D&ci-
na pitnd voda od pramentiv Hornim Zlebu a Cer-
tové Vodé.

Na stfekovské strané se za mostem jednoko-
lejnd trat po nékolika desitkdch metrl nofi do
395 metr(i dlouhého ,Décinského tunelu”. Tunel
je stavebné proveden jako dvoukolejny, ale po-
loZzena je vném jen jedna kolej. Bohuzel po
mosté, ani zmiflovanym tunelem se nesvezete
(vyjma vyjimeénych odklonl pfi opravé hlavni
trati), nebot koleje spojujici Dé¢in vychod a Pro-
stfedni Zleb jsou urCeny pouze pro nakladni
dopravu.

Sprava Zeleznic zacne s pfipravou miliardo-
vé investice v roce 2022, kdy se zde provoz na-
kladnich vlakd na dlouhych 7 mésicl zastavi.
Kompletni rekonstrukce pocita s vyménou pfi-
hradové mostni konstrukce a s opravou navazu-
jiciho tunelu. Pro nakladni dopravce to bude
problém, nebot na stfekovskou stranu (na trat

Predplatné
Obzoru

tel. 737 275 079,
e-mail:
marie.bartova@osz.org

smérem na Lysou nad Labem a Nymburk) se
budou vlaky moci dostavat pouze Gvrati v D&Ci-
né hl. n., nebo v Usti nad Labem zapadé. Uz
dnes je ale jednokolejna trat z Dé¢ina hl. n. do
Décina vychod znatné vytizena osobni dopra-
vou. A.K.Kyzl

Vypravéi z Uniéova a Sternberka
se premistili do Olomouce

Dal$ikrokv modemizacitraté Olomouc—Sum-
perk byl u€inén ve Ctvrtek 4. listopadu v dopoled-
nich hodinach. Postupné bylo pfevedeno ovla-
dani Zelezniénich stanic Sternberk a Unicov
a celého tratového useku Olomouc (mimo) —
Troubelice (mimo) na Regiondini dispecerské
pracovisté (RDP) Olomouc hl. n., které je umisté-
no na stfednim stavédle Zelezniéni stanice Olo-
mouc hl. n.

Posledni sménu v Uni¢ové vykonaval ten den
vypravéi Dominik Kubelka.,,Pokud se tyka samot-
né technologie, nedochazi prakticky k zadnym
zménam, pouze obsluhazafizenibude provadé-
nanamistoz Uni¢ovaz pracovisté v Olomouci,“
vysvétlil vypravéi. Podobné na tom je i sousedni
Sternberk.

V obou stanicich je instalovano elektronické
zabezpecovaci zafizeni ESA 11, které je ovlada-
no pocita¢em. To bude po pfepnuti obsluhy do
Olomouce ve stanicich zachovano jako nahrad-

Vypravéi Dominik Kubelka pri posledni obsluze zabezpecovaciho

zafizeniv Unic¢ové.

ni pracovisté pro pfipad mimoradnosti. Vypravéi
zde budou také jednou za pdl roku vykonavat
dvé hodiny prace, aby v pfipadé potfeby mohli
ihned usednout za dopravni stll. V Unicové z{-
stavaji pouze zaméstnanci, slouzici ve funkci sta-
niéni dozorce.

Zatimco Usek trati z Olomouce do Unicova je
jiz rekonstruovan a viaky na ném jezdi bez ome-
zeni, na zbylém dseku traté z Uniova do Sum-
perka doposud probihaji stavebni prace, které
budou ukonéeny v zavéru pfistiho roku. Na pfe-
lomu let 2022/2023 by méla byt cela tato regio-
nalni trat piné modernizovana, pfi¢emz na dal-
kovou obsluhu prejdou také Zelezniéni stanice
Troubelice a Libina, takZe na celé Sedesatikilo-
metrové trati nezistane prakticky zadny vyprav-
¢i.

V 11 hodin bylo pfepojeno do Olomouce ovl-
dani Zelezniéni stanice Sternberk a Bohuriovice,
o necelé dvé hodiny pozdéji pak technici AZD
prepojili take dsek
Unicov a Ujezd u Uni-
Cova. Ovladani celé
trati tak bylo pfevede-
no na RDP. Vypravéi
DOZRDP Olomouchl.
n. maji na obrazov-
kéch pocitace prehled
o celém déni na trati,
veetné zastavek. Sys-
tém kamer umozfiuje
sledovat déni praktic-
ky na celém Useku tra-
té.

Nezkracena verze
reportéZe je zvefejné-
na na webu OSZ, po-
o pracovitiRDPv Olo-
moucipfinesemev pfi-
§tim ¢isle Obzoru v
rubrice Navstivili jsme.

Miroslav Caslavsky

Moudrost

pro tento den

,Ti, ktefi by byli ochotni vzdat se svo-
body vyménou za docasné bezpeci, si
nezaslouzi ani svobodu, ani bezpe¢i.”

Benjamin Franklin,
americky statnik (1706 - 1790)

Odesel nam kamarad,
zemrel Josef Kotaska

Ve stiedu 10. listopadu zemrel ve véku 74
let Josef Kotaska, dlouholety ekonom a re-
prezentant Ceskych drah na zahraniénich ak-
cichUSIC. V posledni dobé pomahaljako len
Regionalni sportovnikomise OSZ Prahas po-
fadanim sportovnich akci. Libefisky patriot,
zeleznicar, tenisovy odbornik, sportovec té-
lemi dusi, bojovnik se srdcemnadlani,a hlav-
né Uzasny vypravéc zazitkd a historek se zaji-
mavou pointou.

Zavér jeho posledniho zivotniho piib&hu
nas vSak vSechny zaskodil. Historky, které jsi
vypravél, tu zistanou s nami, ty nam ale bu-
des chybét, Pepo! Necht je tizemé lehka a te-
nisovy kurt nahofe dobfe pfipraveny. Cest
tvoji pamétce! Miroslav Novotny

Vystava skupin CZS FISAIC na Dnech Zeleznice

Cesky zemsky svaz FISAIC predstavil priifez svoji
¢innosti na Dnech Zeleznice, které probéhly ve
dnech 18.a 19. z&Fi 2021 v arealu Muzea Ceskych
drah v Luzné u Rakovnika. Expozice FISAIC byla
umisténav hale opravny a mélavelmipfiznivy ohlas.
Skupina Kreativnich ruénich praci a Literati pred-
vedli na vystavnich stolech vysledky své prace.

K vidénibyly vyrobky z keramiky, dratd, obrazky
malované zehli¢kou, Sperky a dal$i vyrobky zru¢-
nych rukou Zelezni¢arek. Navstévnici si mohli pro-
hiédnout vSech osm roénikd kniznich almanach
Literéti na trati (knihy prézy a knihy poezie). Tra-
di¢né nejvétsi zajem byl o provozované modelo-
vé koleji$té skupiny Modelova zeleznice. Mnozi
navstévnici si se zajmem prohlédli vystavené foto-
grafie, tentokrat Photoliteru a obrazy skupiny Vy-
tvarnici. Diskuze se vedly u praktické expozice
Radioamatért i Esperantisttl, nechybél ani panel
a propagacni materidly Filatelistd. Na promitacim
platné mohli navstévnici shiédnout filmy z tvorby
filmafd skupiny Film a video. U vstupnich dveii na-
vétévniky vitalanovékapela CZSFISAIC,JEDETO",
Uplnou novinkou byl prodej vyrobkd skupiny KRP
(vénotni a velikonoéni 0zdoby) pro nadaci Zelez-
nice srdcem. VSichni pfitomni vystavovatelé CZS
FISAIC si néjaky vyrobek zakoupili a tak rovnéz
pfispéli nadaci.

Misto koleji cyklostezka
z lesadolesa

Méstu Chotébor se po dlouhych letech dohado-
vani povedlo ziskat od statu beziplatnym pfevo-
dem byvalou vle¢ku do vojenského prostoru v Bil-
ku. Na radnici v Chotébofi méli uz Iéta vymyslenou
preménuvleckyv cyklostezku. Narazilivsaknapro-
blém. Cést viedky stale pouzivé spole¢nost Cerea,
jejiz aredl je na zeleznici pfipojen z predavkového
kolejisté, které se naléza v lese cca 2 kilometry za
méstem. V celétrase vlecky tedy cyklostezka vznik-
noutnemuze a tak trochu ztraci smysl budovat cyk-
lostezku, ktera nakonec povede z lesa pfes louky
do lesa. Zastanci cyklostezky si vSak stoji za svym

zémérem a tak potom, co ¢ast viecky od predavko-
vého kolejisté do vojenského prostoru byla pfeda-
na méstu, do$lo ke sneseni koleji, misto kterych se
ma poloZit asfalt.

Pfitom se pfed ¢asem o viecku zajimalii aktivis-
té, ktefi méstu navrhovali moZnost zavedeni turis-
tického provozu drezin. Ten by bylo mozné realizo-
vat v celé trase vlecky uz od nadrazi a vstupni
naklady v porovnani s cyklostezkou by byly zane-
ni, bude dal$i cyklostezka.

Martin Kalousek

Koleje z ¢asti vojenskeé vlecky Chotébor - Bilek musi uvolnit misto pro asfaltovy povrch cyklo-

stezky.

ZiéstupciCeského zemského svazu FISAIC na Dnech Zeleznice.

Vystavu CZS FISAIC v sobotu 18. zafinavstivil
ministrdopravy a primyslu Karel Havli¢ek v dopro-
vodu GR CD Ivana Bednarika. Vystava panaminis-
tra velice zaujala, informace o praci vSech skupin
mu podala vykonna tajemnice CZS FISAIC Jarmila

Smerhova. Tatovystava CZS FISAIC se uskutecnila

diky sponzorstvi Ceskych drah, CD Cargaa Spravy
zeleznic, za coZ jim patfi podékovani.

Ing. JarmilaSmerhova,

vykonna tajemnice CZS FISAIC

Vanocni ozdoby se tvori v Prudké

Prakticky seminaf skupiny Kreativni rucni pra-
ce (KRP) CZS FISAIC probéhl ve dnech 8. - 12.
listopadu v rekreacnim zafizeni Prudka (u Tisno-
va) a byl zaméfen na vyrobu ozdob na vanoéni
stromecek, ktery bude opét umistén pred Vanoce-
mi v hale pfed osobnimi pokladnami v Zst. Praha
Masarykovo nadrazi. Seminaf probéhl pod vede-
nim vedouci skupiny KRP Pavly Packové. Z diivo-
du velkého poétu piihladenych &lenek byl semi-
nar rozdélen do dvou skupin (pondéli — stfeda,
stfeda — patek). Program byl pro obé skupiny
stejny —tvorba andéll, malovani destniku, dratko-
vani stromd. Kurz vyroby pergamenové krajky ve-
dla Miloslava Jaskova. Prace byla narotna, ale
Ucastnice vae tvofily s velkym zaujetim.

Navysledek nasi prace se mliZete piijit podivat

v prosinci na Masarykovo nadraZi v Praze.
Ing. Jarmila Smerhova,
vykonna tajemnice CZS FISAIC

Jedna z ozdob vytvofenych ¢lenkou Krea-
tivniruéniprace CZS FISAIC.

Spolek zelezni¢nich modelar
Pecky vas zve namikulasskeé jizdy

AZ dvanact modelovych kolejist v provozu od
modelového méfitka ,Z* po velikost ,0%, véetné
ukazky ruéné postavenych modelti a kolejist, bu-
dek vidénive dnech4.a 5. prosince 2021 v Pe¢-
kéch a to v sobotu od 9 do 17 hodin,
v nedélipak 9 az 15 hodin. Oteviena
bude i &ast vystavni haly se stavbou
kolejisté (namét Hrensko).

Spolek Zeleznicnich modeléfi
sidli v Peckach v Zerotinové ulici ¢.
281, vstupné &ini 100 KE dospély, 50
K¢ dité, 250 K¢ rodinné.

Pokud nestihnete mikulasské jizdy, pozna-
menejte si do diafe termin 28. az 30. prosince,
kdy Spolek pofada tradicni vanoéni vystavu.
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