Z aktualnich udalosti

M Uvod jednani Ustfedi OSZ, které se konalo
ve stfedu 24. 11. 2021 v sidle OSZ v prazskych
Vlyso¢anech, obstaral moderujici predseda OSZ
Mgr. Martin Malyna téma rezijky v Plzefiském kraji
v souvislosti s linkou P2 Beroun/Kafez — Plzef —
Klatovy. ,,Pfipravuje se zde koncept krajského
zaméstnaneckého jizdnéhoss tim, ze narozdil od
Jihomoravského kraje by se zde podle dosa-
vadnichinformaciz jednanis Plzeriskym krajem
mély jizdni vyhody vztahovat nejen na zamést-
nance osobnich dopravcd, véetné autobuso-
vych, ale také na zaméstnance Spravy Zelez-
nic,“uved!s tim, Ze reZijka v osobnich vlacichlinky
P2 plati do konce roku. ,,Otazkou je, jak se k pro-
blematice jizdnich vyhod postavi nova vlada
a ministerstvo dopravy,“ dodal ,,Nasi snahou je
najit celostatni feSeni. Pokud by se to nepodafi-
lo, tak potom se bavme o tom, kolik mé stat
celostatni rezijka," doplnil Vladislav Vokoun.

Informace ze zasadnich jednéni zahajil |. misto-
predseda OSZ a predseda Podnikového vyboru
(PV) OSZ pii Ceskych drahach, a. s., Vladislav Vo-
koun zminkou o probihajicim kolektivnim vyjedna-
vani. ,Nasimzajmem je neprodluzovatfond pra-
covnidobya aninekratitdovolenou,a rozhodné
se nebudeme tvafit, ze kdyz néco z kolektivky
vytrhneme, aniz bychom nebrali v tvahu sou-
vislosti, Ze to je feSeni.” Vladislav Vokoun také
informoval o potizich zplsobenych epidemii covi-
du. ,,Dotéenym zaméstnanctim hrozi, Ze v dobé
nastupu na sménu nebudou mit vysledky PCR
testl. Tak muzZe vzniknout situace, Ze z tohoto
diivodu budeme muset odfikat vlaky, protoZe se
nedostavi odpovidajici personal. Apelujeme na
vladu, aby dopravctimv tomtopomohla.“

_ Vdiskusik situacina CD otevrelingktefiClenové
Ustfedi OSZ téma stavky ¢i jakési,,zaméstnanecké
neposlusnosti“ formou pasivni rezistence. Podle
tajemnika PV Antonina Leitgeba za mnohé problé-
my miiZe fakt, ze nefunguje odbor 10 GR CD.

O situaci u CD Cargo poté telegraficky informo-
val ¢len Ustfedi OSZ Petr Dolezal (Radek Nekola
a Bc. Marta Urbancova byli omluveni): ,,Zacalo ko-
lektivnivyjednavani,obdrzelijsme navrhzamést-
navatele. Poprvé, co pamatuji,namzaméstnava-
telnabidl néjaka procenta, nikolivnulovy mzdovy
narust, ale zadny zazrak. Odborové centraly za-
slaly zaméstnavateli jednotny protinavrh, uve-
dl. Zminil se o tom, Ze podnikatelsky plén se pini,
informoval o nedostatku voz i o vysoké pres¢aso-
vé préci z divodu nedostatku zaméstnancl.

Informace o déni u Spravy Zeleznic (dale SZ)
prednes! tajemnik Miroslav Maincl (omluvil pred-
sedu PV Petra Stépanka; ten se Ucastnil narychlo
svolané Dozor¢i rady ZPMV). Referoval o posled-
nim jednani podnikového vyboru i o probihajicich
jednanich nad FKSP: ,,Chceme najit spolecnou
fe¢ jaknad centralnimi, taki ramcovymizasada-
miFKSP. Bude sefesiti prvnizménaPKS narok
2022, reagujicinavladou schvaleny nartist mini-
malni mzdy. AZ poté ptijde kolektivka do tisku,*
podotkl. Ve hfe je i zavedeni tzv. ,digitélni karty
zaméstnance". Dale pak referoval o tom, Ze bylo
vypsano vybérové fizeni na KOP pro 3000 zamést-
nancl s terminem 20. 12. (dvé zafizeniv Cechach,

dvé na Morave), i 0 zaméstnaneckém priizkumu,
kterého se zUcastnilo cca 5200 zaméstnancl.

Pfedseda OSZ Martin Maly poté informoval
o konferenci ETF (podrobnéji jsme o ni psali v mi-
nulém Cisle Obzoru).

Clen Spravni rady Zdravotni pojistovny minis-
terstva vnitra Ing. Bc. Petr Toman, BA (Hons) mluvil
o chystaném jednani Spravni rady, kde bude na
programu Zdravotné pojistny plan. Moznost pojis-
téncl ZPMV vyuzit urcité castky na nakup vitaminQi
méla mezi pojisténci obrovsky Uspéch.

V dalSi¢asticlenové Ustredi OSZ schvalilizamér
transformace majetku spole¢nosti OSZ Slovakia, a.
s. (hotel Skalka), pinéni rozpoCtu 1-9/2021, termi-
novy plan jednani organti OSZ v roce 2022, a ob-
sahovy plan Ustfedi OSZ na rok 2022. Déle se
zabyvali pfipravou VIII. sjezdu OSZ (Ustfedi OSZ
navrhlo sjezdu na funkci mistopfedsedy pro spravu
majetku Martina Vavrecku), organizacnimi zalezi-
tostmi, informacemi RK OSZ a bodem riizné bylo
jednani ukonéeno.

[ Podnikovy vybor OSZ pfi Spravé zeleznic
sedne 25. 11. nesl v duchu rostouci covidové viny.
| proto doSlo k navratu jednani elektronickou for-
mou.V Gvodniinformacio pinéni usneseni z minu-
|ého PV Petr Stépanek oznamil, Ze podle Setfeni
Drazniho ufadu slu¢ovani OR Olomouc a Ostrava
neni v rozporu s Nafizenim EK 402/2013. Z infor-
maci o probéhlych dulezitych jednanich OSZ pfi-
tomné nejvice zaujal stavjednanio FKSP. K tomuto
tématu probéhla vzapéti ziva diskuse. Pritomné
nejvice zajimalo, jak podle novych pravidel zajistit
financovani akci pro zaméstnance v nasledujicim
obdobi. Jedna se o opateni k pfesunu a preroz-
déleni nevycerpanych prostredki z FKSP z minu-
Iého Ucetniho obdobi. Tyto zbytky nelze v budouc-
nupfevadétv ramciOJ, alev ramcicelé organizace.
Nicméné, jednani o FKSP jesté nebyla ukonéena.

V bloku vénovaném zaméstnavateli hovofil per-
sondlni feditel Spravy Zeleznic Ing. Pavel Koucky
0 predstavé zaméstnavateleo FKSP, digitalnich za-
méstnaneckych kartach a jejich vyuziti. Dale se vé-
noval pravidelnym informacim o aktuélni nemoc-
nosti a karanténé zaméstnanct, opétovnému
testovani neockovanych zaméstnancli a mzdo-
vému vyvoji za 10 mésicl tohoto roku. Zminil i avi-
zovanou 1.zménu PKS 2022, ktera by méla odrazet
zménu minimalni mzdy a to u pracovnika dozoru
(stfezeni pracovisté). A jak jiz bylo dfive feeno, po
jejim podpisu dojde k tiskuPKS 2022. Bylazminéna
i zména Nafizeni viady 589 pro zaméstnance v do-
pravé, kde nové odpoCinek mezi sménamimusi byt
o hodinu del$i a pro mnoho provoznich obvodu to
pfinese vynucenou zménu turnusl. Na dotaz, jak
to je s KOP na Slovensku po vyhlaSeni lockdownu,
odpovédél Ing. Pospisil, ze jeden tumus v Rajec-
kychTeplicichpravé konéia nasledujici byl zajistén
v laznich Brusno pro vSechny, tedy i pro U¢astniky
s poukazem do Rajeckych Teplic. Dalsimoznostije
vyuziti 12 dnti jako tzv. domaci KOP.

Posledni &ast jednani se nesla v duchu odsou-
hlaseni terminového kalendare, véetné planova-
nych aktivi k PKS na rok 2022 v mésicilednu a do-
plnéni pracovnich komisi. -red-

USIC slavi75let,v Praze se
konala57.valnahromada

ZaUcasti40 delegatliz 11 zemi se ve dnech 15.
az 18. listopadu v Praze, v hotelu OlSanka, konala
57. valng hromada USIC (Mezinarodni sportovni
sdruzeni Zelezni¢ar(). Pocatky spoluprace zelez-
nicart ve sportu sahaji aZ do roku 1946, kdy se ve
slovenska a Madarska a navrhli uspofadat evrop-
sky kongres sportovcti-zeleznicard.

Poslednich patnéct let se valna hromada kond
jednou roéné s vyjimkou lofiského roku, kdy byla
z dlivodu pandemie odloZena na rok 2021: ,,Pro-
jednavaji se tady otazky tykajici se volnocaso-
vych sportovnich aktivit Zeleznicart, bude se
hodnotit uplynulé obdobi, kdy ta ¢innost byla
velmi utlumena. A také se bude planovat bu-
doucnost, a to nejen aktivity na pfisti rok, ale
celkové budoucnost USIC jako takového, proto-
Ze v letoSnim roce z USIC vystupuji dvé zemé -
Belgie a Norsko. Pravé na tomto kongresu se
bude mluvit o tom, jak jeSté vice zatraktivnit ak-
ce poradané USIC pro Zeleznicare clenskych
zemi," uvediIng. Ondrej Smehlik, vedouciMO OSZ

a hlavni organizator akce, jejimuz zahjeni byli
pfitomni personélni feditel Spravy Zeleznic Ing. Pa-
vel Koucky a generalni feditel Ceskych drah Ivan
Bednarik, Gvod pak obstaral generalni sekretaf
USIC Dr. Miroslav Kapralek:,,Asi se mnou budete
souhlasit, Ze Zadnajinanahradniformanenahra-
ditakovéto osobni setkani, “fekls tim, ze pro OSZ
bylo organizovani vainé hromady z dlivodu epide-
mie COVID-19 velmi komplikované. ,,COVID-19
narusil nejen sportovni soutéze, ale i takovato
pracovni jednani. Néktefi kolegové bohuzel ne-
mohlido Prahy pficestovat, pfestoze byli ptivod-
né prihlaseni,“dodal.

V soucasné dobé jsou &leny Mezinarodniho
sportovniho sdruzeni Zelezni¢arl zelezni¢afiz 18
¢lenskych zemi, nejen z Evropy (Cleny jsou také
indicti Zeleznicafi). USIC organizuje mezinarodni
mistrovstvi ve 22 sportovnich odvétvich ve ¢tyfle-
tych cyklech. Zeleznicafe z CR v USIC zastupuje
0SZ a CR patii mezi nejaktivnéjsi lenské zemé
sdruZeni.

Michael Mare$

Uéastnici 57. valné hromady USIC.
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Cas neliprosné pise posledni kapitolu viakového provozu na draze Frantiska Josefa, pFisti rok na jafe na tiseku z Votic do SudoméFic u Tabora
vlak zahouka naposledy. Od bfezna do Cervnaje naplanovand nepretrZitd 90dennivyluka, v nizZ se bude realizovat pfesmyk trati do nového koridoru.
V ¢ervenci pak bude nasledovat zprovoznéni useku Sudomérice - Votice, zatim po jedné koleji, dvojkolejny provoz bude podle stavajicich
predpokladti zahdjen v srpnu 2022. Na snimku Michaela Marese miji osobni viak 8261 mechanické vjezdové navéstidlo Zst. Hermanicky.

Zacina se psat nova kapitola, Strezimir
a dalsi obce podél drahy FrantiSka Josefa
chystaji na jaro louc¢eni s puvodni trati

Cas netiprosné dopisuje posledni kapitolu via-
kového provozu na draze Frantiska Josefa. Letos
na podzim trat oslavila 150 let a pfisti rok na jare,
zagatkem dubna, tady vlak zahouka naposledy.

Hlavni oslavy probéhnou ve Stfezimifi, kde je
nejvyssi bod traté. Svymi bezméala Sesti sty metry
nad mofem je to nejvySe polozené nadraZi na trati
z Vidné do Prahy. Useks mohutnym skalnim zare-
zem je patrné i nejkrasnéj$im na celé trati. Vsem
souc¢asnymi minulym zaméstnanctm drahy, mist-
nim i pfespolnim, kazdodennim i pfileZitostnym
cestujicim, ,pochodnikiim legendarni Préice”, i vy-
znavactm bilé stopy, starousedlikim i chalupa-
fim, détem i Studakdm, fand(im Zeleznice, by pfi-
$lo jisté obrovsky lito, kdybychom se s vlakovym
provozem v Zelezniéni stanici Stfezimif distojné
nerozloucili, piSe starosta obce Strezimi Bc. Milo$
Jelinek v uvodnim ¢lanku letodniho posledniho
Stfezimifského obasniku.

| proto obec Stfezimif, Mikroregion Voticko, spo-
lek Zeleznice Ceska Sibif spolu s Ceskymi draha-
mi a dalSimi partnery pfipravuji na 26. bfezna
2022 okazalou slavnost, kteraby mélavsemv mys-
lii u srdce zlstat jako mila pfipominka na leckdy

pohnutou historii Zelezni¢niho provozu. Az vzne-
$end ,Slechti¢na“ zahouka pfi odjezdu naposled,
tak tonekonci, ale je ¢as zaéit psat novou kapitolu,
pfipomina Milo$ Jelinek's tim, Ze uznyni se vedeni
obce zabyva myslenkou, jak zajistit optimalni do-
stupnost nové Zeleznicni zastavky Stfezimif jak
pro motorizované, tak zejména pro pési cestujici
po skon&eni trvalé tfimésicni vyluky.

Provoz na stavajici trati (v Useku Votice — Sudo-
meéfice u Tabora) skonéi 1. dubna 2022, po dobu
tfimésicni vyluky bude zaji$téna nahradni auto-
busové doprava. Od ¢ervence pak zaénou viaky
jezdit na novém koridoru po jedné koleji. ,Na
pristi rok je v souvislosti se stavbou useku

Sudomérice - Votice na obdobi od bfezna do
¢ervna planovana nepretrzita 90denni vyluka.
Béhem ni se bude realizovat pfesmyk trati do
nové stopy: v Useku Sudoméfice — Cerveny
Ujezd v 1.a 2. kolejia v iseku Cerveny Ujezd -
Votice ve 2. koleji. V éervnu pak bude nasledo-
vatzprovoznéninové trativ useku Sudoméfice
-Votice, a tonejprve po jedné koleji, dvojkolej-
ny provoz bude podle stavajicich predpokladu
zahdjen v srpnu 2022, potvrdil mluvéi Spravy
Zeleznic Dusan Gavenda s tim, Ze i v Useku So-
béslav — Doubi se pocita s jednokolejnym zpro-
voznénim v srpnu 2022, dvojkolejné pak od listo-
padu téhoZ roku. Michael Mare$

i vanocni prilohu.
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,,V Cesku je éinnost USIC tradiéné
podporovanazeleznicnimi
spolecnostmi.

Hovofime s DOMINIQUEM PAGETEM,
prezidentem USIC

Jak se vam v Praze libi, jste tady poprvé?

Neni to moje prvni navstéva Ceské republiky
a Prahy, byl jsem tady uz nékolikrat. Jako prezi-
dent USIC jsem mél tu est zahajovat jednani
vykonného vyboru v roce 2016, které se konalo
v Praze. Jesté pfedtim jsem byl v roce 2006 v Li-
berci jako vedouci francouzské vypravy soutéze
ve stolnim tenisu, kterou velmi dobfe zorganizo-
vali nasi esti pratelé. A pokud jde o mdj vztah
k vaSemu hlavnimu méstu Praze a ¢eskym lidem:
lidé mé tady moc mile pfijali, mésto je velice pék-
né. Rad bych nékdy v Praze stravil néjaky asi se
svymi prateli.

Za Ucasti Ctyr desitek delegatl z jedenacti
zemi se ve dnech 15. az 18. listopadu v Praze,
v hotelu Ol$anka, konala 57. valna hromada
USIC (Mezinarodni sportovni sdruZeni Zelezni¢é-
fi), prestoze do posledni chvile nebylo jisté,
zda se z dlivodu horsici se epidemické situace
valna hromada uskutecni...

Ale j& jsem byl pfesvédéen, Ze se po té dlouhé
dobévalnd hromada USICv Praze uskuteénia vie
probéhne v pofadku. Valna hromada byla per-
fektné pfipravena, spoluprace s organizatory
z Ceské republiky je bezchybna.

Jakvidite budoucnostZelezniéniho sportu?
Jesté vice nez v minulosti je potfeba dobré komu-

nikace, a to jak mezi zemémi, spolecnostmi, tak
i mezi odbory. Zejména v dobé pandemie byla
dulezita podpora téchto spolecnosti. V Cesku je
¢innost USIC tradiéné podporovéna zeleznicnimi
spoleCnostmi, jak jsme slySeliv projevech Ing. Pav-
la Kouckého, personalniho feditele Spravy Zelez-
nic, s. 0., taki generainiho feditele Ceskychdrah, a.
s.,IvanaBednarika, MBA. ZvIaSté nyni, v tétopande-
mické dobé, je podpora sportu nesmimé dulezita.

Momentalné USIC bojuje s pandemii COVID-
19 a snahou udrzet ¢lenské zemé, jak soucas-
nou situaci vnimate?

Nékteré zemé se i v dobé pandemie snazi po-
fadat sportovni soutéze pro zeleznicare a pravé
Ceska republika je jednou z téch aktivnich Elen-
skych zemi, které sporta akce USIC podporuiji. Se
¢leny vedeni USIC jsme v tomto sméru, myslim i,
odvedli nérocnou praci, kterd nas dovedla ke
stabilizaci, ktera je dnes velmi cenéna. Zelezni-
Carsky sport je pro nas velmi dilezity, zelezni¢ari
museji byt lidé v dobré kondici. Pravé valna hro-
mada v Praze byla pfileZitosti vyjadfit podporu
Eeskym sportovclim, ktefi jsou Cleny asociace jiz
mnoho let.

Prezidentem USIC jste od roku 2016, volby
byly odloZeny na kvéten pristiho roku, takze
zlstavate i nadale ve funkci.

Ano, organizace pfisti Valné hromady je pfe-
sunuta na rok 2022 do Danska. Itélie, ktera méla
tuto akci pofadat, od tohoto zdméru odstoupila,
ale jesté na valné hromadé se pfihlasilo Dansko,
termin ani misto ale zatim nejsou uréené.

Michael Mare$



Dalsi kolo kolektivniho
vyjednavani na Ceskych
drahach: dojde k podpisu?

V dobé nasi redakéni uzavérky (30. 11.) bylo
na programu dalsi kolo kolektivniho vyjednavani.
Diskusni féra pIna zaru¢enych zprav, spekulaci
ainformaci typu JPP vytvareji podhoubi pro tlak
nafunkciondfe zakladnich organizaci OSZ. TiCasto
Celi otdzkam typu co za co: jestli dovolend, nebo
pracovni doba; jestli mzdy, nebo KOP.,, Takovéto
informace lidé po mé skutecné chtéji a odpo-
véd v podobé svodky z posledniho kolektivni-
ho vyjednavani (viz Struénd informace z priibé-

PetrProft.

hu kolektivniho vyjednavani o PKS Ceskych drah,
a.s.,narok2022z 23.11.),je neuspokojuje,” fika
PetrProft, strojvedoucia predsedaZO OSZv cheb-
ském depu:,Ja se miizujenom dohadovat, pro-
toze u kolektivniho vyjednavaninejsema tyin-
formace nemam. Jenze ti kolem mé si mysli
opak, Ze jim néco tajim. Zaméstnanci by napfi-
klad uvitali, kdyby se pocet délenych smén
snizil, nebo nejlépe kdyby se UpIné zrusily,“
dodava.

Zatim neni nic definitivniho, stale se jedna,
i obé strany vyjadfily vili pokracovat v dialogu. V
Gtery 30. 11. 2021 odpoledne bylo na programu
dalsi kolo kolektivniho vyjednavani: ,,Horsi je, ze
téch odborovych centrél jetolik, az se divim, ze
se viibec dohodnou, ale asi to zatim funguije,”
pfemita Petr Proft s tim, Ze informace, které mezi
zaméstnanci koluiji, lidi zatim spi$e strasi.,,Myslim
si, ze ten zverejnény navrh zaméstnavatele(me-
zi zaméstnanci koluje text navrhu podnikové ko-
lektivni smlouvy predlozeny zaméstnavatelem)byl
néci zamér. Nékdo asi chtél, aby se to mezilidi
dostalo,“ myslisiPetr Profts odkazemnasociaini
sité, kde je aktuélné feSena tfeba i pfipadna stav-
ka. Michael Mare$

Stru¢nainformacez pribéhu
kolektivnihovyjednavanio PKSCD,a.s.,
narok2022konanéhodne23.11.2021

Ve stejném sloZeni jako na minulém jednani
probéhlo dalsi kolo kolektivniho vyjednavani.
Osobni U¢ast v zasedaci mistnosti mohl ze strany
odborovych central vyuZit opét pouze jeden za-
stupce. Ostatnikolektivni vyjednavaciobdrzeli od-
kaz na webexové pfipojeni. Pfedmétem jednani
byly upravené diléi zmény v ndvrhu zaméstnava-
tele a jejich zdlivodnéni. Uvodni slovo opét patfilo
generalnimu fediteli Ivanu Bednarikovi. Ten zre-
kapituloval obsah novych navrhl a divod jejich
pfedloZeni. V ndvrzich zaméstnavatel ustoupil od
pozadavku navy$eni tydenniho fondu u mobilni-

ho personalu, proved! diléi Upravy v reZimu KOP
a navrhl nardst mezd o 2 %, ovéem za predpokla-
du pfijeti vSech ostatnich navrh(i zaméstnavatele.
V dali ¢asti jednani probihala oponentni debata
odborovych central nad navrzenymi tématy. Od-
borové centraly v zavéru konstatovaly, Ze pfedlo-
Zené navrhy zaméstnavatele jsou v této podobé
neakceptovatelné. Obé strany se dohodly, ze v jed-
nani budou pokracovat dne 30. 11. 2021. Na
tomto jednani se pfedpoklada prediozeni zasad-
nich névrh( a stanovisek. o
Vladislav Vokoun, pfedseda PV OSZpiiCD, a.s.

H

Doslo pri kolektivnim vyjednavani na CD k posunu?

llustraéni snimek Michael Mare$

PREDSTAVUJEME

Pavel Horna:,,V dnesnidobé
to praveé zeleznicarstvijakoby
ustupuje do pozadi.“

NadSeny propagator Zeleznice ajeji historie,
opavsky rodak Pavel Horna, fidi dopravu na zelez-
niénf trati mezi Ostravou-Svinovem a Opavou vy-
chod. Ve funkci tratového dispecera zde slouzi od
roku 2021. Na drahu ale nastoupil hned po vystu-
dovanidopravniprimyslovky v Ostravé-Vitkovicich
v roce 2002, pficemz jako vypravéi zaginal na trati

Olomouc — Kmov. Lasku k Zelezni¢arskému povo-
l&ni zdédil zfejmé po svém pradédovi, ktery slouzil
jako vlakvedouci osobnich a nakladnich vlakl na
Opavsku. Vlakem procestoval téméf celou Evropu,
pficemz nejvice mu k srdci pfirostly Svycarskeé dré-
hy.,Svycarsko je Zeleznicarsky raja zemé zasli-
bendavsemZeleznicarim, “‘vyznavase Pavel.,,Vla-
ky, lanovky a zubacky vedou snad na vSechna
atraktivni mista v této hornaté zemi.“ Ale nejen
evropské zemé, i domaci zeleznice Pavla Homu
pfitahuje.

Jako prlvodCi pracuje ve svém volném Case
u spole¢nosti Railway Capital. Na Opavsku tato sou-
kroma spole¢nost provozuje Hvozdnicky expres,
ktery o vikendech a svatcich pocelé |éto, odkvétna
az do zaf, jezdi na trati Opava vychod — Svobodné
Hefmanice, coZ je ,kmenova trat“ Pavla Horny,
kterou propaguje ina Facebooku ,Hvozdnicky
expres". ,,Moravskoslezsky kraj na této trati pre-
stal objedndvat k 6. dubnu 2014 pravidelnou
osobni dopravu a tim padem zde Ceskeé drahy
ukonéily provoz svych vlaka,“ fika. Uvolnéné
misto vyuzila k provozu vyletnich vlak(i na objed-
navku Mikroregionu Hvozdnice pravé vzpomenu-
ta spolecnost Jana Satavy, ktera Pavia Hornu oslo-
vila s nabidkou vykonavani funkce doprovodu

vyletnich viakli na této trati. ,,Stfidam se na dopro-
vodu vyletnich vlaku se dvéma studenty. Zajem
o jizdy Hvozdnického expresuje doslovaobrov-
sky a stale se zvySuje,“ hodnoti zajem o jizdy
Pavel Horna.

Kromé prodeje jizdenek na téchto vlacich nabizi
cestujicimi riizné upominkové pfedméty, vazici se
tematicky pfimo k této zeleznici, z nichz mnohé ne-
chéva vyrabét, nebo piimo vytvafi. Pavel Horna se
podilel ina internetovém poradu ,Zaniklé traté",
zabyva se psanimbrozureko historiipfevazné slez-
skychtrati, napisti rok chysté vydanibrozury o trati
Hvozdnického expresu pod pracovnimnazvem, Zi-
vot traté Opava — Svobodné Hefmanice.” Tato traf
v pifstim roce oslavi 130 let od zahjeni provozu.
Plvodné trat vedlaz Opavy az do Horniho Beneso-
va a slouzila pro pfepravu rudy, téZené v dolech
v Homim Bene$ové, jakoz i bridlice z lom0 v bliz-
kém okoli. Postupujici téZba rudy, ktera zplsobila
poddolovani traté, vSak v roce 1970 provoz na trati
ze Svobodnych Hefmanic do Horniho BeneSova
zastavila.

Hvozdnicky expres byl v roce 2021 tvofen mo-
torovym vozem M 240.0, cyklovozem a jednim his-
torickym vozem pfezdivanym Drevék z roku 1913,
ktery jezdival na nékdejsi trati videriské elektricky”,
spojujici Viden s Bratislavou. Druhym hnacim vo-
zidlem byla lokomotiva Hektor T 735.097.

Bez Zeleznice jak vidno Pavel Horna neni ani
chvili — pokud zrovna neslouzi ve své domovské
stanici Ostrava-Svinov, miZete ho vidét teba jako
vyprav¢iho a dispecera ve stanici Kravare ve Slez-
sku (jejiz okoli je pfezdivano jako ,Prajzsko”), jako
pohotovostniho vypravéiho v Opavé vychod, ¢i ve
stanici Studénka, kde fidi trat Studénka — Sedinice
—MoSnov, ktera vede na ostravskeé letisté.

A pokud neni v zaméstnani, vénuje se naplno
svému konicku, jimZ je opét Zeleznice. A zajima ho
nejen historie, ale samozfejmé i soucasnost a bu-
doucnost Zelezné drahy. ,,Co mé mrzi, je fakt, ze
ubyva starych zafizeni (dfevéné zavory, mecha-
nicka naveéstidla, fidici pfistroje, fizeni dopravy pfi-
mo ze stanic, atd. atd.Ja souéasné s timjakoby se
zacinala vytracet skute¢natradice drahy. Vse je
pod vlivem penéz a v dnesni dobé to pravé ze-
lezni¢arstvijakoby ustupuje do pozadi,“postesk-
nesi.

Vice si 0 Pavlu Hornovi mlZete piecist na jeho
webovych strankéch (www.p103h.webnode.cz).

Miroslav Caslavsky

BudovaRDP Olomouc, z niZje v soucasné dobé fizen délkové provoz natrati Olomouc—-Unicov.

NAVSTIVILI JSME

RegionalnidispecCerské
pracovisté Olomouc

Rizeni nékolika Zelezniénich stanic z jednoho
mista se dostava v souvislosti se zavadénim nové
techniky a technologie do popfedi pozornosti. Ved-
le dalkové fizenych dopravnich Usekt z Central-
nich dispecerskych pracovist (CDP) v Pferové
av Praze, vznikajiv siti Spravy zeleznic Regiondl-
ni dispecerska pracovisté (RDP), z nichz vypravéi
fidi dopravu ve stanicich s dalkové ovladanym
zabezpecovacim zafizenim (DOZ). Tyto stanice
DOZ zpravidla leZi na jedné trati, nebo jsou sou-
¢asti jednoho zelezniéniho uzlu.

4. listopadu 2021 bylo uvedeno do provozu
Regiondini dispecerské pracovisté v zelezniéni
stanici Olomouc hl. n., odkud je v souéasné dobé
fizen provoz na regiondini trati z Olomouce do
Uni¢ova a na prelomu roku 2022/2023 bude dal-
kové fizenaz tohoto mista celé trat mezi Olomouct
a Sumperkem (290), ktera v soucasné dobé pro-
chézi zasadni rekonstrukci a elektrizaci. Toto no-
vé dispecerské pracovisté se naléza v rozlehlé
mistnosti nékdejsiho Ustfedniho stavédia v Olo-
mouci, kam se tak po péti letech opét vraci Zivot.
Ten zde pulzoval v podobé fizeni provozu v ce-
|ém Zelezniénim uzlu Olomouc hl. n. od roku 1991
az do pfechodu vypravéich a operatorek na Cent-
ralni dispecerské pracovisté do Pferova, ke které-
mu doslo v fijnu roku 2016.

Celych 25 let zde spolehlivé slouzilo reléové
zabezpecovaci zafizeni's &islicovou volbou, které
pii prestavbé Zeleznicni stanice Olomouc hl. n.
odeslo ,do dlichodu® (viz Obzor €. 3/2016). Po
ukonceni provozu bylo toto zafizeni rozebrano
a skoncilo ve Srotu. V mistnosti bylo po pfevedeni
vypravéich na CDP Pferov instalovano jednotné
obsluzné pracovité (JOP), které déle slouZi jako
pohotovostni pracovisté pro pfipad poruchy &i
mimoradnosti. Dozor¢i provozu —vedouci smény,
vypravéi Oc a vypravéi On zde v piipadé potfeby
obsluhuji SZZZST Olomouc ve funkci pohotovost-
niho vypravéiho.

Pokud se tyka prace vyprav¢ich DOZ na Regio-
nalnim dispecerském pracovisti Olomouc hl.
n., slouzizdev soucasné dobév nepretrzitém pro-
vozu dva vypravéi DOZ, ktefi obsluhuiji tratovy
Usek Olomouc (mimo) — Troubelice (mimo). Po
dokonéeni rekonstrukce celé traté, ktera je plano-
vana na pfelom roku 2022/2023, bude cela trat
Olomouc (mimo)—Sumperk (mimo) fizenaz RDP
Olomouchl. n.

A jak jsou s pfechodem na nové pracovisté
spokojeni samotni vypravéi?,,Samotné fizeni pro-
vozu nedoznaz naseho pohledu prakticky zad-
nych zmén, nebot budeme obsluhovat stejné
zafizeni jako ve stanici. Néktefi vypravci se
vSak budou muset smifit s del§im dojizdénim
do prace,” fika jeden z vypravéich. Zvyknout si
budou muset i na novy zplsob prace, kdy celych
dvanact hodin musi sedét pfed obrazovkami po-
CitaCe bez moznosti sledovat ,Zivy provoz* pfimo
v kolejisti. Takova uz je ale soucasna realita, kte-
rou pfinai nastup nejmodemé;si techniky, ktera
nahrazuje lidskou préci a ,klasické* dopravni po-
stupy. Do svych ,domovskych® stanic se ovéem
vypravéi DOZ budou jednou za plil roku vracet. Ve
stanicich Uni¢ov i Stermberk zlstava pro pfipad
poruch ¢i mimofadnosti jednotné obsluzné pra-
covisté (JOP), které bude jednou za pil roku na
dvé hodiny kazdy vypravi DOZ prebirat na mistni
obsluhu. Soucasné se vznikem RDP vznik& v Olo-
mouci pracovisté dispecera Zelezniéni infrastruktu-
ry (DZIN), které bude v nepfetrzitém rezimu zajisto-
vat problematiku provozovani technologickych
zafizeni, zejména sledovani a vyhodnocovani dia-
gnostickych a stavovych informaci zafizeni infra-
struktury nejen z tseku Olomouc - Sumperk, ale
i z dal$ich trati v obvodu OR Olomouc, které ne-
jsou fizeny z CDP. Toto pracovisté bude mimojiné
i ohlaSovacim pracovi§tém pro pfijem informaci
0 poruchach, mimofadnostech apod. v obvodu
OROlomouc. Miroslav Caslavsky

Pracovisté vypravéich DOZna RDPv Olomoucihl. n.

VSIMLI JSME SI

. CESKE DRAHY fetos tiskové konfe-
rence k jizdnimu fadu 2022 z diivodu epidemie
COVID-19 neorganizuji. ,,Vydavani tiskovych
zprav's novinkamiv regionalni dopravé koordi-
nujeme s krajskymi urady, které spoje objed-
navaji. Nekteré kraje planuji tiskové konferen-
ce (zpravidla pouze v on-line prostedi), které
se zabyvaji problematikou celé dopravni ob-
sluznosti regionu, tedy véetné dopravy auto-
busové,“ uved| Petr Stahlavsky, mluv¢i CD. Ces-
ké drahy jako jeden z fady dopravcU vlastni knizni
jizdni Fad nevydavaji. Zakaznici vyhledat spojeni
na internetu, v mobilni aplikaci M{j viak nebo mo-
hou vyuzivat i zdroje jizdnich Fadt Spravy Zelez-
nic.

-_— I i
. DO OPRAVENE dopravni kancelafe
v Praze-Radotiné se 6. 10. 2021 vratili vypravéi.
Aktuélné maji radotinstivypraveik dispozicitfikole-
je (jezdi se v sudé skupiné), vech Sest koleji budou
mitk dispoziciaZ za rok—od 21. 12.2022. Momen-
talné viaky ve sméru od Prahy-Smichova jezdi na
provizorni ¢tvrté nastupisté, toi po dokonéeni stani-
ce zlstane zachovano pro mimoradné udalosti
a vyluky.

‘ GRAFFITI na opérnych sténach podél
tratimezi Velkou Chuchlia Radotinemi v Radotiné
jsou na zakladé objednavky Spravy Zeleznic. Spra-
va zeleznic chce provedenim fizeného graffiti za-
brénit nelegalnimu poniceni zdi sprejery. Sprava
Zeleznic také pfipravuje stavbu ,Zdvoukolejnéni
trati Branicky most — Praha—Kr¢ — Spofilov*. Pred-
pokladany termin realizace je 01/2023 az 06/2024.

. V SOUCASNE DOBE probiha
oprava dlouhodobé vyloucené regionaini trati Dé-
¢in — Oldfichov, zvané ,Kozi draha“ v tratovém
Useku Décin—Telnice, aby tu od dubna roku 2022
mohla byt zavedena sezonni osobni doprava o vi-
kendecha svétcichv rozsahu ¢ty paraviak( den-
né. Stavebni prace jsou zaméfeny na kompletni
obnovu zelezniéniho svrsku a spodku s vyuzitim
vyziskaného materialu, rekonstrukce mosttia pro-
pustkd, sanaci skal, ¢i zabezpeceni jednoho Ze-
lezniéniho prejezdu v Dé¢iné — Oldrichové, kde
bude stavajici pfejezdové zabezpecovaci zafize-
ni VUD nahrazeno novym PZS AZD 97 se zavora-
mi. V dopravné D3 Telnice probiha rekonstrukce
kolejisté (na snimku Tomase Martinka ze dne 9.
fijna 2021, kdy zde byly v ramci 150. vyrogi této
drahy vystaveny pracovni stroje - kolejovy jefab,
MUV, jez jsou vyuzivany pfi jeji oprave). Ustecky
kraj je naklonén obnové bézného provozu v celé
délce této traté, dokonce ji zvazuje zafadit do
turistické preshranicni dopravy v pfipadé obno-
veni tratového Useku Moldava v Krusnych horach
- Holzhau, coz je nyni na dobré cesté.

ZE SVETA

Nakladni vlaky
v Nemecku jsou tissi

Rok po zakazu zvlasté hlucnych néakladnich
vozil jezdi viaky Némeckem vyrazné tiSeji. Vyply-
nulo to z méfeni Spolkového drazniho Ufadu na
19 stanicich, na které upozornilo sdruZeni Allianz
pro Schiene. Za poslednich dva a pul roku se
zvysil podil nkladnich voz, které generuji hluk
pod 86 decibelll, z 56 % na téméf 90 %. Celostat-
né bylo v zafi registrovano 137 000 nakladnich
vozi s novymi odhluénénymi brzdovymi Spaliky,
téméFo 39 % vice neznakonciroku2019. Vozidla
jsouzhruba o 10 decibelli tig$i nez konvencni, coz
podle informaci z oboru odpovida snizeni obje-
mu na polovinu. Podle tfadl mé4 priblizné kazdy
desaty registrovany viiz stale konvenéni brzdové
Spaliky ze Sedé litiny, u nichz se kvdli silnému
odéru kola vozd odvaluji hlasitéji. Porueni se
trestd sankcemi az po uplynuti jednoho roku od
vstupu zakazu v platnost.

Spolkovéa vlada tim reagovala na skute¢nost,
e kapacity dilen pro dovybaveni byly v dobé ko-
ronavirové krize omezené. Némecko bylo prvni
zemi v Evropé, kterd zakazala zvIasté hluéné na-
kladni vozy, celoevropsky zakaz na nékterych tra-
séach bude nasledovat v roce 2024.

Samotné Deutsche Bahn chtéji zvysit pfeprav-
ni vykon své nakladni divize o 70 %. Vlaky maji

v budoucnu pepravovat 25 % zbozi namisto do-
savadnich 18 %. To by mélo nahradit 13 milionCi
jizd kamion(i rocné, aby se do atmosféry dostalo
méné oxidu uhli¢itého.

Z Transportweb, 15. 11. 2021, zpracoval -sh—

Cina otevira prvni
vysokorychlostni trat
v pohranic¢ni oblasti

s Viethamem

Prvniinskavysokorychlostnizelezniénitrat, ktera
spojuje pfistav Dongxing na hranici s Vietnamem
v jiho&inské autonomni oblasti Kuang-si, s més-
tem Fang-¢cheng-kang, Uspésné prodla viemi
provoznimi zkouskami. Na trati je velké mnoZstvi
tuneld, nejdelsi tunel na trase byl dokoncen na
zadatku listopadu, jak ozndmila China Railway
Nanning Group.

Zeleznice ,Fang-¢cheng—kang — Dongxing“ je
prvni zelezniéni trati spojujici Fang—¢cheng-kang
s Dongxing. Prostfednictvim svychficnicha namof-
nich pristavli je Dongxing spojovacim ¢lankem me-
zi nékterymi Eleny Sdruzeni nérodu jihovychodni
Asie (ASEAN). Stavebni prace jsou nyni hotové
témér ze 79 %. Vysokorychlostni trat o délce 46,9
km je navrzena pro maximalni rychlost 250 kilomet-
rli za hodinu. Jakmile bude v provozu, cestovni

doba mezi Fang-¢cheng-kang a Dongxing se
zkrati z 90 minut na 20 minut. Statistiky ukazuiji, ze
pocet pfeshrani¢nich nakladnich vlakd z Kuang-si
do Vietnamu doséhl od ledna do fijna leto$niho
roku poctu 1496. Z toho bylo 272 kontejnerovych
vlakd. Jejich pocet se ve srovnani s pfedchozim
rokem zvysil 0 57,5 %.
Z German.china.org.cn, 11.11.2021,
zpracoval —sh-

Smiouva
za 2 miliardy
pro Stadler Rail

Séf Stadler Rail Peter Spuhler se miize t&sit na
mega deal. Za celkem 2 miliardy CHF SBB nakou-
pi nové regionaini vlaky. Stadler ziskal zakazku v
soutézi s konkurenty Alstom z Francie a Siemens
z Némecka. Vlaky budou dodany od roku 2025.
Jednd se 0286 novych regionalnich viakd typu
Flirt.,.Jednotky budou mitzasuvky pro dobijeni,
bude zde takeé vice mista pro kocarky a kola,“
fika $éf SBB Vincent Ducrot. Nové jednotky jsou
primarné urceny jako nahrada za stavajici. Prvni
jednotky Flirt od Stadler Rail budou vyfazeny z pro-
vozu po 25 letech. SBB si vyhradilo opcina dalSich
224 vlaku.

Z Watson, 6. 10. 2021, zpracoval -sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 47 - 2. 12. 1996

Na prvni strané pod titulkem ,,Ustfedi OSZ je
zneklidnéno pfistupem GR Ceskych drah na-
jdeme zpravu z jednani Ustfedi OSZ, které se dne
27.11. 1996 vénovalo napjaté situaci na Ceskych
drahéch. Pfedseda OSZ Jaromir Dudek na nékoli-
ka pfikladech dolozZil, jak je majetek Ceskych drah
doslova rozkradan. Zduraznil, ze pod rouskou ,or-
ganizaénich zmén*“ stale pokracuji transformacni
kroky vedeni CD, aniZ by byl znam cilovy stav.

Soubézné s jednanim Ustfedi OSZ probihala
tiskova konference Ceskych drah, na niz generalni
feditel Rudolf Miadek vyslovil viru, Ze se OSZ priklo-
ni k seriéznimu jednani a nezvoli konfrontaéni fe-
Seni.

Jakvyplyvéz rozhovorus mistopfedsedouOSZ
Jifim Kratochvilem, napéti mezi zaméstnanci bylo
vyvolanotaké tim, Ze zaméstnavatel nechtél zahajit
kolektivni vyjednavani do doby, nez bude zndm
statni rozpocet na rok 1997. Jifi Kratochvil tento
piistup oznacil za vymluvu. Situaci jesté kompliko-
valtenfakt, Ze Federace strojviidci pfedioZila viast-
ni ndvrh KS, o0 némz chtéla jednat s vedenim CD
separatné.

Obzor €. 48 - 9. 12. 1996

Ve zpravé ze zasedani Piedstavenstva 0SZ ze
dne 3. 12. 1996 se mizeme docist napfiklad o re-
akci odbordi na jednani Spravni rady Ceskych drah,
ktera se zabyvala prodejem Iukrativnich pozemki
CD (kolejisté zst. Masarykovonadraziv Praze, pro-
story nadraZi Zizkov aj.). ,,Zadna jina zahraniéni
Zelezniéni spole¢nost se nikdy nezbavila svych
pozemku, ale tyto pozemky viozila bud jako kapi-
talovy podil do nové vzniklych spolecnosti,nebo
jemépronajatétémtospoleénostema maz nich
trvaly zisk,” poznamenal pfedseda OSZ Jaromir
Dusek. Na jednani Predstavenstva OSZ bylo po-

zvano nékolik zastupci managementu CD. ,,0d-
borafi se chtéli od vrchniho feditele Divize do-
pravni cesty dozvédét, jaky bude koneény stav
dopravni infrastruktury, konkrétni odpovédi se
jim vSak nedostalo. Ing. Fajmon uvedI pouze to,
Ze dojde k dalSimu snizovani poctu pracovnikl
DDC (divize dopravni cesty),” uvadi se v lanku.
Tajemnik OSZ Kurt Muzik upozomil na faktickou
likvidaci odvétvi vozového hospodafstvi, tajemnik
0SZ Véclav Pech oteviel problém pronajmu sprav-
karen v depech firmam ve srovnani s tim, kdy se
opravamizabyvaly byvalé ZOS (Zelezni¢ni opravny
a strojimy). .

Na strané 3 je uveden ohlas pfedsedy 0SZ
Jaromira Duska na ,otevieny dopis‘, podepsany
PhDr. Milénem Matouskem (naméstkem generél-
niho feditele CD), ktery byl uvefejnénv Zeleznicari.
V dopise je predsedovi OSZ vytykano neopodstat-
néné obvifiovani a kritika vedeni CD. ,,Pokud si
pod vzajemnym pochopenim, k némuz vyzyva-
te, predstavujete pouhé pfikyvovani a ne€inné
pfihlizeni vSéem nesmysinym krokdm, které vr-
cholovy management CD v Zeleznicni dopravé
prosazuje a v rozporu jak s legislativou, tak ro-
ni¢ni dopravy uplatiiuje, pak na to zapomerite,”
pie J. Dusek v odpovédi mimo jiné.

O vyhrocenésituacia bojovnych naladach svéd-
¢i i usneseni Rady pedsed(l OSZ Bmo, podepsa-
né tizemnimtajemnikem OSZRomanem Onderkou,
které vyzyva predsedu OSZ, aby uplatnil vici za-
méstnavateli razantni kroky véetné poruseni soci-
alniho smiru, pokud management CD neprojevi
zajem o feSeni stavajiciho katastrofalniho stavu na
5.0.CD. ,Ktomutousneseninas vede pfedevsim
bezkoncepénifungovanis. 0. CD, souéasny kri-
ticky stavtrati, vozového parkua budovCDa pro-
kazatelné nehospodarnosti, ke kterymv s.0.CD

dochazi,“uvadisev usnesen. -2s—

Ceské drahy opoustéji dalSi traté

Kromé jiz zndmého pfehledu trati ve Stfedo-
Ceském kraji, kde krajsky Ufad neobjednal dal$i
dopravu, jsou na siti Spravy Zeleznic jesté dvé
dal$i traté, po nichz se jiz vlaky Ceskych drah
v novém jizdnim fadu nesvezeme. Po rychlicich
linky R14 prebira Arriva také provoz osobnich
vlakl mezi Jaroméfi a Starou Pakou. Desira zde

tak nahradi motorové vozy f. 810 v sezoné posilo-
vané o pfivésny viiz Btax (viz obrazek z Levinské
Olednice s vlakem odjizdgjicim do Staré Paky).
Zadné viaky CD se rovnéz neobjevi mezi Bako-
vem nad Jizerou, Ceskou Lipou a Jedlovou, kde
dopravce Landerbahn nasadi misto ¥. 843 Desi-
ro. Martin Hajek

Mezi Jaroméria Starou Pakoubudou motorové vozyf. 810 nahrazeny Desiry.

PORADNA BOZP

Duveéruj, ale provéruj

Vlastné to ani neni o nedtvére... je to o tom, ze
vSichni jsme lidé a nae subjektivni nazory, profes-
ni znalosti a zkuenosti z oblasti prava, byt mame
postaveni zaméstnavatele nebo bezpecaka - tedy
na prvni pohled fundovanych osob v oblasti BOZP
—mohou byt minimélni, zastaralé ¢i nedpiné.

Divite se? Copak jste docista zapomnéli, jakym
zplsobem se u¢ime na zkousky, pfezkousky a tes-
tovani véeho druhu? Jak Casto si ¢teme v pfedpi-
sech, jak ochotné si dopliiujeme vzdélani, a zda
viibec? Ajak moc sledujeme novinky ve svého
oboru?

Urcité nepochybuiji o tom, Ze kazdy pracuje tak,
jak nejlépe umi, otazkou je spis, jaka je Uroveri jeho
védomosti, hloubka znalosti, a pravé ta chut se
neustale vzdélavat. Nikdy mne neprestava udivo-
vat, s jakou naivni dlivérou piistupuii lidé k Setfeni
a objasfiovani pracovnich Urazli (kde se mnohdy
hraje o ¢astky mnohonasobné prevysuiicijejichmé-
sicnipfijem), jak rychle podepisuiji souvisejici doku-
mentaci a spoléhaji na ,jednapanipovidala®, ale
v soukromi nejspi§ bez rozmyslu nepodepiSou ani
postakovi dopis pro souseda a pfou se o bezvy-
znamnych malickostech. o

My, jako inspektofi BOZP OSZ-U, velmi ¢asto
narazime na nedmysiné fake news a hoaxy pravé
v této oblasti, a i kdyZ se snazime Skolit a chranit
¢leny OSZ, pokud oni budou pouzedivéfovat, a uz
ne provéfovat spravny zpsob Setfeni a nasledné-
ho vyhodnoceni pficin a okolnosti vzniku pracovni-
ho Urazu, miize se lehce stéat, ze dal$im, kdo pfijde
0 penize nebo jejich ¢ast, budes prave ty, mily Cte-
nafil

| kdyz jediny, kdo mlze uznat a oznadit Uraz za
Urazpracovni, je zaméstnavatel, zakon . 262/2006
Sb., z&konik prace (dale ZP) zaméstnance rozhod-
né chrani takovym zpisobem, ze moznosti se bra-
nit proti neuznani i snizeni nahrad je cela fada.

Takeé je nutné si fict, ze téméf kazdy z dalSich
vySetfovateld, ktefi se mohou na misté cinu objevit
(napf. PCR, DU, inspekce prace) ma zcela jinou
roli, kterd mu je pfisouzena odpovidajicim zéko-
nem — tedy to, Ze zaméstnavatel mnohdy sam ne-
Setfi a pouze prejima zavéry jinych subjektd, je
z4sadnichyboua opomijenimznéniZP,§ 1050dst.
1, dle kterého je zaméstnavatel, u néhoz k pracov-

nimu Urazu doslo, mj. povinen objasnit pficiny
a okolnosti vzniku drazu za ucasti zaméstnance,
pokud to zdravotni stav zaméstnance dovoluje,
svédku a za Ucasti odborové organizace, a dale
nikdy nezapominejte, Ze dle § 322 maji odborové
organizace pravo vykondvat kontrolu nad stavem
bezpecnosti a ochrany zdravi pri préci u jednotli-
vych zaméstnavatell a zaméstnavatel je povinen
odborové organizaci umoznit vykon kontroly a za
timucelemjimj. zajistitmoZnost provérenitoho, zda
fadné vysetfuje pracovnilirazy a téZmozZnostucast-
nit se zjistovani pficin pracovnich drazt a nemoci
z povolani, popripadé je objasriovat.

Zaméstnavatel méa podle ZP nejen objektivni
odpovédnost za od$kodriovani pracovnich draz(,
ale je téZ povinné pojistén proti Skodam u pojistov-
ny Kooperativa, a. s., obdobnym zplsobem, jako
domacnost proti $kodam na auté ¢i majetku, tedy
placeni odSkodnéni za pracovni Urazy ve vétsiné
pfipad( nejde z jeho kapsy.

Pokud se zaméstnavatel chce tzv.zprostitodpo-
védnostiza pracovni Uraz (zcela nebo z¢4sti), ml-
Ze to byt jen ajen na zékladé zakonem pevné
stanovenych pravidel (ZP § 270 - § 271) a nasled-
né stanoveni miry zavinéni zaméstnancem a sni-
Zeni finanéniho odskodnéni nesmi byt nikdy zamé-
novano za poruseni pracovni kazné, kterou ZP
trestd a vymezuje zcela jinak. Tedy napf. snizeni
odskodnéni zaméstnanci za to, ze sv{ij pracovni
Uraz neohlasil ihned nebo jej neohlésil stanove-
nym postupem, pfipadné jiné poruseni internich
pravidel zaméstnavatele, ktera nejsoudle znéni ZP
dostatecné proskolena nebo jejich znalost a dodr-
Zovani nebyly soustavné vyZadovany a kontrolo-
vdny, je protizakonné, a budete se mozna divit,
stéle jesté nijak neobvyklé.

Nejspis si fikate, Zeto neni poprvé, co podobné
fadky tady v Obzoru Ctete, a presto se name-maily
a telefonaty s dotazy na téma Setfeni a od$kodrio-
vani pracovnich Urazli nijak nemnozi. Spis se nas
ptatenachybéjicistezky, tmuv kolejich, OOPP, ergo-
nomii a diry v podlaze. Ano, prevence je samoziej-
mé dlilezita, ale vase budouci pfijmy, moznost cho-
dit do prace a Zivotni droven vasi rodiny téz,
nemyslite? Dana Zakova,

svazovainspektorkaBOZP

NAZORY

Jako kdyz hrach na sténu hazi

Stfedocesky kraj — tedy jeho vedeni — nadale
odoléva namitkdm proti omezovani provozu na
nékterychtratich. Opravdu myslenijako pfed mno-
ha lety, jehoz cilem mélo byt zlikvidovani nejméné
tfetiny Zelezniéni sité. Jednak pro jeji malé vyuzi-
vani, jednak proto, Ze pro navrhovatele to byla
doprava neperspektivni, zastarala, zbyteéna. Bo-
huzel, zda se, Ze dodnes se k zastupcim kraje
nedonesly novinky v tom smyslu, ze Zeleznice by
méla byt podporovéna a Ze by se na ni mélo
prevést co nejvice dopravy. Dokonce z EU uz za-
znivaji nazory, ze by si staty mély zachovat vyso-
kou hustotu Zeleznicni sité. V CR je to jako vzdy
naopaka v téchdobrycha rozumnychvécechjsme
vzdy pozadu.

O dlvodechsiurcité myslikazdy své. A urcité si
to nespojuje s nekritickou podporou silniéni do-
pravy, vystavby silnic a dainic a s nazory podpo-
rujicimi stale nerovné podminky dopravnich sys-
témd a lhani si o cené silniéni a zeleznicni
dopravy.

Smutné na tom je hlavné to, Ze kraj odmita
diskutovat o feSeni a zejména o nutnosti kone¢-
név kraji zfiditintegrovany dopravni systém, ktery
bude mit jako patef Zelezniéni dopravu s napoje-
nymiautobusovymispoji. A tovSe tak, aby cestujici
mél co nejvy$si pohodli, pfestupy hrana — hrana.
A aby hlavné zajistili co nejvyssi plosnou obsluhu
Uzemi tak, aby lidé radéji presedli z aut do vefejné
dopravy a zejména do vlakd. To ale také zname-
na se lidi i vedeni obci ptét, jak by si dopravu
predstavovali, jak zvysittrzby, jak zvysit pocty ces-
tujicich. A konecné také pfiznat, ze autobusy a sil-
niéni doprava nejsou levné. Uz jen proto, ze ne-
maji zapocitany veskeré naklady a Skody. | proto
ty propoCty kraje jsou znatné ,na vodé“. Ale opét
to neni brano na védomi a neni ochota o tom
diskutovat. Zde se i nabizi otazka, jaci odbornici
vlastné takové ekonomické nazory podavajia zda
by na misté nebyl i pohled jinych odbornika.

Zajimavé také je, Ze navrhy na feSeni dopravy
Castospocivajiv dalivystavbé silnicnisité, dalnic
apod., ale Ze vibec nejsou nvrhy na vystavbu ¢i
prestavbu kolejové sité. Ze schazinapf. trat z Pra-
hy na Dobfi§ — Pibram, asi kraj nepali, ale radéji

chce zkapacitnit silnici a nicit dalsi zbytky krajiny
roz§ifenim stavajici silnice. Opravdu v dnesni do-
bé perspektivni a proziravé.

A o ¢emtiebakrajsti odbornici nechtéji slySet?
Napf. Rakovnik — Kralovice. Trat, ktera se logicky
nabizi jako perspektivni propojeni Prahy — Kladna
—Rakovnika—Kralovica Plzné. Staciupravita zmo-
dernizovat asponi v minimalnim rozsahu a propo-
jit s autobusovou dopravou do okolnich obci. Na-
misto toho se vSak doprava bude rusita v planu je
pfestavba silnic od Plzné na Kralovice a déle za
stovky miliond korun. To je ta ekologie, Setmé
zachazeni s krajinou, feSeni emisi, hluku, zdravi
lidi? Zvlastni predstavy. A hlavné jde o dopady
nakladni dopravy, ktera timto na téch silnicich jen
zesili a trat zpustne. To je ta ochrana Zivotniho
prostfedi! Dost absurdni, Ze?

Trhovy Stépanov. Po dostavbé prehrady mél
byt u nddrazi dopravni termindl, ktery by umoznil
snadny prestup z autobusli na vlaky a obracené
ailidé ze Stépanova a okoli by nemuseli chodit
pésky na viak nebo jezdit nepfijemnou a nepo-
hodlnou autobusovou dopravou s mnoha pfe-
stupy. A v8ichni by ziskali kvalitni dopravu nejen
pookoli,alei dovsechmistCR. Jetomuuzvicnez
50 let, ale termindl neni a radéji se zrusi Zelezni¢-
ni doprava a silniéni opét naroste a platit to bude-

me vSichni. Ale politici ndm vysvétli, jak kraj uetfil
a budou se neustéle ohanét nizkou ceny této do-
pravy, kdyz tam neni zapoditana ani dopravni
cesta, natoz externality.

Obdobné je tomu i v Koufimi. Z nadrazi cestu-
jicimusi od vlakujit skoro kilometr do mésta pésky,
do kopce, nez aby u stanice navazoval autobus
a rozvazel cestujici nejen pomésté, ale i okoli. Cili
opét ta schazejici integrace dopravy. Obdobné
v LuZci. A to uz ani nemluvé o tom, Ze byla kraji
navrhovana i opatfeni v organizaci dopravy, po-
uzivani mensich vozidel pro sedla apod.

Prosté jako kdyz hrach na sténu hazi. A je tu
z&kladni otazka: proc? A uz vrabci si Stébetaji, Ze
dalsi kroky k omezovani Zeleznice maji nasledo-
vat. Tfeba na trati ze Slaného na Louny, z Luzné
do Zatce apod. A zajimavé je na tom i to, Ze opét
se (zcela nevinné) uz zavadeéji autobusova spoje-
ni, ktera vytvareji podminky pro to, aby se viaky
jesté vice vyprazdnily, namisto toho, aby naopak
byla snaha zeleznici vyuzit. Ci zajmy se tady h&ji?
Pro¢ nejsou respektovany nové poznatky a eko-
nomicka realita? Odpovinatonékdo? Bude ochota
hledat feSeni hodna 21. tisicileti nebo ziistaneme
ve druhé poloviné stoleti dvacatého, kdy silniéni
doprava byla modlou?

Ing. Antonin Minafik

Ad: Rozhovor Borecky

Reaguiji na rozhovor s radnim pro dopravu
StfedoCeskéhokraje Boreckym (Obzor €. 23).0hani
se starostou LuZce, pfitom starosta Luzce byl pU-
vodné pro zachovani provozu i jeho rozvoj! Luzec
miuvi za vSe, zastavka vlakli v centru (v tomto
pfipadé to vadill??), krasné spojeni pfes Kralupy
do centra Prahy vlakem, ale v LuZci asi vadi i to,
o0 Dobfisi pise, ze pry bus jede do Prahy 40 minut,
coz je pfi zacpach a nehodach na D4 iluzorni ¢as,
navic bus konéi na Smichové, kdo by jel do
expanzivné se rozvijejicich Modran, jede tam dé-
le busem PID/MHD, nez vlakem zcela jisté, navic
s tfemi pfestupy. Pokud sipan Borecky stéZuje, ze
nebyla zvySena tratova rychlost na Dobfi$, tak

Chybny koncept Podripska

Obsluha Podfipska viakovymi spoji je jiz mno-
ho let pojata zcela nevhodné. A to natolik, ze jsou
cestujici souéasnym jizdnim Fadem doslova odra-
zovani. Shrnu to do nékolika odrazek s ndvrhem
na népravu pro objednatele.

1) Traté jsou nesmysiné rozdéleny podle kraj-
ské hranice na Usteckou Roudnice — Straskov —
Libochovice a stfedoceskou Vrafiany — Straskov
—Zlonice (- Slany). Jelikoz nejvétsi potencial ces-
tujicich dfima v cestach z kone¢né na kone¢nou,
nemohou takto konkurovat ani jinym vlakovym
spojenim (Roudnice — Libochovice pres Lovosi-
ce, Vranany - Slany pfes Kralupy), ani silni¢nimu
spojeni. Jedind mozna naprava je nasmérovat
piimé viaky tak, aby to bylo vyhodné viéi silnicim
a predpokladanému zajmu cestujicich. To zna-
mené trasy Roudnice - Straskov - Zlonice - Slany

Maly zazrak,
ale...

| diky €lanku v Obzoru, kde jsem upozorfioval,
Ze historické WC v Zst. MniSek pod Brdy ma byt
zbofeno, stal se mensi zazrak, WC nebylo zbore-
no, naopak bylo opraveno a natfeno, avSak ma to
vadu na krase, je trvale uzavfeno a nahrazeno
mobilni burikou.

Je zajimavé, Ze na provoz mobilnich WC bu-
nék ma zeleznice dost prostredku. Pokrogila doba
totiz zakazuje vSe, co dfive bylo normaini a levné.
V novych vozech jsou WC s uzavfenym okruhem
a nikdy jinak! Co stoji vyvoz fekalii, nikoho nezaji-
ma. Drive stacilo zbrojit vodu a exkrementy pada-
ly do kolejist, nevadilo to skoro dvé sté let od
vzniku Zeleznic, ale nova doba ma patrné na
vSechno penéz dost. Ve je secteno a podirzeno
v rliznych kolonkach. A pak média napiou, jak je
provoz na zeleznici drahy.

Zeleznice a jeji nova doba vyprodukovala dal-
§i stamilionové vedlej$i naklady. Ono ani dalkové
fizeni a nové zabezpeCovaci zafizeni typu JOP
neni zadarmo, pfi astronomickych cenach ener-
gii, ktera pohanéji pocitace a jejich klimatizaci si
jesté radi vzpomeneme na dobu, kdy klika induk-
toru na elektromechanice i telefonech byla poha-
néna lidskou silou Zelezni¢ari bez ohledu na
podnebi a stav politiky. Kdy klika mechanickych
zavor byla pohdnéna rukou zelezni¢art, kdy vy-
mény byly rucné pfestavovany atd. atp., kdy ne-
existoval ohfev vymén a netopilo se panu Bohu
do oken. Martin Kubik

WC v Zst. MniSek pod Brdy nebylo zbofeno,
naopak bylo opraveno a natreno, avsak ma to
vadu na krése, je trvale uzavieno a nahrazeno
mobilniburikou.

a Libochovice — Straskov — Vrafany — Luzec.

2) Ignorovani potencialu Prahy. Kromé Ceske-
ho Sinaje — Ripu nad zastavkou Ctinéves mohou
obyvatele hlavniho mésta zajimat pfedevsim Me-
né Lazné a Budyné. Bohuzel jim dopoledni viak
nejkrat$im smérem ujizdi ve Straskovéi pfivyuZiti
nejranéj$iho spoje z Vrarian o 40 minut. To hlavni
ale je, Ze nastup do danych lazni probiha zpravid-
la v pondéli, kdezto viaky jezdi pouze o vikendu.

3) Tragické nepfipoje. Obyvatelé Slanska maji
Ctinéves vlakem zapovézenou. Suverénné nej-
krat3i doba na prestup ve Straskové je 80 minut.
NepouZitelné. Pfipoje nemaji obecnéjsi sméfo-
vani anik trati Praha — Roudnice — Usti, ani Lovo-
sice — Libochovice — Louny, ani Kralupy — Slany —
Louny. Ackoli to prazskym nejkrat$im smérem uji-
zdi, nepomaha to nikde jinde: v Roudnici to ujede
rychliku od Usti o 11 minut, v Libochovicich se na
Louny ¢eka 79 minut. Na Lovosice by zase nikdo
nejel z Roudnice tudy. Zp4tky je to podobné. Od
Loun se eké 80 minut, ve Straskoveé na nejkratsi
smér do Prahy dokonce 140 minut, a v Roudnici
to nestiha rychlik na Usti o 14 minut. Pfipoje ve
Straskové odrazuii i otrlého turistu uz jen pohle-
dem natabulku traté Vraniany - Zlonice. Prvniviak
do Zlonic nelze z Vrafian stihnout, u druhého se
¢ekd 97 minut, u tfetiho je ndvaznost dobra, ale
ten samy spoj se za chvili otaéi zpét jako uz po-
sledni. Je potfeba zavést pravidelnou navaznost
v nejdilezitéjsich stanicich, tedy v Roudnici od
ana Usti a ve Vraanech od a na Prahu.

KdyZz vezmeme napfiklad soucasné jizdni do-
by, osobnivlak ¢ekajicina rychlikod Ustiv x:11 by
se stihal otoCit ve Slaném tak, aby se vratil do
Roudnice jako ideélni pfipoj k rychliku na Usti
v x+2:43. Pfipoj od osobéaku ve Vrafianech od
Prahy v x:36 by se oto€il v Libochovicich a stihal
krasné pfipoj ve Vrafianech na Prahu v x+3:16.
Pfipoje ve Straskové by vznikly dobré az pfi hodi-
novém intervalu, realistictéjsi je vSak dvouhodi-
novy, ktery by musely obslouZit tyfi motory. Dnes
jsoudvaa z toho jeden dvouvozovy. Cena by tedy
nenarostla astronomicky. Kdyby kraje mély dlou-
hodoby zajem o objednavku, jisté by Sprava ze-
leznic obnovila néjakou tu zakonzervovanou vy-
hybnu na kfizovani. Kéz by se nad tim oba kraje
zkusily zamyslet, nez dopravu zase je$té vic ome-
zi. Cestovani a dojizdéni po Podfipsku by zase
davalo smysl.

Vit Patrak,
informator Zelezniéni dopravy.

proé misto likvidace nepozaduje zménu? Slo by to
jednodude objednanim vhodnych vozidel a osa-
zeni traté hornimi rychlostniky, jak doporucuiji od-
bornici. Bus Cisovice — MniSek misto aby lidi sva-
zelnavlak, bude je odvazet na bus do Mnidku, aby
pak kraj poSkodil i zbylé viaky. Léta odvazel bus
cestujiciod nadrazi Mnisek, Rymanéi Cisovic, ale
i Nové Vsia Malé Hrastice 70+ tarifné oproti viaku
zcelazdarma (jizasi25let)!V busu PID se neplati,
ve vlaku ano, to poskozuje léta frekvenci ve via-
cich ve Stfedoceském kraji) na busy do Prahy.
Misto aby byl bus PID pfipojem na viaky. Také
omila o trati Rakovnik —Kralovice, jak vede sou-
bézné (!) silnice, ten pan se asi nepodival do
mapy, vétsinou jede jinudy a zastavka Strachovi-
ce pro turisty a houbare bude Upiné mimo MHD.
Ta trat se méla opravit jiz od roku 1997, kdy byla
zavedena nepfetrzita vyluka traté az do Mladotic
a zavést rychliky Plzen —Rakovnik, které by objed-
navalo MD, na trati je tratova rychlost 60 km/h, ale
stra$né propady cestovni rychlosti délaji PZZ 10
km/h na lesnich, polnich i okresnich silnicich.

StredoCesky kraj zcela rozvraci regionalni ze-
lezniéni dopravu a rozvrat preléva jizi do soused-
nich krajli, od konce zafi 2022 nepojede Zadny
viak v iseku Miadgjov - Libufi — Lomnice nad
Popelkou. Tratov4 tabulka SZ je tak zaplevelend
omezenim jizdy u vlakd, Ze to nepostfehne na
prvni pohled kazdy.

Jen tak dal a budeme tady jako na Slovensku
po Dzurindové vygumovani dopravy v regionech.
Smutné na tom bylo, ze sam byvaly slovensky
premiér byl plivodné Zeleznicar. Proslycha se, ze
i u nas néktefi zeleznicafi léta sekunduji a nasep-
tavajf rusitelim co maji délat. Neda se to dokazat
ani vyvratit, jako vse. Martin Kubik

v r

Zvladne nadrazi
Praha—-Jih vétsi
obraty?

Chtél bych poukazat na to, co néas ¢eka od
nového jizdniho fadu pro rok 2022. Jak jisté vite,
Zelezniéni stanice Praha-Smichov se méa pomalu
rusit, tak tedy i viaky, co zde koncily od Brna a po-
dobné. V8echny soupravy budou od 12. prosince
jezdit na nadrazi ONJ (Jih). Tam se budou Cistit
a uklizet, to znamena, Ze uklizeci ¢eta bude téZ na
nédrazi Praha-Jih.

Tedpro¢touvadim. Jense ptam, zdanadraziJih
bude na tento napor pfipravené, to je asi 20 az 30
vlakli navic a jiz ted'je na odstavném nadrazi pino,
dokonce pry maji byt obraty velmi kratké. Ted mé
zajima, co se stane, pokud opravdu ty obraty bu-
dou, jak se fika, ,naSponované®, jak se to bude
stihat. Co kdyZ bude vlak zpoZdény nebo kdyz ze
soupravy budou muset vyménit vliz pro zavadu?
A ted'si pfedstavte vice viaku, ale lidi je stale hlavné
u posunu nedostatek.

No, myslim, Ze odstavné nadrazi dostane od
prosince zatéZzkavaci zkousku a mam obavy, aby
se vSe zviadlo v pohodé. V zimé napadne snih
a bude problém hned, nebo az zanou mrazy. Jen
jsem chtél upozornit, ze od 12. prosince bude na-
drazi Praha-Jih pfed nejvétsi zkouskou na obraty
souprav. Petr Hajek

Vozitvzduch?

Tak trochu sleduiji diskusi v poslednich ¢islech
o0 kongicich tratich ve StfedoCeském kraji. Nejde
takmoco diskusi, vaichnikritizuji opovazlivostkra-
je neobjednat dopravu na nékterych lokalnich
tratich, kde zelezniéni pfeprava neniv poslednich
letech tolik vyuzivana.

Myslim, Ze trochu si tento stav a toto rozhodo-
vani zvolenych instituci zavinila draha sama. Jes-
té bych pfitvrdil, mdme na tom vinu vSichni, copak
ti pisatelé nechodi k volbdm? Co vlastné brani
dopravci, aby neprovozoval vlaky na tratich, kde
pfepravu krajsky ufad neobjednal? Pokud do-
pravce neni schopen provozovat trat, aby ekono-
micky pfezil, tak pfeda veskeré rozhodovani to-
mu, kdo odpovida za zabezpeceni osobni dopravy
v kraji a pak at se nedivi, Ze kraj (zvoleny nami ve
volbach) rozhoduje, kde se bude jezdit a kde ne.
Zebytém lkajicim pisatelim chybél selsky rozum?

Navic maloktery ze ¢tenafi uvéfi predkladanym
teoriim, Ze Zijeme v néjaké totalité, kde o vSem
rozhoduje Kim Ir Sen ¢ipohrobci Gustava Husaka,
ktefi dopravé nerozumi... .

V 90. letech jsem si vSiml, Ze ve Svycarsku,
které jsem pokladal za Zelezniéni Mekku Evropy,
na nékterych lokalnich tratich mimo $picku Zelez-
nicni sprava misto vlakiinasazuje autobus. A bylo
to pry proto, aby se usetfilo, Ze jizda poloprazdne-
ho vlaku stoji vic nez autobus. Ze to mohla byt
jedna z cest i pro Ceské drahy, jsem sice tenkrét
v Elancich popisoval, ale nikdo to necetl.

| z mnoha dal$ich divodu je mlékorozlitoa lka-
ni uz moc nepomize, spis je tfeba se smifit s tim,
Ze kdo plati, rozhoduje, Zkratka, kdo byl zvolen
nasimi hlasy na kraji, rozhoduije, stejné tak v hos-
podé, kdo nema penize, tak neji.

PetrRadl

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Objekt byvalého zavorarského stanovisté s prodejem jizdenek na zastavce v Sepekové je

ve slusivém Sedém natéru.

Romantice nazastavce
v Sepekove odzvonilo

Byvalé zavorafské stanovisté s prodejem jizde-
nek na zastavce v Sepekové (trat 201) lakalo do
z4filoriského roku fotografy z celého svéta:roman-
tice ale odzvonilo. Nyni je objekt zastavky ve slusi-
vém $edém natéru (oprava budovy zastavky v Se-
pekové byla dokon€ena k 31. fijnu 2020) a ve je
plné zautomatizovano; pfejezdovym zabezpeco-
vacimzafizenimpocinaje a tfebatakovym WC, kte-
ré je vybaveno automatem dvefniho zamku (po-

K dispozici je denné cestujicim ¢ekdrna s
oteviraci dobou od 6 do 18 h.

Méné znamé
novinky V jizdnim
rad Lll

Podle doposud zvefejnénych tabulek na we-
bu Spréavy Zeleznic ndm novy jizdni fad tentokrat
nepfipravil vét§i mnozstvipfe¢islovanych trati, za-
to nékteré preshraniéni byly pfejmenovany, re-
spektive zkraceny. Bohuzel nejde jen o nazev, ale
i 0 tabulku samotnou.

U trati 147 vidime sice odjezdy z Chebu do Bad
Brambach, ale uz v ni nenajdeme pfijezdy do
Plauen nebo Zwickau. Ty jsou mnohem vyznam-
néjSim cilem nez Bad Brambach. To samé plati pro
dalsi chebské traté 148 a 179 — pfijezd do Hofu
a Marktredwitz mél narozdil od predmésti Selbu
svou hodnotu. Zmizel také Gmiind, kdezto Vider ze
Znojma zUstala. Je to véak pochopitelné z hlediska
garantovani platnosti; traté v zahraniéi obsluhuji
rizni dopravci s rliznymi zplsoby zvefejiovani
Uprav.

Zastaveni nebo drastické omezeni dopravy se
kona jen ve Stfedogeském kraji. Do Mochova poje-
de jeden vlak. OvSem rocné! Do RoZmitalu se zaje-
de hned tfi dny v roce, do Trhového Stépanova
vibec. To samé na tratich 063, 094, vétsina 095,
a na mnoha jinych bude provoz velmi sporadicky.
Pritom ostatnim krajim se podafilo zachovati turis-
tické vlaky jako Oparensky a Hvozdnicky expres,
spoje do Tovacova, Mladée nebo Malé Moravky.
Mizi ale také zastavky. V Tachové-Biletiné jiz nic
nezastavi, z fadu zmizely delSi dobu projizdéné
zastavky Seme¢, Sinutec, Skrsina Sedlecu Obrnic,
ktery de facto lezi na tfech tratich.

Prekvapiva véc se udala na Uzemi Libereckého
statu, pardon - kraje. Neobjednal potfebné letni
posilové viaky C. Lipa — Doksy, které obsluhovaly
CD. Zato se ve stejném objemu objevily nové posi-
lové viaky na trase ze Sychrova do Spalova. Loni
jezdily jen Usek z Turnova do Malé Skaly pod tak-
tovkou CD, nyni je obslouzi Arriva, a to az do méné
frekventovaného Spélova. Zrusit viaky tam, kde se
cestujici do ostatnich nevejdou, a zavést je jinde,
kde dosavadni staily? Nesouvisi to spiSe s vymé-
nou dopravcli?

V tabulce traté 260 vidime zcela revolucni no-
vinku: obdélnik prekryvajici Usek, v némz bude ce-
loroéni vyluka. Tento obdélnik obsahuje informace
0 vyluce a zmifiuje adresy umisténi vylukovych fa-
du. Knizni verze tedy nikoho nezmate, ledaze by se
chtél vyznat v imyslech objednavatelt dopravy.

VitPatrak,
informéator Zelezniéni dopravy

platek za pouziti WC je 10,— K¢, platba kartou nebo
hotové mincemi 5 a 10 K¢; pozor, automat mince
nevraci), konce.

,0sobni pokladna byla uzaviena uz dlouho
pred opravou budovy(vnitrostatni osobni poklad-
nas prodejem jizdenek v Sepekové byla uzavfena
v ramei plodného opatfeni v listopadu 2019, po-
znamka autora) éinnost zavorarského stanovis-
té byla ukoncena ke konci zafi loriského roku,
potvrzuje Dusan Ga-
venda, mluvéi Spra-
vy Zeleznic s tim, ze
vechny vefejné pfi-
stupné prostory véet-
né vefejnych toalet
spravuje Sprava Ze-
leznic.

Barevné feseni
plasté objektu v Se-
pekoveé bylopodle tis-
kového miuvéiho na-
vrzeno v koordinaci
s projekéni kancelafi,
ktera stala za projek-
tem celkové opravy
budovy, i se zamést-
nanci Spravy zelez-
nic. Mimochodem,
moderni WC (v pro-
vozu 24 hodin den-
né) na zastavce je
dobry pocin, Ize zde napfiklad i dobit mobil. K dis-
pozicije cestujicim rovnéz éekarna s oteviraci do-
bou 6 az 18 h. ,,Otevirani ¢ekarny zajistuje ex-
terni subjekt v ramci uzaviené smlouvy
o poskytovani téchto ¢innosti,” dodava Dusan
Gavenda. A jak vidno, funguie to. Cekérna je Cista
a udrZovana. Cést objektu slouzi jako byt, zbyva-
jici volné nebytové prostory (o celkové vyméfe
24,80 m?, vhodné pro Ucel ndjmu jako kancelaF
nebo sklad) nabizi Sprava Zeleznic k prondjmu.
,V pfedchozim obdobi Sprava Zeleznic vypsala
vefejnou soutéz na najemce, do které se nikdo
nepfihlasil. V soucasné dobé prostoryi nadale
nabizime prostfednictvim vefejné nabidky uve-
fejnéné nawebovych strankach i pfimo na ob-
jektu,“uzavird Dusan Gavenda. Michael Mare$

Smutné cekani
naposlednijizdu

Vroce 1967 prevzalo byvalé Zelezniéni depo
v Usti nad Labem celou sérii 55 kust novych elek-
trickychlokomotiv fady E 469.2 (dnes 122). Pfichod
téchto strojl urychlil v Usti odchod lokomotiv fady
E 469.1(121) a E 669.1 (181). Jen tak pro zajima-
vost, depo v Usti nad Labem bylo prvni v republice,
kde byljiz v 1été roku 1969 ukoncen provoz parnich
lokomotiv.

,Severocesky, jak se strojum fady E 469.2 pre-
zdivalo, zUstaly Usteckému depu vémé po celou
dobu své sluzby. Jednalo se o poctivé pracanty,
které bylo mozno jesté docela nedavno vidat na
nasich kolejich v ¢ele nakladnich vlakd, zejména
pfi pfepravé energetického uhli ze severogeskych
doltudomnohychelektraren.U CSDa pozdgjiu CD,
a.s. (CD Cargo, a. s.) odvedly tyto masiny pofadny
kus prace a ve sluzbé najezdily po kolejich miliony

kilometrii. Nicméné pokrok nelze zastavita takv ro-
ce 1984 byla do depa v Usti nad Labem dodéna
cela prvni série elektrickych lokomotiv s pulsni re-
gulaci fady E 499.3 (dnes fada 163). Jen o par let
pozdéji byl do Usti nad Labem pfidélen prototyp
dvousystémové lokomotivy ES 499.2 (372) pro na-
pajeci napéti 3kV ssa 15kV 16 2/3 Hz. Dnes se na
nasich tratich u spole¢nosti CD Cargo, a. s., stale
Castéji setkavame v Cele nakladnich viaku se stroji
Siemens Vectron fady 193.

,SeveroCesky" tak doslouzily a dnes jen tiSe ce-
kaji na odstavnych kolejich usteckého depa na
svoji posledni a nejsmutnéjsi cestu, do kovosrotu
pod hoiaky autogend. V ramci své dlouholeté sluz-
by se nesmazatelné zapsaly do historie nasi zelez-
nice. Budiz Cest jejich pamatce.

A.K.Kyzl

Pohled na odstavné koleje usteckého depa, kde elektrické masinky - ,,Severocesky“ rady

Do Rozmitalu prijede
poslednipravidelny viak

V nedéli 12. prosince 2021, se zahajenim plat-
nosti novych jizdnich fadd, utichne podstatnou mé-
rou dopravni provoz na mistni draze z Rozmitalu
pod Tfem3inem do Bfeznice. Z rozhodnuti Stfedo-
Ceského kraje, pfes mnohé protesty dotéenych ob-
ci aobéanl, tak pravidelna celoroéni osobni do-
prava na této trati po vice nez 122 letech konci.

Na del$i ¢as posledni moznost projet si tuto
kratkou podbrdskou lokalku béznym osobnim vla-
kem, tak budou mitcestujicia dal$i zajemciv sobo-
tu dne 11. prosince. Protoze jde pro zdejsi region
0 prelomovou uddlost, kterou by nebylo vhodné
jen tak bez povSimnuti pfejit, pfipravili v tento den
Ceské drahy a dal3i partnefi malé ozviastnéni po-
sledniho dne provozu. Platit bude rozsifeny jizdni
fad (mimoradné pojedou i spoje v ¢asovych polo-
hach viakli 27946/27951 a 27953/7980) a kapa-
citné budou posileny ijednotiivé viakové spoje.
K fadné jizdence dle tarifu Ceskych drah nebo PID,
obdrzi kazdy cestujicii pamétnilepenkovoujizden-
ku s pfipominkou tohoto dne. Ve spolupraci
s Podbrdskym muzeem budou pfipraveny infor-
macni tabule s popisem historie této mistni drahy.

Pokud to situace dovoli, bude pro zajemce pfi-
praveno k zakoupeni drobné obcerstveni, publika-
ce vydana k 120. vyro¢i drahy nebo jiné drobné
upominkové pfedméty s zelezniéni tématikou. Pfi
této prilezitosti se v Rozmitale patmé naposledy
objevii tradiéni malé motorové vozy fady 810, které
k této trati a jingym podobnym lokalkdm patfily od
konce sedmdesatych let minulého stoleti.

Zména zabezpecovaciho zarizeniv Litni

Sougasné vedeni Sprévy Zeleznic po MU Per-
nink ve spolupréaci s MD co slibilo, tak skutecné
kond. Nez(istalo u prazdnych slov, jak bylo v minu-
losti zvykem, kde se po velkych nehodéch chvili
diskutovalo, jak dal, ale skutek utek. Na DOZ se
pracuje nejen na trati Havlick(v Brod — Humpolec,
ale ina trati Zadni Treban — Gvratova dopravna
Liter — (Lochovice).

Jizv brzké dobé dojde k spusténi DOZ a zmény
z organizovani vlakové dopravy z D3 na D1 v Use-
ku Zadni Treban — Liter. Kolem Litné je doslova
zmét kabeld. Jenom doufejme, Ze pfi kabelizaci
dojde i ke zfizeni zabezpeceni prejezdi na PZS
(svételny) atim k odstranéni propadd pomalych
jizd 10km/h pfed PZZ. PredLitnia zviasté u zastav-
ky Béle¢ jsou velminepfehledné PZZ-zabezpeCe-
na jen vystraznymi kfizi.

Dopravna Litefi se stane po Ctyficeti péti letech

opét zelezniéni stanici. Do roku 1976 byla Liter
obsazena vypravéim - v té dobé dirigujicim dispe-
Cerem, jesté Iéta po zruSeni dopravni sluzby v Litni
stala mechanickd vjezdova navéstidla a pred re-
konstrukcitraté v roce traté v roce 2020 bylomozno
nalézt ob&as zbytky dratovodné trasy — sloupky
a kolecka! Trat 172 je od roku 1979 doménou
motor(i fady 810, které sklonové poméry na trati
bravumé zvladaji. Jak onehdy fikal Ing. Satava:
,NeniniclepSihonaregionalnichtratichnez mo-
tory 810.“ Regionovy pro své Spatné jizdni vlast-
nosti za Spatnych povétrnostnich podminek — listi
atd. jsou nepiimymi likvidatory dobré povésti Zelez-
nice, coz nahrava hlavné krajskym rusiteltm vlaka!
(Napf.na trati 210 byl dva dni 26. a 27.10. po sobé
odreknut bez ndhrady nejvytizenéjsi délnicky, Skol-
ni a Urednicky viak 2004 vedeny na listi neschop-
nou regionovoul) Martin Kubik

Zmét technologickych kabelii pfipfipravé DOZ Liten, stav 27. 10. Vlevo smér Zst. Zadni Trebar,

vpravo smér dopravna Vseradice.

V piipadé mistni drahy z RoZmitalu do Breznice
stojizazminku, Ze tytonenaroéné a spolehlivé stro-
je odvozily ve své dobé kromé nescetné cestujicich
i podstatnou ¢ast produkce z mistnich zavodiv po-
dobé smiSenych vlak(i s nakladnimi vozy.

Pokud budete mit v sobotu chvili, pfijedte se
svézt, zavzpominat, a pomoci nam lokalku symbo-
licky uzamknout. Obcasné houkani lokomotivy
v Udoli VIcavy pak bude patfit jiz jen nakladnim
viakiimnebojinym zviastnimviakim. Nezbyva dou-
fat, Ze se vbrzké dobé povede probudit lokalku
v omezené mife alespon pro potfeby udrZzeni a dal-
$i podpory rozvoje turistického ruchu na Rozmi-
talsku, vzdyt od nadrazi napfiklad vychazii patefni
brdska cyklostezka 8044 do Hofovic.

Zjednoduseny jizdni fad platny 11. 12,2021
Bieznice 09.20 10.35 12.15 14.56 16.15 18.15
Rozmital 09.32 10.47 12.27 15.08 16.27 18.27
Rozmitdl 09.55 11.22 12.47 15.22 17.2219.22
Breznice 10.08 11.35 13.00 15.35 17.3519.35

Vlaky zastavinavSech mezilehlych zastavkach.

Spolek Rakovnicko - Protivinska draha

=y

Zst. RoZmital pod Tremsinem.

Moudrost
pro tento den

,Nic ndm neprospéje vic, nez pomys-
leni na na$i smrtelnost. Jsme tu jen
hosty.* Lucius Annaeus Sececa,

fimsky filozof (4 pf. n. 1. =65 n. 1)

Zemrel Tomas Rezek

Ve Etvrtek 18. listopadu 2021 necekané ve
véku 72 let po kratké nemoci zemfrel Ing. To-
mas Rezek, spolumajitel a tvar stanku Prago-
modelu na prazském Masarykové nadrazi.
Naposledy jste ho tady mohli vidét v dtery 19.
fijna 2021. Stanek na Masarykové nadrazi
zlistane zfejmé natrvalo uzavien. Posledni
rozlouceni probéhlo v rodinném kruhu.

Cest jeho pamatce! -red-

Do Hostomic
pod Brdy se vratila
nakladni preprava

Po klirovcové kalamité se vratila nakladni pre-
prava do dopravny D3 Hostomice pod Brdy. Prak-
ticky se zde naklada denné. Pritom manipulaéni
kolej byla jesté pred par lety ohrozena vytrhanim,
pak byla zkracena do Sturcu. Jiz pred revitalizaci
traté doslok vytrhanimanipulacnichkolejiv z Osov
a z. SkuhrovpodBrdy, v dopravnéa budouci DOZ
Litert byla jedina manipulaéni kolej také vytrhana,
dalsi Sturcova manipulaéni kolej je nepouZitelna,
nebot k je k ni pfistup jen pfes soukromy oploce-
ny pozemek, v dopravné D3 VSeradice je na vle¢-
kové koleji pohyb vozidel zakazéan a $turcova ma-
nipulacni kolej je dlouhd sotva na jeden viz.
Nakladat se tak da t¢. pouze v Hostomicich - dfe-
vo Ci vleCka ZZN, a Neumételich, kde je Srotisté.
(Viz starsi ¢lanek v rubrice Cestujeme s Obzorem
nawww.0sz.org). Martin Kubik

Naden sv. Martina 11. 11. byly vHostomicich
p. B. pristaveny k naklddce ctyfi vozy Roos
a jeden Eas. V pozadi motor 810.459-8 relace
Lochovice -Zadni Trebari.

Hleda se muzikant

Kapela pod nazvem ,JEDETO" Ceského zem-
ského svazu FISAIC vyhladuje konkurz na doplnéni
souboru o hrace na housle, perkuse i jiny nastroj.
Nejsme profesionaini muzikanti, ale parta nadse-
nych ZelezniCard, ktera si rada zahraje na akcich
FISAIC nebo napf. na Narodnim dni Zeleznice.
V sou¢asném slozeni méame dva akordeonisty plus
hraée na kytaru, banjo, flétnu a klarinet. Hrajeme
zejména staroprazské a lidové pisné. Pokud jsi
Zelezni¢ar, aktivni ¢i dlichodce, a jsi schopen
bez pravidelnych nacvikli sis nami zahratjen tak
pro radost, napi$ na e-mail liboslav@seznam.cz.
Uvitame také zpévacku Cizpévaka, kterému je tento
druh hudby blizky.

Liboslav Kucera, vedouci skupiny

Hasi¢ ze Spravy zeleznic je mistrem Belgie

Dne 27. 11. 2021 se u belgického Mechelenu
konalo Mistrovstvi Belgie Zelezni¢ari v prespolnim
béhu. Této sportovni udélosti se zicastnila i mala
skupina Zelezni¢arskych bézcl z Ceské republiky.
Naro¢na trat odpovidala nepfiznivému podzimni-
mupocasi, které v misté panovalo. Ccaékmdlouhy
zavod se béZel ve velmi podmaceném terénu, ktery
se jiz po prvnim kole zménil v bahni-
tou, klouzavou smés, na které bylo vel-
mi slozité udrZet balanc. Nejlépe se
s témito podminkami vyrovnal Josef
Novak (SZ,s. 0., HZS Ceska Trebova)
a suverénné béh vyhrél. | dal$i nadi
béZci Michal Glier (VCyD,V a.s., OCU Vy-
chod) Petr Safranek (CD, a. s., RSM
Praha) velmivyrazné promluvilido cel-
kového poradi a obsadili 5. a 6. misto.
Svojekvality opétpotvrdilaRenataGlie- |
rova (SZ,s.0.0RBmo)vitézka Zelezni- |
Carské kategoriea celkové meziZena- [+
mitfeti. Stélice lvana Martincova (AZD |-
Praha) dosahla patého nejlepsiho |
Zenského Casu. Belgiéti organizatofi
v ¢eles Walterem Verryckenem zavod

vybomé piipravili a Ceské vypravé vytvorili skvélé
a pratelské zazemi. Doprava, pobyti zavod v Belgii
se konaly za velmipfisnych epidemiologickych pod-
minek, které Cesky tym strikiné dodrzoval. Zbyva
jestépodékovatspoletnostem CD,CD Cargoa Spré-
vé Zeleznic, bez jejichZ soustavné podpory by se
podobné akce konat nemohly. -0§-

Cesky tym chvilku pfed startem zdvodu.
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