Z aktualnich udalosti

Il Piedstavenstvo 0SZ zasedalo v Utery 7. 6.
2022. Obvyklé kolecko* zahdjil Stépan Lev, misto-
pfedseda OSZ a pfedseda Podnikového vyboru
(PV)OSZpfiCD, a.s. Vénoval se predevsimjednéni
PV, kde semluviloo uprchlicich, o centralizaciMTZ,
0 soutézich (inka R 27 a dva soubory na Plzeft-
sku): ,Jak se jiz objevilo v tisku, linku R 27i oba
soubory naPlzefiskubudouprovozovatCD, coz
je dobfe, protoZe bychom jinak méli velky zasah
do ;améstnanosti,“?ekl Stépan Lev a dale zminil,
ze CD jednaji s kraji a ministerstvem dopravy o e-
nergiichs tim, Ze celkova vyse nakladtimiizenardst
az 0 2 miliardy korun: ,,K prosincové zméné jizd-
nihofadu seocekavazvysovanijizdného. Uvidi-
me, o kolikprocenttobude, ale o dvacetprocent
urcité ne,” dodal. Stépan Lev dale mluvil o své
Ucasti na 6. kongresu ETF v Budapesti a na IX.
sjezdu Odborového zdruzenia zelezniciarov na
Slovensku ktery se konal ve dnech 27.-28. 5. 2022
v Rajeckych Teplicich. Informace z jednani DozorCi
rady CD (31. 5.) poté doplnil Vladislav Vokoun.

Daliz fe¢nikd, |. mistopfedseda OSZ a predse-
da PV 0SZ CD Cargo Radek Nekola, se vénoval
jednéni DR CD Cargo ve Splndlerove MIyné, kde
dolok odvolani dvou ¢leni pfedstavenstva: Zderi-
ka Skvafilaa Radka Dvoraka, misto nich DR zvolila
s platnosti od 1. 6. 2022 Martina Svojanovského
a Zbyszka Vaclavika.,,A co setyce pozice spolec-
nosti CD Cargo na Ukrajing, tak éelime zvysené
poptavce po vozbé obilia Zelezné rudy. V ramci
dalSich preprav celime zvySené poptavcei u do-
vozu ropnych derivatd, a hlavné v tuzemsku
energetického uhli,“uvedla déle hovofilo tom, Ze
také spole¢nost CD Cargo bojuje s rostoucimivstu-
py a naklady: ,, Tyto naklady nebyly zahrnuty do
podnikatelského planu, nicméné stalejsmev Cer-
nych éislech, byt to s sebou nese zvySovani
ztraty u jednotlivych vozovych zasilek. Mrzi mé
oteviranidebaty naptidé dozoréirady (CD Cargo)
nad udrzitelnostitohoto segmentu. Znovu bude-
me muset za tento segment bojovat, Fekl.

Petr Stépéanek, mistopiedseda OSZa piedseda
PV0SZ Spravy Zeleznic (dale 82), referoval o jed-
nénich na SZ, pfedevsim ohledné stale nedofese-
né otazky rozpoctu C-FKSP a digitaini zaméstna-
necké karty. ,Stale jedname iotom, jak by
digitalnikartazaméstnance mohlavypadat, pla-
titma od 1. 1. 2023.“ Nasledné jej doplnil tajemnik
PV Miroslav Maincl informaci o financovani digital-
ni karty zaméstnance: ,,Financovana by méla byt
pouzez C-FKSP.“ O jednaniskupiny OOPPa stej-
nokrojii ohledné méfenek poté informoval tajem-
nik PV Milo$ Palecek.

Telegraficky ojednénl’ Dozor€i rady (DR) Do-
valaBc. Renata Douskové, mistopiedsedkyné 0SZ
apredsedkyné NeRV (Nedrazni republlkovy vy-
bor) OSZ. ,Dopravni zdravotnictvi i pies covid
skoncilo v zisku. Za narlistem mezd ve spole¢-
nosti stalo pfedevsim vyplaceni dotacnich titu-
10. Vyrazné navy$ovani mezd pro leto$ni rok ne-
mame oéekavat, protoZe letos nebudou dotaéni
programy a ani nebudou navyseny ¢astky za
statni pojisténce," fekla s tim, Ze se fesilo napfi-
klad nové vzniklé Call centrum pro PLS, &i nedosta-
tek zaméstnanc pro profese lékaf/zdravotnik. Da-
le se Renata Douskova vénovala situaci ve
spolecnosti NymWag Nymburk (necinna ZO), kde
se uskutecnila Uspésna jednani se zaméstnavate-
lem. Nasledujici informace se tykala spoleénosti
RegioJet, kde tcelové zaloZena odborovéa centra-
la blokuje kolektivni vyjednavani, a spoleénosti
Skanska, kde dochazi viivem organizaénich opa-
tfeni ke zméné mista vykonu prace, ne vsichni
zaméstnanci ale s touto zménou souhlasi.

Informace o pribéhu 6. kongresu ETF v Buda-

pesti podala PhDr. Helena Svobodova, vedouct
kanceléfe predsedy OSZ (podrobnou informaci
pinesl Obzor €. 12). Pfedseda OSZ Mgr. Martin
Maly hovoil o aktivitdch viiéi MD (Uprava doby od-
pocinku mezi sménami) a MPSV (novela diichodo-
vého zakona) a jeho informace doplnil Viadislav
Vokoun, ktery shrul réizné varianty mozného fese-
ni novely diichodového zakona. 3

V dalSi¢asti¢lenové Predstavenstva OSZ schva-
lili $est Z&dosti o pfiznani davky z Podptimého fon-
du OSZ aftfi zadosti o poskytnuti pravni pomoci
zastoupenim v fizeni pfed soudem. Déle se Pfed-
stavenstvo OSZ zabyvalo navrhem vzdélavacich
aktivit OSZ na druhé pololeti roku 2022 a nékolika
dalsimi organizacnimi zaleZitostmi. Zavér jednani
patfil Informaci RK OSZ a bodu riizné.

W Ustfedi 0SZ jednalo ve dnech 8. a7 10 gerv-
nana vyjezdnim zasedéani v hotelu Skalka v Rajec-
kych Teplicich. Ustfedi OSZ zde schvalilo zamér
nakoupit pro OSZ stétni dluhopisy Ceské republiky
a drzet je do splatnosti v roce 2025. Pfedpoklada-
ny celkovy vynos bude rovnomémé zapracovan do
rozpoctt OSZ na roky 2023, 2024 a 2025, pokazdé
ve vy§i pfiblizné jedné tFetiny celkového vynosu.
,,Jevelml pravdepodobne zezejmenav souvis-
lostis vyraznym nariistemcenenergiia celkové
vysoké mife inflace budou OSZ v nejblizsi dobé
navydajové strané rozpoctui pres pfipadna ts-
porna opatfeni nartstat naklady, které budou
presahovat oéekavany mezirocni nartst pfijmu
z ¢lenskych piispévku. Je proto tieba podnikat
praktické kroky pro zajisténi dalSich pravidel-
nych a bezpeénych pfijmi do rozpoctu 0SZ,”
zdlvodnil tuto transakci pfedseda OSZ Mgr. Martin
Maly.

Informace ze zasadnich jednani poskytli jednot-
livi mistopfedsedové Ci tajemnici podnikovych
wybori OSZ a NeRV OSZ (podrobnéji v élanku
z PredstavenstvaOSZa nawww.0sz.0rg).

Ing. Bc. Petr Toman, Ba (Hons) pfipomnél, ze
ZPMVCR211 v letodnim roce oslavi 30. vyroci své
existence. Daleinformoval o tzv.malychKOPu Spra-
vy Zeleznic, o které je v letodnim roce velky zajem.
Zminil se otom, ze vlada projednala snizeni po-
platkd na statni pojisténce.

Na jednani dale zaznéla informace o vzdélava-
cichaktivitich OSZv 1. pololeti 2022,V riznychfor-
méch vzdélavani bylo prokoleno 269 funkcionfl
zékladnich organizaci OSZ. V zéfi az prosinci 2022
bude uskutecnéno dalSich devet seminafi.

Ustfedi OSZ dale projednalo ndvrh na zmény ve
statutarnich organech a dozorcich radach obchod-
nich spoleénosti OSZ Slovakia, a. s., a Pacifik, a. s.
Soucasné zvolilo z&stupcem Jedlneho akcionare
pfi vykonu plsobnosti vainé hromady v obchod-
nichspoleénostech OSZ Slovakia, a.s.,a Pacifik, a.
s.,Radka Nekolu, 1. mistopfedsedu OSZ

Ustredi OSZ sedale zabyvalo priibéznou zpra-
vou o pfipravnych pracech pro prestavbu hotelu
Skalkav Rajeckych Teplicich. Jakinformoval misto-
predseda OSZ prospravu majetku Martin Vavrecka,
budou tam vybudovany apartmanové jednotky
anové koncipované hotelové pokoje apartmano-
vého typu. DalSi rekonstrukce probéhly a probihaji
také v objektu hotelu Ostry v Zelezné Rudé a v ob-
jektu apartmanového domu ,Gocar", ktery je sou-
Casti aredlu hotelu Lesni chata v Kofenové. V obou
zminénych objektech bude mozné vyuzivat nové
vzniklé apartmanové jednotky proletni sezonu 2022
pro Eleny OSZ a jejich rodinné pfislusniky, mezi
které jsou nové zafazena vnoucata.

V zavéreéné diskusise hovofilo mj. osjednoce-
ni internetovych stranek zékladnich organizaci po-
dle jednotné Sablony a slovo patfilo také zastup-
climReviznikomise OSZ. -red-

Soucasti akce bylo i setkani s byvalymi kolegy.

O setkani sgnigrﬁ
byl obrovsky zajem

\Y Déhylové naOpavsku sevectvrtek 16.Cervna
seslo vice nez 160 senior( z tfinacti Klubd senior(
0SZ na Ostravsku. Akci zatitilo vedeni Republiko-
vérady senior(i OSZ v &ele s predsedkynitéto rady
DanusiPolagkovou, ZV OSZ Ostravahl.n.a Regio-
nalni sportovni komisi OSZ Olomouc.

Hlavni napini odpoledne byly sportovni souté-
Ze. Jednalo se 0 hod mick( do plechovek, hazeni
krouzkd na cil, odrazy micku na pingpongové rake-
té a béh's tenisovym mickem na tenisové raketé.

Seniofise také setkavali se svymibyvalymikole-

gy zezaméstnani, pficemz vzpominalina sviijZivot,
straveny mezi kolejemi. Na fadu pfisla i hudebni
vlozka, zajisténa byvalym strojvedoucim Karlem
Stérbou, ktery sklidil velky dspéch nejen jako zpé-
vak a kytarista, ale i jako vyborny bavié.
Zavérecného ocenéni soutézicich a predani
drobnych cen za jejich vykony se zicastnil pfedse-
da OSZMartin Maly.,,Cenimsi prace organizatori
ivysoké Ucasti vas vSech,” pozdravil pritomné,
nacez stravil v jejich kruhu cely zbytek odpoledne.
VicenawebuOSZ. Miroslav Caslavsky

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
zeleznicaru
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navstévniku z rad Siroké i odborné verejnosti

Navstévnici si na brnénském vystavisti mohli
od 7. do 9. ¢ervna prohlédnout nékolik desitek
expozic ve venkovni a vnitini ¢asti pavilonu véet-
né jednotky TGV. Ta uz v Brné nezazivala takovy
napor jako v Praze, pfesto coby spole¢ny ,trojroz-
mérmy* exponat Spravy Zeleznic a SNCF pfitaho-
vala nejvétsi pozornost.

Pro mé osobné byla na brénskem vystavisti
nejvétsim prekvapenim spole¢nost CD Cargo, ta
navstévnikiim nabidla moderni lokomotivu od firmy
Bombardier, moderni lokomotivu EFFI SHUNTER
1000z CZLOKO, nebo prezentacni viizs ,naboro-
vy programem®. Bytstudent, tak sivyberu pravé tuto
spolecnost: lehatka pfed prezentatnim vagonem
pro mé osobné byla symbolem pfivétivosti a lid-
skosti,i kdyz pravé nesvitiloslunicko. V tomtopfipa-
dé tak nezUstalo jen u hesla (Myslime na budouc-
nost), ale CD Cargo se snazilo svoji expozici oslovit

pfedevSim mladé lidi a studenty. | kdyz, zcela ne-
pochybné, se o totéZ snazily i dalsi firmy, napfiklad
Ceské drahy, Sprava zeleznic, & AZD Praha (sv(j
stanek zde mélai Fakulta dopravni CVUT v Praze),
ale CD Cargo bylo diky lehatkiim vice vidét.
Celkem jsem v kolejisti brnénského vystavisté
napocital 72 vystavujicich firem (v pavilonech a na
venkovni plode) a zhruba desitku kolejovych vozi-

del: TGV PSE 16 (Spravazeleznica SNCF), Interjet
(CD), Siemens Vectron 193.901-6 (SZ), 388.010-
1 TRAXX M53 (CD Cargo), lokomotivu Ffady
744.120-7 (CD Cargo), prezentacni viiz Hadgs 11
(CD Cargo), EM 100 a MVZSv2 (SZ), podbijecku
A922RAIL Hrochostroj, a dalsi (tratové) mechanis-
my (firmy ON-RAIL GROUP, ROSTE TRADE, Pro-
chazkaMP). (Pokracovani na str. 2)

Timto ¢islem, po 31 letech spoluprace, kon¢i
redakce Obzoru ve slozeni Michael Mare$, Zden-
ka Sladkova, Marie Bartova a Miroslav Céslav-
sky. Vedeni redakce a vydavani Obzoru pfebira

Redakce Obzoru se louci!

od 1.7.2022 Milan Sedlak z Nakladatelstvia vy-
davatelstvi MiS.

Vem étenaflim dékujeme za pfizen a nékdy
na shledanoul! Redakce

,,Clenove nasi spolecnosti vykonavaji
Svoji praci ve svem volnem case, bez
naroku na odmenu. “

Hovofime s JANEM PROCHAZKOU, predsedou spravni rady
Regionalni uzkorozchodné Zeleznice ve ZbySové

Ve ZbySoveé u Brna se nachazi Muzeum pri-
myslovych Zeleznica Regionalniuzkorozchod-
nazeleznice. Miizete krétce piibliZit historiitéch-
todvou spolecnosti?

Muzeum primyslovych Zeleznic zacalo pliso-
bit ve ZbySové v roce 2005. O pét let pozdéji, v ro-
ce 2010, zalozilo spole¢né s obcemi Zastavka,
Babice u Rosic a méstem ZbySov spolecnost Re-
gionalni uzkorozchodnd zeleznice o. p. s. Tato
obecné prospésna spolecnost se vénuje prede-
v&im rekonstrukci a provozovani tzkorozchodné
Zeleznice mezi Zastavkou u Brna a méstem Zby-
Sov. Od svého zalozeni se dostala do povédomi
nejen tuzemskych, ale i zahraniénich milovnikd
Zzeleznicni historie.

Jaké byly zacatky vasi spolecnosti?

Jak jsem jiz pfedeslal, spolecnost Regionaini
Uzkorozchodna Zeleznice je nerozluéné spojena
s Muzeem priimyslovych Zeleznic, které bylo za-
loZeno jiz v roce 1991. Po nékolika mistech pliso-
beni, naposledy v Mladéjové, ziskalo v roce 2005
prostory v lokalité byvalych Rosickych uhelnych
dolt ve ZbySové, v arealu nékdejsiho dolu Jind-
fich I1. Jednalo se o nejhlubsi ¢ernouhelny dil ve
stfedni Evropé s hloubkou 1450 metrd, kde se
uhli tézilo do roku 1991. Kromé plvodnich pro-
voznich budov dolu zde zlstala také tii kilometry
dlouhd Zeleznicni viecka, po které se vytézené
uhli vozilo do nedaleké Zastavky u Brna. Za po-
moci piiznived Zelezniéni historie jsme tuto viecku
odkoupili a prestavéli z rozchodu 1435 mm na
Uzky rozchod 600 mm. Na odkoupenych pozem-
cich u dolu jsme rekonstruovali pivodni strazni
domek a vybudovali dalsi objekty nutné k depo-
novani vozidel muzea a Regionalni izkorozchod-
né Zeleznice, jejich Udrzbé i opravam vétsiho roz-
sahu.

Covsechno mohou navstévnicimuzeaa uz-
korozchodné Zeleznice vidét?

Navstévniky laka predevsim parni lokomotiva
Henschel z roku 1913, které byla za pomoci zdej-
Sich nadSencli opravena v letech 2013 - 2017,
kdy byla uvedena do provozu. Za sebou obvykle
vozitfivagonky pro cestujici, které jsme samivyro-
bili. Kromé této parni lokomotivy jezdi na izkoroz-
chodné zeleznici také nékolik motorovych loko-
motiv a pfipravujeme zprovoznéni dal$i parni
lokomotivy, typu BS 80, vyrobené v roce 1951
firmou CKD Praha. Kromé toho je v aredlu muzea
k vidéni vice nez ¢tyficet historickych lokomotiv —
parnich, motorovych i elektrickych, které ve své
dobeé slouzily na vleckach lesnich drah, cihelen,
dold, kamenolomd, chemicek a dalsich primys-
Iovych podnik{ v byvalem Ceskoslovensku. Dale
jev aredlu muzea mozné zhlédnout vice nez stov-
ku voz(, které jsou zasluhou zdej$ich nadsenc
postupné uvadeny do provozu. Osobni vozy vzni-
kaji jako novostavby nebo stavby na plvodnich
ramech a podvozcich nakladnich vozu.

Z toho, co fikate, je zfejmé, Ze bez nadSeni
a usili ¢lenti zdej$iho Muzea primyslovych ze-
leznic by provoz Regionalniuzkorozchodné ze-
leznice nebylmozny.

Je to pfesné tak. Clenové nasi spolecnosti vy-
kondvaji svoji praci ve svém volném case, bez
naroku na odménu. Tou je pro né predevsim
pocit, Ze vraceji do Zivota jiz odepsané Zelezniéni
lokomotivy, vozy a umozriuji ndvstévnikiim rado-
vat se z nich. Lidé k ndm pfijizdéji nejen z celé
nasi republiky, ale i ze zahraniéi. Zacatkem cerv-
na jsme zde napfiklad uvitali skupinu anglickych
seniord, ktefi byli doslova nadseni tim, ze se mohli
svéztv naSem tzkorozchodném viacku.

Bez penéz by vSaki tak nebyl provoz muzea
i Uzkorozchodné Zeleznice viibec mozny. Ja-
kym zpiisobem ziskavate potfebné finance na
provoz?

Velkou podporu mame v dotacich ze strany

vySe zminénych obci, které jsou Eleny nasi spole¢-
nosti, jakoz ize strany Jihomoravského kraje,
s nimz je v tomto sméru skvéla spoluprace. Cést
prostredkl pochézi z ¢lenskych prispévku nasich
¢len(, ze vstupného a dal$ich zdrojli. Podporuje
nas rovnéz celd fada sponzord a fandli Zelezni-
ce. Beznezistné prace zdejSich nadSencu by vSak
nebyly ani tyto penize nic platné.

Otézka na zaveér: jaka je oteviraci doba zdej-
Sihomuzeaa regionalnizeleznice?

Jizdy pro vefejnost na tzkorozchodné draze
pofadame kazdou sobotu v mésici Cervencia srp-
nu a také v dal$ich terminech, které jsou zvefej-
nény na nasich webovych strankach (reuz.cz, ¢i
mpz.cz). V ostatni dny jsou muzeum i Zeleznice
uzavreny, je vSak moznost dojednat si jejich na-
vétévu v pozadovaném terminu. Vlaky jezdi v pfi-
padé zakoupeni minimalné tficeti jizdenek pro
dospélé. Kapacita parniho vlaku tazeného parni
lokomotivou Henschel je 50 osob, motorového
vlaku az 100 osob. Kapacita motorového ddiniho
vlaku s vozy pro horniky je maximainé 36 osob.

Dékujizaodpovedi. .
Miroslav Caslavsky



Nasiti Spravy zeleznic
vzniknou prvni chytré zastavky

Spréva zeleznic vypsala v téchto dnech vefej-
nou zakazku na vybaveni 15 nadrazi elektronicky-
mi informacnimi panely, které budou soucésti tak-
zvanych chytrych zastavek. Vitéz tendru vypracuje
projektovou dokumentaci a nasledné i zrealizuje
stavebni prace. Celkové investiéni naklady akce
dosahuji 39 miliond korun.

Sprava Zeleznic je pfipravena zlepSovat infor-
movanost cestujicich nanadrazich. Proto ve spolu-
praci s objednavateli vefejné dopravy navrhla 15
lokalit, které vybavi novymi pfistfesky a elektronic-
kymi informacnimi panely. Na téchto mistech je
dnes pouze vyvéSen jizdni fad v tisténé podobeé,
cestujici tak nejsou informovani o neplanovanych
zménachyv jizdnimfadu, zpozdénychvlacich &ipro-
voznich mimofadnostech.

Chytrou zastavku bude tvorit proskleny pfistre-
Sek pro cestujici, jehoZ soucasti budou tzv. smart
technologie. Kromé elektronického informaéniho
panelu ptjde o tlacitko nouze, spinané LED osvét-
leni, kamerovy systém a také moznost nabijeni te-
lefond.

Kazdy pristfeSek bude v antivandalském prove-
deni, stejné jakodfevénalavicka s opéradlema od-
padkovy koS. Soucasti jeho vybaveni bude rovnéz
informacni kiosek s dotykovou obrazovkou. Cestu-
jici si budou moci zobrazit na displeji pravidelny
jizdni fad, tabuli s odjezdy nebo zobrazeni aktualni

polohy vlaku. K podavani akustickychinformacipo-
slouzi reproduktor.

V kiosku bude umisténo tlacitko nouze, které po
delSim stisku spusti tisfiové volani. To bude mozné
pouzit v pfipadech ohroZeni, napadeni, zdravot-
nich komplikaci nebo padu osoby do kolejisté. Sou-
¢asné vném bude zabudovana kamera pro za-
znam fotografie v pfipadé poskozovani zafizeni
nebo zneuZzivanitiaitka nouze. Kamerovy systém
bude provadét zaznam pfi kazdém stisknuti tladitka
nouze. Pouzitizminénych dvou zafizeniv zastavce
znacné zvysi bezpecnost cestujicich, a to jak moz-
nosti odhaleni pachatele z pofizenych zaznamd,
tak preventivnim zplsobem.

Osvétleni pfistresku bude fizeno na zakladé
pohybu vlaku a soumrakového spinace. Tvofit je
budou dvé zabudované LED svitilny. Celkové je
chytra zastavka koncipovana tak, aby méla velice
nizky odbér elektrické energie a byla maximainé
Uspornd. Diky tomu ji bude mozné napéjet solarni-
mi panely.

Seznam planovanych chytrych zastavek: Dolni
Lhota, Dolni Lutyné, Doubravice nad Svitavou, Hos-
tivice-Litovice, Kraslice pfedmésti, Liberec-Rochli-
ce, Louny stfed, Lovosice mésto, Mérovice nad
Hanou, Probostov, Prosec nad Nisou, Rohatec za-
stavka, Trutnov-Zelena Louka, Ujezd u Brna, Vel-
kaBystfice zastavka. Tiskova zprdva SZ

Mezinarodni zeleznicni veletrh a konference
RAIL BUSINESS DAYS

(Pokracovani ze str. 1)

Venkovni expozici se svymi vice nez 200 metry
pochopitelné dominovala jednotka TGV (hmotnost
385 tun, jednotky je mozné spojovat do dvojic,
vykon 6450 kW pfi napéjeni 25 kV 50 Hz, nebo
3100 kW pfi napéjeni 1500 V ss, maximalni rych-
lost 300 km/h — od roku 1996, predtim 260 km/h
resp. 270 km/h, celkem 342 mist k sezeni).

Vystavend jednotka s ¢islem 16 byla vyrobena
jako soucést dodavky 109 jednotek pro prvni Usek

vysokorychlostni Zeleznice ve Francii mezi Pafizi
a Lyonema SNCF byla pfedana 14. 11. 1980; 26.
2. 1981 pak na jesté neotevieném prvnim Useku
trati LGV Pafiz-Lyon doséhla rychlostniho rekor-
du 380 km/h a v roce 1983 se Ucastnila nataceni
filmu Dobrodruh s Jean—Paul Belmondem. Dese-
tivozova jednotka od spoleénosti Alsthom byla
z béZného provozu vyfazena 9. 12. 2018 s 13
383 189 km na tachometru.

Michael Mares

Nadaéni fond ZELEZNICE SRDCEM
rozdelil dalsi financni prostredky

_ Spravni rada Nadagniho fondu Skupiny €D -
ZELEZNICE SRDCEM se dne 15. 6. sesla ke své-
mu pravidelnému jednani. V éele fondu zasedl
poprvé jeho novy predseda Michal Krapinec, ge-
neralni feditel Ceskych drah.

Spréavni rada posuzovala celkem 12 Zadosti
o poskytnuti finanéniho pfispévku. Penize pomo-
hou napfiklad zaméstnancim, ktefi utrpéli vazné
pracovni Urazy, mladé Zené, kterd je po padu na
schodech odkazana ve velmi mladém véku na
lazko, nebo Zzeleznicartim, ktefi pfisli o blizkého
¢lena rodiny. Celkem bude mezi zadatele rozdé-
leno 2 500 000 KE.

,Nadacni fond Zeleznice srdcem méa moji vel-
kou podporu. Zelezni€afi stali vzdy pfi sobé a ci-
lem fondu je pravé podpora lidi, ktefi pracuji nebo
pracovali u drahy a ocitli se z néjakého dlivodu
v tizive zivotni situaci. Stejné tak se podpora tyka
jejich rodin. Dilkazem, ze Nadacni fond ZELEZNI-
CE SRDCEM se jiz zapsal do povédomilidi, jei to,
Ze na jeho transparentni Ucet pfispivaji jak za-

PREDSTAVUJEME

méstnanci napfi¢ celou Skupinou, tak Sirokd ve-
fejnost. A nesmim zapomenout ani na piispévky
z jednotlivych deefinych spolegnosti. Za to bych
chtél vsem moc podékovat,“ fika Michal Krapinec,
predseda spravni rady Nadacniho fondu Skupiny
CD - ZELEZNICE SRDCEM. Celkem uz Nadaéni
fond ZELEZNICE SRDCEM rozdélil pomoc pfesa-
hujici $est miliond korun.

Nadaénifond Skupiny CD-ZELEZNICE SRD-
CEM byl zaloZen v poloviné roku 2020 s cilem
podporovat Zelezni¢ére, ktefi pfi vykonu svého
zaméstnani utrpéli Uraz anebo se nikoli vlastni
vinou oni sami a jejich rodiny ocitli v tézké zivotni
situaci. Zakladem nadaéniho fondu jsou vklady
a dary zakladajicich spole¢nosti i jednotlived. Do
fondu prispély napfiklad i dcefiné spolecnosti Vy-
zkumny Ustav Zelezniéni,CD - Informaéni Systé-
my,DPOV,DVla CD Telematika.

Lenka Voplatkova,
tiskova mluvéi Nadaéniho fondu Skupiny CD

Miroslav Chalupa:
,,Prace me bavicim dal vic
a nedam nanidopustit.“

V leto$nim roce uplynulo tficet let od chvile, kdy
Miroslav Chalupa z Prostéjova nastoupil k tehdej-
§im CSD do profese vlakového doprovodu. Cesta
k vysnénému povolani byla v jeho pfipadé poné-
kud slozit&si, i kdyz ho Zelezna draha zajimala jiz
od Gtlého détstvi, kdy pravidelné jezdil s rodici za
piibuznymi na Slovensko. Po skonéeni zakladni

Skoly vystudoval nejprve stavebni priimyslovku ve
Vyskové a pakijizzamifil do tehdejsi soucasti CSD—
Drahstavu, kde hodlal vykonavat funkci mistra ne-
bo stavbyvedouciho. Drahstav se vSak tehdy poty-
kal s vidinou svého zruseni a tak byl odmitnut.

Po odslouzeni dvou let zakladni vojenské sluz-
by to chtél zkusit znovu, jenze Drahstav v té dobé
jiz kon¢il. Miroslav Chalupa se tedy vyucil peka-
fem, vypracoval se az na vedouciho provozu, ale
anitady nezakotvil, pfestoze dodnes dokaze upéct
nejriznéjsi pecivo véetné vynikajicich zakusku.
Platy v oboru vSak byly tehdy prachmizemé a tak
tozkusilu drahy znovu.,,Velice mitehdy pomoh-
latehdejSi personalistkalvana Neckarova, ktera
midoporucilamisto privod¢iho natratich pros-
téjovského obvodu. Poslechljsemji, nastoupil
jsem, zau€il jsem se a jiz bych neménil - do
smrti budu vdéény lvané Neckarové za tehdej-
Sinabidku,“ fika prociténé.

V pribéhu ¢asu si Mirek Chalupa udélal zkous-
ky na vlakvedoucihoa v této profesi slouzi dodnes.
,Jezdim na lokalni trati z Prostéjova do Dzbele,
z Prostéjovado Cervenkya také nanocnichvla-
cich mezi Nezamyslicemia Olomouci,“popisuje
obvodvykonu své sluzby viakvedouciho. ,Splinil se
mi sen-prace mé bavi ¢im dal vica nedam nani
dopustit,” svéfuje se. Za tficet let, co tuto praci
vykonava, se mnohé zménilo — misto vypisovani
papirovych jizdenek nastoupily pfenosné osobni
pokladny, zménily se i osobni soupravy, na nichz
dnes jiz jezdi pfevazné moderni vozy, méni se
i organizace prace. Jedno v8ak zlistdva stéle stej-
né a to je prace s lidmi.,,Na nasi trati se jiz vétsi-
nou vzajemné zname, pfesné vim, jakou jizden-
ku mi ten ktery cestujici predlozi a pokud se
vyskytnou néjaké mimoradnosti ve vlakové do-
pravé, dokazi cestujicim vysvétlit probléma oni
ho vétsinou pochopi. Pokud je nékdy nékdo
opravdu nastvany, snazim se i tehdy zachovat
klid a domluvit se. Takrka vzdycky se to nako-
nec podafi. Vzdyt kazdy mame nékdy dobrou
a nékdy zase horsi naladu,“popisuje précis lid-
mi.

Clenem OSZ se Miroslav Chalupa stal hned po
nastoupeni na drahu. V soucasné dobé je Clenem
Z00SZ Olomouc hl. n., kde po ur¢itou dobu praco-
val jako €len zavodniho vyboru. Ted je vSak, jak
sém fika, prostym fadovym Clenem v dilenskem
vyboru Prostéjov a do ZV OSZ prenasi své pfipo-
minkya podnéty z prace viakovych et. Hlavné viak
rad pfiloZi ruku k préci vSude, kde je to potfeba —
spolu s dalSimi dobrovolniky se Ucastni jako orga-
nizator nejriznéjSich akci, predevsim sportovnich,
arad vypomtizei jinde. Naposledy to bylo za¢ét-
kem &ervna, kdy byl Mirek Chalupa jednim ze spo-
luorganizatorli vydafeného turistického pochodu
Modry vandr.

Pokud se tyka pracovniho zazemi, nemlze si
Mirek Chalupa, ani jeho kolegové a kolegyné na
nicstézovat. ,,Mame dobry kolektiv, vychazime i
vzajemné vstfic, a pokud se tyka zazemi, mame
ho pfimo vzorové-vybavenou nocleznu, social-
nizafizeni, $atny i kuchyriku," fika zavérem.

Miroslav Caslavsky
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Budova Zeleznicni stanice Ostruzna projde v nasledujicich mésicich generalniopravou.

NAVSTIVILI JSME

Ostruzna

Zelezniéni stanice Ostruzna lezi na trati Sum-
perk — Jesenik a je nejvySe polozenou Zelezniéni
stanici na této trati (694 m n. m). VySe na této trati
lezi jiz jen zastavka Ramzova (759 m n. m), ktera
je administrativné sou¢asti obce Ostruzna a je od
ni vzdalena necely kilometr. Viaky do Ostruzné
a do Ramzové museji zdolavat sklon az 30 promi-
le. Provoz na trati byl zahjen 1. fijna 1888.

Poté, co byla nedavno na této trati ukonéena
oprava vypravni budovy v Hanu$ovicich, mohou
se cestujici na této horské trati t&sit i na opravu
budovy v Zelezniéni stanici Ostruzna. Sprava Ze-
leznic vyhlasila pfed neddvnem vefejnou zakéaz-
ku na rekonstrukei této budovy, pfi¢emz celkové
investiéni naklady vyéislila na 18 miliond korun.
Prace by mély zaditv ¢ervencia jejich ukoncenije
planovano na zafi pfistiho roku, celkem by tedy
opravy mély trvat 15 mésicu.

Rekonstrukce budovy zahrnuje mimo jiné také
demolici nevyuzivaného stavédla, které pfiléha
ke staniéni budoveé, k zemi plijdou rovnéz historic-
ké, samostatné stojici vefejné zachodky, které jsou
t. €. mimo provoz. ,Pokud chtéji cestujici pouzit
WC, musi jit do nedalekeé restaurace nebo po-
uzitzachod ve vlaku,“ fika zdejsi vypravéi. Nové
WC bude bezbariérové a bude umisténo pfimo
ve vypravni budové. Pro zaméstnance stanice

Dosavadni zachodky budou zbouréany a na-
hrazeny novymi uvnitf vypravni budovy.

vznikne nové socialni zafizeni v patfe budovy,
kde nahradinevyuzivany byt.,,A nasi sou¢asnou
Satnu dostanou ziejmé k dispozici zabezpeco-
vaci,“konstatuje vypravéi.

Podle tiskové zpravy Spravy Zeleznic by méla
bytv rdmci opravvyménéna stavajici streni kryti-
na za novou, tato ¢ast opravy vsak byla provede-
najiz v roce 2019, takze stfecha zafi novou kryti-
nou jesté pfed zahdjenim oprav. DalSi &ast
rekonstrukce se tyka rozvod(i vody a elektroinsta-
lace, jakoz i vytapéni — dosud je dopravni kance-
|&F vytapéna elektrickymi pfimotopy. ,,Nové vyta-
pénibude feSeno pomociotopnych deskovych
téles se zdrojem tepla z tepelného cerpadla
vzduch-voda. Pfimotopy zlstanou pouze
v technologické mistnosti,” upfesnuje tiskovy
miuvéi Spravy zeleznic Dusan Gavenda.

Zménou projde i okoli budovy, kde pfibydou
nové lavicky a odpadkové koSe. Samostatny pfi-
stfeSek bude vybudovani pro odkladanilyzia kol.
Ostruzna je totiz vyhledavanym a oblibenym ci-
lem turistd po cely rok. Navstévniky lakaji v zimé
blizké sjezdovky a bézkarské trasy, v |été pak pfi-
tazlivy terén pro silnicni i horska kola, jakoZ i pési
tdry do hor Hrubého Jeseniku, ¢i na opacnou
stranu do Rychlebskych hor.

Cekarna a vefejné WC budou cestujicim po
dobu rekonstrukce pfistupné v mobilnich buri-
kach, kde budou zajistény i dal$i nahradni prosto-

Provoz na trati a ve stanici je zajiStovan za
pomoci zabezpecovaciho zafizeni TEST, soused-
nimi stanicemi jsou Horni Lipova a Branna. Pravé
Branna byla v nedavné dobé rovnéz opravena
a Ostruzna se nyni tési na to, ze dostane podobny
,novy kabat‘. K opravené stanici urcité pfispéje
i kvétinova vyzdoba, ktera je chloubou zdejsi sta-
nice. O kvétiny v kvétinaéich, rozmisténych vSude
kolem budovy, se stard mistni vyhybkarka. ,,Dou-
fam, Ze kyticky preziji i tu prestavbu. Cestujici
z nich maji radost a my, jako personal této sta-
nice, mame radost také,  fiké vyhybkar.

Miroslav Caslavsky

Provoznatratia ve stanici je zajiStovan zapomoci zabezpecovaciho zafizeni TEST.

OBB investuiji do
obnovitelnych zdroju
energie miliardu eur,

planuji klimatickou
neutralitu

Rakouskeé spolkové drahy (OBB) uvedly ve své
viibec prvni Zpravé o udrZitelnosti, ze planuji in-
vestovat jednu miliardu eur do obnovitelnych zdro-
ji energie, jako jsou vodni, vétmé a fotovoltaické
elektramy. OBBjiz vyrabéji kolem 750 GWh elektfi-
nyv deviti svych vodnich elektramach, pfic¢emz dal-
8i jsou ve vystavbé. Zelena energie je produkové-
naiv dal$ich Ctyfech elektramach. OBB aktuainé
provozuji 45 fotovoltaickych systémd a dal$ich 30
systémU planujivybudovatletos, vE. systémus vyhti-
vanymi panely pro horské regiony. Energeticka
strategie OBB obsahuije i plany na prvni vétrmou
turbinu s pfipojenim do sité jesté letos. Strategie
ochrany klimatu sméfuje k dekarbonizaci koncer-
nu. Prvnim krokem je klimaticky neutralni doprava
OBB do roku 2030. Cely koncern OBB, tzn. véetné
budov, bude klimaticky neutraini v letech 2040 az
2050.,,Udrzitelnostznamenazménitmyslenitak,
abychomijizdnes Cinilivie probudoucnost,fekl
Andreas Matth, $éf koncernu OBB. -r§-

ZDROVJ: https:/luic.org/com

Problémy s ceskymi
patrovymi vilaky
v Nemecku

V uplynulychmésicich se mnoZily problémy s pat-
rovymi vratnymi viaky vyrobenymi Skodou Trans-
portation, které sestavaji z fidiciho a vioZenych vo-
20 a jsou taZené/tlacené lokomotivou DB F. 102 (u
nés 380) a které jsou urceny pro provoz na trati
Norimberk — Ingolstadt — Mnichov. Ob¢as byla pro-
vozuschopna pouze jedna souprava, coz si vynu-
covalo operativni zmény. V urcitém ¢ase tak nova
jednotka jezdila pouze na tseku Norimberk - Ingol-
stadt a na zbyvajicim Useku do Mnichova jezdily
jiné patrové vozy s lokomotivou DB f. 111. Divo-
dem nizké disponibility byly technické problémy,
které se objevily pfi pravidelnych prohlidkach. Kon-
cem bfezna se situace mimé zlepsila, takze se jiz
opét dafilo pokryvat celé rameno Mnichov — Norim-
berk. Z Bahn-Report 3/2022 Martin Hajek

Cinané razi tunel
na trati Bélehrad — Nis

Srbské zeleznice oznamily, ze v (inoru uzaviely
s Cinskou Zelezniéni stavebni spole¢nosti (CRCC)
smlouvu o stavbé 3,3 km dlouhého dvojkolejného
tunelu mezi Stalacem a Djunisem, jediném dvojko-

VSIMLI JSME SI

. DO PRAZSKE integrované dopravy
(PID) se od nedéle 12. 6. zapojily Bfeznice a Kras-
na Hora nad Vitavou na Pfibramsku a Céslav na
Kutnohorsku. ZavrSuje se tak slouceni stfedoceské
dopravys prazskouMHD. V PIDjsoui viakya MHD
mésts vyjimkouKolina, Pfibramia Mladé Boleslavi.

. NA ZELEZNICI se v nedsli 12. 6.
2022 zménil jizdni fad. Nejvétsi Upravy jsou na
Décinsku, kde zacnou vyluky pfi cestach do Né-
mecka. Od Utery 14. 6. pfi8lo o nékolik pfimych
spojii do Prahy Uherskohradistsko, protoze Leo
Express odklonil své spoje na Ostravsko. Nejmé-
né do konce Eervna bude do Starého Mésta misto
vlaku jezdit ndhradni autobus. Soucasné soupra-
vy Leo Expressu tam uz nemohou kviili pfepnuti
napajeni v Useku Nedakonice — Rikonice na stfi-
davy proud. RegioJet zaved| viak Praha—Pfemys|
nahranice Ukrajiny s prestupem do Kyjeva. Skon-
Cil pfimy vlak Ostrava —B. Bystrica.

@ PREPRAVA etk s koly dosahla
témér na troven roku 2019 pfed pandemii COVID-
19. Pomaha tomu zruSeni covidovych opatfeni,
piznivé pocasi a velka nabidka spoju s piepravou
jizdnich kol véetné nékolika speciélnich cyklovlaku.
Stabilni ziistava i cena za prepravu kol ve viacich
Ceskych drah. CD aktuéiné nabizeji 6800 spojl
s rozsifenou kapacitou, mnohé z nich pojmou i né-
kolik desitek jizdnich kol, moderni jednotka InterJet
(na snimku) umozriuje pfepravu az osmi kol.

¥ b
@ PRED HLAVNIM NADRAZIM v

Praze se objevilo nové zafizeni. Z obrazku je patr-
né, ze jde o pisoar (na snimku Petra Rédla). Stav-
ba je zdafila a poskytuje i soukromi, coz u pfed-
chozich staveb Uplné chybélo. Ty také byly
odstranény a nikdo uz nepozna, kde staly. Pisoar
vystavélomesto.

@ V RAMCI MODERNIZACE trato-
vého Useku Chabarfovice — Teplice v Cechach (po
dokonceni tu bude zvySena tratova rychlost az na
135 km/h) tamni Zelezniéni prejezdy prochazi od
Unora letoSniho roku rozsahlymi Upravami, pfi-
¢emz v ulici Emilie Dvorakové v Teplicich nyni pro-
biha vystavba nového Zzelezniéniho mostu (na
snimku Tomése Martinka ze dne 11.5.2022), ¢imz
dojde k nahradé zdejsiho Zelezniéniho prejezdu
a sousedniho trolejbusového podjezdu (ten po-
slouzi jako kolektor pro inzenyrské sité) novym mi-
motroviiovym kfizenim zeleznice s pozemni ko-
munikaci a trolejbusovou trati. Stavebni prace
zapocaly nejprve prelozkami inzenyrskych siti, na-
sledné zemnimi pracemi.

ZE SVETA

lejném Useku na trase Bélehrad — NiS. Prace by
mély zacit jeSté letos a trvat téméftfi roky. Investice
ve vy$i 40,8 mil. euro (cca 1 mid. K¢) bude hrazena
ze srbského rozpoctu. Jeji souasti vsak nejsou
koleje, sdélovaci a zabezpeCovaci zafizeni ani e-
lektrizace. Jesté letos se ocekava vypsani vybéro-
vého fizeni na celkové zdvojkolejnéni traté, stejné
jako vystavbu ¢ty tunelli v celkové délce 17,7 km
mezi Stalacem a Djunisem, kde nyni jezdi 35— 40
vlakli denné.  Z Eisenbahn Revue 4/2022 -mh-

Chysta se

svetovy rekord
Na kolejich Rhétische Bahn (RhB), v oblasti
Albula probéhla na zac¢éatku kvétna v noci hlavni
zkouska na vytvoreni svétového rekordu v délce
soupravy osobni prepravy. Svétovy rekord je pfi-
pravovan pii pfilezitosti vyroci 175 let Svycarskych
Zeleznic. Pokus probéhl tspésné, kdyz souprava
se sklddala z 16 souprav klasickych viakli po 4
vozech, celkova hmotnost viaku 2336 tun a jizda se
uskutecnila na useku Preda — Berglin — Thusis, pfi
maximalni rychlosti 30 km/h. Pokus o svétovy re-
kord by se mél uskuteénitv fijnu 2022 na stejné trati
s 25 soupravamiklasickych vlaklpo 4 vozech(100
voz(l) o celkové délce 1910 metr{i, na viaku bude
nasazeno 7 strojvedoucich.
Z Blick, 11. 5. 2022, zpracoval -sh-



Psalijsme pred 25 lety

Obzor €. 25 - 16. 6. 1997

Dne 11. 6. 1997 usporadalo vedeni OSZ tisko-
vou konferenci. Obzor o ni informuje pod titulkem
,0SZ varuje pred dal$imirestrikceminazelezni-
ci“. Hlavni tematické okruhy byly tfi: pfipominky
k dopravni politice §R, vypracované expertni sku-
pinou OSZ, jiz OSZ chtélo vyvolat diskusi nad bu-
doucnostidopravy v CR, dale napliiovani (Cispise
nenapliiovani) dohod k ukonceni stavky na ze-
leznicia za tfeti pohled OSZ na soucasnou situaci
v Ceské republice. Na tiskové konferenci byla mi-
mo jiné kritizovana dopravni strategie, kterou vy-
pracovala vlada v rozporu se smérnicemi Evrop-
ské unie. Prestoze strategie dopravy jako celek
jesté ve viadé nebyla projednavana, byl totiz radé
ministrdi pfedloZen materidl, ktery se nazyva Kon-
cepce zeleznicni dopravy. Jak uvedl pfedseda
0SZ Jaromir Dusek, byl tak porusen dohodnuty
sled praci. Na tiskovce déle zaznéla kritika Spatné
komunikace mezi ministerstvem dopravy a odbo-
ry a také kritika mnoha nehospodarnosti na dra-
ze. Pfedseda OSZ Jaromir Dusek uvedi mimojing,
Ze mezi slova privatizace a likvidace je mozno
v pfipadé Zeleznice poloZit rovnitko, coz navic po-
tvrzuji i mnohé zku$enosti ze svéta.

V reportazi ze stfedniho odborného ugilisté Ze-
lezniéniho v Praze se konstatuje, ze nejblizi Etyfi
roky neopusti branu tohoto ucilisté jediny absol-
vent oboru Zelezni¢ar. V roce 1996 se prihlasilina
obor Zelezni¢ar Ctyfi zajemci, coz v§ak pro otevie-
ni tfidy nestacilo. Podle feditele ucilisté by se do
naboru Zelezni¢afl mély zapojit Ceské drahy,
nebot odbornici jim v pfistich letech zcela jisté
budou chybét. OSZ se o zapojeni CD do nabor(
uénl zasazovalo.

Na posledni strané najdeme mimo jiné ¢lanek
o lou¢eni's provozem na trati Loket — Krasny Jez,
kde byla 31. 1. 1997 zahajena ,dlouhodoba vylu-
ka“ kvUli $patnému stavu traté. Provoz zde jiz ob-
noven nebyl.

Obzor €. 26 - 23. 6. 1997

~Spravniradaudélalanad Ceskymi drahami
kfiz“, tak znititulek z prvni strany, informujici o tis-
kové konferenci po jednani Spravni rady CD dne
13. 6. 1997. Sprévni rada uloZila generalnimu
fediteli CD Ing. Sosnovi zpracovat navrh opatfeni
na zlepSeni finanéni pozice Ceskych drah, a to
s horizontem 18 mésicu. VV iiseku osobni dopravy
to znamenalo vyrovnani cen s autobusy (minis-
terstvofinancibylo pozadano o odsouhlaseni zvy-
Seni cenna zeleznicio 50% od 1.7.1997),v Use-
ku nakladni dopravy méla zisk pfinést svoboda
v tarifni politice, dale mélo dojit k urychlené priva-
tizaci regiondlnich trati a ke sniZeni rozsahu udr-
zované infrastruktury na celostatnich drahach.
Uspory méla pfinést i optimalizace poctu zamést-
nancl neboli propousténi. Odborové sdruzeni
Zeleznicarli tento krok nazvalo nekoncepénim
a nesystémovyma odmitlo jej.

V rozhovoru s Jitkou Hollerovou, odstupuijict
predsedkyni sekce Zelezniéniho zdravotnictvi
0OSZ, se hovoii mimo jiné o tom, Ze zru$eni zelez-
niéni hygienické sluzby bylo ukvapenym a neko-
ordinovanym krokem vedeni Ceskych drah.

Obzordaleinformuje o zastaveniprovozu (dlou-
hodobé vyluce) na trati MéInik — MSeno ke dni 1.
6. 1997. Poslednim viakem byl MOs, vedeny
smutecné vyzdobenym vozem 810.244 DKV
Liberec. -z2s-

PRECETLI JSME ZA VAS

Ministerstvo dopravy podpori
nakladnizeleznicnidopravce
jezdicinaelektrinu
230 miliony korun

Ministerstvo dopravy vyhlaSuje vyzvu pro pod-
poru nakladnich zeleznicnich dopravcl v elekt-
rické trakci za rok 2021. V dotaénim programu
ROCET je piipraveno 230 miliond korun, které
budou slouzit na kompenzaci plateb za obnovi-
telné zdroje energie uhrazené dopravci v lof-
skémroce. ,,Poskytovani finanéni podpory pro
nakladnizelezni¢ni dopravuv elektrické trakci
vhimam jako jedno z duleZitych opatieni, kte-
rym Ize podpofit konkurenceschopnost tohoto
ekologickéhodopravnihomédu oprotijingmdru-
hdm dopravy,* fekl ministr dopravy Martin Kupka
s tim, Ze s takovou finanéni podporou nakladni
Zzelezniéni dopravy minula Babisova vlada vibec
nepocitala. ,Na uvolnéni prostiedki jsem se
domluvil s ministrem financi Zbyrikem Stanju-
rou. V této kritické dobé je takova pomoc nanej-
vy$ potiebnd,” dodal ministr. Krok ministerstva
vitataké vykonny feditel sdruzeni ZESNAD.CZ Old-
fich Sladek. ,,Ocenuji, Ze i pres slozZitou rozpoc-
tovou situaci byla tato podpora zZelezniéni na-
kladni dopravy ze strany statu uznana jako
potfebna. Napliiovani politiky snizovani emisi

z dopravy je spoleénym tkolem jak soukromych
spolecnosti, tak statu,”uved| Sladek.

Cilem programu je piispét k vétsimu zapojeni
Zzelezniéni nakladni dopravy v elektrické trakci do
prepravy zboZzi. Podpora spociva v kompenzaci
poplatku za obnovitelné zdroje energie, ktery do-
pravci zaplatili v Eastce za odebranou elektrickou
energii provozovateli Zelezniéni sité. Toto opatfe-
ni ma také prispét ke zvySeni konkurenceschop-
nosti Zelezniéni nakladni dopravy. Na program
ROCET navéze trvalé osvobozeni dopravcd vyu-
zivajicich elektfinu k pohanéni vozidel od poplat-
k0 za obnovitelné zdroje elektriny. Tykat se to ma
jak zeleznice ¢i lanovek, tak dopravnich podnik{
provozujicichmetro, tramvaje nebotrolejbusy. To-
to opatfeni plati od za¢atku roku, Evropské komise
jeSté musi potvrdit, Ze odpusténi poplatku ne-
predstavuje nedovolenou vefejnou podporu. Vy-
zvu k podavani zadosti o podporu uvefejni Minis-
terstvo dopravy na svych strankach. Podminky
Cerpani zlstavaji obdobné jako v lofiském roce.

Tiskova zpréva Ministerstva dopravy CR

PORADNA BOZP

Jelenovi pivo nelej

Jelen a obecné vétsina Zivych organismd stej-
né, jako my v procesu pracovnim, potrebuiji staly
pfistup k vod&. Jen my to mame ponékud slozitéj-
§i, protoZe voda musi vyhovovat hygienickym limi-
tim stanovenym legislativou (mikrobiologické, bio-
logické, fyzikalni, chemické a organoleptické
ukazatele) a zaroven je ji potfeba na pracovisti
mit odpovidajici mnoZstvi (s odpovidajici teplo-
tou).

A protozZe se v kalendafi bliZi |éto a za okny uz
nékolik dnl je, co jiného by mohlo byt ndmétem
¢lanku s tematikou BOZP, nez ochranné napoje
a zasobovani pitnou vodou na pracovisti. Na
zagatku bych chtéla znovu (a znovu a znovu...)
pfipomenout, Ze se jedna o dvé zcela odli$né
legislativni discipliny, které v§ak mnoha zamést-
navatellim a zaméstnanctim dosud splyvaji. A jen
tak mimochodem, té vété s jelenem se fika pa-
lindrom (z feckého palindromos, bézici pozpat-
ku), tedy véta (pfip. slovo, isla, melodie nebo
symboly), kterd ma tu vlastnost, ze jilze Eist v libo-
volném sméru a ma vzdy stejny vyznam. A svéte,
div se, nejdelSi palindromicky text v ¢estiné obsa-
huje celych 435 pismen.

Pitny rezim, tedy zdsobovani pracovisté pit-
nou vodou, fesi nafizeni viady ¢. 361/2007 Sb.,
kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi
préci, § 53 odst. 1, prostor ur¢eny pro praci musi
byt zdsoben pitnou vodou v mnoZstvi postacuji-
cim pro potfeby piti zaméstnance a zajisténi
predlékarské pomoci a teplou tekouci vodou pro
zajisténi osobni hygieny zaméstnance. Zjedno-
dudené to znamena, Ze zaméstnavatel svou po-
vinnost zajistit zaméstnancim pitny rezim pini uz
tim, Ze na pracovisti je pfistup ke kohoutku s pit-
nou vodou. Z toho je jasné, ze pokud pracovisté
zrovna neoplyvé standardnimi podminkami, coz
obvykle nachazim na starych stavédlech nebo
v objektech, které byly plvodné kolaudovany ja-
ko technické budovy, bude tuto situaci zaméstna-
vatel muset vyfesit jinak. Samoziejmé se mize
dohodnout se zaméstnanci, aby si vodu z blizké-
ho zdroje sami pfinaSeli, ale rada bych zdlraznila
slovo dohodnout, protoze odpovédnost za vy-
tvarenibezpecnéhoa zdravineohrozujiciho pra-
covnihoprostredia pracovnich podminek vhod-

nou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi
pfipracia prijimani opatienik predchazenirizi-
kiim, je povinnosti zaméstnavatele dle zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace (ZP). Na druhé
strané nesmime ani zapominat, ze povinnosti za-
méstnance je dbat podle svych moznosti o své
zdravi, coz je nepochybné i dodrzeni pitného re-
Zimu (ZP § 106 odst. 4).

Ochranny népoj se poskytuje zasadné
k ochrané zdravi pred uéinky zatéze teplem ne-
bo chladem - je takto definovan § 8 odst. 1 jiz
zmifiovaného nafizeni vlady, a jako takovy souvi-
sis rizikovymifaktory pracovnich podmineka s ri-
zikovymifaktory mikroklimatickych podminek kte-
rymijsou praveé zatéz teplem a zatéz chladem (§ 2
odst. 1). Konkrétni pozadavky na typ a mnozstvi
napoje v zavislosti na dalsich podminkéch (zafa-
zeni do tfidy prace podle celkového primémého
energetického vydeje a ztraty tekutin za osmiho-
dinovou sménu) uvadi stejné nafizeni ve svych
pfilohach (UpIné znéni legislativy dnes neni pro-
blém najit na internetu).

Zaméstnavatel obvykle zasobovani pracovisté
pitnou vodou a ochranné ndapoje fesi internim
predpisem a vzhledem k tomu, Ze odborova or-
ganizace ma pravo na kontrolu zaméstnavate-
le v oblasti BOZP a zéroveii na to, aby s nimi
zaméstnavatel tuto problematiku Fesil (pravo
na informaci a projednani, ZP § 287), nemél by
byt zasadni problém odpovidajici podminky pro
zaméstnance nastavit.Odborové organizaci lze
ve spornych pfipadech doporuit i spolupraci
se smluvnim poskytovatelem pracovnélé-
kafskych sluzeb, ktery poradenstvi ze zakona
poskytuje (§ 2 vyhlasky ¢. 79/2013 Sb., o pra-
covnélékarskychsluzbacha nékterych druzich po-
sudkoveé péce, pism.b), a tedy je povinen doporu-
¢it vhodné fedeni.

Nezapominejme, Zenedostatek tekutinje ne-
bezpeény pro kazdého ¢lovéka, bez ohledu na
vék a pohlavi a taky pamatujme na to, Ze zizen
neni jen pocit nebo stav nasi mysli, ale uz hlasité
volani téla o pomoc.

Dana Zakova, svazova inspektorka BOZP
SZ-U

NAZORY

Ruseni provoznich
pracovniku

Rozhodnuti Stfedoceského krajezrusit viaky na
nékterych tratich jiz pfineslo konkrétni ovoce a za-
sahlodo zaméstnanosti zelezni¢ard. Jizjsemo tom
psal, ale nynipardalsich poznatkU: v Zst. Dobfi$ byli
kvUli drastickému omezeni osobni dopravy na trati
v Useku Cisovice — Dobfi$ od 1. 4. zruSeni vyhybka-
fi. V té dobé samoziejmé nejezdily posilové vozy
pro prepravu kol. Nyni ob&as o vikendu jezdi, na
Dobfisi pry nejprve odvési viiz strojvedouci (nikoli
jako za blahych ¢ast Modranky pred zménou kom-
petenciprivodéi/viakvedouci), zajisti soupravu atd.,
pak jde do velké vzdalenosti vypravei pfehazovat
vymény, a pak se lidé na zastavkach divi, ze viaky
maji zpozdéni 20-30 minut! Prosté se usetfilo.

Stejné tak byla po Boreckého rudeni viaki do
Trhového Stépanova jiz zménéna technologie pro-
vozu Vladim - Trhovy Stépanov a vypravéi byl
zrusen, takze to vypada, ze kdyby se zménilo vede-

nebude jiz mozno plvodni rozsah provozu obno-

Ad.Podpora
zeleznicnidopravy

V Obzoru€. 11z 30.5.2022 vySel kratky ¢lanek
pana Petra Radla ,Podpora zelezniéni dopravy".
Nechci polemizovat s tim, zda je tato podpora
v CR mal, velka apod., ale chtél bych se vyjadfit
k otazce, kterou pisatel klade: zda nasledovatvzoru
Némecka v podpore vefejné dopravy pomoci mé-
sicni jizdenky v cené 9 eur. Zamér a provedeni
Némecka nebyl pravé Stastny a nebyl pfipraveny.
Od zagatku celou véc sleduiji, sleduji némecka
media, internet atd. Nebyl to pfili§ promysleny tah
a nebyl anidojednany s dopravcia s bezpe¢nost-
nimi slozkami. Jiz prvni vikend v Némecku, ktery
byl kvdli ,Letnicim (Pfingsten) o den prodlouze-
ny, to vefejna doprava v mnoha smérech (napfi-
klad proudy cestujicich k Severnimu/Baltskému
mofi) jen tézko zvladala. Viaky byly zpozdéné,
prepinéné, o néjaké kultufe cestovani se také ne-
damoc mluvit, problém byli s pfepravou kol. Nyni
to bude asi po tfi mésice zatézkavaci zkouska pro
v8echny, cestujici i dopravce. Ale co po 3 mési-
cich? Dalsi feSeni jsem zatim nesly3el, necetl. Je
toto systémové feSeni? Mohl bych psatjesté dlou-
ho, ale ¢lanek pana Radla byl kratky, proto budu
Jkratky“ i ja: vzor Némecka bych nedoporuéoval
nasledovat, protoZe ani my na tento experiment
nemame ,kapacity“!

Stanislav Hajek, Pardubice

vit. Z Trhového Stépanova se stalo nz. —nékladisté
zastavka, protoze traté fizené dle D3 se z bezped-
nostnich diivodd, po sérii nehod, jiz nové nezfizuji.
A DOZ do nejisté budoucnosti, inflace ¢i dopadl
rusko-ukrajinské valky, Sprava Zeleznic délat asi
nebude. Pry se zastavuiji riizné projekty, ale traté
vysokorychlostni dle francouzskych(!) predpisti se
stavét asi budou, kdyby cert na koze jezdil. Je zaji-
maveé, ze na bratrském Slovensku se zadna tech-
nologie nikde neméni a vypravéi zlstali vétsinou
na postech byt jen pro manipulacni viak. Napfiklad
se tak délo na trati Sahy — Zvolen, pak pfislo nové
vedent kraje a obnovilo osobni dopravu a hladce
mohla byt zavedena. U nas je SZ prosté ,lepsil*
Martin Kubik

Upozornéni
pro dopisovatele!
Zména adresy

V souvislosti se zménou vedouciho re-
daktora Obzoru, jimZ se od 1. 7. 2022 stava
Milan Sedlak, se méni i e-mailova adresa
pro zasilani pfispévkl. Nova adresa je:
osz.obzor@email.cz

Pfipominame, ze vzhledem ke zdrazeni
po$tovnich poplatku jiz nebudeme zasilat
honorare postou. Pokud jste tak jesté ne-
ucinili, sdélte, prosim, redakci éislo svého ban-
kovniho G¢étu, pfipadné si miZete domluvit
vyzvednuti honorafeosobnév pokladné OSZ-
Uvsidle OSZvPraze 9- Vyso¢anech, NaBfehu
3,tel. 737 275 110. Dékujeme. Redakce

Revoluce v zeleznicni doprave?

Objevil jsem v zahraniénim tisku zajimavy ¢la-
nek, o jehoz myslenku bych se chtél se ¢tenéfi
afandy Zeleznice podélit. V tisku se ve spajitosti
s zelezniéni dopravou objevuii rizné titulky, které
dle novinafli predstavuji revoluci v Zeleznicni do-
pravé. Ano, doba je pfekotnd a tak se ve spojitosti
s zeleznici, reliktem,,19. stoleti“, objevuji prestoi ta-
kové titulky. Nynito napfiklad bylos tim, ze ve Spol-
kové republice Némecko, na pocatku tohoto roku,
vyjel uceleny viak vybaveny a spojeny digitalnim
automatickym spfahlem. Zajimavy napad, ale mys-
lim si, Ze ,jedna vlastoviCka jaro nedéld”, jak se
zpivav jedné pisni. Pro¢? BohuZzel uzsitrochunéco
pamatuji a tak vim, Ze jiz mnohokrat od 60. let 20.
stoleti se automatické spfahlo jevilo jako vhodné
zavést.

Pro¢ sito myslim? Pokud si vzpominam, uz jako
mlady jsem &etl, Ze automatické spfahlo je budouc-
nosti zeleznice, vzdyt napfiklad v byvalém Sovét-
ském svazu toto spfahlo maji. A €as plynul, léta mi
pribyvala, ale to automatické sprahlo se v evropské
Zelezniéni dopravé moc neprosazovalo. Ba spise
naopak, kdyz k nam jezdily vozy z byvalého Sovét-
ského svazu, které nebyly pfevazovany, tak to pd-
sobilo problémy. Na za¢atku a konci musel byt za-
fazen spojovaci viiz a vozy byly vétSinou fazeny ve
zvlaStnichskupinachs pfislusnymiomezenimi. Pa-
matuji i doby, kdy i Ceskoslovenské statni drahy
zkousely automatické sprahlo. Napfiklad meziuhel-
nou panvi a elektrarnami jezdily ucelené viaky
,veesakl" (vysokosténnych vozl) lozené uhlim.
A takovych vykfiki' zaroky bylo fada. Nové digital-
ni automatické spahlo je samoziejmé zcela néco
jiného nez klasické automatické spfahlo na dnes-
nich nakladnich vozech z Ruska a dalSich Zeleznic

Bomba ve stredni Evropeé

Asi vsichni pamatujeme, jak po Listopadu se
vSude psalo heslo Zpatky do Evropy. Po néjaké
desitce let se usoudilo, Ze uz tam jsme, néktefi
dokonce tvrdili, Ze jsme v Evropé byli pofad, tak
pro¢ setamvracet. Vime, jak tobylomysleno, a tak
po letech se ndm neukaze pfiznivy pohled, jak si
v té Evropé vedeme.

Skoro kazdy byl v ciziné, a pokud to bylo na
zépad od nés, tak se jisté svezl néjakym vyso-
korychlostnim vlakem, v Italii, Francii, Spanélsku
i jinde se jezdi 300 km/h a nékdy i rychleji. Rych-
lej$i viaky bohuzel maji i zemé, které s nami dfive
patfily do sovétského bloku, rychleji se jezdiv Pol-
sku, Madarskua dokoncei v Srbsku, které dokon-
ceanineniv EU.

A jak si vedeme my? Podle nejnovéjsiho Cisla

,CD pro Vés* pry pendolina budou nejen bezpec-
néjsi, alei rychlejsi. A tobude po vybaveni pendo-
lin zabezpecovaéem ETCS. Takze po 1. kvétnu
2025 budou pendolina na vhodnych dsecich in-
frastruktury pfipravend na provoz rychlosti az 200
km/h. Bohuzel, pfestoze tapfedchozi véta znibom-
basticky, tak je tfeba uvést, Ze u nas sice na vhod-
nych Usecich infrastruktury budou vlaky pfiprave-
ny na 200 km/h, ale v celé trati Tanger — Rabat uz
par let vlaky jsou nejen pfipraveny, ale jezdi 320
km/h. Kdyby nékdo nevédél, kde je Rabat, tak je to
v rozvojové zemi, v Africe,v Maroku.

To je dlvod spi$ ke studu, nebo myslite, ze
mame byt na nasi Zeleznici hrdi, myslite, ze po 30
letech jsme uz v Evropé? Moznd nejsme ani v Af-
rice, ze? PetrRadl

Nz. Postrekov jiz neninz.

Sprava zeleznic pfed ¢asem zbavila Postiekov
manipulaéni koleje, kde se mohlo nakladat drevo,
zbytky vymény €. 1 jedté leZi na byvalém zhlavi ve
sméru na dopravnu D3 Klenéi pod Cerchovem.

vice i naBoru Tachova. Vypravéijsou v Pobézovi-
cich (dirigujici dispecer), Bélé, Boru & Tachové.
PND3 je samostatné pro trat Domazlice — Béla.
Nakladni doprava na trati byla zdsadné posko-
zenav 90. letech 20. stoleti,

Chodové sev Postiekové nezapfou aninazastavce. A kdyZmate

Stésti, uslysite v obci chodské nareci.

kdy byly na trati jako prvni
zavedeny tarifni pfirazky.
| proto doslo k likvidaci né-
kterych nakladist, protoze
nespliiovala likvidaéni pod-
minky, Ze se tam pojede jen
pro urcitou skupinu vozd.
Tam, kde byly manipulaéni
koleje jen na cca tfi vozy,
byly postupné vytrhany ,pro
nezajem prepravcl.” Tak
dopad! pfed asi 12 lety
i Ujezd u Svatého Kfize (je
tam pfitom velky kameno-
lom)a nynii Postfekov.
Martin Kubik
(Vice v Cestujeme
s Obzoremnawww.0sz.0rg)

Budova zastavky v Postfe-
kové je opravena a pobliz
kolejisté je pékny zéhume-
nek, takové dfive byly béz-
né. Pobliz zastavky je na-
drazni ubytovaci hostinec.
Postfekov je centrem
chodské pospolitosti, v obci
je muzeum chodskych kro-
jlv byvalé $kole. Postfekov
lezi na trati Domazlice — Po-
béZovice — Béla nad Rad-
buzou - Pland u Marian-
skych Lazni. Jednd se o
dlouhou regionalnitrat, kde
je provoz fizen ponékud ku-
riozni D3. Treba zst. Béla
nad Radbuzouje stanici pfi-
lehlou pro smér na Pobézo-

Ostatky amputované vymény ¢. 1 v Postrekové, stav 9. 5.

z vychodu. Nové se propoji nejen mechanicky, ale
i napéjeci, vzduchové a datové vedeni. Bude to
vSak akce velmi nakladnd. Dle Udajli DB se v Evro-
pé jedna asi 0 490 tisic nakladnich voz( a 17 tisic
lokomotiv. Odhad nékladi DB, asi 6,5 az 8,5 mid.
eur. A co pfirozena obména? Kdy zaénou z vyroby
vyjizdét nové vozy s digitainim automatickym
sprahlema kdo rozhodne, co se starymivozy s kla-
sickymsprahlem? A jak by tobylos vozy proosobni
prepravu? Asi, v ramci kompatibility, by i ty musely
byt nahrazeny, pfip. staré osobni vozy ,pfevybave-
ny“ novym digitalnim sprahlem. Otazka vyvolava
dal3i a dalsi otazky. Samozfejmé by to ulehilo téz-
kou lidskou préci posunovac, ale Uplné bez posu-
novacll by to myslim taky asi neslo. Jak dalece
s novymdigitalnim automatickym spfahlem pogitaji
majitelé vozii v CR? A nedopadlo by to jako s vieé-
kami? NeZ nové digitaini automatické spfahlo, ne-
bude lepsi opustit Zeleznici a prejit na silnici? Tak
jak to vlastné s tou revoluci v Zelezni¢ni dopravé
opravdu bude? Stanislav Hajek, Pardubice

Krupka-
Bohosudov

Zst. Krupka—Bohosudov, dfive Bohosudov (Ma-
riaschein) je v sou¢asné dobé generalné rekon-
struovana, vypravni budova byla nové opravena
v typizované barvé nové Spravy zeleznic s naddi-
menzovanym logem na budové a podivné Sedivé
barvé, ¢imz budova zcela ztratila punc plvodni
budovy Ustecko-teplické drahy (A.T.E.). Je to 8ko-
da, protoze moc plivodnich budov A.T.E. typu, jako
je v Bohosudoveé, neni. Podle vieho budou vybu-
dovéna v Bohosudové nova nastupité vpravo od
vypravni budovy sméremk prejezdu, takze budova
seocitne naokraji. Nechce se anivéfit, ze jesté v 80.
letech bylav budové nadrazni restaurace, nyni zde
neni ani pokladna a ¢ekarna, at ma vyznacenu
oteviracidobu, bylazamé pfitomnosti (26.3.v 17.30
h) uzavfena.

Problém soucasnych budov jsou nejen trvale
uzavfend WC, ale nynii uzaviené ¢ekarny, a¢ maji
byt dle vyvések otevieny. TotéZ se mistalo v inoru
ve Slavonicich & Beové nad Teplou. Patmé Spra-
va Zeleznic neni schopna otevirani ¢ekaren zajistit.
V dobé, kdy draha jesté byla nerozdélenym podni-
kem, bylo to jiné. Béda, kdyz vypravéi rano ve 4
h neotevel ¢ekamu pred délnickym viakem, stiz-
nost fesil nacelnik! Nyni si SZ najima na témér
vechno outsorcované firmy a vysledek pozna kaz-
dy sam. Déla potiebu do koutl u stanic a sedi na
zemi av zimé. A vite, ze jiz v roce 1871 byla pfes
Bohosudov trat doukolejnd? Ano, Rakousko-
Uherskobylmodemi statjiztehdy. A tato modemita
se tahla od hranic s Itélif az na konec Rakouska—
Uherska u Brod(i — daleko za Lvovem, v dnesni
bojem zmitané a rozlozené Ukrajiné. VSude bylo
kulturni nédrazi's WC a hostincem. Martin Kubik

Zst. Bohosudov: nikdo nevi, kde viakzastavil,
ale zato vi,Ze budova patfidle loga SZ, stav 26. 3.

Jak je to s kosi
v elefantech
opravdu

Cléanek o kosich na odpadky ve viaku jsem psal
podle zkudenosti cestujiciho, ktery jezdi obéma ty-
py Elefantd. TakZe opakuji. Pokud je ko$ pod ok-
nem, kam si mimochodem sedava 90 procent ces-
tujicich, tak do kose pohodiné doséhnou jak osoby
u okénka, tak osoby do chodbicky; feknou ,s dovo-
lenim“ a do koSe hravé také dosahnou. Velikost
koSe pod oknem nikdy neomezovala prostor namé
nohy (jsou docela dlouhé— moje vyska je 185 cm

Pokud jde o modeméjsi typ s kosi do ulicky, tak
na né tézko dosahne osoba sedici u ulicky a vibec
nijak a nikdy nedosahne osoba od okénka. A to
nemluvé o nepfili§ povedeném otvirani, spis zpac-
kaném, picemz se Casto s rAmusem vysype obsah
z koSedoulicky. Tosezamych70letjezdeénis CSD
a CD u kosu pod okny nikdy nestalo.

Zkratka nejlepsi je do vlaku nasednout a véci si
vyzkouset. To bych udélal ja, nez bych se pustil
snékym do diskuse o néjakém faktu. Pokud se
nékdofidinazorema ne fakty, pak zjiSténi pravdy je
obtizné az nemozné. PetrRadI

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



CDZelezniénimuzeumtak, jak jejmnozizname. Mezivystavenymimasinkamia dal$imiexponaty
plno zvédavych navstévnikui a zajemcti o historii nasi Zeleznice.

Ctvrt stoleti muzejnictvi
v Luzné

Na samém za&atku to byl dobry ndpad skupiny
nadsencu, poradat v aredlu byvalé vytopny spo-
leénosti Bustéhradskeé drahy v Luzné u Rakovni-
ka vystavy se zaméfenim na historii nasi zelezni-
ce. V roce 1999 na tento napad navazaly Ceské
dréahy, a. s., zalozenim svého CD Zelezniéniho
muzea. Myslim, Ze lepsi prostor pro tuto éinnostby
se hledal jen velice téZko. Aredl vytopny, ktery se
nachazi jen par set metr(i od Zelezniéni stanice
Luzna u Rakovnika, zprovoznila spole¢nost Bus-
téhradské drahy v roce 1871. AZ do sedmdesa-
tych let minulého stoleti se zde provadély opravy
a UdrZba parnich lokomotiv. S masivnim néstu-
pem dieselové trakce u CSD se zde preslo na
opravy lokomotiv motorovych. Po roce 1989 vSak
nastal drasticky pokles zejména nékladni dopra-
vya s timi mala potfeba motorovych stroju. Zaslu-
hou opravdovych fandli nasi Zeleznice i tehdejsi-
ho vedeni CD, a. s., se podafilo zachovat tento
krasny aredl na pokraji kfivoklatskych lest pro
nasi Zeleznici.

O vikendu 11.-12. 6. se proto v Luzné u Ra-
kovnika konala slavnostni akce 25 let muzejnictvi
v Luzné“. Dluzno fici, ze po oba dva dny pfipravil
organizatofi této akce pro navstévniky muzea
opravdu atraktivni program. Dvakrat denné pro-
bihalo na toéné pred rotundou komentované ,to-
¢eni lokomotiv“. Do okoli muzea (Nové Straseci,
Rakovnik, Krupd) se rozjely nostalgické vlaky ve-
dené parmnimi masinkami. A k vidéni toho zde bylo
opét spousta. Po Uzkorozchodném ovalu se ne-

Unavné prohanéla dieselova masinka, pino bylo
umodelového kolejisté iv celém aredlu muzea
mezi jednotlivymi exponaty parnich, elektrickych
a motorovych lokomotiv a zrenovovanych zelez-
niénich vozU. K nabrani novych sil a vstfebani na-
bytych zazitkt bylo mozno se obéerstvit v obou
restauraénich vozech. K umocnéni celkové pfi-
jemné atmosféry pfispélo po oba dva dny i slu-
ne¢né pocasi. O nevSednim z&jmu obecenstva
svédcila opét zaplnéna mista k parkovani u are-
alumuzea. Jen s obtizemijsem naSel skulinku pro
sviijmotocykl.

Do ZMv Luzné jezdim jiZ pfes patnact let i né-
kolikrat v roce. A pokazdé zde ¢lovék nalezne né-
co nového. Staci za hezkého pocasi nasednout
namotorku, pokochat se jizdou pfirodnim parkem
Dzban, a zhruba po hodiné uz mohu vstrebavat
onu zdejsi zvlastni atmosféru. Za to, Ze mizeme
i dnes obdivovat funkéni parni a dalsi masinky,
patii podékovani vdem nékdejSim i soucasnym
Sikovnym  zdej$im pracovnikim. Rad bych zde
jmenoval alespon pany Ing. Rachotu a Ing. Kap-
lana. Pfejme proto jejich nasledovnikiim, aby
(ispéSné navazalina pracisvych pfedchlidcla aby
CD ZM Zilo i v dal$ich letech. Pro tuto praci, arci,
nestaci byt jen dobfe jazykové vybaven, ¢i se
honosit fadou absolvovanych nékolikatydennich
kurztiv USA. Protuto praci musi byt ¢lovék pfede-
v8im Zelezni¢érsky ,srdcar“. Tak hodné zdaru do
dalSich let, plno dobrych ndpadl a spoustu spo-
kojenych navstévniku. A.K.Kyzl

Posledni viak brnenskym
Severem — 60 let od zaniku
staré Tisnovky

Letos v kvétnu uplynulo 60 let od zastaveni
provozu na uplné poslednim useku staré TiSnov-
ky, plvodni Zelezniéni traté Brno — TiSnov — Hav-
lickv Brod. Tamusela v padesatych letech minu-
|ého stoleti ustoupit mladsi trati, ktera dnes patfi
k dulezitym spojnicim nasi Zeleznicni sité. Na po-
sledni ¢asti staré TiSnovky z brnénského hlavniho
nadrazi pfes Zabrdovice do Kralova Pole byla
doprava zastavena pravé 31. 5. 1962.

~Akcek pfipomenuti60. vyrocizaniku staré
TiSnovky se v sobotu 28. 5. 2022 vyvedIa nad
ocekavani dobre. Méli jsme $tésti, vSe klaplo
véetné pocasi. A co nas nejvice prekvapilo,
byla u¢ast. Komentované prochazky po sto-
pach staré TiSnovky se zucastnilo neuvéfitel-
nych vice nez 600 ucastnikt,“ uved! Ing. Jifi
Kotrman jeden z organizatori akce a spoluautor
knihy s ndzvem ,Posledni vlak brnénskym Seve-
rem — 60 let od z&niku staré TiSnovky"“, ktera ma-
puje historii i posledni dny Tisnovky, pfesnéji jeji
¢astiz brnénského hlavniho nadrazi pfes Zabrdo-
vice do Kralova Pole. Severem je mySlena dnesni
méstska CastBrno sever, zahrnujicii Ctvrté Zabrdo-
vice, Husovice a Cemna Pole, po jejimz Uzemiten-
to Usek staré Tisnovky pfevazné ved!.

Vedle vystupu zajemci na nasep u byvalého
mostuna Vranovské ulici probéhli netradiéni kiest
nové knihy v parku Tisnovka. Misto Sampariskym
byla kniha pokiténa jizdou modelové parni loko-
motivy. Kniha obsahuje podrobnou historii a po-
pis trati od prvnich planl na postaveni Zeleznice,
pres jeji stavbu, provoz, zruseni, az po pozUstatky
zachované do dne$nich dn0. Na Sestnacti stra-
nach formatu A3 urcité zaujme Ctenafe i originalni
plan trati z prvnich let 20. stoleti. Kapitola ,Stara
Tisnovka véera a dnes* obsahuje 43 historickych
snimkd, z nichz fada je publikovana poprvé, u né-
kterych jsou pro porovnani i fotografie dnesniho
stavu. Neméné zajimava a netradiéni je i kapitola
,Vzpominky na starou Tisnovku*, kde byl dan pro-
stor fadé pamétnik, ktefi vzpominaji na casy,
kdyz stara TiSnovka jesté jezdila. | tuto kapitolu
dopliuji historické fotografie, z nichz mnohé se
pfedstavuji vefejnosti poprve.

Kniha m& 230 stran formatu A4, celd je vytisté-
na na kfidovém papife a je jiz v prodeji v nékte-
rych knihkupectvich v Brné i v tradi¢nich prodej-
nach zelezniéni literatury v Praze. Autory knihy
jsou Jifi Kotrman, Jifi Ambros, Ivo Pallich a Martin
Malecek. -mm¢-

Snimek Jifi Kotrman

Nemate ve svém telefonu internet? Piinasi-
me vam 3 GB dat mésicné na celé 1éto zaneuvé-
fitelnou cenu. S datovym tarifem OneNet Mo-
bilni pfipojeni 3 GB ve VPN Family-Vodafone
zaplatite od ted'az do konce srpnajen 212 Ké
a s Internetem v mobilu L (3 GB FUP) ve VPN
Family - 02 jen 239 K.

Letodnilétose ve VPN Family opétponesena
vinachinternetu. VV Eervnua Eervenci ziskate vy-
brand data zdarma a zaplatite je pouze za st-
pen. Ve VPN Family - 02 mlzete vyuzit tuto
nabidkui nalnternetv mobiluM (1,5GBFUP) za
135K¢, a pokud se ve VPN Family—02rozhod-
nete objednat tarif vétsi nez 3 GB dat, ziskate
na néj slevu 206 K¢ za kazdy mésic v Gervnu
acervenci. Akci
mUizouvyuzitvsich-
ni, ktefinasvémdis-
le nemaji aktivniin-
ternet minimalné
v kvétnu.

Méme dobrou
zpravu také pro ty,
ktefi jiz data s VPN
Family—O2maji. Pfi
navySeni vaseho

Na vinach internetu s VPN Family
Datujte béhem léta 3 mésice za cenu jednoho

SRR
VPN Family

stavajiciho tarifu ziskate slevu az 45 % z ceny
tarifu na ¢erven a Cervenec.

Objednejte si internet ve VPN Family co nej-
dfive a vyuzijte nade slevy napino. Internetv mo-
bilu vam zjednodusi Zivot napf. diky mapam,
chatu, vyhledavani spojii a miizete také posilat
své fotky z cest rodiné a pratel(im.

Viyhodné tarify ve VPN Family — 02 nebo ve
VPN Family — Vodafone si mize kazdy zamést-
nanec Skupiny Ceské drahy a Spravy zeleznic
objednat na portale https:/family.cdt.cz nebo na
telefonnim Cisle 972 111 333. Na portéle je umis-
téna také kalkulacka pro srovnani cen za mobilni
sluzby a pehledny cenik.

Uz 15tisic zaméstnanct s rodinami se pfi-
pojilododraznirodiny VPN Family. Zeptejte se
svého kolegy a uSetrete i vy!

FISAIC —fotografove
v Pardubicich

Prvni éervnovy vikend, poprvé po tfech letech,
kdy nas vSechny ohroZoval coronavir, se Clenové
skupiny foto CZS FISAIC zUcastnili fotografického
seminafe v Pardubicich, v ateliéru profesionalniho
fotografa Petra MoSka. Po piijezdu tam v patek ve-
Ger probéhlo jednéni skupiny, které vedla vykonné
tajemnice CZS FISAIC Ing. Jarmila Smerhova (ve-
douci skupiny Jan Tycbylz G¢astina seminafiomlu-
ven), prezentaci 38. mezinarodni vystavy foto Fl-
SAIC ve Svitavach, ktera se konala v fijnur. 2021,
zajistili Ing. Ivan Gavenda a Miroslav Carek.

Poté se konala velmi zajimava prednaska Lu-
boSe Zavadila (profesi prekladatel), ktery je z Par-
dubic a ktery mimo jiné fotografuje a piSe knihy.
Prednaska byla zaméfe-
na na historické Zeleznic-
ni lokomotivy a byla do-
provazena prezentaci
dokumentarnich fotogra-
fif autora. Zeleznice je je-
ho zaliba, velky konicek,
nikoli profese, presto byli
vSichni U¢astnici prekva-
peni touto prednaskou
na vysoce profesionalni
Urovni.

Nazavér se promitalo
deset nejlepsich fotogra-
fii od kazdého Ucastnika
seminare, které sivsichni
pfivezli v digitalni podo-
bé. Fotografové své foto-
grafie méli moznost ko-
mentovat, aby ostatnim
piibliZili, jak a kde jejich fotografie vznikly.

V sobotu dopoledne probéhlo fotografovanitur-
naje v softbalu druzstev déti na pardubickém spor-

V Décinéroste
novy most

Ocelovy most na trati Décin vychod — Décin
Prostfedni Zleb doslouZil a konstrukce bude na-
hrazena novou. Jak postupuiji prace, se dé dobfe
pozorovat z lodi, ktera jezdi o vikendech z Usti
nad Labem do Hfenska a Bad Schandau. Tento
vylet se da pofidit na jednodenni jizdenku Ustec-
kého kraje, ktera plati na vlaky, autobusy a lodé.
Pfiklad hodny k nasledovani, navic pfi zpozdéni
zavolate na ustfedi a pfipojny autobus nebo lod
na vas pocka. Co ale nejde, aby na vas ijen
minutu pockal viak, tak holt viak ma uz 150 let
Zelezné trasy. Ve Svycarsku mozna pocka i viak,
ale to uz nevim, ty Casy, kdy jsem byval az 10x
roéné v zemi helvetského kfize, jsou uz nenavrat-
népry¢. Ted' se maximalné setkdvams tzv. Svycar-
skymi pfestupnimi &asy u naSeho narodniho do-
pravce, ale tam k ¢ekacim dobam nedochazelo,
busy, viaky i lodé jezdily véas. PetrRadl

tovisti. Déti hraly s velkym zapalem a fotografové je
s velkym zapalemfotili. Odpoledne se tentokrat jes-
téfotilonamistnim koupalisti Cihelna, které je v sou-
¢asné dobé pred rekonstrukci a je z technickych
davodd pro vefejnost zavieno, ale poskytlo mnoho
zajimavych motivl a fotografickych zabérd, véetné
objednané modelky. Vecer si Ucastnici pfipravili
vybér fotografii, které se pribézné hodnotily a u-
pravovaly pod vedenim lektora Petra Mo$ka.

V nedéli dopoledne se prezentovaly vysledné
fotografie semindre. PFisti seminaf fotografii se pla-
nuje na podzim a vSichni véfi, Ze ho uz zadna
pandemie neohrozi.  Ing.JarmilaSmerhova,

vykonnatajemnice CZS FISAIC,

Fotografovani objednané modelky. Snimek Petr Mosko

Moudrost
pro tento den

,Nic v tomto svété neni trvalé. Ani nase
utrpeni.”

Charlie Chaplin,

britsky herec (1889 — 1977)

DB zménila
udaj na
ji zdenl kach

Deutsche Bahn jesté donedavnavydévalaz ka-
sy mezinarodni jizdenku ,Super Sparpreis” s ¢a-
sovym udajem, ktery nijak nekorespondoval s na-
stupni stanici cestujiciho. Byl na ni vytitén ¢as
zastaveni v prvni némecké stanici, od niz jiz dle
podminek nesla pouzit v jiném spoji. Pro nezku-
Seného cestujiciho je vSak nepfedstavitelné, aby
jediny vytistény Casovy Udaj odpovidal zastavce,
o které nikdy predtim neslySel. Ackoli se k jizden-
ce fasuje jesté tzv. infolist s Casem odjezdu z vy-
chozistanice cestuijiciho, lehce Ize vytusit, ze viech-
no ,dlleZité" je na samotné jizdence, a infolist tak
trochu prehlizet. Ono dilezité je ovsem piné zkra-
tek s hvézdickami, kde nazev neznamé stanice
neni lehké rozeznat.

Napfiklad jizdenka z Prahy do Berlina zobra-
zovala ¢as odjezdu ze stanice Bad Schandau. Pro
cizince z Asie ¢i Ameriky, kteffjsou radi, ze dokazi
zaradit Berlin do Némecka a Prahu do Cesk(oslo-
vensk)a, je naprosto nepochopitelné, Ze v prvni
Casti trasy sméji jet dfivéjSim spojem a pak teprve
pfestoupit, kdyz sotva zvladnou do povinného
vlaku nastoupit rovnou ve vychozim bodu, a pre-
stup je pro né noéni marou. Takto tomu bylo cela
|éta. V Praze se nezfidka objevil cestujici hledajici
¢as odjezdu z Bad Schandau. JelikoZ trasa mezi
Prahou a Bad Schandau trva dvé hodiny, svij viak
jiz najit nemohl a nezbylo mu, nez jet pozdéji za
dalf penize.

Situace se stala neudrzitelnou se zacatkem
leto$nihojizdnihofadu: ¢as odjezdu z Bad Schan-
dau se naprosto pfesné shodoval s ¢asem odjez-
du nasledujiciho (!) viaku z Prahy. Kdo mél na
jizdence ,16.25" a skute¢né vidél v jizdnim fadu
odjezd z Prahy do Berlina v 16.25 h, uz obvykle
nekladl diraz na droboucky rozdil: posledni ¢i-
silko v €isle vlaku bylo malinko jiné (napf. EC 172
vs. EC 170). Nahle se vynofilo vice lidi denné, ktefi
zacali kolem 16.00 h zjiStovat, co znamena rozdil
v ¢isle vlaku... Nasledovaly emoce, neochota si
pfiplatit, pravdépodobné dohady bé&hem kontro-
ly. Bylo tedy otazkou ¢asu, kdy se Némeckeé draze
nashromazdi tolik podnétd, Ze tiskopis jizdenky
zZméni.

Nyni se da setkat uz jen s jizdenkou Super
Sparpreis s tim ,spravnym*, relevantnim ¢asem.
Totiz ¢asem odjezdu z nastupni stanice. Problém
zmizel. Tradiéni firma dokaze pruzné reagovat ve
prospéch zakaznika mnohdy lépe neZ novi do-
pravci.

Vit Patrak,
informator Zelezniéni dopravy

SPORT

MCRZelezni¢artv orientaénimbéhu

Ve dnech 6. a 7. Eervna probéhlo v Jizerskych
horach MCR Zeleznicafti v origntacnim béhu. Prvni
den ¢ekal na 47 ucastnikd sprint, ktery probéhl
v tanvaldském sidlisti a na pfilehlych loukéch s re-
mizky. Ve sluneném poCasi se zavodnici Uspésné
vyporadali s delsf trati ve svazitém terénu.

Druhy den byl na programu z&vod na klasické
trati, postaveny v okoli hotelu Lesni chata v Kofe-
nové. K naroénému jizerskohorskému terénu s ty-
pickymi zulovymi balvany, hustym podrostem a ba-
Zinamise pridal dést. Trat, pfipominajici mnoZstvim
kontrol spiSe middle (je kratsi a ma vice kontrol
améné voleb postupll), tak dikladné provéfila
fyzicku i mapové dovednosti viech zavodnik.

Nejnaroénéjsi byl zavod pro zéavodniky nad 60
let. Ti z diivodu moZzné kvalifikace na USIC béZeli
stejnou trat jako mladsi kategorie H45 resp. D45.
Zvladli to vSak se cti a zaslouzi tak velké uznani.

Celkové vysledky — kombinace obou trati:
D21: 1. Eva Markova, OPT Olomouc, 2. Barbora
Muchova, OROD vychod, 3. Katefina Smolikova,
OROstrava. .

D45: 1. Helena Otrusinova, AZD Praha, 2. Lenka
Paurova, 0SZ-U, 3. Jifina Reichlova, OROD vy-
chod.

D60: 1. Jana Tomanova, dichodce CD, 2. Alena
Hudeckova, dichodce SZ.

H21: 1. Zdenék Sabatka, RSM Hradec Kralové, 2.

Michal Tihon, RSM Hradec Kralové, 3. Ondfej
Palecek, clen OSZ. o

H45: 1. David Nehasil, GR SZ, 2. Ondfej Svoboda,
CD Telematika, 3. Miroslav Lot, OR Ustinad Labem.
H60: 1. Josef Jufenik, diichodce CD Cargo, 2.
Stanislav Toman, diichodce CD. 3. Pavel Soucek,
dichodce CD Cargo. Ing. Martin Sritr

Trinejleps$imuZi ze seniorské kategorie.

Mistrovstvi zelezni¢ari v bowlingu +45 let

Ve dnech 9. - 10. 6. 2022 se konalo v Plzni
mistrovstvi Zelezni¢ard nad 45 let. Prvni den se
hrélo 8 hera druhy denfinale 6 her, kdy se vysled-
ky obou dn( séitaly. Hralo se v poklidné atmosfé-
fe, snad i v pfijemném prostfedi. Hraci méli ¢as
i na prohlidku kras dennfi no¢ni Plzné. Ubytovani
v hotelu Continental si vSichni velice chvalili. Vy-
sledky u vSech odpovidaly drovniMCR. V zenach
se na 1. misté s pfevahou umistila mlada dd-
chodkyné z Carga Svatava Zavladska s ndhozem
2418 bodu. Druhd se umistila Jana Malkova, ZAP
Brnos 2261bodta natfetimmisté Hana Pechma-

nové, ¢len OSZ, byvalé Dopravni zdravotnictvi
§ 2237 bodd. .

U muz( zvitézil David Holy, ¢len OSZ s ného-
zem 2646 bodd, druhy byl Josef Kefurt, dlichodce
CD Depo C. Budgjovice s 2594 bodui a na tfetim
misté skoncilZdenék Pirkl, CD, OROD stfed s 2513
bodu. Po vyhodnoceni a vyhlaSeni vysledkd, pre-
dal Ing. Tyr, techn. nam. OR Plzen, pohary a dar-
kové ko$e vitézim, ostatnim podékoval za dobré
reprezentovani Zelezni¢ar a popral vsem Stast-
nou cestu domd.

V.Kesl
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