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CHORVATSKO
POHLEDEM
Z PALUBY NAMORNI

JACHTY

Statistika Fik4, Ze pres milion Cechd se kaz-
doro¢né vydava na Jadran, v celkovych
¢islech tak prvni pozici jednoznacné obhaji
Chorvatsko. Zejména proto, Ze si fada lidi
najde ubytovani sama, bez cestovni kan-
celafe. A to v soukromych apartmanech,
hotelich i kempech. Znacna c¢ast z nich ces-
tuje po vlastni ose, pfedevsim automobily.

V letoSnim roce viak na turisty Chorvat-
sko nachystalo past. Tedy predevsim pro ty,
ktefi si cestu k mofi chtéji zkratit a zrychlit
jizdou po dalnici.

Ceny paliv na dalnicich Chorvatska ros-
tou stejnym tempem jako u nas, pro mistni
vyjdou levnéji, netankuji-li oviem na dalni-
ci. Tam by si ani oni nepomohli.

Kdo cestuje pres Madarsko, také si ne-
pomuze, jak tomu byvalo dfive. Tam zahra-
ni¢ni motoristé na rozdil od domacich musi
platit za palivo vysoké ceny, které v soucas-
né dobé rostou v celé Evropé nebyvalym
tempem.

To uzZ se urcité vyplati cestovat vlakem
i tém, ktefi na trase k mofi nemaji zadnou
slevu.

No, my jsme nastésti cestovali v dobé,
kdy jizda po silnicich a délnicich nebyla jes-
té tak ekonomicky naro¢na.

Dokonce jsme si stejné jako ,batlizkari”
a ,pastikaii” s sebou mohli vzit dostatec-
né zasoby. Mohli, ale predevsim jsme dali
pfednost ,lodnimu” vybaveni. Rozhodli
jsme se totiz najmout si ndmorni jachtu,
plachetnici, a uzivat si mofre nikoliv na pla-
Zi, ale na jeji palubé.

Postupné, béhem nékolika let, jsme vy-
razeli na plavby z marin v Sibeniku, Splitu
¢i Rogoznici. Nasim cilem byvaly ostrovy.
Zadné lelkovani na plazi, ale po pfistani
vylety za poznanim. Nocni plavba nas pfi-
vedla na ostrov Palagruza, ktery uz,souse-
di” s Italii.

Ostrov Vis byl az do roku 1992 vojen-
skou zakladnou nepfistupnou cizinctim.
Ostrov byl vlastné jednou velkou pevnosti,
ktera by v pfipadé potreby byla po 45 dni
schopna vlastnimi silami vést vojenské
operace proti vnéjsimu nebo ,vnitrnimu”
neptiteli. Byla sobésta¢na jak pokud jde
o zbrané a daldi vyzbroj, tak o potraviny,
vodu, elektrickou energii a dalsi nezbyt-
nosti. Na ostrové bylo vse - pési vojsko,

bojové ¢luny a ponorky. Nyni mohou bun-
kr vyuzivat sportovni lodé jako ukryt pfi
nepfiznivém pocasi.

Pocasi jsme méli pfiznivé, nemuseli jsme
vyuzivat pohostinnosti vojenskych krytd,
ale prohlidka byvalych kaséren méla svij
plvab plny historickych tajemstvi. A pro-
toze ¢lovék nemUze védét vsechno, i nyni
vyuzivdm informacni kanaly internetu.

A tak uz jen z vlastni hlavy doplfuji, Ze
na Visu je také (nyni chétrajici) Cesky dim
Ci Ceska vila — to uz opét cerpam z inter-
netu - (Ceské drahy ji prestavély a upra-
vily na kvalitni ubytovaci zafizeni - hotel,
ktery se v prvni poloviné 20. stol. stal poj-
mem mezi turisty z Ceskoslovenska. Mezi
mistnim obyvatelstvem se tedy ujal nazev
Ceska vila.), ktery snad byl k dispozici také
armadé a vladnim ciniteldm.

Samozfejmé ani ostatni ostrovy nene-
chame ladem. Postupné navstivime Lasto-
vo, Soltu, Hvar, Korculu a Mljet a Brac. Urci-
té jsem zmatl nyni ty, ktefi pred sebou maji
mapu a zda se jim, Zze néjak preskakuji. Ale
jak jsem se zminil v Gvodu, nase poznavani
zdejsich ostrovd probihalo na nékolikrat.
Na nékteré jsme se vraceli, nékde, kde bylo
pres prilis civilizace, nam navstéva stacila
pouze jedna.

Jisté vas zaujme ndvstéva Korculy.
Do historie ostrova vstoupila namofni
bitva, k niz doslo mezi Benatc¢any a Jano-
vany v r. 1298, kterd skoncila katastrofalni
porazkou Benatcan(. Podle tradice byl
v této bitvé Janovany zajat téz korculsky
obcan, slavny cestovatel Marco Polo, kte-
ry pak v janovském vézeni nadiktoval svij
slavny cestopis do zemi Dalného vychodu.
Benatky pak po mnohd desetileti soupefily
s Janovem o nadvladu nad Jadranem. Ko-
ne¢nym vitézem byly Benatky.

Po padu a zruseni Benatské republiky
se nastupnickou mocnosti stalo Rakous-
ko, které ovladalo ostrov az do roku 1918.
| kdyz jej Italové v roce 1918 okupovali
a vladli tu tfi roky, byl rapallskou mirovou
smlouvou prif¢en a vracen Chorvatsku,
respektive v té dobé jugoslavskému statu.

Ale byly to pravé Benatky, které celému
ostrovu vtiskly svGj typicky raz a kolorit.
Mista na ostrové, predevsim vsak hlavni
mésto Korcula, si zachovala téméf nedo-

délostrelectvo, protivzdusna obrana, rada-
ry, prvotfidni spojovaci technika, jednotky
protiatomové, biologické a chemické obra-
ny. Slouzilo tu na dva tisice vojakl a na tfi
tisice civilnich zaméstnancG. Byly tu od-
palovaci rampy pro rakety more—pobfiezi,
déla rlznych razi, skladisté min, skladisté
pohonnych hmot, radiové stanice, obrov-
ska skladisté dalsich zbrani vseho druhu,
potravin, vystroje atd., nechybéla skvéle
vybavena nemocnice a skladisté 1ékd.

Na ostrové bylo na 70 kilometr( tuneld,
podzemnich chodeb a bunkri. Nejvétsi
podzemni bunkr se jmenuje Vela Glava.
Byl vybudovén pro zdejsi hlavni $téb jako
podzemni velitelské stanovisté. Zahrnoval
na 400m podzemnich chodeb v hloub-
ce asi 60m. V podzemi zde mohlo zit 110
osob.

Pro potieby vojenského namofrnictva
byly na Visu vybudovény ukryty - bunkry
pro torpédové ¢luny, ponorky a dalsi vo-
jenska plavidla. Na blizkém ostrivku Rav-
niku byla pro tento ucel vyuzita obrovska
podmoiska jeskyné. Velmi zajimavy je
v zatoce Parja bunkr Jastog, 100m dlouhy
a Siroky 10m. Lezi severozapadné od més-
tecka Visu v zétoce Parja. Zde se ukryvaly

téeny starobyly plivodni rdz a mimoradné
hodnotné stavitelské a kulturné historické
pamatky.

Postaveni Korculy a jeji vyznam v cestov-
nim ruchu jadranského piimofi potvrzuje
skutecnost, Ze je po Dubrovniku nejnavste-
vovanéjsim mistem v této oblasti. Na ostro-
vé Korcula Zije 17 tis. obyvatel. Je to jeden
z nejhustéji osidlenych jadranskych ostrov(.

Kromé architektonickych pamétek vas
jisté zaujme Velka jeskyné (Vela spila i $pil-
ja), ktera lezi u mésta a letoviska Vela Luka
v zapadni &asti ostrova Korcula, na kopci
Pinski rat ve vysce 130 metrd nad morem.
Je volné piistupna turistdm a vSem ndv-
stévnikdm, ktefi se k ni dostanou z Vela
Luky velmi snadno, a to bud autem po sil-
nici (2,5km) nebo pési stezkou (necely ki-
lometr) pfes kopec Pinski rat. Jeskyné byla
zprvu navstévovana pouze jako zajimavy
pfirodni krasovy jev a mimoradné krasny
vyhlidkovy bod, odkud se otevird vyhled
na mésto Vela Luka, cely zaliv a prilehlé
ostravky. Jeskyné ma rozlohu 1200 metr(
Ctverecnich a je 17 metrd vysoka a 40 me-
tr0 dlouhd, ovalného pldorysu. Ve stropé
jsou dva dost velké otvory, takze je v ni do-
statek prirodniho svétla.

L etni prilefia

Uvazujete o tom, kam o letnich mésicich na vylet
¢i dovolenou? Na téchto strankach se vam budeme
snazit poskytnout nékolik namétd, jak volné dny

plnohodnotné vyuzit.

Chorvatsko md velice krdsnou pfirodu (na hornim snimku ostrov Velkd Palagruza)

Opustme ostrov Kor¢ulu a posurime se
dal. Napriklad na ostrov Mljet

Mljet se poklada za jeden z nejkrés-
néjsich ostrovll Jadranu. Soucasné nejza-
lesnénéjsim jadranskym ostrovem - lesy
pokryvaji 72 % jeho plochy. Nejvice se ceni
krasné borové lesy (borovice halepska)
a dubové porosty (dub cesminovy) na se-
verozapadé ostrova. Nechybi tu ani cedro-
vé hdje.

Mljet je typicky véapencovy, krasovy
ostrov s cetnymi dolinami, polji, zévrty
a jeskynémi. Z jeskyni je nejznaméjsi tzv.
Odysseova jeskyné, zvanda Jama (viz Babino
polje) a jeskyné Movrica dlouha tisic metra.
PobreZi je velmi ¢lenité. Ostrov dosahuje
nejvétsi vysky vrchem Velji Grad (514m)
ve stfedni ¢asti ostrova. Pfi severozapad-
nim a severnim pobfezi je nékolik ostravkd
(u Polace Moracnik, Tajnik, Kobrava, Ovra-
ta, u Pomeny Pomestak, Glavat aj.).

Pro své geologické zvlastnosti, bohaté
rostlinstvo a Zivocisstvo i neporuseny kra-
jinny raz byla severozapadni ¢ast ostrova
Miljet prohlasena nérodnim parkem o roz-
loze 54 km? Zalozeni tohoto narodniho
parku v roce 1961 predstavovalo prvni po-
kus ochrany pdvodniho ekosystému v Jad-
ranu - jedine¢ného geologického a ocea-
nografického jevu.

Na severozapadé ostrova (na Uzemi na-
rodniho parku) se rozklada pozoruhodné
Velké a Malé jezero (Veliko a Malo jezero).
Obé jezera (plocha 1,45 km? a 0,24 km?,
hloubka 46 a 30m) jsou vlastné hluboké kra-
sové doliny zalité morem, které do nich vnika
pralivem Soline. Pfi prilivu a odlivu tu vznika
silné proudéni, kterého uz v davné minulosti
vyuzivali zdejsi mnisi k pohonu mlynt.

Podle legendy byl Mljet bajny Homérv
ostrov Ogyggia, kde Odysseus nedobrovol-
né stravil sedm let u nymfy Kalypso.

A také by mohl zajimat rybare. Ve vni-
trozemi ostrova jsou Ctyfi malé zatopené
krasové doliny, které se mistné nazyvaji
blatine nebo slatine. Jsou vyhledavanym
lovi§tém uhofd.

Ostrov Lastovo se do Sirsiho povédomi
Ceskych i dalSich zahranicnich turistGd do-
stal vlastné az po vyhlaseni samostatného
chorvatského statu, nebot za Titovy Jugo-
slavie nebyl z vojenskych dlivodU cizincim
povolen vstup na ostrov po pfevéznou
dobu trvani socialistického statu. Z té doby
tu jesté zustaly opusténé vojenské objekty,
do kterych se v3ak na rozdil od Visu ne-
doporucuje vstupovat (stejné tak chodit

mimo cesty v byvalé vojenské oblasti).
Navstévnici Lastova ocenuji i velmi pfi-
jemné podnebi ostrova. Patri sice k mis-
tdm s nejvétsim poc¢tem hodin slune¢niho
svitu, hned za Hvarem, ale mimofadné
pfijemné vétry maestral a levant zmirnuji
letni vedra. Vétsina ostrova je pokryta pou-
ze nizkym porostem, protoze zdejsi boro-
vé lesy byly z vétsi casti zniceny pii roz-
sahlych pozarech (v okoli Skrivené Luky).
A jesté dulezité poznani. Jedovati hadi se
tu na rozdil od nékterych jinych ostrovd
viibec nevyskytuji. | proto je vyhledavéan

milovniky pfirody, klidu, romantickych
uplné opusténych krasnych zatok daleko
od obydlenych mist.

Je mijasné, Ze ve vyctu dalSich krasnych
ostrovli Chorvatska uz nyni neni mozno
pokracovat. Ale jesté ve zbyvajicich fadcich
bych chtél zddraznit krasu a romantiku
plavby po mofi, i kdyz nékdy za cenu po-
lykani pilulek proti moiské nemoci. Inu po-
Casi si nevyberete a ne kazdy den je krasné
a slunecno... ale vzdy to stoji za vyzkouseni!

Foto: Rostislav Buchta, Petr Chladil,
Karol Franc a Milan Sedldk
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Ale také na jinych mistech Chorvatska vds nenechaji umfit hlady



Viadukt Brusio

Pred tfemi lety, u pfilezitosti 130. vyroci
existence Rhétské drahy, jsme se s kole-
gy vypravili do Svycarska. Nasim cilem
bylo seznamit se s dopravné technickym
fesenim nejkrasnéjsich Zelezni¢nich tras
na svété vedoucich Alpami, a to zejména
Rhétské drahy (RhB).

bylo pro projektanty a stavitele nelehkym
a piimo odvaznym pocinem. Prvni usek
Rhétské drahy Landquart-Klosters byl
zprovoznén v roce 1889 a zajistoval do-
pravu pacient(i do sanatorii v Davosu. Po-
stupné byly uvéddény do provozu dalsi traté
a stanice a posledni byla trat Chur-Arosa

Zelezni¢ni stanice Chur a autobusové nddrazi nad viakovym nddrazim SBB

Pred absolvovanim této cesty jsme si na-
studovali rozsah vysokohorskych Zeleznic-
nich trati ve Svycarsku a vytipovali useky
a traté, které jsou z hlediska technického
fedeni a samotné historie nejzajimavéjsi.
Zeleznicni traté Rhetské drahy se nachazeji
v kantonu Graubiinden, ktery je nejvétsi
ve Svycarsku a lezi v hornaté jihovychod-
ni ¢asti statu na hranici s Italii, Rakouskem
a Lichtenstejnskem a ma 181 812 obyvatel.
Turistika je jednim z hlavnich zdroja pfijma
hospodarstvi kantonu. Vybudovani zelez-
ni¢nich trati v horskych podminkach Alp

v roce 1914.V dobé vystavby spadaly jed-
notlivé traté pod rGzné Zelezni¢ni spolec-
nosti.V prabéhu druhé svétové valky doslo
k atlumu provoznich vykont a hrozilo uza-
vieni jednotlivych trati. Proto se jednotlivé
spolec¢nosti zacaly transformovat do jedné
velké a to Rhétské drahy. Dnes jsou Useky
Albula a Bernina Rhétskych drah dokonce
zapsany na seznamu svétového kulturniho
dédictvi UNESCO. Tento zapis se uskutecnil
v roce 2008 s odkazem na rané inZzenyrské
uméni a piiklad toho, ze lidské pociny Ize
do krasné krajiny vclenit zcela harmonicky.

Jizdy po Rhétské draze jsou zazitkem
z pohledu technického feseni a zaclené-
ni do horské krajiny. Délka sité je 384km
a plati zde taktovy jizdni fad. Drdha ma
uzky rozchod (1000 mm), je elektrifikova-
na a vlaky zde prekonavaji strmd stoupani,
a to az 70 promile bez pomoci ozubnice.

Cilem nasi cesty bylo pro kratkost ¢asu
prohlédnout si horské traté, po kterych
jezdi zndmé expresy Bernina Express ze
svycarského Churu do italského Tirana
a Glacier Express ze St. Moritz do Zermat-
tu. Prohlidku jsme zacali na trase Bernina
Expressu u znamého kruhového viaduk-
tu Brusio. Nasledovala pak cesta vlakem
z Poschiava do prismyku Bernina (2 238 m
n.m.). Vlak stoupal do hor pres mnozstvi
viaduktd, pres nadherna horska udoli,
po strmych stranich az k nadhernému je-
zeru Lago Bianco, kde jsme uprostied ve-
lehor vystoupili ve stanici Ospizio Bernina
(2 253m n.m.). Tentyz den jsme pak ze
St. Moritze odjeli vlakem po trati Glacier
Expressu pies prasmyk Albula do Tiefen-
castelu. Cesta byla velmi zajimava a vedla
pres soustavu kruhovych tunelli a viaduk-
td nadhernou alpskou ptirodou. Projeli
jsme tak zvanym Albulatunnelem, ktery
méa délku 5 865m. Za zminku také stoji
jizda mezi stanicemi Preda a Bergun, kde
vlak prekonavéa na kratkém dseku 416 m
rznymi spiralovitymi tunely, kamennymi
viadukty a ochrannymi galeriemi znacny
vyskovy rozdil.

Nasledujici den jsme si prohlédli zelez-
ni¢ni stanici Chur, kterd je prdjezdna pro
vlaky SBB normalniho rozchodu a konec-
na pro vlaky Rhétské drahy. V této stanici
byl pfestup na autobusy vyfesen velmi
elegantné - stacilo vyjet eskalatorem
o patro vy$ a ocitli jsme se na autobuso-
vém nadrazi, jehoz stani nebyla od sebe
oddélena zadnymi bariérami. Stavba au-
tobusového nadrazi byla ukoncena v roce
1993 v souvislosti s rostoucim poctem
turistd, z nichz néktefi pokracovali do hor
autobusy.

My jsme pak pokracovali dale vlakem
Rhétskych drah do horského strediska
Arosa (1742m n.m.). Vzdalenost 26 km
vlak vystoupa o tisic vyskovych metrd
mnozstvim serpentin, mostd a tunell
a na zavér jizdy je prejezd po viaduktu
Langwieser. Cestou z Churu jsme pokra-
¢ovali autobusem do Filisuru a zastavili se

Viadukt Langwieser

u viaduktu Landwasser. Na zavér dne jsme
absolvovali jesté jizdu nostalgickym vla-
kem z Filisuru do Davosu, jehoz souprava
se sklada z historické lokomotivy Kroko-
dyl, stoletych vagonu 1. a 2. tfidy a otevie-
ného vagonu. Cestou timto nostalgickym
vlakem jsme jeli pres nejvyssi viadukt
v celé Rhétské draze Wiesner - je dlouhy
210 m a témér 90 metrl vysoky.

Tim nase poznéni Rhétské drahy skon-
cilo. Prohlédli jsme si ty technicky nejzaji-
mavéjsi Useky horskych trati drahy a srov-

navali jsme zpUsob projektovani pred 130
lety s dneSnim projektovanim. Méli jsme
- a dodavam - jako projektanti o ¢em
prfemyslet. Zdvérem snad jen konstatova-
ni a doporuceni pro vsechny kolegy pro-
jektanty a také investory zelezni¢ni infra-
struktury a samozirejmé nesmim vynechat
vsechny zajemce o zeleznici i bézné tu-
risty. Kazdou cestu do Svycarska vyuzijte
k projizdce nékteré horské trati. Obecné
plati, ze kdo nejel po nékteré horské trati,
tak nebyl ve Svycarsku. B

Jesef Ferenc
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Védél jsem, kdyZz mne pozvali na navstévu
Luzernu, a vlastné celého Svycarska, man-
zelé Holeckovi, Ze Standa je od svého mladi
Zelezni¢ar a oddany ,masinkar’, ale az tady
jsem si uvédomil, co viechno pro Svycar-
skou, ale i ceskou Zeleznici znamena. V tom
kratkém case, ktery jsme méli k dispozici,
mne provazel ve vlacich nejriznéjsich tra-
ti Svycarska. Vzdy ,obsadil* obé protilehla
Ctyfsedadla, protoze po kazdé strané trati
bylo vidét néco dllezitého - depo Furka
Bergstrecke, zéval pred obci Randa, visuty
most, Suvoroviv pomnik v Gotthardském

prasmyku, prechod dvou rozchodd, pre-
chod Useku ozubnicové trati na Usek adhez-
ni a mnoho dalsich zajimavosti. Na mnoha
z téch trati projektoval zabezpecovaci zafi-
zeni a vysvétloval mi, jak funguje.

Navstivili jsme Dopravni muzeum v Lu-
zernu, Muzeum parnich lokomotiv v Blo-
nay-Chamby u Montreu, ale i obrovskou
modelovou Zeleznici nad$encd na pudé
jednoho hotelu v Luzernu. Uvédomil jsem
si, Zze ho tu znaji a maji radi.

Vypravél mi nejednu historku z jeho ze-
lezni¢arského Zivota. O tom, jak zachrénil

parni lokomotivu pro depo Plzer, nebo jak
jako vyprav¢i CSD v Ceskych Budéjovicich
pii invazi sovétskych vojsk premistoval
a skryval pred sovétskou arméadou cister-
novou soupravu s leteckym benzinem.
Standa védél, ze jsme pred dvéma lety
jeli parni drahou pres prasmyk Furka. Je
to Usek trati, ktery mél byt zruseny a sne-
seny po vybudovani obchvatného upat-
niho tunelu tohoto useku trati. Proto mne
vzal na projizdku timto Upatnim tunelem,
abych obé koncové stanice Oberwald a Re-
alp vidél z druhé strany. Pfitom jsem se do-

zvédél nadherny pfibéh jeho odhodlaného
zeleznicarského srdce.

Kdyz padlo rozhodnuti o zruseni a sne-
seni horského useku trati pres prismyk
Furka, domluvil se s Dopravnim muzeem,
ze béhem jedné vystavy se tam jako ob-
¢an, Stanislav Holecek, postavi s tablem:
ZACHRANTE HORSKOU DRAHU FURKA!

Uz v ten prvni den se mu prihlasilo 350 pri-
znivcll a zajemcl zapojit se do prace spolku
a na zachrané této zeleznice. Dnes je Furka
Bergstrecke funguijici organismus, s novym
depem a vozovym a lokomotivnim parkem. ll

Kdo je Stanislav Holecek

Narodil se 10. zd#i 1946 v Ceskych Budéjovicich, od 1. 8.
1966 pracoval u CSD, nejprve jako signalista a poté jako
vypravci. Vroce 1967 zachrdnil pred sesrotovdnim parni
lokomotivu 414.096 k vyroci 100 let drdhy Ceské Bude-
Jjovice-Plzen.

Po okupaci v roce 1968 odesel do Rakouska, kde
spolupracoval na projektu videriské podzemni drd-
hy. V roce 1972 se prestéhoval do Svycarska. Pracoval
v konstrukcni kanceldfi lokomotivniho oddélent (jako
nase sprdva 12) drdhy BLS (Berner Alpenbahn Gesell-
schaft: Bern-Létschberg-Simplon) v Bernu. Ndsledo-
valy SBB (Svycarské stdtni drahy) a jejich oblastni fedi-
telstvi v Lucernu (drivéjsi sidlo Gotthardské drdhy), a to
az do odchodu do dtichodu v roce 2011. Spolupracoval
na projektech (signalizace) velkych stanic, napf. Arth-
Goldau, Schwyz, Brunnen, Chiasso, Aarau, Basel SBB
osobni nddrazi, Basel ndkladni nddrazi.

V roce 1983 zalozil spolek na zdchranu vrcholové
trati FO (Furka Oberalp Bahn) pres prismyk Furka: , Ver-
ein Furka Bergstrecke’; ktery md dnes pies 7000 clend.
Vroce 1985 spolu s dalsimi kolegy zalozil akciovou spo-
le¢nost DFB,,Dampfbahn Furka Bergstrecke’ ll



Velka i mala zeleznice na jizni Morave

Modernizace koridoru mezi Brnem a Blanskem bézi na piné obratky

Ministr dopravy CR Martin Kupka a generdini feditel Sprdvy Zeleznic Jiti Svoboda (zleva)
pfi ndvstéveé brnénského mezindrodniho veletrhu Rail Business Days Foto: Filip Houdek

V obfi stavenisté se proménila ¢ast tran-
zitniho koridoru mezi stanicemi Brno-
Maloméfice a Blansko. Ackoliv se prace
na modernizaci dvou mezistani¢nich Use-
kd a stanice v Adamoveé castecné rozbéhly
uz na podzim, jejich hlavni ¢ast musi stav-
bafi zvlddnout béhem ro¢niho zastaveni
provozu. Intenzivni stavebni ¢innost proto
probiha po celé délce dotéené trati. O aktu-
alni postup praci na trojici investi¢nich sta-
veb Sprévy zeleznic se pfimo na stavenisti
v Adamové zajimal také ministr dopravy
Martin Kupka.

Stavba je soucasti celostatni dvojkolej-
né koridorové Zeleznicni trati ¢. 260 Brno-
Ceska Trebova. Tratovy Usek z Adamova
do Blanska je soucasti dalezitého 1. tran-
zitniho koridoru.

Probihaji zde také sanace vsech stavaji-
cich péti tunel(i. Jeden z nich, jednokolej-
ny tunel ¢. 8/2 bude kvli Spatnému tech-

Muzeum Primyslovych Zeleznic je ob-
canské sdruzeni - neziskova organi-
zace zabyvajici se zachranou a obnovou
vozidel z rGznych Uzkorozchodnych drah.
Veskeré prace vykondvaji clenové ve svém
volném case zdarma. Vznik spolku se da-
tuje do roku 1991. Muzeum v soucasné
dobé plsobi na byvalé vlecce ze Zastavky
u Brna do Zbyova. Cinnost muzea neni
jen sbératelska, ale i dokumentacni a pre-
zentacni. Provozuje pres 30 lokomotiv
a nékolik desitek historickych voz(. Vozidla
byla shroméazdéna ze viech koutl Ceské
republiky ze zrusenych dold, lomd, cihelen
¢i jinych pramyslovych Uzkorozchodnych
Zeleznic. Byly odkoupeny zpravidla za cenu
srotu, ve stavu tomu odpovidajicimu a poté
podrobeny naro¢nym opravam vcetné ro-
zebrani az do posledniho Sroubku a opé-
tovného uvedeni do stavu co nejvice se

nickému stavu rekonstruovan kompletne

Trat pfimo prochazi evropsky vyznam-
nou lokalitou Udoli Svitavy, zatimco v ji-
hovychodni ¢asti stavby ve vzdélenosti
cca 80m od trati se nachazi evropsky vy-
znamna lokalita Moravsky kras. Uzemim
stavby navic prochazi Bfezovsky pfivadéc,
zasobuijici brnénskou aglomeraci pitnou
vodou. Z téchto divodu je nutné zavést
opatfeni, kterd zamezi jeho pfipadnému
poskozeni.

Zmény ve stanici Adamov jsou uz v sou-
Casné dobé nepiehlédnutelné. Koleje byly
kompletné sneseny a odtézilo se kolejové
loZze. Demontovéno bylo trakéni vedeni,
zcela odstranéna byla také puvodni na-
stupisté. V soucasné dobé probihaji prace
na zaklddani protihlukovych, opérnych
a zarubnich stén a na zdkladech pro nové
trakéni vedeni. Probiha rovnéz zakladani
nové technologické budovy. Z pivodniho

bliziciho stavu po vyrobeni. Motorové lo-
komotivy pochazeji z let 1940-1981, parni
z1et1913-1951 a elektrické z let 1905-1964.
Mezi elektrickymi lokomotivami najdeme
i nejstarsi exponat vlbec - lokomotivu
Siemens z roku 1905. Zaklad sbirky vsak
pfedstavuje parni lokomotiva 600 BS
80, (CKD Praha 1951). Po sluzbé v Kralo-
dvorskych zelezarnach se lokomotiva dosta-
la do sbirek Narodniho technického muzea
v Praze, odkud si ji Muzeum prdimyslovych
Zeleznic pronajalo. Déle lokomotiva typu
Rlllc vyrobena roku 1919 v CKD Blansko pro
polni drahy rakouského ministerstva valky.
Po ni putovala od vyrobce na mladéjovskou
prdmyslovou Uzkorozchodku, kde stravila
vice nez 60 let v kazdodennim néakladnim
provozu. Poté ji opét piebralo do svych
sbirek Nérodni technické muzeum v Praze
a od néj Muzeum prdmyslovych Zeleznic.

Zahradni zelenice v Drasoveé

Uzkorozchodnou zahradni zeleznici o roz-
chodu kolejnic 600mm muzete navstivit
v Drasové. Drasov je nedaleko Brna a lezi
mezi mésty Kufim a Tisnov. Uzkokolejka se
nachdzi na zahradé rodinného domu pana
Zderika Jobanka.

Na zahradé pana Jobénka neni jen trat
a par prekrasnych historickych a vzécnych
lokomotiv, ale i rozsahlé muzeum s velice
vzacnymi exponaty. Od jedine¢nych naveés-
tidel, kterd vas vitaji hned pfi vstupu pred
domem, az po jiz zminované lokomotivy.
Jednou z nich je Perun, stroj ktery pohani
jednovélcovy dieselovy motor Slavia a svoji
konstrukci a vzhledem je vérnou kopii ra-
kouské lokomotivy Jenbach. Tato lokomotiva
byla pGvodné provozovana v cihelné Dolni
Dobrouc¢ a k panu Jobéankovi se dostala jako
nefunkeni a nedplny vrak. Dalsi vzacnosti je
Lokomotiva Vlasta. Motorova lokomotiva
typ BN-15 (MD 15-600) vyrobena v roce 1950
ve spolecnosti Stavostroj v prazskych Vysoca-
nech. Tento exponat je jediny svého druhu

na svété a do sbirky se dostal opét jako tor-
zo, které bylo objeveno na zahradé jednoho
byvalého zaméstnance kamenolomu a kom-
pletné zrekonstruovéano.

Trat, kterd je nedilnou soucasti expozice
je dlouhd pfiblizné 400 m se sedmndcti vy-
hybkami. Kolem traté je nékolik dep a do-
bové zfizena zastavka.

Na doplInéni dobové vystavy ma pan
Jobanek depa a dilny vybaveny original-
nim nafadim, sbirkami lamp, konvi, odév{
ale je napfiklad unikatni sbirkou naradi
pro obuvniky vcetné tabulky, kterd patii-
la do jeho rodiny a dostala se k nému az
po dlouhych letech.

Zahradni Zeleznice a muzejni expozice se
nachazi ve velice pfijemném prostiedi, a pro-
to se tu hodiny toci krapet rychleji. V pripadé,
Ze byste pii prohlidce dostali hlad nebo zizen,
nabizi majitel u pokladny drobné obcerstve-
ni a také si mizete zakoupit néktery z nabize-
nych upominkovych predmétd.

Foto: Jan Buchta

nadrazi zlstane zachovana jen vypravni
budova, kterou docasné nahrazuji provi-
zorni pokladny. V interiérech se pracuje
na odstranovani podlah, otloukani omitek
¢iizolacich a pfipravuji se prace na vnéjsim
plasti budovy a zatepleni fasady.

Obyvateldm Adamova zatim slouzi pu-
vodni lavka pres stanici. V misté byvalé
restaurace se uz ale zac¢ina budovat scho-
disté a rampa pro lavku novou, kterd obé
¢asti Adamova bezbariérové propoji také
s novymi ostrovnimi nastupisti. Stavebni
prace provadi Spole¢nost Adamov (Swie-
telsky Rail CZ + Elektrizace zeleznic Praha)
za 834 miliond korun bez DPH.

Intenzivni stavebni ruch panuje také
na obou prilehlych tratovych Usecich. Mezi
Brnem-Maloméficemi a Adamovem prace
zajiStuje Spolec¢nost MALADA (Subterra,
STRABAG Rail a Elektrizace Zeleznic Praha).
Zakazku realizuje za 2,4 miliardy korun bez
DPH. Prace mezi Adamovem a Blanskem
provadi Spole¢nost AdaBla (OHL ZS + Fi-
resta-Fiser, rekonstrukce, stavby + TRAMO
RAIL). Vysoutézend cena za rekonstrukci
tohoto useku ¢ini 2,62 miliardy korun bez
DPH. Obé stavby jsou spolufinancované
z Uvéru od Evropské investi¢ni banky.

Demontované je plvodni trakéni vedeni
a zéroven uz se betonuji zdklady pro nové
stozary. Pracuje se na prelozkach sdélova-
ciho a zabezpecovaciho zafizeni a sanaci
skalnich svahu. Prakticky z celé trati uz byl
odstranény Zzelezni¢ni svrsek a stavbari
mohou pracovat na jednotlivych staveb-
nich objektech, propustcich a demontazi
stavajicich mostnich konstrukci. Pokracuji
rovnéz prace na sanaci tuneld. Napiiklad
v Blanenském tunelu ¢. 8/2 se nyni buduje
nové osténi. Tento tunel bude kvili Spat-
nému technickému stavu rekonstruovan
kompletné.

Na zastavkach v Adamové, Bilovicich
nad Svitavou i Babicich nad Svitavou byla

odstranéna dosavadni nastupisté, kterd
nahradi bezbariérova nastupisté se stan-
dardizovanou vyskou. V Bilovicich uz také
v poloviné bfezna zacalo zemnimi prace-
mi budovani podchodu pro snazsi pfistup
k vlakiim ve sméru na Brno. ,Rozsah pracije
skutecné obrovsky, diky uplnému zastaveni
provozu je ale mozné zrealizovat je v pomeér-
né krdatkém Ccase. Pri ¢dstecném zachovdni

dopravy by vyraznd omezeni pro cestujici
trvala mnohondsobné déle,” fika k tomu ge-
nerdlIni feditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda.
Vlaky se na koleje mezi Brno a Blansko vrati
v poloviné prosince. S celkovym dokonce-
nim rekonstrukce trati a souvisejicich praci
se pocitd béhem prvniho pololeti pfistiho
roku. Do podzimu pak bude kompletné
v novém i stanice Adamov. ll

Prdce v tunelu ¢. 8/2 uspésné pokracuji

Foto: Jifi Kalla

MUZEUM PRUMYSLOVYCH ZELEZNIC

Nejstarsi parni lokomotiva — stroj firmy
Henschel vyrobeny v Kasselu roku 1913 -
prosla generalni opravou.

Pdvodni vlecka na prepravu uhli byla
postavena roku 1862 a vedla ze zeleznic-
ni stanice Zastavka u Brna k dolu Jindfich
II. u Zbysova, ktery byl nejhlubsim dolem
na c¢erné uhli v republice a podili se na pr-
venstvi i ve stfedni Evropé. Po uzavieni
posledniho dolu Rosicko - oslavanského
reviru v roce 1992 pro ni nebylo vyuziti, tak
ji koncem roku 2004 odkoupilo Muzeum
primyslovych Zeleznic. Vystavba nového
nadrazi Muzea ve Zbysové zapocala roku
2005. Krytd hala, kde si navstévnici mohou
prohlédnout sbirku vozidel, byla oteviena
v srpnu 2007. Byvalé vleckové kolejisté
dolu Jindfich Il se proménilo ve vychozi
stanici historickych vlakd. Tém slouzi trat,
kterd je postupné prerozchodovavana
z normalniho (1435 mm) na uzky (600 mm)
nejtypictéjsi kontinentalni rozchod pro
pramyslové, dilni, polni a vojenské drahy
20. stoleti. Postup v ¢eskych zemich uni-
katni, ale v zahranici rovnéz vyzkouseny.
Prerozchodovani traté dospélo roku 2011
do obce Babice u Rosic, kde vznikla dvou-
kolejnd vyhybna. Zbysov a Babice se do-
¢kaly osobniho vlaku, byt prijel z opacné
strany a o 149 let pozdéji, nez se cekalo.
(Pravidelna osobni doprava na vlecce ni-
kdy nebyla.) V tomtéz roce oslavilo Mu-
zeum primyslovych Zeleznic 20 let své
existence mohutnou kavalkddou vozidel
na prvni poloviné prerozchodované trati
a tehdy také probéhla oprava posledniho

dochovaného strazniho domku na nadrazi

ve Zby3ové. V dalsich letech byla za velké
podpory Jihomoravského kraje i dalsich

Unikdtni zahradni Zeleznice,
kde najdete:
* tfi vlaky soucasné v provozu
* provoz moderniho
zabezpecovaciho zdrizgm :
* funkéni elektrifikaci -
érnou'simula a
elezni¢niho provoZu
* pFejezdy, ndvéstidla, vyhybky
*vypravdi a strojvedouci™
>laruniformdch
* skutecné ndvéstidlo
s moznosti ovldddni

sponzorl postavena zdéna dilna i vytopna
pro Ctyfi parni lokomotivy. Pferozchodova-
na trat se prodlouzila k odbocce k byvalé-
mu dolu Ferdinand. Po opravé traté v Za-
stavce u Brna doslo k zausténi u taméjsiho
nadrazi. Az bude realizovana elektrifikace
a zdvojkolejnéni trati Strelice-Zastavka,
probéhne peronizace celé stanice a mélo
by byt dosazeno cilového prestupniho sta-
vu hrana/hrana.

Muzejni Zeleznice byva v provozu o so-
botach v Cervenci a srpnu, kdy se stidaji
terminy pro parni a motorové viaky. Kromé
parnich vlakd jezdi také kazdou druhou
sobotu pro zdjemce dulni vlak s motoro-
vou dtlIni lokomotivou a osobnimi vozy
pro horniky. Kromé sobot o prazdninach
jsou také specidlni akce jako Muzejni noc
v kvétnu, Retro modelarsky den v cerv-
nu a Den Zeleznice a Hornicky den v zafi
spojeny s jizdou parniho vlaku CD z Brna.
O vybranych sobotach pfijizdi do Zastavky
z Brna také historické motorové vozy CD M
131.1 nebo M 262.0 v rdmci projektu ,Mo-
torackem za permoniky”.

Muzeum a Uzkokolejka ve Zbysové jsou
zajimavé nejen pro odborniky, ktefi zde
uvidi téméf Uplnou povéle¢nou kolekci
Ceskych uzkorozchodnych lokomotiv nebo
opravdové vzacnosti jako je Henschel
nebo Siemens, ale i pro rodiny s détmi,
skupiny turistd nebo skolnich vylet(, kte-
rym je mozné muzeum oteviit a zvIastni
vlak v motorové i parni trakci vypravit
v libovolném terminu dle potieb objed-
navatele. Lokomotivy prdmyslovych drah
svymi kompaktnimi rozméry a neobvyklou
konstrukci zaujmou odbornika i laika, pfi-
pominaji nékdy model ¢i hracku. Presto jde

o desitky let staré stroje, slouzici v tézkych
provozech dold, lom, cihelen a huti, tedy
objektech vefejné bézné nepfistupnych.
Zvlastni poezie téchto malych vlackd tak
zlstala verejnosti skryta, ale ted' ji mGzete
prozit na vlastni o¢i...H

Uzkokolejka ve Vracové

Jizda zacina po vypraveni vlaku. M{izete od-
jet z nastupisté A smérem ke stanici Zaboi,
kde muzete vystoupit. Stanice Zabofi patfi
jesté k pavodnim zastavkam na nasi zelez-
nici. V Zabofi je také k dispozici spousta dal-
Sich atrakci pro déti a je tady mozny i vstup
do vedlejsiho aredlu s koloto¢em a hfistém.
Nebo odjedete motorovym vlakem z na-
stupisté B, ktery ze Zabofi jede do Tabofisté
a zpét. Dale se mlzete jizdou osobnim vla-
kem ze Zabofi vydat zpét k Hlavnimu nadra-
zi, odkud mUzete podniknout cestu po are-
alu k rybniku, nebo na louku. Pohybovat
se mulzete volné po vyznacenych cestach,
a nastupovat muzete do osobniho vlaku

podle potieby (na zastavkach), do motoro-
vého vlaku pouze na nastupisti B — jinak po-
kud je ve vlaku volno (vzdy s jizdenkou). Jiz-
da motorovym vlakem je omezena na jednu
jizdu — nutna je jizdenka vydana u vstupu.
BohuZel kapacita motordku je malg, a aby se
svezlo co nejvice navstévnikd, je nutné toto
pravidlo dodrzovat. Pobyt je ¢asové ome-
zen pouze oteviraci dobou. Pfispévek na ze-
leznici je dobrovolny. Neni tu zadné pevné
vstupné. Kdyz se nékdo zeptd, pak doporu-
Cuji symbolicky prispévek 50 K¢ na osobu,
coz je tak akorat na Uhradu pfimych nakladd
spojenych s provozem.

Foto: Jan Buchta




Se Vsudybylkou
Z muzea do muzea

Na parni vidcek jsme si pockali odpoledne s fotografickou kamerou u Bfezenského tune-
lu, vybudovaného v letech 2000-07. Tunel je dlouhy 1758 metru a do provozu byl uveden

1. dubna 2007

Vsudybylka v Cele zvldstniho viaku z Luzné do Chomutova prejizdi prdvé Zelezni¢ni most

A A

u Zelezné - od roku 1958 chrdnénou technickou pamdtku. BohuZel bild oblaka v pozadi

neumoznila lepsi expozici snimku

Ve stfedu 6. Cervence méli zdjemci opét
po roce vzacnou moznost k navstévé dvou
mist, zasvécenych nasi Zeleznici. Ceské
dréhy, a.s. prostfednictvim svého Zelezni¢-
niho muzea v Luzné u Rakovnika porada-
ly ve spolupraci s Narodnim technickym
muzeem v Praze oblibenou akci ,Parnim
vlakem z muzea do muzea”. Zvlastni vlak
v Cele s parni masinkou 354.195 ,V3udybyl-
kou” (Ceskomoravska-Kolben 1925) vyrazil
kratce po pll dvanacté v Cele (jiz) historic-
kych voz(i fady Bai z Luzné do Chomutova.
Po pfedlozeni jizdenky z parniho vlaku méli
cestujici slevu ze vstupného jak v CD ZM,
tak i v depozitaii NTM v Chomutové ve vysi
20 procent.

Depozitaf NTM, jehoz brany se oteviraji
spise sporadicky, ma svym navstévnikim
rovnéz co nabidnout. Jedna se o téméf

Autora predchoziho ¢lanku jesté dopliuje
Lukas Kubat, tiskovy mluvei Ceskych drah
a pfipojuje fotografii této parni lokomotivy:
+Hlavnim Idkadlem muzea Ceskych drah
v Luzné u Rakovnika jsou parni lokomotivy,
kterych se ve sbirkdch nachdzi vice neZ tricet.
Tyto stroje mapuji vyvoj parniho provozu
od prelomu 19. a 20. stol. aZz po konec parni
trakce v druhé poloviné 20. stoleti. Kromé
parnich lokomotiv si ndvstévnici prohlédnou
také historické motordcky, dieselové ¢i elek-
trické lokomotivy, dobové osobni a ndkladni
vozy a spoustu dalsich zajimavych expondtt
potrebnych pro drdzni provoz.

V Zeleznicnim depozitdri Ndrodniho tech-
nického muzea v Chomutové je k vidéni témer
stovka kolejovych vozidel nékolika rozchod(i
a nejriznéjsich typu - od parni lokomotivy
z roku 1870 az po vozidla novych trakci o celé

stovku kolejovych vozidel od parni lo-
komotivy z roku 1870 po vozidla o vice
jak stoleti mladsi. K vidéni je zde, mimo
lokomotiv rozlicnych fad a trakci, fada
historickych drezin, salénni, osobni a mo-
torové vozy i jednotky, docela nedavno
stazené z bézného provozu u CD. Nej-
vétsim ,tahdakem” zde ale stdle z(stava
(bohuzel neprovozni) parni lokomotiva
+Albatros” 498.106, drzitelka rychlostniho
rekordu nasich parnich lokomotiv ze srp-
na 1962 - 162 km/hod., kterou dosahla
na zkusebnim okruhu u Velimi.

Po prohlidce depozitare se navstévnici
po tieti hodiné odpoledni vraceli se ,Vsu-
dybylkou” zpét do Luzné. Viem organiza-
torim patii nase opétovné podékovani
za zdafilou akci.

Text a foto: A. K. Kyzl

stoleti novéjsich. K vidéni jsou lokomotivy by-
valych CSD, salonni, osobni i motorové vozy,
elektrické a motorové lokomotivy, historické
dreziny, ale i vozidla teprve neddvno vyrazend
zprovozu u Ceskych drah. Nejvétsim Idkadlem
jsou parni lokomotivy — napfiklad rychlikovy
LAlbatros” 498.106 s rekordni rychlosti 162
km/h, prvni povdlecnd lokomotiva 534.0301
nebo tramvajovd parni lokomotiva ,Garte-
nau”vyrobend v Linci roku 1887.

Obé muzea jsou zajimavym tipem na vy-
let i v jiné dny, kdy nejede parni viak. Muze-
um Ceskych drah v Luzné je do konce letnich
prdzdnin oteviené denné od 9:30 do 17 h, de-
pozitdf NTM v Chomutové md do 4. zdfi ote-
vieno vZdy od utery do nedéle od 10 do 17 h.

Vice informaci o muzeich najdete na jejich
webovych strdnkdch: www.cdnostalgie.cz
a www.muzeum-chomutov.cz.”

Setkdni dopisovatelii s kolektivem redakce Obzoru 4. ¢ervna 2010
bylo zpestieno ,,exkurzi” ke kolejim Prazského Semmeringu.
Snimek pochdzi od spodniho viaduktu v prazskych Hlubocepich

ni budové Zst. Praha hl. n.

Letosnim Obzorem ¢. 13 se s ¢tenafi rozloucil kolektiv redakce,
ktery se na vydavani téchto ,nadrazackych” novin podilel pres
tficet let. Tricet let, tyden co tyden (pozdéji ve ¢trnactidennim
intervalu) se redakce (obrazné receno) setkdvala se svymi ¢tena-
fi, aby byli informovéni nejen o aktualnim déni na nasi zeleznici,
o jejich problémech a starostech, ale i o odboraiské ¢innosti.

. Za tu dlouhou dobu se toho, arci, na Zeleznici udalo mnoho.
Ceské drahy podstoupily ,atomizaci” rozdrobenim se na mnoho
dcefinych spole¢nosti, na nasich kolejich se objevily prvni viaky
soukromych dopravc(. A informace o viem tom déni, o snaze
odborl prosazovat co nejlepsi pracovni podminky pro pracov-
niky, o tom viem pfinasel Obzor pravidelné aktudlni a objek-
tivni informace. Zaplnit kazdy tyden (i co kazdych ¢trnact dni)
stranky novin aktualnimi informacemi, to neni rozhodné zadna

Archivni snimky ze setkdni redakce Obzoru se svymi dopisovateli dne 4. cervna 2010 jesté v redakénich prostordch v nové provoz-

legrace. Je to stéle nekondici prace, jedno vydani putuje ke Cte-
nariim, ale to se jiz pilné pfipravuje vydani dalsiho cisla.

Pfejme proto cerstvym penzistdm, pani Zdence Sladkové,
Michaelu Maresovi i pani Marii Bartové, predevsim pevné zdra-
vi, pohodu a at si uzivaji onen zaslouzeny odpocinek co mozna
po dlouhd léta. Novému vydavateli pak mnoho sil, elanu a uspé-
chll navazanim na mnohaletou praci konciciho kolektivu redak-
ce. Aby mél Obzor stéle co svym ¢tenailim nabidnout.

Jsem rad, Ze jsem mél tu prilezitost spolupracovat od tGnora
2008 s redakci Obzoru a poznat i jejim prostifednictvim osob-

- srdcafu. A pii toulkdch podél koleji se setkdvat s mnozstvim
obycejnych, radovych pracovnikd - nadrazakd. Dékuji za spolu-
praci. Bylo mi potésenim.

Text a foto: A. K. Kyzl

SVITATEPLICKEMUNADRAZINALEPSICASY?

Konecné se zd3, ze po témér triceti letech
slibl a nerealizovanych planG se docka
nadrazi v Teplicich v Cechach generdlni
opravy. Secesni budova teplického nadra-
zi z roku 1871 vznikla prestavbou budovy
plvodni z roku 1858. Ve své dobé tato
honosna stavba (sidlo vedeni spole¢nosti

i mésto Teplice, a to Upravou okolnich ulic
Na hrézi, Hrazni a &asti Vrchlického ulice.
Dojde k opravam komunikaci, chodnika,
zastavkovych zalivi pro MHD a pocita se
rovnéz se zakomponovanim bezpeéného
provozu cyklistd vybudovanim vyhraze-
nych jizdnich pruh(.

Ustecko-teplické drahy -
UTD) patfila prdvem k nej-
krasnéjsim nadrazim v celém
Rakousku-Uhersku. Jednalo
se vpravdé o reprezentativni
LJbranu” do lazeriského més-
ta, jemuz se v té dobé prezdi-
valo,Mala Pafiz".

Pravda, plant a slibli na re-
vitalizaci této paméatkové
chranéné skvostné budovy
jsme v uplynulych letech
slyseli jiz mnoho. Pohfichu
témér vzdy v predvolebnim
obdobi. Inu, jak je v kraji zvy-
kem, slibem neurazis. Budova
se méla proménit (mimo jiné)
v obchodni a spolecenské
centrum. Stévajici podchod
ke II. nastupisti mél byt pro-
dlouzen a v prostoru severné
od nadrazni budovy mél byt
vybudovan moderni termi-
nal pro autobusy, pfistupny
pravé timto podchodem.

Jak potvrdil teplicky pri-
mator Hynek Hanza, dlouho
ocekdvana rekonstrukce na-
drazni budovy se jiz (snad)
odkladat nebude a méla by
zacit letos v cervenci. Prvni
faze bude zahrnovat opravu
stfechy, krovd, oken a fasady
budovy za cca 236 mil. Kc.
V navazné druhé etapé se
bude pokrac¢ovat s opravami

Secesni budova nddrazi v Teplicich v Cechdch
je opravdu honosnd stavba

Prejme si, aby po letech slibl doslo
konecné k Uuspésné realizaci téchto pla-
nG na celkovou revitalizaci nadrazni bu-
dovy v Teplicich. Tato krasna a honosna
stavba si to rozhodné zaslouzi. Drzme ji
palce.

Text a foto: A. K. Kyzl

interiér a okolnich prosto-
rd nadrazi. Celkova castka je
odhadovéna na 954 mil. K¢.
Do oprav se hodla zapojit

Vyzdoba interiéru svédci o tom, Ze nddrazi
v Teplicich v Cechdch bylo svého éasu opravdu
distojnou , brdnou” do ldzeriského mésta

Pohled na rozlehlou stavbu od vychodu. V pravé
cdsti (pohledem celem k budové) sidli po dlouhd
léta pobocka Ceské posty

ezindrodni regiondlni trat Décin-Bad
M Schandau-Sebnitz-Dolni Poustev-

na-Rumburk je vyborné dostupnd
pro Ceské cestovatele i pravidelné cestujici
hlavné tim, Ze pfi prijezdu némeckym Uze-
mim plati tranzitné doklady DUK i CD a.s.
Kdo vsak chce vystu-
povat a nastupovat
na némeckém uze-
mi, Fidi se zvldstnim
zlevnénym  mezi-
ndrodnim  tarifem,
i jizdenkou Labe/
Elbe. Némeckd akc-
ni mésicni jizdenka
9 euro jiz nese své
plody - na némec-
kém uzemi, nastu-
povalo plno Némcu,
v Sebnitz, kde bylo
drive nddraZi dosti
opusténé, byl cily
ruch, naopak v Dol-
ni Poustevné bylo
teskno. Rozlehld by-
vald vypravni budo-

va jiz v majetku nedrdzniho subjektu je zcela
omseld a prdzdnd, pred pdr lety zde byla jesté
vydejna jizdenek a nddrazni hostinec. Pred re-
konstrukci kolejisté v Poustevné stdvalo plno
rozloZenych vozu s polystyrenem, nyni pusto.
V uzlové Zst Mikuldsovice dolni nddraZi se

Budova dopravny Dolni Poustevna je v Zalostném stavu,
stav 14. cervna Os 5445 smér Rumburk

vlaky vétsinou krizuji, ale i po zdsadni zméné
zabezpecovaciho zatizeni je zde pobyt na kfi-
Zovdni neuvéritelnych pét minut. Lidé se divi,
proc Ze to uZ nejede, kdyz protiviak ddvno pfi-
jel, ¢ekdninatakt. V Sluknové se hojné nakld-
dd drevo. Vlecka do lomu mirné ojetd. Mdm

KriZovdni'v rekonstruovanych Mikuldsovicich doini nddrazi,

14. ¢ervna v pravé poledne, cekdni na takt

v Zivé paméti fotogrdfii ze starsiho sluzebniho
kalenddre Sprdvy Zeleznic, fotografii parni
lokomotivy 524.1110 na vlecce Sluknov lomy
7 2.6.1978. Trat na Dolni Poustevnu byla pro-
vozovdna Edstecné v parni trakci jesté v roce
1979, zbytky v roce 1980. Dle dostupnych in-

formaci vezla tato lokomotiva posledni parni
osobni vlak do Dolni Poustevny 26.5.1979.
Lokomotiva 524.1110 je dosud zachovdna,
avsak neprovozni. V roce 1991 byla opravena
ado roku 2001 byla provozni.

Text a foto: Martin Kubik

Na trati Decin-Bad Schandau-Sebnitz-Dolni Poustevna-Rumburk

Zst Sluknov - pohled na jednotku Arrivy a naklddku dfeva z viaku
Os 5445 na Rumburk, 14. cervna odpoledne



