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Zaverecna konference k projektu
»Digitalizace, automatizace
a zameéstnanost na zeleznici”

Zavéreéna mezinarodni konference spo-
leéného projektu socialnich partneru
CER (Spolecenstvi evropskych zelez-
ni¢nich spolec¢nosti) a ETF (Evropska
federace pracovniki v dopravé) k do-
padu digitalizace a automatizace na za-
méstnanost na Zeleznici se uskutecnila
15. ¢ervna 2022 v Bruselu.

Persondilni feditel Spravy Zeleznic Ing. Pavel
Koucky hovoil o novych pozadavcich na kva-
lifikaci a odmériovdni'v CDP v Ceské republice

Vykonny feditel CER Alberto Mazzo-
la (Itdlie) ve svém zahajovacim projevu
konstatoval, ze diky digitalizaci zelezni¢ni
dopravy by se mohla zvysit kapacita ze-
leznice 0 20% az 30 %, ¢imz Zeleznice pfi-
spéje k napliiovani tzv. ,Zelené dohody”
a v neposledni fadé dojde ke zvyseni bez-
pecnosti provozu na zeleznici. A. Mazzola
také vyzdvihl vyznam odborl pfi udrzeni
zaméstnanosti na zeleznici.

Madarska europoslankyné Klara Dobrev
sice zdlraznila Zeleznici jako ekologicky
dopravni prostiedek, ale vzhledem k tomu,
Ze cestovani letadlem je rychlejsi a levnéjsi,
vyjadfrila se skepticky k presunu cestujicich
z letecké dopravy na Zeleznici.

Zastupce Evropské komise Keir Fitch
(Estonsko), vedouci oddéleni bezpec-
nosti a interoperability Zeleznic, rovnéz
zdlraznil vyznam Zeleznice pro ekologii
a dekarbonizaci a dodal, Ze pokud dopra-
vu digitalizujeme, tj. udélame ji ,chytrejsi,
nebudeme muset dopravu a tim padem
cestovani nijak omezovat. V této souvislosti
se pfipomnél vyznam ETCS a RTMS.

K. Fitch se rovnéz vyjadril k probihajici
revizi Smérnice o strojvedoucich (2007/59/
ES), kterd dle jeho nazoru jiz neodpovida
soucasnym potfebam strojvedoucich, ne-
bot jim nedava moznost volného precho-
du mezi zaméstnavateli a ¢lenskymi staty
EU. Dle K. Fitche je potfeba odstranit stfi-
dani strojvedoucich na hranicich a apeloval
na vyuzivani digitalni techniky pfi vzdéla-
vani nejen strojvedoucich. Jako moznou
nevyhodu digitalizace vidi naslednou
centralizaci, kdy se z pohrani¢nich oblasti
presouvd fizeni dopravy do centralnich
region(. Zde vznikd potreba vyuky cizich
jazykl na rozdil od pohranici, kde dle K. Fi-
tche hovofi kazdy signalista obéma jazyky.
Na zavér svého vystoupeni K. Fitch pod-
potil projekt automatického digitalniho
spfahla (DAC), které by mélo v budoucnu
nahradit tézkou manualni praci zejména
v nakladni dopravé.

Po uvodnich projevech hostl prezen-
toval Eckhard Voss ze spole¢nosti WMP
Consult (Némecko) vysledky vyzkumu

nazvaného ,Nové pojeti zaméstnanosti”.
Vyzkum probihal v rdmci projektu v letech
2022 a ucastnili se ho zastupci odbord, rad
zaméstnancll i zastupci zaméstnavatel(
a vedeni spolec¢nosti v zelezni¢nim sek-
toru. Do vyzkumu byly také zapracovany
vystupy ze tii workshop, které se konaly
v Kodani, Frankfurtu a Praze. Z vyzkumu
mj. vyplynulo, Ze tfi nejsilnéjsi trendy, které
maji vliv na zaméstnanost jsou: digitaliza-
ce a automatizace, mobilita budoucnosti
(propagace zeleznice jako ekologického
dopravniho prostiedku, sdilena mobilita
atd.) a demografické zmény. Zde E. Voss
upozornil na vysoky vék stavajicich pracov-
nikd na zeleznici versus ocekavani novych
zaméstnanc a zdlraznil nutnost jejich
integrace, aby zUstali na Zeleznici dlouho-
dobé. To predpokladd zvyseni atraktivity
technickych a uc¢novskych obora.

V dalsi ¢asti dostali prostor zastupci
odborovych organizaci i zaméstnavatele,
aby prezentovali konkrétni dobré priklady
z praxe vlivu digitalizace na zaméstna-
nost. Barbara Grau (SNCF, Francie) pred-
stavila program solidarni zaméstnanosti,
jehoz cilem je béhem 3 let preskolit za-
méstnance ze zaniklych pracovnich pozic
na vyvojafe webovych stranek a mobil-
nich aplikaci, coz by dle nazoru B. Grau
mohlo pfildkat vice Zen do oblasti IT. Vy-
bér zaméstnancll pro tuto rekvalifikaci
neni nijak omezen a mohou se do ného
zapojit i pracovnici z provozu. Pilotni pro-
jekt byl spustén v roce 2020.

Maria Luisa Rabe (némecky odborovy
svaz EVG) a Matthias Rohrmann (AGV Move
- organizace zaméstnavateli a asociace
poskytovatelti mobility a dopravnich sluzeb
v Némecku) prezentovali projekt ,Prace 4.0.
- Dobré pracovni podminky ve svété digi-
talni prace” a dodali, Ze procesy digitalizace
a automatizace jsou zahrnuty v podnikové
kolektivni smlouvé s DB jiz od roku 2018.

Lotte Engelung (DSB, Dansko) prezen-
tovala modernizaci vycviku strojvedou-
cich u danského dopravce DSB a vyuziti
trenazérd pii tomto vycviku. Eckhard
Voss v diskuzi, kterd nasledovala po pre-
zentaci, nastolil otazku jednotného sko-
leni pro strojvedouci v ¢lenskych zemich
EU a poukdzal na existenci 27 néarodnich
systém( vzdélani strojvedoucich. Pred-
métem 3koleni by byly predpisy, které je
mozné na urovni EU harmonizovat a rov-
néz skolitelé by byli pro vsechny zemé
stejni. Diskutujici se vsak neshodli na tom,
kdo by tento vycvik koordinoval: Evropska
komise, ERA ¢i sami dopravci. E. Voss daéle
upozornil na to, ze ne vsichni dopravci si
mohou dovolit pofidit simulatory. Pod-
minky pro Skoleni a vzdélavani by mély
byt pro vsechny stejné. E. Voss se vyslo-
vil pro sdruzovéni finan¢nich prostredkd
a spolupraci zelezni¢nich podnikid pfi vy-
cviku a vzdélavani strojvedoucich.

S priklady dobré praxe dale vystoupi-
li Claudia Kiirzl (OBB, Rakousko) a Maria
Rathgeb (odborovy svaz VIDA, Rakousko)
s prezentaci projektu digitalniho automa-
tického spfahla (DAC), Karloly Nagy (GY-
SEV, Madarsko) a Robert Zlaty (odborovy
svaz VSZ, Madarsko) a personalni feditel S.
Ing. Pavel Koucky, ktery hovofil o novych
pozadavcich na kvalifikaci a odménovani
v CDP v Ceské republice.

Za OSZ se konference zucastnili tajem-
nik PV OSZ Spréavy Zeleznic Miroslav Ma-
incl a vedouci kancelare predsedy OSZ
PhDr. Helena Svobodova.

PhDr. Helena Svobodovd,
vedouci kanceldre predsedy OSZ

T

Vizeni a mili ctendri,

meoznd jste se pravé vrdtili plni emoci z dovelené, moznd se na ni teproe plni nadsent
ciystdte a ve cfivilce volna zacindte listovat pronim prazdnineoym vyddnim ctrndctideniku

Odborevéhio sdruzent Zeleznicaii O'BZOR,

‘Mnezi jste si Jisté povsimli v jehe vizazi drobnyjch zmén a mdlte pravdu. ‘Nejde o cliybu
tisku, ale o zménu redakce a tiskdarny. fak odmn jiz byle ozndmeno, dosavadni ebsazent
redakce se z velké casti méni, vydavatel vsak ziistivd, a tim je ddne, Ze v podstaté totozny
zitstane 1 obsall a vétsina vami oblibenyjch rubrik.

Nastdod také zména tiskdrny, nové budou noviny tsteny o tiskdrné Ceskyjcti drafi

o Olemoucit.

Pracovnici redakce si za léta oynikajici, za léta kvalimi prace pre O'BZOR zaslouzi edcfiod
za odpocinkem, pro ktery se z rodinnyjchi i z oékovyich ditvodit rezhodli, a sameziegmé jim
patii mimorddné pedékevdni, tak jak se jim na VITI. sjezdu OSZ verginé dostale z tist predse-
dy Odberevétio sdruzeni zeleznicarit Mar. Martina ‘Maléfie, tak nyni prichdzi také ed novéfio
redakcnifio kolektivu, ktery je pripraven na jejich debrow praci plnotiednoemé navazeovat.

‘Nooy redakent kolektiv @ proto vért, ze vas OBZOR, vdzeni a mili ctendri, bude i naddle

vasim oblibenyjm tisténym médiem.

A jd asobné se tésim na speluprdci se vsemi dosavadnimi i budeucimi dopisovateli
a rovnéz se tésim na lizky kontakt s odmi ctendri.

geyice ac leallit A ARy,
Preji oam prijemné letni dny!

‘Milan Sedlik, ééfredaktor

»Hurd, prdzdniny... pojedeme na vylet!«

‘Michael Mares

Foto: Jan Buchta

NA AKTUALNI TEMA

Ministr dopravy CR MARTIN KUPKA:

»Ceské predsednictvi je cesta, jak v dobrém
na sebe upoutat pozornost a zajistit pro nase
projekty vétsi podporu...”

Evropské predsednictvi je podle Martina
Kupky prilezitost Evropé ukazat, co Ceska
republika umi. My jsme se ministra dopra-
vy zeptali, jestli ¢eské predsednictvi pomu-
Ze vyfesit i problémy ceskych dopravcd.
Otazky jsme mu polozili v patek 24. ¢ervna
na snidani s novinafi.

B Domnivate se, ze ¢eské predsednictvi
v Radé EU posune terminy vystavby vy-
sokorychlostnich trati (VRT), Zze v pod-
staté urychli jejich vystavbu? Tedy, ze se
VRT v CR lidem pfiblizi natolik, ze nebu-
dou o nich jen dist, ale je i pouzivat?

Urcité ndm to napomuze k tomu, aby-
chom méli Sanci sehnat a zajistit financni
prostfedky, protoZe bez dohody nad siti
hnat dostatek financnich prostredkd i z EU.
Urcité se nebudeme spoléhat a nemizeme
se spoléhat jenom na dotace, budeme hle-
dat dalsi ndstroje financovdni formou PPP,
popripadé i cestou uvérového financovdni.
To je vlastné nejvétsi soucasny ukol minister-
stva, protoZe vime, Ze ndrodnich zdrojii bude
nedostatek, pokud se nechceme bezhlavé
zadluZovat, ze tedy potiebujeme najit zpu-
sob, jakym pokracovat v investi¢nim tempu
a spldcet infrastrukturni dluh.

Takze bude to duilezitd véc, a co musim fict,
a to je moznd vic v té roviné neformdini: nékte-
ré evropské projekty pro svoji dilezitost dokd-
zaly v minulosti dosdhnout na vyznamné vétsi
alokaci, vétsi podil evropskych penéz z celko-
vého objemu investic, piikladem je treba sit
Via Baltica. A my tuto ambici mdme i u projek-
tu Via Vindobona, i diky tomu, Ze jsme ve spo-
jeni s dalsimi silnymi evropskymi hrdci, jako
Jsou Némecko a Rakousko, ale i Polsko.

Kdo se vénujete Zeleznici, tak vite, Ze nds
dlouhodobé tizi propojeni Ferdinandky, ne-
boli Rakouska a Polska pres Ceskou republi-
ku, protoZe ta trat opravdu praskd ve svech.
Potrebujeme co nejrychleji jeji posileni, a také
se samoziejmé zamérujeme na Via Vindobo-
na, ale zdroveri pracujeme i na zkvalitnéni
tahu mezi Rakouskem, jizni Moravou a Pol-
skem. TakZe ano, ceské predsednictvi je ces-
ta, jak v dobrém na sebe upoutat pozornost
a zajistit pro nase projekty vétsi podporu.

B V uvodu setkani s novinafi jste chva-
lil spole¢nost €D Cargo za jeji iniciativu
v ramci preprav obili z Ukrajiny na Za-
pad... .

CD Cargo, CD, ale i dalsi dopravci, abych
byl spravedlivy, v ukrajinské krizi fakt uspéli.

A takovy je i ohlas ze zahranici. Napriklad
polské PKP ddvaji najevo vdécnost za pomoc,
kterou ucinily Ceské drahy formou zapujceni
souprav. Byli jsme vedle ndrodnich dopravcii
prvni na hranicich, abychom pomdhali a zd-
roven abychom jim pomohli i s dalsi logisti-
kou. TakZe v téhle zkousce dopravci na Zelez-
nici opravdu uspéli.

B ...A piitom se €D Cargo potyka s pro-
blémy, za které tplné nemuze. V mi-
nulosti tady byl tlak na konkurence-
schopnost této spolecnosti: spolecnost
musela prodat nebo vyradit fadu vago-
nt, které by ted’ potfebovala. K tomu je
treba pfipocist problémy spojené s ECM
(certifikace opravarenskych cinnosti).
Takze spolecnost je pod tlakem: oce-
kavani od ni jsou velika, spole¢nost by
mohla vice vozit, ale nema ¢im...

Popravdé feceno, vétsina evropskych do-
pravcii md velké problémy s nedostatkem
vozidel. Kdyz tady byl séf Rakouskych drah,
tak to zminoval jako jeden z nejvétsich pro-
blémd. Dokonce v Rakousku v rannich spi¢-
kdch ve velkych méstech museli povolat bez-
pecnostni agenturu a policii, aby dokdzali
regulovat toky cestujicich, jednak z divodu
zavedeni tzv. KlimaTicketu a z néj vyplyvaji-
ciho vétsiho zdjmu o cestovdni viakem, ale
samoziejmé i z divodu nedostatku vozidel,
diky nimz by byli schopni posilit kapacitné
Zelezni¢ni osobni dopravu. A situace v CR je
opravdu jesté horsi. Koneckoncu vite, Ze se
s ECM potykdme i v osobni dopravé. Nicméné
déldme, co mizeme: CD i dalsi dopravci déla-
ji, co mizou, aby dokdzali uspokojit poptdv-
ku a zkvalitnit vozovy park.

B Posledni moje otazka sméfuje
na POZE (podpora vykupu elektfiny z ob-
novitelnych zdroj), to je asi to, co aktual-
né CD Cargo nejvic trapi...

Vyhldsili jsme ROCET (dotace ROCET, tj.
Podpora provozovatel(i Zelezni¢ni ndkladni
dopravy vyuZzivajicich elektrickou trakci pro
rok 2022), byl to jeden z ofiskd, a jd nemdm
zddné zvldstni potéseni ani nutkdni nasa-
zovat na predchozi viddu, ale fikdm jasné
faktum, Ze prestoZe tady byl ROCET ve svych
pravidlech schvdleny a zavedeny, tak ale
v rozpoctu na letosni rok na néj nebyla jedind
korunal! Zelezni¢dti, dopravci v ndkladni do-
pravé, dostali naslibovdno, ale predchozi vld-
da pro to nepripravila podminky. Tohle se po-
darilo napravit, v tuto chvili ROCET probéhl,
dopravci uz dostdvaji kompenzace za lorisky

rok, tedy za rok 2021. Zdroveri od podzimu
minulého roku plati novela energetického
zdkona, kterd prinesla do ceské normy zdmér
odpustit POZE vsem dopravciim v zdvislé
trakci, tzn. nejenom Zelezni¢nim doprav-
cim, ale i dopravnim podnikiim, at uzZ jde
o trolejbusy, nebo tramvaje, nebo metro.
Ale aby doslo k odpusténi POZE, je potieba
to notifikovat v Bruselu, aby neslo o nedo-
volenou verejnou podporu. Spustili jsme ten
proces na konci tnora, abychom dokdzali
tim Uspésné projit, abychom dokdzali uz pro
letosni rok pro dopravce zajistit, Ze budou mit
v POZE tuhle vyznamnou ulevu...

B A uzto notifikovano bylo?
Jesté ne.

B A pomuze k tomu ¢eské predsednic-
tvi?

...Kdybychom Ccekali na ceské predsed-
nictvi, tak uz je pozdé. Jedndni probihala uz
ddvno predtim, jd jsem v pomérné intenziv-
nim telefonnim kontaktu s eurokomisarkou
Margrethe Vestagerovou, kterd tohle téma
md na starosti.

B Takze tipnete si, kdy bude POZE schva-
leno?

Mdm z jejich strany jasny piislib, Ze poté,
co se vyporddaji s celou fadou notifikaci kvi-
li covidovym kompenzacim, které jesté ted’
v jednotlivych stdtech dobihaiji, takZe se na to
vrhnou jako na prioritu. Problém je Ze stejnd
eurokomisarka md na starosti celou radu ji-
nych Ceskych témat, ale tohle md opravdu pri-
oritu. Netroufnu si fict, jestli to bude do mésice,
nebo do dvou, ale byl bych rdd, kdybychom to
zvlddlivtomto horizontu. B



Z jednani vrcholnych organi 0SZ

V prazdninovém rezimu zasedal PV 0SZ Spravy Zeleznic

Téma dne:

Rostouci infjacg a nutnost reseni
propadu realné mzdy

Bez ucasti zaméstnavatele a také casti cle-
nad podmkoveho vyboru se sedel posledni
&ervnovy den PV OSZ Spravy Zeleznic. Hned
v Gvodu jednéni dostal slovo predseda OSZ
Mgr. Martin Maly, ktery nasledné odchazel
na jednani valné hromady Svazu dopravy
CR. Témata rozdélil Martin Maly do dvou
Casti. V té prvni zminil informace tykajici se
chodu OSZ. Zména pfichazi ve vydavani Ob-
zoru a Zpravodajstvi On-Line na webu OSZ,
kde dochéazi k odchodu na zaslouzeny od-
pocinek vétsiny redakéniho tymu pod vede-
nim Michaela Maree a od 1. ¢ervence 2022
bude zajistovat tyto cinnosti dodavatelsky
se svyml spolupracovniky Milan Sedlak, kte-
ry jiz dlouhodobé spolupracuje s 0SZ vyda-
vanim Nedrazniho Obzoru a je také vydava-
telem magazinu Nova Zelezni¢ni technika.

V oblasti ¢lenskych benefitt OSZ upo-
zornil pfedseda OSZ na novou moznost

rekreace na opravenych apartmdanech
zafizeni Gocar v Kofenové a Hotelu Ostry
vZelezné Rudé. ;

Predseda PV OSZ SZ Petr Stépanek po-
kracoval s informacemi z odborovych cen-
trél, které probéhly 20. kvétnaa 17. ¢ervna
2022. Hlavnimi tématy bylo zavedeni Di-
gitalni zaméstnanecké karty a informace,
ze dosud neni schvélen finalni rozpocet
Cerpani C-FKSP.

Celym jednanim se rovnéz neslo téma
rostouci inflace a nutnosti feSeni propadu
redlné mzdy u Spravy zZeleznic. Petr Stépa-
nek zminil schizku s generdlnim fedite-
lem Spravy zeleznic Jitim Svobodou, ktery
vnima problémy zaméstnanctl a také nut-
nost hledat prijatelné feseni této slozité
situace.
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Bohuslav Fultner:

»Jeden obrdzek mi trvd zhruba
ctyri dny, slozitéjsi treba tyden,
s nékterym si hraju i mesic...”

Curriculum vitae mda Bohuslav Fultner
(1956) pestré: Rodak z Nové Vsi u Podbo-
fanského Rohozce na upati Doupovskych
hor uz jako malé dité rad maloval. Kdyz se
ve dvou letech prestéhoval s rodic¢i do Zat-
ce, s kiidou nebo Ulomkem cihly vydrzel
na chodniku dlouhé hodiny. Po skonc¢eni
zakladni $koly chtél proto studovat umé-
leckou primyslovku, ale nevzali ho. Tak se
vyucil mechanizatorem a osm let (1974-
1982) jezdil ve strojni traktorové stanici
v Zatci s traktorem: ,Nékteré véci, jako treba
matika, mné nesly,” ptiznava.

Ozenil se, rodina se rozrustala a Fultnero-
vi potiebovali vétsi byt. ,Drdha tehdy nabi-
zela byty, tak jsem Sel na drdhu,” fika s tim, ze
na draze pracoval nepretrzité 35 let, od roku
1982 do 2017. Zacinal jako privod¢i na-
kladnich vlakd (1982-1995), v letech 1995
az 2004 délal signalistu/vyhybkare v Lisa-
nech, od roku 2004 do roku 2017 pak slouzil
v Zatci na stavédle ¢ 1. Jenze v roce 2017 se
dodélala modernizace zateckého nadrazi,
instalovalo se elektronické stavédlo, a Bo-
huslav Fultner zamifil do predcasného du-
chodu. ,17. 5. 2017 jsem mél posledni sluzbu
na stavédle, pak signalisty nahradilo elektro-
nické Zeleznicni zabezpecovac: zarizeni a sta-
védla se zbourala,” fika a dodava: ,To vite, Ze
mi to bylo lito, proZil jsem tam kus Zivota.”

Nejvice vzpominek mé vsak jako pravod-
¢i nakladnich vlaka: ,To jsme jezdili do Mos-
tu, do Biliny, do Luzné, do Chomutova, tehdy
jesté jezdily vojenské prepravy, nejdelsi viaky
mély 750 metrd, v Zatci jsme je proto museli
rozpulit a ddt na dvé koleje.”

Jeho konitkem, jak uz bylo feceno, byla
od détstvi kresba; tradi¢nim zakladem
jeho kreseb je perokresba. ,Nejdrive obrd-
zek predkreslim obycejnou tuzkou a pak ho
vykreslim redisperem, v tomhle sméru jsem
punti¢kdr. Az potom to vybarvim. Jeden ob-
rdzek mné trvd zhruba Ctyri dny, sloZitéjsi tre-
ba tyden, s nékterym si hraju i mésic. U nékte-
rych obrdzkd jsem schopny udélat Jjen ctyri
centimetry Ctverecni denné,” popisuje.

Kresby dnes déla vyhradné podle foto-
grafii, at uz historickych ¢i soudobych, a tak
trochu pfipominaji styl malife Jifiho Boudy:
,Kdyby mi nékdo rekl, Ze to je jako od Boudly,
tak je to samoziejmé pro mé lichotka, ale
s malitem Boudou se nechci srovndvat, prece
jenom, on byl vystudovany grafik a jd jsem
jen amatér.” S malitem Jitim Boudou méli
vsak jedno spolecné - oba byli signalisté:
Jifi Bouda v Bubenti v Praze a Bohuslav
Fultner v Zatci.

Bohuslav Fultner je ¢clenem vytvarné sku-
piny Ceského zemského svazu FISAIC OSZ,
své obrazy vystavoval napfiklad na radnici
v Praze v Kolovratech nebo v Zatci. Pfed
dvandcti lety jej nahodou ,objevil” Ing. Jo-
sef Schrotter, autor populdrné naucnych
knih o Zeleznici. Jejich prvni spole¢nou kni-
hou byl Svét lokomotiv vydany v roce 2014
(druhé vydani v roce 2015, predtim spolu
délali i kalendare). Aktualné Bohuslav Fult-
ner dokoncil kresby do posledni knihy,
v poradi jiz devaté (Putovéni po prazskych
nadrazich), ktera vyjde letos v fijnu. ,Napfi-
klad vysehradské nddrazi je tam namalova-
né tak, jaké kdysi bylo. Ted vypadd opravdu
hrozné,” dodava.

Celkem Bohuslav Fultner publikoval ko-
lem 3esti set obrazkd a dalsi vbrzku pfida.
Jak prozradil, s Ing. Josefem Schrotterem
chystd dalsi knizku, v pofadi jubilejni, desa-
tou. Bude se jmenovat Lokomotivy a vlaky
na kolejich svéta.

Michael Mares

Slavnostni zahajovaci jizdy se ve ¢tvrtek 30. cervna 2022 odpoledne zuéastnili (zprava)
ministr dopravy Martin Kupka, generdini feditel Sprdvy Zeleznic Jifi Svoboda, novindri
a dalsi pozvani hosté véetné starostu dotcenych obci v cele se starostou Stiezimire

Bc. Milosem Jelinkem

Fotografie: Michael Mares

NAVSTIVILI JSME

IV. koridor:

Sudomerice u Tabora-Votice

Diky pfiblizné dvacet kilometrd dlou-
hé nové trati ze Sudomértic u Tabora
do Votic se od patku 1. ¢ervence 2022
zase o néco zkratila cesta vlakem z Prahy
do Ceskych Budé&jovic. Novy usekJe pfi-
blizné o dva kilometry kratsi nez pdvod-
ni historicka trasa Drahy cisare Frantiska
Josefa. Od poloviny prosince, kdy za-
¢ne platit novy jizdni fad, se jizdni doba
exprest mezi Prahou a Taborem zkra-
ti na 59 minut, pro cestujici mezi Prahou
a Ceskyml Budéjovicemi to bude zname-
nat Usporu 22 minut.

Slavnostni zahajovaci jizdy se ve ¢tvrtek
30. ¢ervna 2022 odpoledne zucastnili mi-
nistr dopravy Martin Kupka, generalni fe-
ditel Spravy zeleznic Jifi Svoboda, novinafri
a dalsi pozvani hosté véetné starostll dot-
Cenych obci v Cele se starostou Stfezimite
Bc. Milosem Jelinkem.

~Moje prvni pocity jsou velmi prijemné,
hlavné je to uceleny usek dvaceti kilomet-
ri fakticky nové trati. Troufnu si fict, Ze prd-
vé ono zrychleni prispéje k tomu, Ze si vice
lidi najde cestu prdvé na viak,” uved| ministr
dopravy Martin Kupka. Spokojen byl i ge-
nerélni feditel Spravy Zeleznic Jifi Svobo-
da:,,Znovu se potvrdilo, a zkusenost ze stav-
by Blansko-Brno to jesté umocriuje, Ze kdyz
se nestavi za provozu, tak to opravdu jde
rychleji.”

Nova trat zacind v Sudoméricich u Ta-
bora, kde navazuje na jiz dokon¢enou mo-

dernizaci koridoru od Tabora. V soubé-
hu s délnici D3 vede hlubokym zafezem
se ttemi nadjezdy, dale pokracuje pres za-
stavku Mezno (v nové poloze blize obci)
a 840 metr( dlouhym tunelem do nové
zastavky Sth—:-ziml’F a nové zelezni¢ni stani-
ce Cerveny Ujezd u Votic (zde osobni vlaky
stavét nebudou, k tomu ucelu je o kousek
dal zfizena nova zastavka Cerveny Ujezd
u Votic), ta bude slouzit pouze k predjiz-
déni vlaku. Dalsi dominantou nové traté je
660 metrl dlouhy tunel Debore¢, za nim
nasleduje zastavka Jesetice. V hlubokém
udoli mezi Jeseticemi a Hefmanic¢kami vy-
budovali stavbafi celkem ¢tyfi mostni es-
takady dlouhé 244, 180, 175 a 80 metrd
se zastavkou Hefmanicky. Stavba konci
pred Zelezni¢ni stanici Votice, kde navazu-
je na dfive dokonéenou modernizovanou
trat Votice-Benesov u Prahy.

K dnesnimu dni (30. 6.) zprovozriujeme
dvoukolejné usek Sudoméfice u Tdbora—
Cerveny Ujezd, usek Cerveny Ujezd-Nazdic-
ky zdrez, respektive Votice, bude provozovdn
jednokolejné az do zacldtku zdri, kdy budou
ddny do provozu obé dvé koleje,” uvedl On-
diej Gopfert, naméstek reditele Stavebni
spravy zdpad, s tim, Ze dal$i harmonogram
IV. koridoru je nasledovny: ,11. zdfi by méla
jit do provozu prvni kolej v iseku Sobéslav—
Doubi (u Tabora), ndsledné na konci listopa-
du druhd kolej Sobéslav-Doubi, a ke kon-
ci grafikonu pak cely tsek Sobéslav-Doubi
uTdbora, tzn., Ze na konci roku 2022 budeme
mit hotovo 92% a z téch 226 km ndm bude
zbyvat jen usek Nemanice-Sevétin.”

Celkové naklady dosahnou castky 6,7
miliardy korun. Projekt je spolufinan-
covan EU z Fondu soudrznosti v rdmci
Operac¢niho programu Doprava 2014 az
2020. Prispévek EU mUze dosahnout az
3966 814 703 K¢. Narodni financovani za-
jistuje SFDI, zhotovitelem praci je firma
OHLA ZS. Roman Veis, feditel Divize Ze-
leznice, OHLA ZS Brno, na zavér podékoval
celému tymu, ktery na stavbé stravil néko-
lik let, i obyvateldm pfilehlych obci za tr-
pélivost: ,Vérim, Ze vSechno, co jsme v okoli
poskodili, vrdtime zpét do plvodniho stavu
nebo jesté do lepsiho, a hlavné dékuji Sprdvé
Zeleznic za tu pfilezitost, takovy projekt sta-
Vét, je jich opravdu mdlo a vérim, ze do bu-
doucna jesté néjaké budou.”

Michael Mares

Vsimli jsmessi

® NA STRANKACH Obzoru se o silni¢ni
dopravé vétsinou nepise, presto si myslim,
ze tento postieh na stranky, kde se pise
o vefejné dopravé a zeleznici patfi. Spo-
le¢nost BusLine Pardubicko od 12. cerv-
na 2022 provozuje autobusové linky mj.
i na Orlickoustecku. Jak se ji tento vstup
poved! a jak si vede, je na jiny ¢lanek. Co
se vsak provozovateli, a tim i Pardubické-
mu kraji nepovedlo, je, ze v namluvenych
informacich o jednotlivych zastavkéch je,
ze terminal Jana Pernera prejmenovala
na ,termindl Jifiho Pernera” a tento omyl
se jim povedl na trati, kterou Perner stavel

je i natomto terminalu jeho socha! sh

® V RAMCI modernizace a rozvoje Ze-
lezni¢nich trati sité TEN-T (transevropska
dopravni sit) probéhla v uplynulych letech
rekonstrukce mostl na trati 140 Chomutov
—Cheb, jez byla ¢aste¢né financovana z fon-
dU Evropské unie. Kupfikladu v obci Tr$nice
v km 232,992 doslo v roce 2016 k vystavbé
zcela nového Zelezni¢niho mostu pres feku
Ohfi (na snimku) realizovanou firmami Me-
trostav a Chladek a Tintéra Pardubice. Kv(ili
lepsimu pratoku feky Ohfe je nyni spodni
stavba mostu slozena ze dvou zelezobe-
tonovych opér zalozenych na mikropilo-
tech a tryskové injektazi. Kdezto ptvodni
zelezni¢ni most byl tfipdlovy s dvéma pi-
liti umisténymi v fece a konstrukci sloze-
nou ze dvou spojitych nosnikd. Kvali jeho
Spatnému stavebné-technickému stavu

(znacné korozni Ubytky, znacny pocet trh-
lin, poruchy ve spojich mostovky) byl pravé
nahrazen novou konstrukci, ¢imz zde doslo
ke zvyseni tratové rychlosti z plivodnich 50
km/h na 90 az 100 km/h. Tomds Martinek

® MOTOROVE VOZY RS1, které Ceské
drahy odkoupily v roce 2020 od némec-
kého dopravce Sweg v poctu 22ks, slouzi
v Usteckém, Stiedoceském (OCU Zapad),
¢i Pardubickém kraji. Zajizdi i do Liberec-
kého kraje (linka UT1 Louny mésto-Ceska
Lipa). Postupné budou opatteny korporat-
nimi barvami narodniho dopravce (Najbrt).
Na snimku ze dne 8. zafi 2021 je na lince
U15 Louny-Postoloprty v km 1,6 zachycen
motorovy viz 841.217, ktery tam v té dobé
zajistoval regionalni dopravu. Tyto moto-
rové vozy o vykonu 2 x 257-265 kW, ma-
ximalni rychlosti 110/120 km/h byly vyra-
bény v letech 1996-2013 v poctu 497 kusu.
Konstrukce jejich vozidlové skfiné byla
zadéna Vyzkumnému Ustavu kolejovych
vozidel v Praze. Tomds Martinek

Stale se pred rokem

Dvacaty ctvrty den loniského mésice
c¢ervna se zapsal hluboko do srdci
obyvatel Hodoninska a Breclavska.
Po pétiminutovém tornadu, které
proslo tamni oblasti, zistala v nasich
podminkach nevidana spoust a bo-
huzel také Sest mrtvych a fada vazné
zranénych. Nejméné 115 domii bylo
urceno k demolici, a to jisté nebyla
konecna bilance. Vzdyt pocet posko-
zenych domi byl odhadnut na 1 200.
Skody sly do milion@, nefkuli miliard.
Zasazené obce byly Moravska Nova
Ves, Luzice, Mikulcice, Hrusky a také
méstské casti Hodonina Bazantnice
aPanov.

Na jizni Moravé podle pétistupriové
Fujitovy stupnice fadilo tornado o sile
EF4, coz znamend vitr o rychlosti 267 az
322 kilometr( v hodiné. Polovina obce
Hrusky byla srovnana se zemi. Vzduchem
létaly stromy a automobily az do vzdale-
nosti desitek metrd, tfistily se o domy
a rozbijely vse, co jim stélo v cesté. Vse,
co bylo v dosahu. Hasi¢im pti zachran-
nych akcich museli poméhat také kole-
gové z ciziny. V postizenych oblastech
zasahovaly zdchranné slozky z Rakouska
i ze Slovenska. Pomoc dorazila i z naseho
hlavniho mésta.

K profesionaliim se postupné pfidavali
dobrovolnici z celé Ceské republiky. Nes-
mirné $kody napachalo_tornado rovnéz
na drazni infrastrukture. Zelezni¢ni dopra-
va tak musela byt prerusena a bylo vyvinu-
to mimoradné usili, aby se ji podafilo co
nejrychleji obnovit.

Skody ovsem nenastaly pouze na jizni
Moravé. V sousednim Zlinském kraji blo-
kovaly spadlé stromy provoz v Usecich
Staré Mésto u Uherského Hradisté-Neda-
konice a Ujezdec u Luhacovic-Luhacovice.

Na Vysociné musel byt kvdli stro-
mu na trati zastaveny provoz v Useku
Svétld nad Sadzavou-Lede¢ nad Séza-
vou. Po boufce byl odstranovén vypadek
zabezpecovaciho zafizeni ve stanici Nové
Mésto na Moravé, provoz v ni byl zastaven

stejné jako mezi Jihlavou a Dobroninem,
kde doslo k zaplaveni trati.

Na pomezi Usteckého a Stredoceského
kraje doslo k odstrariovani vétsiho mnozstvi
popadanych stromu na trati Blatno u Je-
senice—Jesenice.

Tornado radilo

S dalsi vlnou bourek evidovala Spra-
va Zeleznic béhem téhoz vecera a noci za-
staveni provozu celkem na 22 Usecich trati.
Komplikace se dotkly prakticky celé jizni
Casti republiky, napri¢ od Karlovarského
kraje pres Vysocinu az po kraj Zlinsky.
Duavodem byly opét popadané stromy a vy-
padky trakéniho vedeni a zabezpecovaciho
zatizeni po bourkach, na Vysociné byl pro-
voz na trati mezi Jihlavou a Dobroninem
docasné zastaven kvdli zaplaveni vodou
zintenzivnich srazek.

Vétsinu zadvad se podafilo v brzké
dobé odstranit, totdlné poskozené vsak
dlouhodobézustalotrakénivedeni, tratové
zabezpecovaci zafizeni véetné navéstidel
autobloku, caste¢né ponicené byly ob-
jekty zastavek Hrudky a LuZice. Stozary
trakéniho vedeni, prevazné betonové,
byly zlomené v misté vetknuti do oce-
lové patky a rozlamané na kusy o hlavy
kolejnic. Boufe zdemolovala napfiiklad
i protihlukové stény a do kolejisté nanes-
la velké mnozstvi trosek z okoli. Odhad-
nuta vyse Skody zpUsobené tornadem
byla postupné aktualizovana a vycislena
na 320 miliont korun.

Drtivou ¢ést zéchrannych praci zajistili
hasici Spravy Zeleznic ve spolupraci s do-
davateli s vyuzitim specidlni techniky.

Vyznamné se na znovuzprovoznéni po-
dilela fada firem, projektanty pocinaje
a realizatory jejich planu konce.

Mezi nejpostizenéjsi obce patfily
Hrusky, kde doslo ke zni¢eni mno-
ha objektl. V prvni fazi odstranovani

nasledkl bylo tfeba provést demolice
staticky narusenych dom(, nalozeni
a odvoz suté.

,Ohromnd pohroma a tragédie sou-
casné. To celé je jesté vice umocnéno zhléd-
nutim katastrofy vlastnima ocima. Pro mé

na jizni Morave

osobné to byl velmi silny okamzik, oviem
naplnényvilipomocia chutivyhovétvsem
potfebdm v takto extrémné postiZenych
oblastech. Jen emoce by nepomohly,” vy-
hodnotil svou osobni ucast feditel di-
vize Technologie spole¢nosti OHLA ZS
Roman Dostalek.

Diky mimofadnému nasazeni dodava-
tele, spolec¢nosti Elektrizace zeleznic Pra-
ha a TRAMO RAIL, za podpory projektan-
t SUDOP Brno a v neposlednifadé rovnéz
Spravy Zeleznic, byla 9. prosince lonské-
ho roku provedena pomala a rychla pan-
tografova zkouska na trati. Elektricky pro-
voz tak mohl byt obnoven od 12. prosince
2021, tedy zaroven se zménou grafikonu
vlakové dopravy.

Bohuzel ne viem obyvatelim zasaze-
nych obci se dosud podafilo vrétit k nor-
malnimu zplsobu zivota, na jaky byli
zvykli. Ani desitky ¢i stovky pfipadl
projevl sounaleZitosti, opravdové lid-
ské solidarity nedokéazaly pomoci viem
postizenym. A to uz jim navic hluboké
vrasky na cele zase dokazi vytvofrit
soucasné projevy pocasi.

Milan Sedldk
(Informace poskytly spolecnosti:
Sprava gele

ic, SUDOP Brno, AZD,
el eznic, TRAMO RAIL




Psali jsme pred 25 lety...

Obzor ¢. 27 - 30.6. 1997

Ve zpravé ze zasedanj Ustfedi OSZ ze dne 25.
6. 1997 se uvadi, ze Ustfedi OSZ odmita ne-
koncepcni zamér snizeni poctu pracovnikl
Ceskych drah a pozaduje, aby bny z podani
tohoto névrhu vyvozeny patficné dusled-
ky. Vedeni OSZ uvedlo, ze navrh povazuje
za nekoncep¢ni, postrada v ném dostate¢né
zdGvodnéni a hledéni rezerv.V tomto duchu
pfipravovalo i otevieny dopis ministerstvu
dopravy a Generalnimu Feditelstvi Ceskych
drah.

Dalsi ¢lanek upozornuje na to, ze v zafi ¢i
fijnu 1997 dojde pravdépodobné k dalsimu
zdraZeni na Zeleznici. V textu se pfipoming,
ze ke 100% zdrazeni doslo jiz v roce 1990.
O tfi roky pozdéji, k 1. 1. 1993, bylo zruseno
délnické jizdné a v zafi téhoz roku bylo zvy-
seno zakovské jizdné o 100%. Na podzim
1997 mélo dojit ke zdraZeni o 40 az 60 % (pfi
témér desetiprocentni ro¢ni inflaci). OSZ se
ke zdrazovani jizdného stavélo zdrzenlivé.
Uznavalo sice, Ze je tfeba jizdné ,narovnat’,
ale rozhodné by se tak mélo dit v nadvaznosti
na celkovou koncepci dopravy.

Obzor ¢.28-7.7.1997

Obzor uverejnil Otevieny dopis Martinu
Rimanovi, ministru dopravy a spoji CR,
a Vladimiru Sosnovi, generalnlmu rediteli
Ceskych drah. Vedeni OSZ v ném vypocita-
va pfipominky, které ma k zdméru snizovani
poctu zaméstnanct CD a zddraziiuje, Ze se
na takovychto opatrenlch odmita ppdllet
Vtextu se pfipoming, Zze Spravnirada CD prl-
jima rozhodnuti, kterd mnohdy ani nemaji
oporu v zdkoné o Ceskych drahach. Mezi
dalsi vytky patfilo to, Ze snizovani poctu za-
méstnancu postrada ekonomické podklady,

nerespektuje zakonna ustanoveni ani nor-
my spotieby préace v zavislosti na technice.
Podle OSZ se nijak nefesi zjisténé nehospo-
darnosti Ceskych drah a chystané organi-
za¢ni zmény jsou navrhovany bez existence
celkové koncepce podniku.

Obzor ddle referuje o 3. panevropské
konferenci o dopravé, které se koncem
Cervna 1997 v Helsinkach zicastnila i dele-
gace OSZ. Na konferenci se hovofilo mimo
jiné o nutnosti vytvofit v zemich, pfidruzo-
vanych k Evropské unii, takové podminky,
které by byly srovnatelné s normami bézné

platnymi v EU. ,Ceskd republika se musi

béhem relativné krdtké doby prizpiisobit
nejen po technické strdnce, ale i v legisla-
tivni a socidlni sféfe svym vyspélejsim sou-
sediim,” fekl po navratu z Helsinek predseda
OSZ Jaromir Dusek. Jak dale uvedl, o tom, ze
CRméa v mnoha smérech Evropu stéle co do-
hanét, svédcii fakt, ze delegace ministerstva
dopravy CRjako jedina ze véech piitomnych
vystupovala oddélené od delegace odbord.

,,Podobny pFistup je v zemich na zdpad
od nds nemyslitelny a byl ze strany zdstup-
cui EU otevrené kritizovdn,” prohlasil pred-
seda OSZ.

V ¢lanku s nazvem ,Jesté letos by mohlo
byt zruseno pét regiondlnich trati” se piSe
o materidlu, ktery pfipravilo ministerstvo
dopravy pro jednani vlady. Prestoze slo
o prisne duvérny dokument, na vefejnost jiz
nékteré informace z né&j pronikly, takze i mi-
nistr dopravy Martin Riman Obzoru potvrdil,
Ze se uvazuje o zrudeni Ctyf nebo péti trati,
ne..0 kterych si myslime, ze by bylo zbytec-
né je vyhlasovat do privatizace. To jsou ty
takzvané naprosto beznadéjné traté,” uve-
dl ministr doslova. -zs-

Podpiirny fond 0SZ

Podptirny fond Odborového sdruzeni Ze-
vznikl v pribéhu roku 1995, je vyrazem
solidarity ¢lenti OSZ a dal3ich fyzickych
a pravnlckych osob, které do néj dobro-
volné pfispivaji. Zastupci zaméstnancl
(¢lenové 0SZ) v dozorcich radach u za-
méstnavatelskych subjektd do néj pfispi-
vaji pravidelné v prabéhu roku, ostatni
vétsinou jedenkrdt ro¢né, je tedy naplfio-
van prabézné.

Jeho stézejnim Ukolem je podporit ¢le-
ny OSZ, respektive jejich rodinné pfislus-
niky pfi tizivych zivotnich a socialnich
situacich (napf. z dlvodd zdravotnich,
umrti ¢lena rodiny, pfirodni katastrofy
a dale operace smyslovych orgén( /oci/
z ddvodu zachovani specifické zdravot-
ni zpUsobilosti, a tim i zaméstnani - pra-
covnepravmho vztahu apod.), na jejichz
zmirnéni jejich finan¢ni a hmotné pro-
stredky nestaci. PF OSZJe maJetkem 0S7Z,
pravo hospodafeni s nim ma Pfedstaven-
stvo OSZ. ;

Zadost o pfiznani davky z PF OSZ musi
byt adresovana na 0SZ-Ustfedi, socialné-
pravnimu oddéleni OSZ (déle rovnéz ,SPO
0SZ-Ustredi”) prostrednlctVlm prlslusne-
ho odborového organu, tj. zavodniho vy-
boru zékladni organizace OSZ (déle rovnéz
,ZV ZO 0SZ"), kde je nebo byl (Umrti) za-
datel ¢clenem OSZ. Zadost o priznani davky
z PF OSZ (v&etné pfilohy) musi byt Fadné
a citelné vyplnénd, potvrzena s vyjadre-
nim ZV ZO 0SZ, v¢etné stanoveni doporu—
&ené vyse davky z PF OSZ. Uvedenou 24-
dost je tieba dolozit pisemnostmi, které ji
dokumentuji.

Maximalni ¢astka je stanovena v sou-
ladu se Statutem Podptirného fondu OSZ
ve vysi 30 000 K¢.

Schvalené financni ¢astky se pohybuji
od 5 000K¢ do 20 000 K¢. Nejnizsi schva-

lend castka maze byt ve vysi 1 000K¢
a nejvyssi ve vysi 30 000K¢ (v pfipadech
stanovenych Statutem Podp(rného fon-
du 0OSZ).

Viechny Zadosti o davku z PF OSZ jsou
evidovény na ZV ZO 0SZ a na SPO OSZ-
Ustredi, které predklada po ovéfeniazpra-
covani divodové zpravy zadosti k roz-
hodnuti Predstavenstvu OSZ. O ptiznani
davky, jeji vysi nebo mozné opakovatel-
nosti nebo i o jejim nepfiznani rozhodu-
je Predstavenstvo OSZ na zakladé zadosti
podane Zadatelem (¢lenem 0S7), pfipad-
né jeho rodmnym pfislusnikem. Predsta-
venstvo OSZ pfi projednavani a rozhodo-
vani o pfiznani davky pfihlizi k vyjadreni
piislusného ZV ZO OSZ. SPO OSZ-Ustre-
di sdéli pisemné stanovisko Pfedstaven-
stva OSZ Zadateli a pfislusnému ZV ZO
0SZ. Hospodaisko-finan¢ni oddéleni OSZ-
Ustiedi zabezpetuje vyplaceni jednotli-
vych déavek z PF OSZ ve spolupraci s funk-
cionati 0SZ-Usttedi a funkcionafi pfislusné
Z0 0SZ.

Pro zasilani finan¢niho pfispévku do PF
057 je k dispozici Gcet ¢islo:

35-2000264339/0800

Z&édame vsechny ZV ZO OSZ a jejich
ptedsedy, aby v rdmci moznosti ZO OSZ
pfispivali finanéni &astkou do PF OSZ.
V pripadé, ze ZV ZO 0SZ neprlspeje do PF
0SZ, Predstavenstvo OSZ je Ppfipraveno,
v souladu se Statutem PF OSZ, tuto sku-
tec¢nost zohlednit pfi schvalovani zadosti
o pfiznani davky z PF OSZ.

Ludék Sebrle,

analytik rozbordr

JUDr. Petr Vecer,
vedouci SPO OSZ-Ustredi

NAZORY CTENARU @ POSTREHY ® DISKUZE

Generalni rekonstrukce v zst Chribska

Zst Chiibska lezi v km 76,398 traté Benedov
nad Plou¢nici-Rumburk. Pfred neddvnem
prosla generdlni rekonstrukci jak vypravni
budova, tak zabezpecovaci zafizeni. Kdy-
si rozlehld vypravni budova byla, jak je jiz u
Spravy Zeleznic neblahym zvykem, ubou-
rana z kazdé strany a zestihlena do sice
pohledné podoby, ale nikoli historické.
Zménou proslo i kolejisté, nebot z kdysi do-
pravni koleje ¢. 2 byla udélana nepouzitelna
kusa manipula¢ni kolej o délce 225 metrd,
pficemz manipulacni kolej, kde se po letech
odmlky nyni pravidelné opét naklada dre-
vo firmou Uniles ze skupiny Agrofertu, ma
pouhych 79 metr( u bo¢ni rampy manipu-
la¢niho skladu. Je zajimavé, ze v Seznamu
stanic s vypravnim opravnénim pro vozo-
vé zasilky zst. Chfibska neni uvedena, a to
nejméné od roku 2017, pfesto se zde dievo
naklada, coz je jediné dobre, ale je V|detja-
kysi nesoulad v predpisech. Zst Chibska j je
vybavena reléovym zabezpecovacim zari-
zenim s cestovou volbou, mezistani¢ni za-
bezpecovaci zatizeni na smér JedlovaiRyb-
nisté je obousmérné automatické hradlo.
Pamétnici si vzpomenou, Ze proti vyprav-
ni budové zst Chribska bylo skolici stredis-

ko vedoucich pracovmku jeSté nerozdéle-
nych Ceskych drah, nyni je v soukromém
majetku, stejné tak jiz asi 18 let neslouzi do-
datkovym dovolenym KOP stredisko Chfib-
ska-Na potoce, mél jsem tu cest v ném dlit
v roce 2003 a bylo to tam pékné, obklopeno
lesy a ¢erstvym vzduchem - i to bylo zpriva-
tizovano a predéldno na domov pro senio-
ry. Opusténost mista jisté seniordm radost
nedéla - do centra Chribské je to asi 2,5km.
A nakonec 1. ¢ervence 2007 padla i nejstar-
$i Ceska sklarna z roku 1414 v Chfibské. Ne-
potési ani zprava z dfive také jednolité traté
Nymburk-Rumburk, ktera je nyni ,rozseka-
na” na nékolik kust, nékolik dopravc( a né-
kolik kraju. Vitejte v zemi region(i 2022! Na-
padd mé reminiscence se sjednocovénim
Némecka v roce 1871, kdy v rdmci integra-
ce a odstranéni vzniklo nejen Némecko, ale
také Italie atd. Nyni se jde opa¢nym smérem
a nikdo uz nevi, komu co patfi, a kdo ma tre-
ba celodenni krajskou jizdenku, nepozna
pomalu v jakém vlaku jakého dopravce vu-
bec jede. Ocitd se v paranoidnim stavu ne-
skutecna, neustélych a nikdy nekoncicich
vybérovych fizenich na dopravce a neusta-
l1ého ,ohrozeni” krajskymi radnimi, zvlasté

Cestovat? Ja zasadne viakem!!!

Kdyz potiebuji cestovat, dnes vicemé-
né uz jen za lékafi (dva roky covidovych
prazdnin nam viem daly bezesporu za-
brat), volim vzdycky radéji vlak. Pro¢? Kul-
tura cestovani se béhem let pfece zna¢né
zlepsila a stale lepsi, vzdyt to, co jsem zna-
la jako mlad4, uz davno neexistuje a v pra-
béhu at uz kratké ¢i dlouhé cesty je moz-
nost se po voze projit nebo jen postat,
a co si budeme nalhavat, kdyz v tom kte-
rém momenté potiebuji pouzit toaletu,
neni problém! | tato nejmensi mistnost je
uz na daleko vyssi urovni, nez byvala kdy-
si... vde v nerezu, tekouci voda + vybave-
ni tekutym mydlem + toaletnim papirem
ataké ubrousky naruce. A pfi cesté viakem
mam taky u sebe vedkerd zavazadla, takze
si z nich kdykoliv cokoliv mGzu vzit. Na né-
kolikadenni vylet je pak moznost zajistit si
lehétko (ev. [0zko) a ¢lovék se alespon tro-
chu, ne-li poradné, vyspi.

Jedinym nedostatkem, nebo spise pro-
blémem pro stardi cestujici mohou byt
schody z nadraznich hal k nastupistim,
ovéem i tady je vidét pokrok: na mnoha
nadrazich uz prece funguji vytahy! Vadi mi
také ale vysoké schodky u nékterych va-
gonu, i tam v3ak dochazi postupné k ino-
vacim, tak snad se uz brzy u Ceskych drah
dockame nizkopodlaznich voz( ve vsech
vlacich!

Dfive jsem nékolik svych dovolen-
kovych vyletll absolvovala autobusem.

ALE!l Nevyhovoval mi. Na jednotlivych
zastavkach jsem z ného vystupovala to-
talné ztuhla (nékolik hodin témér bez se-
bemensiho pohybu) a nez se ¢lovék roz-
chodi.... to trva. A jak je pfi autobusovych
zdjezdech fedena taky ta bandlni zalezi-
tost = WC? | kdyz je dnes v autokarech uz
mobilni zachod, mdm zkusenost, Ze moc
vyuzivan nebyva. Vétsinou se zastavuje
,ha povel” u benzinovych stanic, kde napf.
v Némecku zaplatite za pouziti toalety az
1 EURO... a navic - kazdy ma ty své inter-
valy osobni potieby jiné, takze cestou vy-
vstava problém: musite honem tu kterou
zastavku chté nechté vyuzit, protoze nevi-
te, kde a za kolik hodin bude zastavka dal-
$i. A zavazadla? Ta jsou umisténa dole v za-
vazadlovém prostoru, cili mimo interiér
busu = takze sdm se k nému nedostanete
a musite obtézovat fidice. A co si budeme
povidat o noci stravené v autobuse?! Ono
totiz viibec nezalezi na tom, jestli jste ma-
1ého vzrlstu ¢i dlouhan. Kazdy musi stej-
né na stejném misté sedét (jak sardinka)
ajestlineumi spat vsedé, ma prosté smulu.
No, a kdyz si sklonite sedadlo, vadi to turis-
tovi sedicimu za vami, protoze ho omezu-
jete. O nevyspani a kiecich v nohou réano
po takto prosezené noci nemluvé.

No, a vyluky na Zeleznici? Ty prece byvaji
pfedem nahlasené. Ale vite vy, co vas pot-
ké cestou po délnici?

Hana Dostdlovd

Dne 27. ¢ervna doslo v rannich hodi-
nach v Bohuminé pfi odjezdu vlaku

pendolino (Bohumin-Praha) k jeho

Smutna udalost

vjeti do postavené posunové cesty
a ke srazce vlaku s posunovym dilem
a vykolejeni vlaku pendolina (2 vozy).
PFi mimofadné udalosti zahynul strojve-
douci vlaku pendollno a dalsi ¢tyfi oso-
by (na posunovém dile) byly zranény.
Skoda se bude pohybovat v desitkach
miliond korun.

Litost nad touto udalosti vyjadfili také
némecti odborafi:

»~My v Némeckém svazu strojviidcii
jsme hluboce otreseni. UpFimnou sou-
strast rodiné obéti a zranénym prejeme
brzké uzdraveni,” ekl Claus Weselsky,
narodni pfedseda GDL. Martin Kubik

~,Osekand” vypravni budova Zst Chribskd je
krdsné opravena ve stylu svycarské uprav-
nosti, ale historicky zménéna - stav z 14. 6.

Opét vyuzivand kusd manipulacni kolej

¢. 4 pro lesy Uniles v Zst Chribskd, jen tak
ddl! Dne 14. 6. byla zcela pind nalozenymi
vozy dfevem

témi, co zfejmé nemaji radi vlacky, jako tre-
ba jeden z kandidat na Ropaka roku.
Martin Kubik

ODBORNE O ZELEZNICI

W itrre sy

]

NOVA ZELEZNICNI TECHNIKA

Pravé vyslo nové ¢islo NZT 3/2022

Z obsahu: Jednala rada vydavatele a re-
dakeni rada Nové Zelezni¢ni techniky;
Diagnostika lozisk - inteligentny pomoc-
nik; Moderni terminaly jako symbol vyso-
korychlostm zeleznice v Cesky; Projekeni
prace na vysokorychlostnich tratich jsou
v plném proudu; Francouzsky rychlovlak
TGV projel centrem Brna; Vice nez veletrh,
vice nez konference; Na veletrhu Rail Busi-
ness Days v Brné vystavovala také spole¢-
nost ENTERIA; Konference Rail Business
Days (RBD 2022); Mezinarodni Zelezni¢ni
veletrh RAIL BUSINESS DAYS prildkal za tfi
dny témér 11 000 navstévnikd; Nova Zelez-
ni¢ni technika byla medialnim partnerem
a mezi navstévniky bylo mozno zahléd-
nout ¢leny jejich odbornych rad; Ve dnech
17.-25. kvétna 2022 se konala Coradia iLint
Railshow; Bateriové nebo vodikové vlaky?;
Vplyv voznovej riadiacej jednotky na pre-
pravné procesy v medzindrodnej zelezni-
¢nej doprave; Nasazeni unikatnich stroja
SWIETELSKY Rail CZ na useku Velim—Pofi-
¢any; Zeleznicni interoperabilita a zékon
o drahéach; Mostafi Divize Zeleznice spole¢-
nosti OHLA ZS provadéji pfestavbu mostu
pfes feku Svitavu u Adamova; Kompletni
rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Vsetin. ll

Josef Schrotter

Jak zlepsit bezpecnost na zeleznicnich prejezdech

Stéle rostouci pocty aut na silnicich a ne-
pozornost fidich pfispivaji ke stfetnutim
s vlaky na Zelezni¢nich prejezdech. O to vice
hrozi takovéto nebezpecné situace v dobé
prazdnin a dovolenych. Navic ze zelezni¢ni
nakladni dopravy preslo zhruba 40% na sil-
ni¢ni nakladni dopravu. Svéd¢i o tom velké
mnozstvi kamionU na nasich silnicich. Rada
z nich se snazi Setfit poplatky za pouziti dal-
nice a jezdi po okresnich silnicich, kde se
pravé nachazi hodné zeleznic¢nich piejezd(.
V Evropské unii je 47 % urovnovych piejez-
dt chranéno jen ondfejskymi kiizi a zbytek
je vybaven rdznymi technickymi prostfedky
pro zabranu nebo vystrahu.

Vystrazné signdly na prejezdech se akti-
vuji pFed pfijezdem vlaku na pFejezd v Ca-
sovém intervalu. RozliSujeme dva casové
udaje a to, ,predzvanéci dobu’, coz je doba
od zapoceti vystrahy do okamziku sklapéni
bfeven zavor, a ,priblizovaci dobu’, coz je
doba od zapoceti vystrahy do doby pfi-
jezdu cela zeleznic¢niho vozidla na piejezd,
které se pohybuje maximalné tratovou
rychlosti.

Celosvétové je vystraha davéana jed—
nim nebo dvéma blikajicimi ¢ervenymi
svétly. V Ceské a Slovenské republice se
na prejezdu bilym kmitajicim svétlem
signalizuje také to, Ze se k pfejezdu ne-
blizi vlak nebo jiné Zelezni¢ni vozidlo,
coz také znamena, Ze je mozné piejezd
bezpecné prejet rychlosti 50 km/h. Tato
navést je oznacovana jako ,pozitivni sig-
nalizace”. Pokud bilé svétlo neblika, tak
plati pro prejezd silni¢niho vozidla rych-

lost 30 km/h s tim, Ze je tieba se fadné
rozhlédnout na obé strany. Proto by mély
byt u prejezdu dodrzeny dobré rozhledo-
vé poméry. Na mnoha pfejezdech jsou
zrGznych ddvodu k signdlu pfidany zavo-
ry, které se spousti 15 az 20 sekund pfed
pfijezdem vlaku.

Vzhledem k tomu, ze nase silnice brazdi
fidi¢i prakticky z celého svéta a velky pocet
zahranic¢nich kamiond, mély by byt napisy
na vozovce nebo na vystrazniku ze slov
rozpoznatelnych ve vétsiné jazykl jako
napfiklad ,STOP“. Népisy na vystrazniku
,POZORVLAK" jsou vhodné dnes jiz jen tak
pro chodce. Ur¢ité vhodnéjsi by byl pikto-
gram vlaku.

Ptiklad piktogramii

Dfive mél u nas sloupek vystrazniku
Cervenobily natér, coz mélo svuj bezpec-
nostni vyznam. Dnes méa Sedou nebo stfi-
brnou barvu, coz bezpecnosti nepfispiva.

To, co chybi na vozovce na prejezdech
— u nas, jsou zluté Ccary,
P4 které informuji fidice, ze

by zde nemél stat a ani

vjizdét, pokud prostor
za prejezdem neni pro
néj volny. Podobnég, jako
je to v mistech odboceni
na silnicich_ vyssich tfid.

Zluté oznaleni na pre-

jezdu bude pUsobit psy-

chicky i na chodce, aby
se na prejezdu zbytecné

Puvodni nezdrzovali.
ndtér stozdru Zévorova bfevna u au-
vystrazniku tomatickych  prejezdo-

vych zafizeni na nasich
tratich jsou konstruovana tak, aby je bylo
mozno prerazit anebo nadzvednout. Do-
davatel prejezdové techniky AZD Praha
pfinesl v té souvislosti nékolik zlep3eni,
jako napfiklad napis na bfevnu v cestiné
LUviznes-li - proraz mé“(a také v jinych
jazycich), zvyraznéni vystraznikd a ond-

Ptiklad oznaceni vozovky na prejezdu

fejskych kfiz(, kontrolu celistvosti bievna,
svételnou vystrahu na brevnu aj.

Zdvorové brevno AZD Praha s ndpisem
a odrazkami

Zdvorové brevno AZD Praha s ndpisem
v cizich jazycich a s piktogramem

Z psychologického hlediska fidi¢, ktery
uvizne na uzavieném piejezdu, je v ob-
rovském 3oku, a ihned neni schopen re-
agovat adekvatné a cas bézi — vlak se fiti
na prejezd. Podle mého nazoru by nemély
byt na hlavnich tratich celé zavory, ale jen
dvojité polovi¢ni s tim, Zze v okamziku, kdy
detektor prekazek zjisti prekazku na pre-
jezdu, nedojde ke spusténi vyjezdové po-
lovi¢ni zavory.

Po nehodé na prejezdu ve Studénce,
kde doslo ke stfetnuti polského kamionu
s Pendolinem, panovalo chvili nadseni pro
zfizovani zafizeni umoznujiciho detekci
prekdzek na prejezdu. Problém byl v tom,
Ze pozornost byla zaméfena na prenos
informace na vlak, coz byl problém. Navic
rychlost vlaku a zabrzdna vzdélenost byly
také urcitou prekazkou tohoto reseni.

Na hlavnich tratich navrhuji dopInéni vy-
strazniku o ¢ervené blikajici napis STOP. Tento
napis by blikal soucasné se stridavé blikajici-
mi ¢ervenymi svétly do okamziku, kdy dojde
ke spusténi zavory. Polsky fidi¢ ve Studénce
se vymlouval, ze ervena svétla sice svitila, ale
zavora byla nahote. Népis STOP je vicejazy¢-
ny. A vime, jak psychologicky funguje tento
napis STOP na policejnich vozidlech. Bl

Ndvrh doplrikové ndvésti



Informacni tabule u pokladny v doini
stanici lanovky

V ddlce je jiz vidét horni stanice lanovky
na Knézisti. Jizda trvd presné 15,5 minut
a v nékterych tsecich se sedacka vzndsi

docela vysoko nad zemi

Jak se pomalu vzdalujeme od dolni stani-
ce, postupné se pred ndmi otevird vyhled
na Teplickou kotlinu a Ceské stredoho¥i

Pohled na pohdnéci ustroji v horni stanici.
Lanovd drdha disponuje celkem tfemi
motory

Jubileum Staré damy

Letos v kvétnu oslavila lanova dréha, ve-
douci z Krupky (Bohosudova) na Knézisté
(Komatfi Vizku), neuvéfitelnych 70 let pro-
vozu. Dvousedackova draha byla vybudo-
vana v letech 1950-52 a uvedena do pro-
vozu dne 25. 5. 1952. Jedna se o nejdelsi
jednousekovou lanovku ve stfedni Evro-
pé a také o nejstarsi provozovanou visu-
tou drahu v Ceské republice. Délka lano-
vé drahy je 2 348 metrl a do horni stanice
na Knézisti prekonava vyskovy rozdil 482
metr(. Dvoumistné sedacky jsou vypravo-
vany v intervalech 32 sekund a jejich max.
rychlost ¢ini 2,5 m/s. Lanovka je schopna
prepravit v jednom sméru az 226 cestuji-
cich za hodinu.

Technologickou ¢ést vyrobil n. p. Trans-
porta Chrudim v licenci Svycarské firmy
Von Roll. A¢ se to nezda, jedna se dnes
jiz o svétovy unikat poté, co byla lanovka
stejného typu, vozici v Krkonosich cestujici
na Snézku, v roce 2012 ,odejita do dlicho-
du”. Cast materialu a soucastek byla poté
prevezena z Krkonos sem, do Bohosudova.
Dne 23. 9. 2013 byla lanova drédha na Kné-
zisté prohlasena za kulturni pamatku. Pa-
matkové je chranény cely areal i technic-
ké vybaveni. Lanova draha je obé&zného
systému se dvéma stanicemi. Nekonec¢né
lano o prdméru 23 mm je pohanéno z hor-
ni stanice, ve stanici dolnf je pak napinano
pomoci 6 tun vaziciho zévazi. Pohanéci za-
fizeni disponuje ttemi motory. Hlavni elek-
tromotor, revizni elektromotor a dieselovy
motor, ktery slouzi jako zalozni pfi vypad-
ku el. proudu.

Napad, zfidit do hor lanovou dopra-
vu, se zrodil jiz v roce 1838. Navrh lanové
drahy se vsak zacal projednavat az v roce
1903. Projekt, financovany firmou Sie-
mens, pochazi az z roku 1914. Plany ale
zhatilo vypuknuti 1. svét. valky. Novy pro-
jekt byl vypracovan v roce 1932, nicméné
pro znac¢nou finan¢ni naro¢nost byla jeho
realizace stale odkladana. Nakonec nebyl

realizovan z dGvodu Il. svétové valky. Tepr-
ve do tietice byly prace na lanové draze
zahajeny az v roce 1950 Dopravnim pod-
nikem mésta Teplice. Na délniky a techni-
ky ¢ekalo 2 348 metrl prudkého zalesné-
ného svahu se skalnatym podlozim. Prace
komplikovaly staré dulni stoly, haldy hlusi-
ny a odvaly. Celkem se na budovani lanov-
ky podilelo 30! pracovnikd. Beton na za-
klady podpér (celkem 29) si déInici michali
na misté ru¢né. Tézka technika se v naro¢-
ném terénu nedala pouzit, proto byly po-
volany koriské sily. Provoz byl slavnostné
zahajen 25. kvétna 1952.0d 1. 5. roku 1953
prevzaly od DP mésta Teplice lanovku Ces-
koslovenské statni drahy, které ji provozo-
valy (CD) az do roku 1996, podtizena byla
lokomotivnimu depu v Usti nad Labem.
V letech 1996-2009 provozovala lanovku
spole¢nost Dragon Trade, s.r.0. z Usti nad
Labem. V roce 2009 ji odkoupilo mésto
Krupka a az do soucasnosti provoz zajistu-
je spolec¢nost Sport Krupka, s.r.o.

Ale dost feci, nasednéme na jednu z pa-
desati sedacek anechme se vyvést nahoru.
Za mirného pohupovani nas lanovka una-
si stale vys a vy$ a spodni stanice se nam
postupne vzdaIUJe Jak stoupame, pomalu
se pfed nami otevird krasny vyhled na Tep-
lickou kotlinu a Ceské stfedohofi. V nékte-
rych usecich se vznasime dosti vysoko nad
zemi. Nic pro toho, kdo nema rad vysky.
Jizda trvé presné 15,5 minut, takze si ji kaz-
dy uZije do sytnosti. Z Komari Vizky mame
pred sebou Ceské stredohofi jako na dla-
ni. V délce vidime znamou siluetu Jestédu
a za opravdu dobré viditelnosti Ize spatfit
i vrcholky Krkonos. Pfejme na zavér této
staré damé dalsich mnoho let tspésného
provozu ke spokojenosti mnohych turis-
th. Podékovani patii vsem minulym i sou-
casnym pracovnikdm, ktefi se vzorné sta-
raji(li) o to, abychom se pohodIné dostali
na vrchol Krusnych hor. Dékujeme!

A.K.Kyzl

Logistika vyvozuje zavery
z vykonnosti zeleznice

Soucasnad kvalita sluzeb Zeleznice v Némec-
ku neodpovida souc¢asnym, natoz budou-
cim pozadavkim poskytovatell logistic-
kych sluzeb. UZivatelé zelezni¢ni nakladni
dopravy se shoduji se zastupci Vyboru pro
dopravu v némeckém Bundestagu, ze po-
zadavky by mély byt aplikovany na rych-
lé efektivni rozsifovani infrastruktury. To
byl vysledek jednéani Spolkového svazu
spedice a logistiky prostfednictvim video-

Festlval Umeéniv prostoru
FestivalG je hodné, nékteré jsou zajimavé,
nékteré jsou zajimavé i mistem konani. Ten-
to festival ,Festival m*/Uméni v prostoru:
Mezi meziprostory” se odehrava na nadra-
zZich. Vsechno v Praze, vyjimkou je Kladno
a Chomutov, expozice jsou i na zastavkach
jako naptiklad Praha-Modrany. Vystavy
se konaji do konce zafi, tak mame cas se
na nékterd mista vypravit. Festival dopro-
vazi, jak byva zvykem, i doprovodny pro-
gram, nékdy i s zelezni¢ni tématikou. Expo-
zice najdeme na stanicich Kladno, Branik,
Reporyje, Masarykovo nadrazi, Modrany
zastavka, VrSovice, Veleslavin, Liben a ZIi-
¢in. Informace jsou na www.festivalm3.cz.
Na snimku je expozice ,Bledé modré
pokryti” v nddrazni budové v Praze-Repo-
ryjich, ta pochdézi z r. 1878. Jelikoz jeji cel-
kovy stav odrazi, ze nema asi dalsi vyuziti,
tak uvidime, zda Sprava Zeleznic budovu
zboura, opravi ¢i proda. Petr Radl

konference dne 3. ¢ervna s politiky. Napfi-
klad poslanec FDP Abel vidi narust investic
do Zeleznice jako znameni, ze moderniza-
ce sité je ustfednim zdjmem statni doprav-
ni politiky. Pfednost by mély mit projekty,
které Ize rychle realizovat, a maji velky do-
pad. Abel povaZzuje rychlé schvaleni termi-
nalG LNG (plyn) za povzbudivé. Projekty
elektrifikace by mély byt mozné bez pla-
novacich schvalovacich postupt. V kazdém
piipadé by akcelerace rozsifovani zeleznic-
niinfrastruktury neméla zacit az v roce 2024
nebo pozdéji.

Podle zastupce prepravci Andreese-
na je mala presnost v zelezni¢ni nakladni
dopravé (témér 60%) jednim z limitujicich
faktord, kdyz v druhé poloviné roku 2021
byla pouze 50%. Odkaz na data DB. Vlak
se zpozdénim mensim nez 16 minut byl
povazovan za vcas. Zde je jesté mnohem
vice prostoru pro zlepseni. Zavady v kvali-
té ovlivnily dodavatelské fetézce viech od-
vétvi, coz zpUsobuje zna¢né ekonomické
Skody. Za téchto okolnosti se Andreesen
pfimlouval za zavedeni ,ndhradni dopra-
vy” a to prevod ze zeleznice na silnici. To
by znamenalo zruseni nedélniho zakazu
jizdy pro kamiony a zvyseni pfipustné cel-
kové hmotnosti na 44 tun pro cisté silni¢ni
provoz, aby zésilky, které byly z kombino-
vané dopravy ,vytla¢eny” zpét na silnici,
mohly byt doruceny zékazniklm se stej-
nou nosnosti. K tomu pan poslanec FDP
Abel povazuje vétsi kamionovou dopravu
za problematickou. Prosazuje vsak vyjim-
ku zmytného pro pfepravy do a z termina-
10. To Ize pry rychle implementovat.

Prepravci si stézovali na chovani DB Car-
go, které samo zelezni¢ni pfepravy preva-
di na silnici a tim samo vytvafi milionové
ztraty. Pokud by znovu stéli pred otazkou,
zda se chtéji znovu angazovat v Zelezni¢-
ni nakladni dopravé, toto rozhodnuti by
si dobfe rozmysleli. Na rozdil od statni DB
Cargo, si soukromé firmy musi na svou ¢in-
nost vydélat. sh

Odklony Stiirovo-Levice

Na sobotu 18. ¢ervna byl napldnovdn tfidni
sraz spoluzdku z breclavské primyslovky. Stdl
jsem pred zdsadnim logistickym problémem,
jak se do Breclavi smyslupiné dopravit a zby-
te¢né nemarnit cas ve viaku.

Poté, co mé o¢i spatily vylukovy jizdni fad
na trati Surany-Levice, obsahujici pdteéni od-
klonovy vlak 15843 Bratislava-Banskd Bystrica
pres Sturovo, jsem mél j jasno. Takovou lahudku
nelze odmitnout, tim spiSe, Ze na té trati jsem
nebyl nékolik desetileti. Zbyvalo vyresit co ddl,
protoZe ze Zvolena/Banské Bystrice se po 19
hodiné smyslupiné cestovat nikam nedd. IDOS
sice nabizel minutovy prestup na GEMERANA,
coz prilis divéry nevzbuzovalo. Nicméné tyden
predem jsem si pdtecni provoz a prestupy od-
sledoval a pripoj pres zpoZzdeéni byl. Zbyvalo jen
doufat v reprizu zpozdéni.

Z Prahy jsem vyrazil viakem 277, vyluko-
Vvé zpoZdeni v Koliné dosdhlo 25 minut - stan-
dard, jimZ jsem se nevzrusoval. V Bratislavé
bylo na prestup 70 minut. Nicméné do Krdlova
Pole spadlo na 14, ,brnénskd vata” umoznila
zastavenina,nddraZiv centru”s pouhymi dvé-
ma minutami. Z Breclavivéas, na,,mosté Mora-
vy“=Lanzhot Grenze + 2, Hlavnd stanica v¢as.

Neceld hodina strdvend lusténim kfizovek
ubéhlajakovodaave 14.42 bylanal. ndstupis-
té prisunuta zvolenskym brejlovcem 754 070
- az na jednu vyjimku - devitivozovd soupra-
va modernizovanych vozu ZSSK. Odjezd 15.06
+ 2, souprava vcelku pind - ¢asové varianta
Jkladivkového” R 871, Cili nestoji,, TO” ani sou-
pravu navic.

V Novych Zdmcich byly odvéseny posled-
ni dva vozy, prekvapivy byl ndstup frekven-
ce ve Sturové. Letmym pohledem na'l. ndstu-
pisté zjistuji, Ze mistni ,nddrazka”, na rozdil
od mnoha C&eskych stanic (napi. Cheb, Mari-
dnské Ldzné...), stdle funguje. Vlivem poma-
lych jizd z Novych Zdmkd/Stdrova + 6.

Pohled z okna pfi prijezdu byvalymi stani-
cemi - dnes zastdvkami — mnoho radosti ne-

prindsel. Prestoze - podile rychlostnikd - je trat

na rychlost 80-90 km/h, byvalymi stanicemi
se jede podle rychlostniku 40. Vyhybky zdsta-
ly, le¢ s nejjednodussim zabezpecemm

Kamenny Most, Bifia zruseny, Cata 17.28
- odklon osy = 40, Pohronsky Ruskov 17.32 -
dalsi odklon osy, rovnd vede nékam na vlec-
ku, Zeliezovce 17.40 - v ddlce jsou vidét chla-
dici véZe JE Mochovce, Tekovské LuZany 17.49
— mechanické vjezdové ndvéstidlo, Tekovsky
Hrddek 17.55 - stanice zrusena, Levice 18.01 +
6/ 18.04 + 8 vyména vlakové Cety.

Novd Barnia - tady se prestupuje z ddlkové
NAD ze Sale 18.36 + 13 diky pomalym jizddém.
Hlinik nad Hronom 18.55 + 13 - vystup jedi-
né cestujici...

Zvolen 19.25 + 13 > pfipojny Gemeran je
fuc... takZe varianta do Kosic a no¢nim Zem-
plinem do Bratislavy padad...

Nastupuje varianta B, jdu si koupit misten-
ku na nocni Polanu z Filakova do Bratislavy
a ve 21.25 odjizdim M 811 + 011 do Filakova,
Polané naproti... Ve Filakové je v noci poklad-
nazavfend...

Cas do pfijezdu travim sledovdnim posunu se
soupravou, druhou veceriz viastnich zdsob. Pola-
na prijela vcas, obsazeniviaku nic moc, smysl po-
vinné rezervace Plesivec-Levice mi unikd...

Ve Zvolenu se méni pouze vlakovy doprovod,
nikoli lokomotiva pokracujici az do Bratislavy.
Za Zvolenem jsem presel do spaci polohy, lehké
probuzenive Sttrové - jedeme, ku podivu”véas.

Spise mdm obavu z tseku Nové Zdmky -
Bratislava, nerad bych musel prejit na pldn C.
Na hlavnej stanici zastavujeme vcas a presu-
nuji se do osobniho viaku do Komdrna pres
Dunajskou Stredu. Rakousko-slovenskd sou-
prava tlacend herkulesem, ve slovenském
modernizovaném Bdteer je k mdni nejen ,std-

a” pro notebook, ale také wifi umoziujici i sle-
dovat cvrkot na drdze, vlastni vlak nevyjima-
je. V rakouskych vozech tahle moznost neni
a bylo v nich chladno...

Od mé ,,posledm ndvstévy” Zitného ostro-
va - kdy to presné datumové bylo si nepa-
matuji, ale bylo to v rdmci predvddeéci jizdy
nastupujiciho ,Zlutého dopravce” za jednot-
né jizdné (tusim 2€), reportdz byla v OBZORu
a tehdejsi pan tiskovy mluvci Ondrdj (dnes uz
u Zlutého chleboddrce nepracuje) tam béhem
pobytu na zastdvkdch vylepoval jizdni fady —
se Uprava stanic a zastdvek vyrazné zménila.
Vysoké hrany ndstupist s pevnym povrchem.

Zda tehdy byly ndzvy dvojjazyéné, si
opravdu nepamatuiji. Vlakové hldseni stanic/
zastdvek je rovnéz dvojjazycné. ZSSK cti prd-
va ndrodnostni mensiny.

Pred Komdrnem zaslouzi obdiv novy zavé-
Seny most pfes Dunaj.

V Komdrné prestup do osobdku s dvoudil-
nou soupravou PUSH-PULL a princeznou 263.
V4 Novych Zdmki pokracuje do Sturova...

Jdu si do Zdkaznického centra pro razitko,
ddma za okénkem se snaZi anglicky hovorici
cizince, touzici po jizdé do Budapesti, vysvét-
lit, Ze NIC nejede, Ze musi do Komdrna, pak
TAXI do Komdrom a teprve pak do sidelniho
meésta... cizinka nechdpe, Ze v roce 2022 ze Slo-
venska (Novych Zdmku) do Budapesti oprav-
du, ale opravdu Zddny vlak nejede... chdpu, ze
cizojazycnd jazykovd vybava zaméstnanky-
né ZSSK neni na takové urovni, aby dokdzala
presné popsat, z jakych ddvodu vliaky na ma-
darském tzemi nejezdi ...

Nicméné - tak ci onak — je ponékud zard-
Zejici, Ze mezi Sturovem a Szobem neexistu-
ji osobni vlaky, sic v obou 15km vzddlenych
stanicich konci ,mistni” viaky a obé Zelezni-
ce pouZivaji stejnou trakéni proudovou sou-
stavu a cestujici jsou odkdzdni pouze na me-
zistdtni ddlkové viaky EC...

Autor spadajici do kategorie ,drdzni dino-
saurus’, je pamétnikem osobnich viaki mezi
Szobema Sturovem - souprava MAV s Fidi-
cim vozem a lok V43 - slouzicich predevsim
pro potieby madarského persondlu slouzici-
ho v pohraniéni prechodové stanici Sttrovo.
V té dobé jesté existovaly stanice Kamenica
nad Hronom a zastdvka Chlaba. Osobni via-
ky tam vsak nestavély. Nebyla to doba pfizni-
vd néjakému volnému cestovani...

Pro dobrodruha se nabizi cestovdni do Ma-
darska autobusem Sturovo-Chlaba, pak
po turistické trase pres hrani¢ni Zeleznicni
most (Idvka pro péSi/cyklisty) do Szobu a ddle
osobnim vlakem. Pro bézného cestujiciho
s koleckovym kufrem ponékud nepraktické...

Do Bratislavy pokracuji soupravou 671, bo-
huZel wifina nefunguje... Na hlavnej stani-
ci potfebnd informace - vlak 286 Hungaria
md Zddoucich 70 minut zpoZdéni, tudiz nebu-
de tfeba dlouho cekat na cestu do Breclavi...
Vlak je ocekdvdn mnoZstvim cestujicich, pre-
sunuji se do sektoru D, kde témér nikdo neni
a tak snadno ulovim volné misto bez rezerva-
ce. Cesta ubéhla rychle, ve mésté moji ,Alma
mater” zastavujeme s néjakymi 80 minutami.

Presunuji se na misto srazu, servirka se divi,
Zejsemtam tak brzo... radéji,s ndskokem” nez
se zpoZdénim a spokojen se splnénymi cily si
objedndvdm tekuty chléb... v horkém dni je
tfeba doplnit tekutiny.

Spoluzdci se postupné schdzeji... dva se
omluvili, jeden ze zdravotnich divodd, druhy
Lpry kvili problémam na Ferdinandce nebu-
de dvakrdt prestupovat...”

Findle dvoudenniho cestovdni zajistuje,
vice jak hodinu zpozdény, odklon 272, takze
pri dojezdu na hlavni nddraZi jsou to tfi ces-
tovni data.

Miroslav Zikmund

. SPORT |
l1l. krajské sportovni hry

senioru v Tanvaldé

a krasného slune¢ného pocasi se kona-

ly dne 22. ¢ervna 2022 lIl. krajské spor-
tovni hry seniord, které pofadalo més-
to Tanvald. Sportovnich her se zucastnilo
15 tym( z Libereckého kraje. Za Zeleznica-
fe Ceskych drah soutéZilo druZstvo senio-
r& OSZ Liberec v kategorii 70+. Soutézilo
se v 10 disciplinach: bollobal, hod Sipka-
mi, kosikova, stfelba na branku, chGze 400

metr(, disc golf, snack golf, hod kriketo-
vym mickem na cil, pétanque a lukostrel-
ba. Druzstvo OSZ Liberec ve slozeni Ivana
Beranova, Eduard Folprecht, Véra Navra-
tilova, Jaroslav Seveik, Marie Urbankova
a Jana Zaryova skoncilo na krasném tre-
tim misté. Velké podékovani patfi porada-
telm, méstu Tanvald a krasnému pocasi.
Jaroslav Sev¢éik

V letosnim roce 2022 si pfipomindme
vyroci 90 let od tragické srazky smise-
nych vlakl na trati Benesov-Vlasim-
Dolni Kralovice.

Dne 2. ¢ervence 1932 doslo mezi
stanici Domasin a zastavkou Zno-
sim v km 18,7 az 18,9 u obce Poléan-
ka ke srazce smisenych vlakl disel
3546 a 3547.V té dobé ve stanicich
na trati nebyli vypravéi a provoz byl
fizen podle pfedpisu D3 dirigujicim
vypravcim stanice Benesov spole¢né
s vlakvedoucimi jednotlivych vlaki
pomoci tratovych telefonl a zapist
do telegrafnich zapisnikd. SmiSené
vlaky pfepravovaly nejen cestujici,
zavazadla nebo postu ale i nakladni
vozy zafazené vzdy na koncich vlakd.

Toho osudného dne probihaly pre-
pravy ucastnikd IX. vSesokolského
sletu v Praze a vlaky nabiraly zpoz-
déni.

Vlaky 3546 a 3547 mély podle gra-
fikonu vlakové dopravy pravidelné
kfizovani ve stanici Vlasim. U vlaku
3546 jedouciho z Benesova doslo
ke zpozdéni, a proto dirigujici vy-
pravéi v Benedové rozhodl prelozit
kfizovani vlakG do sousedni stanice
v Domasiné. Tehdejsi prednosta sta-
nice Vlasim kontrolou zjistil, Ze kfizo-
vani je spravné prelozeno do stanice
Domasin a zapsano do telegrafniho
zapisniku.

V 19:35 hod. se setmélo, zdvihl se
silny vitr blizici se boure a vlak 3547
odjel ze stanice Vlasim. V 19:47 hod.
uslysel prednosta nepfretrzité piskani
parniho stroje a v domnéni, ze trat
byla zavalena stromy, poslal stani¢-
niho zaméstnance na obhlidku trati.
Ten se po vice nez hodiné vrétil a hla-
sil tragickou srazku vlakd u obce Po-
lanka. Soucasné oznamoval, ze stroj-
vidce Hajek a vlakvedouci Havlin
jsou mrtvi a nékolik dalsich obéti se
naléza v troskach osobnich vozi. Slu-
Zebni a osobni vozy byly demolovéany
tézkymi nakladnimi vozy z obou kon-
cli vlak(. Ke srazce doslo v nejhorsim
mozném misté, v prudkém zarezu,
ktery umoznoval rozhled pouze na 50
az 60 metr(.

Na misto nehody bylo povoléno
Cetnictvo, hasi¢i a mistni lékafri. Sest-
nact tézce zranénych bylo odvezeno
pomocnym vlakem do nemocnice
v Benedové.

Zéachrannych praci se zucastnil ves-
kery stanicnii jizdni personal. Za svitu
pochodni byli néktefi cestujici vyse-
kavani z trosek vagon(.

Roz¢ileni cestujici, ktefi z mista
nehody pfisli pésky do stanice Vla-
sim a neznali organizaci zelezni¢niho
provozu, spatfovali vinika nestésti
v prednostovi Jelinkovi. Zadali, aby
byl fadné zmlacen nebo jesté Iépe
na misté zastrelen.

Hlavni pficinou nehody bylo nepo-
¢kani vlaku 3546 ve stanici Domasin
na protijedouci vlak 3547 ze stani-
ce Vlasim. Pro¢ vlakvedouci Havlin
vydal piikaz k odjezdu na trat, se
nepodafilo objasnit. Zahynul v tros-
kéch sluzebniho vozu, ktery byl fa-
zen za lokomotivou. Pravdépodobna
pfi¢ina nehody byla zhorsena kvalita
telefonniho spojeni pfi bouice, kdy
vlakvedouci nevyslechl pfikaz vyckat
s vlakem v Domasiné na protijedouci
vlak z Vlasimi.

Celkové nésledky nehody byly
désivé. Na misté zemrielo devét lidi,
Sestnact bylo tézce a devadesat leh-
ce zranénych. Pozdéji v benesovské
nemocnici zemrel i topi¢ Mares. Od-
klizeni trosek nestésti trvalo Ctyfi dny.

Tato nehoda se stala jednou z nej-
vétsich ve tficatych letech v tehdej-
$im Ceskoslovensku.

Na jafe letosniho roku vladimsti
Zeleznicéfi zhotovili a na misto sraz-
ky umistili pamétni kiiz na ucténi
pamatky obéti. Soucasti pamatniku
je i deska s ¢isly parnich lokomotiv
423084 a 423 0107, které byly v ¢elech
vlakd. Dale je uveden datum srazky
a ve spodni Casti se nachazi devét kfiz-
ki symbolizujici obéti nestésti.

Jaroslav a Ladislav Kohoutovi
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