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Z jednani Ministerstva dopravy Ceské republiky

Ministr Kupka predstavil europoslanciim
dopravni priority ceského predsednictvi

Ucinit evropské dopravni toky odolnejsi

Revize nafizeni TEN-T, podpora vysoko-
rychlostni Zeleznice napfic celou Evro-
pou nebo posileni role Evropské unie
ve vesmiru. O tom vSem mluvil ministr
dopravy Martin Kupka pred poslanci
Evropského parlamentu. Béhem vystou-
peni ve Vyboru pro dopravu a cestov-
ni ruch (TRAN) a Vyboru pro primysl,
vyzkum a energetiku (ITRE) predstavil
a vysvétlil europoslanciim dopravni pla-
ny ceského predsednictvi na nadchaze-
jici palrok.

,Dékuji viem clenim vybori TRAN a ITRE
za moZnost predstavit priority ceského pred-
sednictviv Radé Evropské unie. Ceskd repub-
lika se ujala predsednické role v nelehké dobé
a tvdri v tvdr ruské invazi na Ukrajinu Celime
spolecné novym vyzvdm i v oblasti dopravy.
Jednim z hlavnich ukolii béhem ndsleduji-
ciho pdlroku bude ucinit evropské doprav-
ni toky odolnéjsi. Proto se chceme zameérit
na revizi systému rychlych spojeni TEN-T
a na posun ve vyjedndvani podoby systému
zabezpeceného satelitniho spojeni Secure
Connectivity,” uvedl po slySeni ve vyborech
ministr Kupka.

Pravé revize nafizeni o rozvoji celoev-
ropské dopravni sité TEN-T byla dilezitym
bodem vystoupeni ministra Kupky na vy-
boru TRAN. Tato revize ma pro Ceské pred-
sednictvi velky vyznam, protoze je zasadni
pro rozvoj moderni, efektivni a bezpecné
evropské dopravni infrastruktury. Diky ni
bude mozné |épe vyuzivat Zeleznici a vy-
tvofit prostiedi pro propojeni rdznych
modl dopravy.

Dalsi prioritou ceského predsednictvi
pak bude ndvrh tykajici se rozmisténi in-
frastruktury pro alternativni paliva (AFIR)
a také navrhy na podporu vyuziti udrzitel-
nych paliv v letecké i ndmofni dopravé.

JTyto predpisy jsou klicové, protoZe bez
nich nemuZe Evropskd unie dosdhnout svého
cile snizit do roku 2030 emise sklenikovych
plynt o padesdt pét procent. Je to o to dulezi-
dokon(it zdvislost na ruskych fosilnich pali-
vech,” uved| ministr Kupka.

Ministerstvo dopravy
ve spolupraci s Draznim
uradem spousti
dotaznik

pro strojvedouci

Ministerstvo dopravy, Drazni Gfad a Do-
pravni vzdélavaci institut spousti pra-
zkum zkus$enosti a nazor( strojvedoucich
v CR na podminky vykonu jejich profese,
které mohou ovlivnit otdzku bezpecnos-
ti tuzemské Zeleznice. Probéhne formou
vyplnéni anonymniho on-line dotazni-
ku, o kterém byli dnes informovani vsich-
ni zelezni¢ni dopravci. Projekt vznikl z ini-
ciativy ministra dopravy Martina Kupky
aresortni Pracovni komise ke zvyseni bez-
pecnosti zelezni¢niho provozu.

ti ndvésti Stuj a chceme takto ziskat odezvu
pfimo od strojvedoucich riznych dopravcd,
které dle jejich ndzoru ovlivriuji vykon profe-
se. Zacdtkem zdii bychom potom predstavili
vysledky a navrhlijejich vyuZiti. Dékuji vsem,
kteri tento dotaznik vyplni, pfedaji ndm své
zkusenosti, a pomuZou ndm tak zlepsit pra-
covni prostiedi tuzemské Zeleznice, * fika
ministr dopravy Martin Kupka.

Otézky obsazené v dotazniku byly se-
staveny na zakladé vysledkl prvotnich
rozhovor( se strojvedoucimi. Jeho vypl-
néni by nemélo zabrat déle nez 15 minut.

Ptdme se napi. na délku praxe, druh do-
pravy, ve které jezdi, motivaci, subjektivni
vnimdni miry bezpecnosti ¢i nebezpecnos-
ti, moZnosti soustiedéni se, stresové faktory,
pldnovdni smén nebo proskolovdni,” ptibli-
zuje feditel Drazniho uradu Jifi Kolar.

V CR je nyni pFiblizné deset a pil tisice
drzitel( licence pro fizeni lokomotiv. Do-
pravci ro¢né vycvici ¢i zaskoli stovky stroj-
vidcd. Drazni Giad taktéz kazdoroc¢né do-
stava stovky zadosti o vydani prikazu
zpusobilosti, ktery opravnuje k fizeni lo-
komotiv na vle¢kach.

Frantisek Jemelka,
vedouci tiskového oddéleni
a tiskovy mluvei MD CR

Pfi vystoupeni ve vyboru ITRE ministr
Kupka zddraznil klicovy vyznam vesmirné
infrastruktury pro geopolitickou bezpec¢nost
Evropské unie. ,Je potieba, aby unie méla
dostatecné kapacity na ndvrh, rozvoj, provoz
i vyuZiti svych druZicovych systémd, a také aby
je umeéla chrdnit proti vnéjsim hrozbdm,”rekl.

Hlavni prioritou ceského predsednictvi
v oblasti kosmické politiky je pokracovéni
vyjednavani o podobé programu Secure
Connectivity, jehoz cilem je vystavba kos-
mické infrastruktury mnoha set druzic, kte-
ré budou poskytovat bezpecné, spolehlivé
a dostupné autonomni spojeni pro uZivatele
z EU. Systém bude také vyuzit pro poskytnuti
kvalitniho a rychlého internetového pripoje-
ni kdekoliv v EU. Béhem ceského predsed-
nictvi zacne trialog, béhem kterého bude CR
moderovat jednani o podobé systému mezi
zéastupci Parlamentu, Rady a Komise.

Ministr Kupka se také sesel s euroko-
misarkou pro dopravu Adinou Valeano-
vou a jeji zastupkyni Majou Bakran Mar-
cichovou, aby spolu projednali takzvané
pruhy solidarity (Solidarity Lanes) mezi
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Ukrajinou a Evropskou unii. Jejich cilem
ma byt usnadnéni vyvozu hlavné zemé-
délskych produktli z Ukrajiny. Tam, kde to
bude mozné, pak musi dojit k prechodu
z namorni a ¢astecné zelezni¢ni dopravy
na dopravu silni¢ni. Hovorili spolu také
o prioritdch ceského predsednictvi v nad-
chézejicim pllroce.
Ceskd republika se ujala predsednictvi
v Radé EU prvniho cervence. Mezi hlavni
priority v dopravé patii lepsi propojeni
a rozvoj evropské infrastruktury, podpora
vysokorychlostnich Zeleznic nebo (ista
mobilita. Ceské republika se zaméfi také
na autonomni dopravu nebo podporu kos-
mickych aktivit. Béhem predsednictvi se
uskutecni i nékolik akci. K nim bude patfit
napfiklad neformalini zasedani Rady mini-
stri dopravy v Praze, Dny méstské mobility
- Urban Mobility Days v Brné (20. - 22. z&fi)
nebo European Space Week (3. - 6. fijna)
zaméfeny na soucasné i budouci trendy
v evropském vesmirném programu.
Martin Brychta,
tiskovy mluvci MD CR

Dolni Lipka byla posledni stanici v Pardubickém kraji, kde bylo v provozu elektromechanic-
ké zabezpecovaci zarizeni se stavédly obsazenymi signalisty. Ani ambiciozni zaméry pripra-
vovaného Zelezni¢niho muzea, se kterym mobhla stanice s pivodnim elektromechanickym
zabezpecovacim zarizenim vytvorit multifunkcni celek, nezastavily pldny na modernizaci,
které Sprdva Zeleznic uvedla do reality dne 29. dubna 2022, kdy doslo k aktivaci nového
zabezpecovaciho zafizeni 3. kategorie ESA s obsluznym pracovistém JOP. Mezi kolektiv
signalistd, ktefi museli stavédla v Dolni Lipce opustit, patfila i Alena Urbanovd (na snimku
ze stavédla 1). Zatimco signalisté nasli prdci jinde, nebo jako nové ziizeny stanicni dozorce
v Dolni Lipce, stavédla ziistala opusténa bez dalsiho vyuziti. Do budoucna by se prvni
stavédlo mohlo stdt souddsti Zelezni¢niho muzea, které md rozsitit prostory kolem stdvajici
vytopny a voddrny o nové objekty na sousednich pozemcich. Alespori pldny a vizualizace

s tim tak pocitaji

NA AKTUALNI TEMA
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Milan Sedlak, novy séfredaktor ctrnactideniku OBZOR:
»Neni novin bez dopisovatelii a samoziejmé uz viibec ne bez ctendrii!”

V poloviné roku doslo ke zméné ve
sloZeni redakce ¢asopisu Obzor. Pfevazna
¢ast dosavadni redakce odchazi do
zaslouzeného dlchodu a na novou re-
dakci pfipadl nelehky ukol navéazat na
vysoko polozenou latku obsahu tohoto
odborafského periodika. Jak tuto zménu
vnima novy $éfredaktor Obzoru Milan
Sedlék, jaky je jeho vztah k zeleznici a k
odboriim, zejména pak k OSZ, na co se
mohou ctenadfi tésit a jak mohou sami
prispét k obsahu Obzoru - na tyto a dalsi
otazky odpovida Milan Sedlék v tvodnim
rozhovoru tohoto ¢isla.

B Jaky je Vas vztah k draze (kde vSude
jste pracoval, co Vas na draze bavi a ba-
vilo, co je Vasi nejvétsi zalibou ve vztahu
k zeleznici...)?

Na tuto otdzku bych mohl odpovédét jed-
nou krdtkou vétou a to, Ze je veskrze klad-
ny, coz je pravda, za kterou si pIné stojim.
Jd jsem viastné k drdze privonél, to doslova
a do pismene, nebot klisé casto uzivanym
slovem "pricichnul" mi v tomto pripadé
vyznivd ponékud pejorativné, tedy privonél
jsemkdrdzeuzvdeétskémvéku, kdyjsemsro-
di¢i cestoval za pribuznymi pro détskou
dusi do dalekého pohranici. Vyjizdéli jsme
vZdy v noci a dodnes citim viini koure z dy-
majicich parnich lokomotiv, vnimdm je-
jich odfukovdni i sykot pdry. Je pravda, Ze
tenkrdt bylo cestovdni pro mnohé dospélé
utrpenim, vzdyti chodbicky byly preplnéné,
cestujici naplnili také umyvdrny, dokonce
i toalety, kazdy kousek mista byl napros-
to vyuzity. Déti mnohdy vzaly zavdék, Ze
mohly cestovat v sitich na odkldddni zava-
do sladkého spdnku.

Mimorddnym potéSenim pro mne bylo,
kdyz mi ,JeziSek” prinesl ovdl s elektrickym
vldckem. Dnes uz je to pouze vzpominka,
vldckda mdm plné vitriny, jen ten ovdl mi pro
nedostatek mista chybi...

Vztah k drdze silil i naddle. Mdj bratr
i bratranci pracovali na Zeleznici, a tak
kdyZ jsem z rodinnych divodi prerusil
studium, bylo jasné, kam zamifim. Timto
momentdiné zdravim predevsim strojve-
douci a vypravci, coZ byly profese, kterym
jsem se hodlal vénovat. Osud tomu chtél ji-
nak, na obé profese bylo treba urcité cekaci
doby, jd si tedy pro zacdtek vybral posun.
Soucasnd vedra mi pfipomenula, Ze prvni
sména mé nezavedla do kolejisté, ale musel
jsem nékolikrdt za den s taskami do obcho-
du pro dvakrdt dvacet piv - vic se do tasek
neveslo. Tenkrdt se totiz zizeri hasila Gplné
jinak neZ nyni.

A kdyz uz jsem zvlddl zdcvik a zacal
normdilné pracovat, vydrzelo mi to bohuzel
pouhé tii mésice. V té dobé se bézné vozy

svésovaly za pohybu a jd mél tu smiilu,
Ze pfi velkém ndrazu ve vagonu za mnou
loZené trubky vyrazily celo vozu, a to mé
smetlo do kolejisté. Po roce a pul, a¢ jsem
zkousel i prdci na pneumatickych brzddch,
mé nakonec cekala pouze administrativa.
Ale vztah k dopravé mé neopustil, naopak,
zacal jsem dopisovat do Jihomoravského
Zeleznicdre o lidech kolem koleji, stejné
jako to i dnes délaji dopisovatelé, cimz nyni
zdravim i je.

B Jak dlouho se vénujete novinaiské
praci a kde vSude jste se novinafiné vé-
noval?

Dopisovdni mé nakonec privedlo do re-
dakce zminéného Zelezni¢niho periodika
a dnes uz novindrskou profesi vykondvdm
tfiactyricet let. Stdle se vénuji Zeleznici,
prestoZe jsem se v roce 1994 stal volnym
novindrem. Stdl jsem u znovuzrozeni odbo-
rovych novin Zdjm{ strojvidce, tvofil pro
nynéjsispolecnost OHLA ZS, drivéjsi Zeleznicni
stavitelstvi ZS noviny, vytvofil vdzanou pub-
likaci k vyroci ZPSV Uhersky Ostroh, soubézné
s tim jsem se také vénoval madarské mensiné
v Brné realizaci jejich pravidelného bulletinu.
Nakonec jsem zakotvil jako Séfredaktor od-
borného recenzovaného neimpaktovaného
casopisu Novd Zelezni¢ni technika. Kdyz si
tento Casopis, ktery se jako odborny z prode-
je neuzivi, zacali vydavatelé prehazovat jako
horky brambor a hrozil jeho zdnik, prevzal
jsem jeho vyddvdni. .

Ale jsem také odbordrem, ¢clenem OSZ, coz
mé logicky vedlo k potfebé psdt o odboro-
vych aktivitdch. Vstfic mné vyslo vedeni OSZ
na popud Nedrdzniho republikového vyboru,
a tak jsem se soucasné stal také redaktorem
internetového magazinu Nedrdzni Obzor. Je
meésicné uverejriovdn na adrese www.osz.org.

B Jak jste se dostal k Obzoru a co tomu
predchazelo?

Tady je odpovéd jednoduchd a nepotiebuje
dlouhy komentdr. Dosavadni séfredaktor
Ing. Michael Mares se rozhodl po dovrseni
dlichodového véku naddle ve své funkci
nepokracovat a jd byl poctén jmenovdnim
jako jeho ndstupce.

B Jaké mate piedstavy o jeho obsahu
v budoucnosti - chystate néjaké no-
vinky?

Rikd se, Ze nové kosté dobre mete. MoZnd
jsem vyjimka, ale rozhodné nechystdm
Zddné prevratné zmény. K jistym drobnym
odchylkdm samoziejmé uz doslo, ale rekl
bych, ze se jednd opravdu pouze o drob-
nosti. Samoziejmé novinkdm, pokud bu-
dou, jak rdd fikdm, a soucasné se omlou-
vdm za to klisé, smysluplné, se vyhybat
nebudu. Rdd prijmu také podnéty ctendri

a samoziejmé dopisovatelt. Zvdzim rovnéz
pripominky tykajici se velikosti pisma. Velkou
zménou - a zatim jedinou - je novy vyrobce
Ctrndctideniku, kterym je nyni tiskdrna
Ceskych drah v Olomouci.

B Co byste vzkazal dopisovateliim a pfi-
spivateltim Obzoru?

Tady si dovolim odcitovat dopis, ktery
jsem jim poslal elektronickou postou:

LVdZeni spolupracovnici ctrndctideniku
OBZOR, mili dopisovatelé,

dovolte, abych vds v téchto prijemnych
letnich dnech skolnich prdzdnin a dovo-
lenych, které jisté trdvite v prijemném
prostiedni nasi krdsné zemé ¢i v zajima-
vych zahrani¢nich lokalitdch, srdecné po-
zdravil. A tém, ktefi v téchto dnech pisobi
na svych pracovistich, popfdl pracovni po-
hodu.

Vétsina z vds uZ mé znd osobné
minimdlné z posledniho setkdni redakce
s dopisovateli, které se konalo v zdvéru
loriského roku. Nyni jste se mohli vsichni
sezndmit také s mou predstavou dalsiho
pokracovdni tohoto ctrndctideniku. A jd
se jiz tésim na spoluprdci s vdmi, na
prehrsel vasich inspirativnich ndpadd, ale
rovnéz i kritickych pripominek, aby obsah
Obzoru nevychdzel pouze z kvalitni prdce
predchoziho redakcniho kolektivu, aby na
ni nejen navazoval, ale rovnéz se ve spo-
luprdci s vdami a novym obsazenim redak-
ce ddle rozvijel a ziskdval na co nejvyssi
kvalité, kterou tento druh novin umozriuje.

Dékuji vdm za vasi soucasnou aktivitu,
dékuji vdm za iniciativu pristi!”

B Jaké je celkové slozeniredakce a kdo
vsechno se na obsahu, vyrobé a expe-
dici Obzoru podili?

Vzhledem k tomu, Ze spolecné s vedoucim
redaktorem_Ing. Maresem odchdzi, kromé
vds, pane Cdslavsky, za coz vdm dékuji, i
¢lenky redakce pani PhDr. Zderika Slddkovd
a pani Marie Bdrtovd, dochdzi k pomérné
velkym zméndm. Jak je uvedeno v tirdZi,
kromé mé plsobite v redakci v Olomouci
vy a v Brné Daniela Houdkovd. Tisk, jak uz
jsem se zminil, probihd v tiskdrné Ceskych
drah. Distribuci od ¢isla 14 administrativné
zajistuje slecna Eliska Kopeckd, realizuje
ji stejné jako dosud spolecnost Typa pana
Ing. Janaty. Nové byla vytvorena redakéni
rada, kterou vede predseda OSZ Mgr. Martin
Maly a tvofi ji vsichni mistopredsedové Od-
borového sdruzZeni Zeleznicdri. Na obsahu
se samoziejmé podileji také dopisovatelé,
nebot bez dopisovatelti neni novin, a svymi
pripominkami vsichni ctendfi. Mdme tedy
Siroky okruh podporovateld, ktery dosahu-
je minimdlniho poctu 5 400, coZ je mnoZstvi
vyddvanych vytisku.

B Jak jste se rozloucil s pivodni redak-
ci, resp. hodlate s jejimi ¢leny podle
potieby event. spolupracovat?

Pdvodné jsem pocital s tim, Ze se se
stdvajicimi ¢leny redakce nebudu mu-
set loucit. Ale jejich touha po odpocinku
byla silnéjsi, a tak se redakce do budoucna
zménila. To oviem neznamend, Ze bychom
nemohli i naddle spolupracovat. Urcité se
po néjaké dobé odpocinku jejich chut do
novindfiské tvorby vrdti a jd jejich inicia-
tivu rdd privitdm - stejné tak jako vsech
dosavadnich dopisovateli a samoziejmé
vSech Ctendrd, nebot kazdy z nich miZe
byt dobry prispévatelem a tviircem obsa-
hu &trndctideniku Obzor. Ale o tom uz jsem
se zminoval, tak at se neopakuji.

B Jak vnimate soucasnou situaci na ze-
leznici a co z toho vyplyva pro casopis
Obzor?

Zeleznice nyni — a neni to poprvé -
zaZivd nelehké obdobi. Staci jen zminit
obrovsky skok pri zdrazovdni energii. A
pritom je tfeba ji ekologizovat, moderni-
zovat, zkvalitiovat, priblizovat cestujicim
a pfepravnim spolecnostem. To, co proZivd
Zeleznice jako celek, denné proZivaji také
jeji zaméstnanci. A pro Zeleznici z toho
plyne zdvazek se o své zaméstnance co
nejucinnéji postarat. No, a odbory jsou tu
od toho, aby svym pusobenim zajistily, Ze
tomu tak bude. Je to jen jeden z mnoha
prikladd, k cemu mize prispivat také od-
borovy tisk, v naSem pfipadé samozrejmé
ctrndctidenik OSZ OBZOR. B



Budova zeleznicni stanice Déhylov je umisténa excentricky — na zhlavi stanice

PREDSTAVUJEME ® OSOBNOSTI ® TVARE 0SZ

Tomas Slachta:

nZnalosti ziskané z pusobeni
v revizni komisi budu prendset
na éleny NeRV 0SZ”“

Na Konferenci nedraznich zakladnich or-
ganizaci Odborového sdruzeni Zzelezni-
¢ara, ktera probéhla na podzim lonského
roku, byl zvolen do funkce samostatné-
ho odborného zaméstnance OSZ v gesci
NeRV 0SZ a ¢lenem U OSZ Tomas Slach-
ta, ¢len revizni komise OSZ a odborovy
funkcionar, predseda zékladni organizace,
dlouholety pracovnik spole¢nosti OHLA
ZS. A protoze ¢lenské zakladna NeRV 0SZ
je nejen rozsahla co do poctu, ale rovnéz
co do rozlohy, uvedme ho timto rozhovo-
rem do blizsiho podvédomi vsech ¢tena-
i Obzoru.

Jste zaméstnancem spolecnostl OHLA
Zs, jak zni jeji sou¢asny nazev, mizete
nam predstavit, jakymi pracovnimi pro-
cesy jste zde prosel?

Nastoupil jsem v roce 2002 tehdy k ZS Brno
TAPS Ostrava, na pozici tratovy délnik, coz jak
Jje zndmo, je pracovni pozice, kterd se sklddd
z mnoha profesi. Od kopdni az po méreni ni-
velacnim pristrojem. Od ndstupu jsem se po-
hyboval v divizi Zeleznice na renovacich ko-
ridorovych trati, kde jsem v drtivé vétsiné byl
u tzv. zemart, kteri délaji vse, co se tykd kole-
jového podloZi, ndspy, tunelové portdly, od-
vodnéni, ndstupisté, terénni Upravy apod.
Pracoval jsem ale i na kolejovych svrscich
a vyhybkdch jako napf. jejich demontdze
a montdze. V celku hodné rozmanitd &innost,
kde nehrozila pracovni rutina. Po volbdch
vroce 2017 jsem byl uvolnén na pozici zamést-
nance pro oblast BOZP a PO.

Byl jste élenem revizni komise 0SZ, ale
do této funkce jste byl zvolen jisté az
po urcité dobé odborové cinnosti. Jaké
funkce jste zastaval a jak byste zhodno-
til svou ¢innost v RK 0SZ? ;

Ano, byl jsem ¢lenem RK ZO OSZ, ndsled-
né mistopredsedou, a nakonec i predsedou
Z0, takZe jsem o hospodarenl néco jiz védel.
Kdyz budu upfimny, tak prechod na clena
RK OSZ byl z mé strdnky trochu opatrny, Je-
likoZ j Jjsem se zacal setkdvat s nekterym: pfi-
pady, co jsem neznal. KaZzdd organizace md
jiné potteby pro tétovdni a jako ¢len RK 0SZ

je tfeba jich co nejvice zndt, takze jsem se né-

jaky &as ucil. Jako ¢len RK OSZ jsem, predpo-
kldddm, udélal dost prdce, ale hodnoceni
bych nechal na jinych. Po zvoleni na konfe-
renci na novou poz:c: Jjsem musel v RK OSZ
skoncit. Jsem ale s jejimi ¢leny naddle v kon-
taktu, abych mohl byt metodicky ndpo-
mocen v oblasti hospodareni u ZO plisobi-
ci v Nedrdznim republikovém vyboru OSZ
a pokracoval na rozpracovanych projek-
tech, co jsem vytvoril ze své iniciativy. Jed-
nim z projektt bylo vytvoreni webu rkosz.cz,
ktery mdm na starosti. Dalsim projektem byl
penézni denik a ucetni kniha v excelu, mo-
mentdiné se ucetni kniha upravuje na pod-
kladé doporuceni Ing. Jaroslava Kovdrni-
ka, Ph.D. (skolitel hospodareni), kterd bude
i v tisténé formé.

Nyni po VIIl. sjezdu OSZ a s odchodem
Miroslava Novotného do dichodu za-
stavate pro vas novou funkci. Vase pra-
covisté je vSak v Ostravé, jak tuto praci
pfi pomérné velké vzdalenosti od sidla
OSZ v Praze zvladate? Neni to problém?

Po Mirku Novotném jsem nastoupil na funk-
¢i samostatného odborného pracovmka 087
v gesci NeRV. Mirka si velice vdzim, je to zna-
ly ¢lovék s mnoha zkusenostmi, které umi pfi
jedndnich pouzit. Nahradit ho je pro mne vel-
kd vyzva, naucit se paragrafy a podobné véci
neni problém, ale zkusenosti si clovék musi zis-
kat sdm, ty se predat nebo naucit nedaji. S kaz-
dou spolecnosti se jednd jinak a ¢&im vice je spo-
lecnosti, tim je potfeba mit vétsi znalosti a cit
pro jedndni, co funguje u jednoho, mize u dru-
hého pusobit negativné.

Problém mezi vzddlenostmi od sidla OSZ
neni velky, prejezdy jsou sice casové ndrocné,
ale pokud to neni kaZdy den, tak se to dd zvld-
dat. Navic jak jiz COVID ukdzal, diky moder-
ni technice se dd hodné zdleZitosti resit elek-
tronickou formou a v pfipadé administrativy
je vétsinou jedno, kde jste. Jsou vsak zdleZitos-
ti, kterych je tfeba se osobné tcastnit. Takze
jsem jak v Praze, tak i v Ostravé. Néjaky pldn,
kolik dn(i v tydnu, kde budu, sice je, ale mys-
lim, Ze se to bude individudlné ménit podle
vytiZeni a potreb, takZe se klidné miize stdt,
Ze se pdr tydnu v ostravské kanceldri neukdzu.

Pieji vam tedy, aby vam pfibyla ne-
jen spousta prace pro potreby nedraz-
nich organizaci 0OSZ, ale také, aby vam
pFinesla pocit radosti z angazovanos-
ti clenské zakladny a také jejiho roz-
Sifovani. Vzdyt ziskavat nové cleny je
samoziejmé dulezité, a je to také odra-
zem kvality odborové prace. A nesmim
opomenout jesté zpétné poprat timto
i mistopfedsedkyni 0SZ a predsedky-
ni NeRV OSZ Bc. Renaté Douskové, aby
vasim zvolenim ziskala opravdu silnou
pravou ruku, na kterou je vzdy stopro-
centni spolehnuti.
Dékuji za rozhovor!
Milan Sedldk,
foto: Jan Buchta

a predsedkynl NeRV 0SZ Bc. Renatu Douskovou a Martina Semirdda  Foto: Flllp Houdek

Malickd cekdrna slouZi spise jako vstup k WC pro cestujici a do dopravni kanceldre

NAVSTIVILI JSME

Dehylov

Stavba Zeleznice z Opavy do Ostravy (Opa-
va vychodni nadrazi - Ostrava Svinov-
ské nadrazi, 1854-1857) se vyznacuje jed-
nou zajimavosti. Trat totiz vede podél
feky Opavy, kterd v té dobé tvofila hrani-
ci se sousednim Pruskem, resp. pruskym
Slezskem (dodnes je Uzemi za fekou Opa-
vou nazyvano ,Prajzskem”, které bylo v le-
tech 1920-1939 soucasti Ceskoslovenska,
1939-1945 spadalo do Velkonémecké fise,
po valce se hranice vratily zpét). Pfi stavbé
zminéné trati musela byt spInéna podmin-
ka zadana armadou, ze zelezni¢ni trat se
nesmi pfiblizit na dostfel (t. j. 1000 krok)
k tehdejsi pruské hranici. Priblizné v této
vzdalenosti od feky lezi i jedna ze stanic
na této trati, jiz je Déhylov - do provozu
byla uvedena v roce 1857 pod nazvem Dé-
hylov-Hlucin jako zastavka. Na stanici byla
tato zastavka ,povysena” az v roce 1924.
Jednim z pamétnikud, ktefi v této zelez-
ni¢ni stanici zacinali svoji drazni kariéru
je Antonin Nykel. ,V roce 1967, pred péta-
padesc’rti lety, jsem zde autorizoval jako vy-
pravci, to vsak stanice vypadala tpiné jinak
nez dnes,” vzpomina ctyfiasedmdesatilety
muz, ktery do dlichodu odchézel jako ve-
douci pracovnik na tehdejsim OPR Ostra-
va. ,Jizda vlaki byla zabezpecovdna za po-
moci elektromechaniky, ndvéstidla byla
mechanickd, stejné jako zdvory, a vlaky jes-
té tehdy vozily parni lokomotivy,” pokracu-
je. Jak déle dodava, v roce 1991 zde bylo
modernizovano stani¢ni zabezpecovaci
zatizeni (TEST) a v roce 2007 byla celd sta-
nice zapojena do dalkového fizeni. Od to-
hoto roku je doprava na celé trati fizena
z Ostravy-Svinova. ,V dobé, kdy jsem zde
slouzil, byl zde jesté ndcelnik stanice a sig-
nalista na zdvislém stavédle na ostravském
zhlavi. Druhé stavédlo (Fidici) bylo v doprav-

ni kanceldri, nebot budova je umisténa ex-
centricky, na opavském zhlavi,” vzpomina
Antonin Nykel. Prodej jizdenek byl v rezii
vypravciho.

Poté, co byla tato 28km dlouha jedno-
kolejna trat v letech 2005-2006 moderni-
zovana a elektrifikovana, ztstala v budové
jiz jen mala cekdrna, zachody pro verejnost
a technologicka mistnost. V pfipadé potre-
by (poruchy délkového ovladani) je odsud
mozno fidit dopravu v pfilehlych stani¢nich
Usecich. V roce 2021 budova dostala novy
kabat a byla ¢astecné ubourana. Protoze
od budovy je to jesté asi sto metrd na na-
stupisté, byl na zacatku nastupist postaven
jesté pristfeSek pro ukryt pred nepfizni-
vym pocasim. Stanice Déhylov ma tfi do-
pravni koleje, pét vyhybek, jednu vykolejku
a jednu kusou manipulacni kolej. Pro cestu-
jici zde slouzi dvé nastupisté, dochazi zde
k ¢astému kiizovani vlakd.

Zajimavosti stanice je pro milovniky his-
torie jeji minulost: v letech 1938-1945 byla
stanice (v té dobé nesla nazev Dielhau)
ve spravé Deutsche Reichsbahn, ktera
zde tehdy provedla modernizaci zavede-
nim elektromechanického zabezpecova-
ciho zafizeni typu Einheit s mechanickymi
navéstidly ,némeckého” typu (kulaté za-
konceni ramene). ,Na ta ndvéstidla si dob-
fe vzpomindm, slouzila zde jesté v dobé, kdy
jsem zde délal vypravciho,” vzpomind Anto-
nin Nykel.

Osobni vlaky jsou vedené v prevazné
Casti soupravami Elefant v hodinovém tak-
tu z obou stran, mnohem silngjsi je vsak
provoz na silnici z Ostravy do Hlucina - po-
kud jsou zaviené zavory, nakupi se pred
nimi dlouhd fronta nedoc¢kavych motoris-
t0. Ale takova je jiz dnesni doba.

Text a foto: Miroslav Cdslavsky

Vsimli jsmessi

® v RAMCI MODERNIZACE tratového
useku Praha Vysocany-Lysa nad Labem
dojde k elektrifikaci tfeti koleje mezi Zst. Pra-
ha-Vysocany-odbocka Skaly (zde se bu-
duje novéd vlakova zastdvka Praha-Rajska
zahrada), jenz dosud byla uréend pouze
vlakdim nezavislé trakce ze sméru Neratovi-
ce a po dobu vyluk potom bude provizor-
né slouzit i osobnim vlakdim, rychlikiim, ¢i
nakladnim vlakiim ve sméru Kolin, Hradec
Kralové. K pfepojovani dochdzi od ¢ervence
letosniho roku. Snimek ze dne 20. ¢ervence
2021 dokumentuje pracovni cetu Elektriza-
ce Zeleznic pfi rekonstrukci trakéniho vedeni
ve zminovaném tratovém Useku.

Tomds Martinek

@ DNE 24. CERVENCE v 15:54 h se v Boru
na Tachovsku stretl osobni vlak jedouci
z Bélé nad Radbuzou do Plané u Mari-
anskych Lazni s osobnim automobilem:
Nehoda se udéla na zelezni¢nim prejezdu
P 751 zabezpeceném svételnou vystraznou
signalizaci bez zavor. V dusledku stfetnu-
ti osobni vlak vykolejil pfedni napravou.
Prvotni informace znéla, ze pii nehodé
byl usmrcen Fidi¢ osobniho automobilu
a zranén jeho spolujezdec a vlakvedouci.
Usmrcenou osobou vsak nebyl fidi¢, ale spo-
lujezdkyné. Ridi¢ pfi nehodé utrpél zranéni.
Provoz na trati byl prerusen. Drazni inspek-
ce 3etfila pfi¢iny a okolnosti vzniku mimo-
fadné udalosti v misté jejiho vzniku.
Celkova skoda byla odhadnuta na jeden
milion a 220 000 korun (1,1 mil. vlak, 100 tis.
trat, 20 tis. automobil). V dobé mimoradné
udalosti cestovalo ve vlaku 28 cestujicich,
pfi¢emz nikdo z cestujicich nebyl zranén.
Mgr. Martin Drdpal,
Drdzni inspekce

@ DNE 24. CERVENCE v 17:33 se ve ZIi-
né stretl osobni vlak jedouci z Otrokovic
do stanice Zlin stfed s osobnim automobi-
lem. Nehoda se udéla na Zelezni¢nim pre-
jezdu P 8232 zabezpeceném svételnou vy-
straznou signalizaci bez zavor. V dusledku
stfetnuti osobni vlak vykolejil. Pfi nehodé
byl podle prvnich informaci usmrcen fidic¢
osobniho automobilu. Provoz na trati byl
prerusen.

Na misté mimoradné udalosti byly celko-
vé odhadnuty $kody na 2,8 milionu korun
(2 mil. vlak, 300 tis. trat, 500 tis. automobil).

Mgr. Martin Drdpal,
DrdzZni inspekce

ZE SVETA

Oslavy
Gotthardské zeleznice

Dobré zprava pro fanousky zeleznice: podle
OK Gotthard Rail Days se uskute¢ni planovany
Zeleznicni festival 18. a 19. zafi v Erstfeldu. Bé-
hem dvou dn0 se na severni rampé traté Gott-
hard mezi Erstfeldem a Goschenen uskute¢ni
spousta aktivit, jizdy historickych i sou¢asnych
vlakovych souprav. Kromé toho se budou ko-
nat prohlidky a vystavy s hudbou a tancem.

Tato historicky vyznamna panoramatic-
ka trasa nesmi byt zapomenuta. Gotthard-
ské zelezni¢ni dny, které se uskutecni po-
prvé, byly pfipraveny ve spolupraci se SBB,
SBB Historic, SOB a mistnimi partnerskyml
organizacemi. Akce je zaméfena na hosty
z celého Svycarska i zahranici.

Gotthardskd zeleznice je 206 kilometrd
dlouhd, vede z Immensee do Chiassa, kterou
dokondila Gotthardska Zelezni¢ni spolecnost
v roce 1882. Provozuji ji Svycarské spolkové
drahy (SBB) od roku 1909 a je soucasti magis-
traly Basilej-Curych-Lucern-Mildn. Jadrem
plvodni trasy je horska Zeleznice Erstfeld-
Biasca, ktera vede alpskymi udolimi. Masiv
Gotthard piekondva 15km dlouhym vrchol-
nym tunelem Gotthard. Nové je provoz zajis-
tovan po zeleznici se sklonovymi poméry pod
7 promile skrz Gotthardsky zékladovy tunel,
ktery byl otevien v roce 2016, a Cenersky za-
kladovy tunel, ktery byl otevien v roce 2020.

Poznamka zpracovatele: Vie ostatni, jako
napf.jizdenky najizdy vlakem meziErstfeldem
a Goschenenem si Ize rezervovat na webo-
vych strankdch www.gotthard-bahntage.ch
a na www.trenogottardo.ch/bahntage.

Z Luzerner Zeitung, 8.7. 2021,
pripravil -sh-

Testovaci jizdy
s Talgo Avril

Ve Spanélsku bylo s Talgo Avril v biez-
nu 2022 zahajeno homologacni testo-
vani novych vysokorychlostnich vlaku.
Na useku z Venta de Baiios do Burgo-
su bylo dosazeno rychlosti az 363 km/h.
V komerénim provozu by tyto vlaky pro
RENFE mély jet rychlosti az 330 km/h.
Polovinu budouci flotily vlakd Avril, ¢i-
tajici 30 vlaku, tvoii prvni jednotky, kte-
ré maji jezdit jak na iberském Sirokém,
tak i na normalnim rozchodu. Stejné tak
Avril absolvoval zkousky pod obéma
Spanélskymi proudovymi systémy 3kV
DC a 25kV | 50Hz AC. Vlaky fady 106 bu-
dou jezdit z Coruny a Viga do Madridu
asi 0 20 minut rychleji. V soucasnosti je
rychlost pro pouzivané Talgo Alvia ome-
zena na 250 km/h. Uvedeni novych vla-
ki do provozu by se mélo uskutecnit jes-
té letos. Jednotka se sklada celkem ze 14
vozl, véetné dvou hnacich na kazdém
konci. Uprostred je fazen bistro viz. Vy-
bérové fizeni na vlaky vypsala v roce 2016
RENFE Operadora, a to pro 15 rychlovlakd
pro planovanou rychlost 330 km/h, vcet-
né udrzby po dobu 30 let, z ¢ehoz jako vi-
téz vzeslo Talgo. Objednédvka byla poté
navysena o dalSich 15 vlak(. Z 30 jedno-
tek bude 15 s technologil’ automatické
zmény rozchodu, coz znamena, Ze je lze
pouzit prakt|cky na celé elektrizované
siti ve Spanelsku Politika RENFE durazné
prosazuje vysokorychlostni dopravu, pfi-
¢emz drive velmi pohodIné noc¢ni vlaky
jiz nejsou preferovany. To poznalo i Por-

tugalsko, kdyz RENFE zrusilo no¢ni vlaky
z Hendaye (,South Express”) a Madridu

(,Lusitania—Express”) do Lisabonu.
ZEisenbahn-Osterreich, 5/2022,
pripravil -sh-

SBB objednaly dalsich
sedm jednotek Giruno

Svycarské drahy (SBB) objednaly u Stadle-
ru dalSich 7 elektrickych jednotek Giruno,
které prlbudou ke 29 stévajicim. Hodnota
zakézky cini 250 mil. frankd (6,25 mld. K¢).
Maji byt nasazeny mezi Svycarskem a Né-
meckem, kde SBB ve spolupraci s DB planuji
od roku 2026 vice ptimych spojeniatois vy-
uzitim novostaveb mezi Karlsruhe a Offen-
burgem a Millheimem a Basileji, kde bude
mozné dosahnout rychlosti az 250 km/h.
Stavaijici klasické EC soupravy tak vymizi.

Soucasnych 29 jedenactidilnych jedno-
tek Giruno bylo objednano v r. 2014 a do-
davéno v letech 2017 - 2021. Mohou jezdit
pod stfidavym napétim 15 kV/16,7 Hz nebo
25 kV/50 Hz a také pod stejnosmérnym na-
pétim 3000 V. Umozhuji drovihovy nastup
jak z nastupist s hranou ve vysce 55cm, tak
i 76cm, ktera se vyskytuji v Némecku. Pri
délce 202 m nabizeji 405 mist k sezeni.

Od roku 2026 je dle SBB planovéno zvysit
pocet spojii do Némecka z 26 na 35. Giruno
tak napf. spoji Hamburg a Lugano, ¢i dalsi
némeckd mésta s Bernem a kantonem Wal-
lis ¢i Graublinden (Chur).Vsouéasnostijezdi
tato vozidla z Basileje pfes Curych azdo Lu-
gana, Milana, Zenevy, Boloné i Benatek.

ZEisenbahn Revue Osterreich 7/2022,

Martin Hdjek



Psali jsme pred 25 lety...

Obzor ¢. 29 - 14.7.1997

V nékolika ¢lancich, doplnénych vy-
mluvnou obrazovou dokumentaci, Ob-
zor mapuje rozsdhlé povodné, které
postihly nasi republiku na pocatku cer-
vence 1997. Ustiedi OSZ vyzvalo zelez-
nicare k solidarité s lidmi, poskozenymi
povodneml zaslanim ptispévku na Pod-
parny fond OSZ.

Titulky ,,Tichd Orlice vdzné poskodi-
la traté na vychodé Cech” ¢&i , Privaly
vody paralyzovaly Zelezniéni dopravu
na Moravé” hovori za vse. Naptiklad trat
Sumperk-Kouty nad Desnou byla znice-
na, v Useku Branna-Jindfichov na Mo-
ravé na trati ze Sumperka do Jeseniku
odnesla feka Morava $térk ze tfisetme-
trového useku traté, v Hanusovicich byl
strzen Zzelezni¢ni most. Hlavni trat ze
Z4bfehu na Moravé na Prahu byla pre-
rusena v Useku Hostejn—Krasikov. Velmi
vazna situace byla i na Vsetinsku ¢i Brun-
talsku. Ve vychodnich Cechach vlaky ne-
jezdily mezi Ustim nad Orlici a Letohra-
dem, kde byly koleje pod vodou. Zivelni
katastrofa pfinesla vazné ztraty pro celé
hospodarstw Zlvel postlhl i mnoho Ze-
jetku ¢ dokonce pristfesi. Ustiedi OSZ
proto iniciovalo schizku s predstaviteli
GR Ceskych drah k teseni finan¢ni po-
moci postizenym.

Kromé povodni, hlavniho tématu sdélo-
vacich prostredkd téch dn, ptinesl Obzor
mimo jiné informaci o pfednasce lorda
Neila Kinnocka, komisafe Evropské unie
pro dopravu, kterou organizac¢né pfipravi-
lo OSZ a ktera probéhla 4. 7. 1997 v Praze.
Podle jeho slov by mélo byt snahou Ev-
ropské unie zastavit pokles podilu zelez-
nice v ndkladni dopravé a mélo by se udé-
lat vse pro to, aby zemé, zadajici o vstup
do Evropskeé unie, neudélaly stejné chyby,
kterych se dopustila zdpadni Evropa v po-
slednich desetiletich. ,KdyZz zemé ztrd-
ci Zeleznice, ztrdci tim ekonomika celé
zemé. Cenou za to je ztrdta zaméstndni,
vétsi podil silniéni dopravy a vyssi ndkla-
dy,” zdGraznil lord Kinnock.

Obzor ¢. 30 - 28.7. 1997

I v daldim ¢&isle pokra¢ovalo v Obzoru
zpravodajstvi o nasledcich nicivych po-
vodni na zeleznici. Po opadnuti vod se
zjistovaly skody, a pokud to bylo mozné,
zapocalo se s obnovou poskozenych tse-
kd trati. Na mnoha mistech mély vlaky
nafizenu pomalou jizdu z ddvodu pod-
maceni traté. S obnovou nékterych lo-
kalnich trati se v té dobé jesté nezacalo,
nebot se ¢ekalo na ortel, ktery nad nimi
vynese vlada.

Dne 21.7. 1997 uspotadalo vedeni OSZ
tiskovy brifink, na kterém mlstopredseda
0SZ Jiti Kratochwl podekoval vsem zelez—
nasledku zaplav a zachrané Zivotl a majet-
ku. Zaroven se pozastavil nad pfistupem
Spravni rady Ceskych drah, pro niz vaz-
na povodnova situace nebyla divodem
ke svolani mimoradné schlize. Naopak, SR
na svém pravidelném setkéni projednala
podnikatelsky zdmér Ceskych drah, ktery
byl charakteristicky svym restriktivnim
pristupem, doprovazenym vizi propusté-
ni az 17 tisic zaméstnancq, ru$enim trati
a nikoliv odstrafiovanim vnitfnich nehos-
podarnosti, jak pozadovalo OSZ. Pfedse-
da OSZ Jaromir Dusek precetl novinafiim
seznam ctrnacti regionalnich trati, které
byly prezentovany ze strany ministerstva
dopravy jako ty, které po zaplavach neni
doporuceno obnovovat. ,Cdstka na jejich
obnovu 392,2 mil. K¢ je podle vedeni 0SZ
neopodstatnena a vymyslend,” uved| Ja-
romir Dusek.

Obzor ¢.31-11.8.1997
Dalsi letni ¢islo Obzoru bylo ¢aste¢né jesté
poznamenano nasledky povodni. Pfedse-

da OSZ Jaromir Dusek v Gvodnim clanku
Skod i jejich vzajemnou solidaritu, na dru-
hé strané odsoudil snahu Ceskych drah,
aby se na odstrafiovani $kod a obnové
zelezni¢ni infrastruktury finan¢né podilely
i obce. wTy obce, které by samy potiebo-
valy znacné prostiedky, aby mohly ale-
spon cdstecné odstranit vzniklé skody,”
pide se v ¢lanku. Zddraznil, ze Ustiedi OSZ
pozaduje v zajmu obcant i pfepravcl ob-
novu vsech Zeleznicnich trati postizenych
zZivelni pohromou.

V kratkém ¢lanku z jednani Ustredi
0SZ dne 30. 7. 1997 zaznéla kritika pred-
sedy CMKOS Richarda Falbra, ktery uved|
v tisku, Ze nelze vyloudit napojeni OSZ
na socialni demokracii. Clenové Ustiedi
0SZ tento vyrok odmitli. Dale zde zaznéla
informace o zasedani Spravni rady Ces-
kych drah z 11. 7. 1997, které se zabyvalo
podnikatelskym zamérem CD na pfisti dva
roky, z néhoz vyplyvala fada restriktivnich
opatteni. ,Nelze souhlasit s tim, aby bez
jakéhokoli zdivodnéni a bez jakékoli
analyzy byl za dva roky snizen pocet
pracovniki o 17 tISlC,” fekl predseda 0sZ
Jaromir Dusek s tim, Ze tento zamér nebyl
s0SZ prOJednan

Clanek vénujici se budoucnosti regio-
nalnich trati uvadi, ze v Projektu reformy
zeleznice a Ceskych drah (prlpravenem
na srpnové jednani vlady) se uvazuje
o zruseni Sesti trati (Vilémov u Kadané-
Kadansky Rohozec, Protivec-Bochoy,
Dobronin-Polnd, Nemotice - Korycany,
Cej¢-Zdanice a Vranany-Luzec n. VIt.).
Podle Ing. Vybirala z odboru drah a Zelez-
ni¢ni dopravy ministerstva dopravy a spo-
ja stat vsechny regionalni traté a zhruba
deset celostatnich drah nabidne k privati-
zaci. O uvedenych Sest trati zatim udajné
nikdo neprojevil zajem.

PFedstavenstvo OSZ znepokojeno” je
kratky ¢lanek z mimofadného zasedani
Pfedstavenstva OSZ ze dne 6. 8. 1997,
na némz se projednavaly otazky spojené
se sjezdem OSZ, ale také informace z po-
rady generalniho feditele s. o. CD: , Pfed-
stavenstvo 0SZ vzalo se znepoko;enlm
na védomi informaci o tom, Ze generdlni
feditel CD nepoklddd za nutné pro;ed—
nat_ s odbory rozhodnuti o ruseni ctyr
OPR (obchodné provozmch red:telstw),
nebot tento krok nepovaZuje za organi-
zaéni zménu. Predstavenstvo OSZ sviij
protest vyjddFi pisemné nejen predstavi-

telim €D a MDS, ale i garantum dohody
o ukonceni stdvky na zeleznici,” uvadi se
v prohlaseni.

Obzor ¢. 32 - 25. 8. 1997

nZdraZeni jizdného na Zeleznici - dalsi
nekoncepcni rozhodnuti” je titulek uvod-
niho ¢lanku, informujiciho o tom, Ze misto
50% zdrazeni, které ministerstvu financi
navrhlo ministerstvo dopravy a spoju,
bylo rozhodnuto ,pouze” o 33% zdrazeni
(v priméru), ato od 1.9. 1997. Jako dlvod
zdrazeni byla uvedena snaha zpomalit
prohlubujici se ztraty z osobni dopravy.
Jaky vsak bude konkrétni piinos tohoto
zdrazZeni, nikdo z vedeni nevédél. Zaroven
byla zrusena bezplatna pfeprava seniorll
nad 70 let. Na dotaz, co pfinese odboura-
ni této slevy Ceskym draham, odpovédél
generalni feditel CD Ing. Vladimir Sosna:
»Je to obtizny odhad a nevidim néjak
diivod se jim zabyvat”. ,0d zdFi neéekd
Zeleznici nic dobrého: od 2. zmény GVD
4.5% snizeni nabidky, ,,nulovy grafikon”
na ctyrech tratich (Trutnov-Svoboda
nad Upou, Tanvald-Harrachov, Vrbno
pod Pradédem-Milotice nad Opavou
a Kouty nad Desnou-Sumperk) a zre[me
dalsi odliv cestujicich vlivem zvyseni cen
a odebrdni jizdnich vyhod seniorim.
A s nim jisté p¥ijdou i dalsi ,pddné” ar-
gumenty pro utlum Zeleznice,” shrnuje
¢lanek v zavéru. -zs-

PORADNA BOZP

Pitny rezim a ochranné napoje

Stéle se v praxi setkdvame s tim, Ze nékte-
fi zaméstnanci a zaméstnavatelé tyto dva
zcela odlisné ndzvy nerozlisuji, mnohdy
je dokonce povazuji za jedno a to samé.
Jenze tomu tak neni, opak je pravdou.
Pitny rezim je zasobovani pracovisté pit-
nou vodu v dostate¢ném mnozstvi, at uz
ve formé kohoutkové nebo balené pit-
né vody. Mnozstvi takto dodévané vody
nelze nijak omezovat ani nelze stanovo-
vat pfedepsané mnozstvi vody na jedno-
ho zaméstnance. Potteba pit je totiz ryze
individudlni potfebou a nelze ji omezo-
vat. Jednodusle feceno, pokud mam zi-
zen, musim mit moznost se kdykoliv na-
pit. V ramci vykonu kontrolni ¢innosti nad
stavem bezpeénosti a ochrany zdravi pfi
praci nasi svazovou inspekci BOZP se ob-
cas setkdvame s tim, Ze na pracovisté neni
pfivedena pitnd voda a zaméstnanci do-
stavaji na celou sménu pouze 1,5 litru ba-
lené pitné vody na pokryti jejich pitného
rezimu, coz je z hlediska BOZP nepfijatel-
né. Na druhé strané ochranny napoj je
ten, ktery je poskytovan na pracovistich,
kde se vyskytuji nepfiznivé mikroklima-
tické podminky (napf. extrémni horka).
Ucelem ochranného néapoje je chranit lid-
sky organismus pfed vlivy nadmérného
tepla. Na ochranny napoj vsak nema na-
rok kazdy zaméstnanec. Ochranné napo-
je se poskytuji zejména zaméstnanciim
na pracovistich, kde se vyskytuji neptizni-
vé mikroklimatické podminky, a to za sta-
novenych podminek. Napfiklad svéreci,

soustruznici a sklafi maji narok na ochran-
né napoje jiz pfi dosazeni teploty na pra-
covisti 26 °C a vice, administrativni pra-
covnici maji narok az pfi dosazeni teploty
na pracovisti 34 °C a vice. Ochranné néapo-
je maji svij specialni ucel — doplnit ztratu
tekutin a mineralnich latek, ke které do-
chézi pfi poceni a dychani, a to az do vyse
70 % ztraty za osmihodinovou sménu. Za-
timco pitnou vodu musi zaméstnavatel
zajistit véem zaméstnancdm bez ohledu
na teplotu. Ddle je tfeba upozornit na to,
ze pitna voda slouzi nejen k zajisténi pit-
ného rezimu, ale i k poskytnuti predlékar-
ské prvni pomoci. Co se tyka zajisténi pit-
ného rezimu i poskytovani ochrannych
napojd, tuto problematiku fesi zejmé-
na ustanoveni § 8 (ochranné népoje) a §
53 (pitna voda) natizeni vlady ¢. 361/2007
Sb., kterym se stanovi podminky ochrany
zdravi pri praci, v platném znéni a vétsina
zaméstnavateld ma k této problematice
zpracovan svdj vnitini pfedpis (opatfeni,
smeérnici). Casto se nas v rdmci metodické
pomoci dotazuji, jaké maji byt ochranné
napoje. Zde zélezi na konkrétnich pod-
minkach (tfida prace, druh prace). Jedna
se o poskytovani slabé, pripadné stiedné
mineralizovanych a pramenitych vod atp.
Vyse uvedenou problematiku je mozno
pripadné konzultovat s oddélenim BOZP
Odborového sdruzeni zeleznicara.
JUDr. Petr KoZmin, LL.M., MBA,
vedouci oddéleni BOZP -
svazovy inspektor

Ptam se: ,Proc?”

Prestoze jsem byl 30 let zaméstnancem
narodniho dopravce a od mala mne zaji-
mala doprava, uz jen koukani z okna ve 4.
patie jednoho z nejvyssich domu v Koli-
né od 50tych let byl zazitek, dival jsem se
na most pres Labe, po kterém musela projet
tenkrat vSechna auta, véetné tanku, které
jezdily cvicit na Vinici, na kfizovatku s ben-
zinovou pumpou, kde se odbocovalo na Ty-
necn.L., rovné se jelo naOvcary amirnévle-
vo na Velky Osek a Libici, vSechna auta byla
cernd, hnéda nebo seda, néktera s popelni-
ci na zadi (z valky na dievoplyn), po fece pfi-
jizdél parnik Cidlina do Podébrad a na tra-
ti jezdily osobdky, tazené moji milovanou
lokomotivou, Papouskem (477.0) do Prahy,
ale i rychliky a kdyz jela Hungarie, tenkrat
motorovd souprava Ganz, to jsme s brat-
rem nemohli zmeskat. Seznamovani hlavné
s Zelezni¢ni dopravou, studia a zaméstna-
ni, zacvik, ¢astecné jesté v poslednim depu
s parnimi masinami v Liberci. Pak zamést-
nani a porad néjaké zéhady, nadhera obje-
vovani a diky vysvétlovani od starsich jsem
o draze uz konecné néco védél. Ale dodnes
mi vic véci stale nenfjasnych a tak piSu a ¢e-
kam, ze zéhady mi budou moudrymi na tis-

kovych oddélenich vysvétleny. Protoze
vétSinou nevim, co délat s body, které do-
stdvam ve vérnostnim programu narodniho
dopravce, tak vlastné vzdy je ¢erpam pujce-
nim kola, coz je bezvadna véc a chvalim na-
rodniho dopravce za tento pocin. | kdyz
bych védél o dalSich mistech, které bych
potieboval, treba mekku cyklistd Hradec
Kralové, Liberec, Tanvald, Kofenov... Byval
to i Kolin, opravili stanici, aby ziejmé vyho-
vovala koridoru, ale ,.zmrsili”krasnou fasadu
z 1. republiky obludnou troubou (asi klima-
tizace), jesté horsi je to z pohledu z nastupist
- odbocim, Ze ta Sprava Zeleznic je schopna
krasné dilo nasich predkd takhle ,zmrsit” -
tak pred tou koridorovou modernizaci se
tam dalo pujcit kolo, po modernizaci uz ne...
také sluzba cestujicim, ze? A konec¢né se do-
stavam k otazce. Na plakatcich s pfehledem
pljc¢oven podle krajl jsou vyjmenovény tra-
té, kde si pjcené kolo od CD mUzete vézt
zadarmo. A otdzka zni, pro¢ to na nékte-
rych tratich — a neni jich malo - jde a jinde
ne. Tak pokud si chcete usetfit dychani smo-
gu v misté pljcovny (tfeba Beroun), cyklos-
tezka vede vedle a ¢astecné i po silnici a ra-
déji popojedete vlakem do Kralova Dvora,

llustracni foto: MARA

tak pokud neméte jizdenku, tak pro starce
bude za osm korun ¢eskych a za kolo ,zacé-
lujete” ceskych korun tficet, protoze podle
informace z informacni linky narodniho do-
pravce (to je CD, pokud by nékdo nevedel)
tam bezplatna preprava kola z pGij¢ovny CD
neplati. A zvidavou otazkou vazeného kli-
enta Ceskych drah, coz jsem ja, jsou Ctyfi
pismena: Pro¢? Pfitom na opacnou stranu
do Prahy jede kolo zadarmo — Pro¢?
PetrRddl

Vyklapéci okna jsou v teplém pocasi hotové peklo

Nastalo dlouho ocekavané léto, které pfi
stdle vyssich cenach pohonnych hmot
laka k cestovani vlakem. Aplikace MUj viak
varuje pred teplym pocasim a doporucuje
cestujicim, aby se na cestu vybavili dosta-
te¢nym mnozstvim napojl. Nejlépe tedy
prenosnou chladnicku s sebou a doufat, ze
budou alespon v nékterych vlacich na ces-
té funkéni zdsuvky 220V.

Ve vlacich ¢i vozech, kde neni ¢i nefun-
guje klimatizace a nejsou polospousté-
ci okna, je skute¢né k nevydrzeni, zvIasté
kdyz vlak stoji. Paradoxné byla v minulosti
pfi nékterych rekonstrukcich ménéna po-
lospoustéci okna za vyklapéci, kterd témér
nevétraji, a to bez dosazeni klimatizace.
Nebo se vykony, dfive obsluhované vozi-
dly s polospoustécimi okny, pridélily alter-

Ve Ctvrtek 4. srpna uplynul rok od vdzné ne-
hody s tragickymi ndsledky ve vyhybné Ra-
donice na trati ¢. 180 Plzeri-Domazlice-
Furt im Wald. Toho dne se krdtce po osmé
hodiné ranni srazil mezindrodni viak Ex 351
s osobnim vlakem Os 7406. Pri nehodé za-
hynuli  strojvedouci obou vlaki a jedna
cestujici z osobniho vlaku. Dalsich 56 ces-
tujicich utrpélo zranéni rizné zdvaznosti.
Hmotnd Skoda presdhla cdstku 178 milio-
nu korun.

Drdzni inspekce (Dl), kterd vdZznou neho-
du vys"etr”ovala, urcila jako bezprostred-
ni pricinu srazky vlakii nerespektovdni
ndvésti ,,Stij” hlavniho (odjezdového)
ndveéstidla S 1 vyhybny Radonice oso-
bou Fidici hnaci drdzni vozidlo Ex 351.
Tedy, feceno strucné, vinikem je strojvedou-
ci. V Zdvérecné zpradvé o vysledcich Setfeni
mimorddné uddlosti (ZZ) c. j. 6-2220/2021/
DI, kterd je verejné pristupnd na interneto-
vych strdnkdch DI, ovsem DI uvddi:

... BEhem vysetfovdni pFicin a okol-
nosti pfedmétné MU (mimoFddné udd-

llustracni foto: Jan Buchta

PREDPOKLAD NENi DUKAZEM

losti) se v ramci Setreni lidského faktoru
vzhledem k ndsledkiim MU nepodafi-
lo zjistit, co bylo pFicinou nereagova’m’
strojvedouciho vlaku Ex 351 jiZ na nd-
vést,Vystraha“vjezdovéhondvéstidla s
vyhybny Radonice a ndsledné na drd-
ze cca 240 metrii na ndvést ,Stij” od-
jezdového ndvéstidla S 1 vyhybny Ra-
donice...”. Nebyla napfiklad vyloucena
zdravotni indispozice, kterd mohla strojve-
douciho postihnout v kritickém case. V ZZ
DI se také objevuje termin ,lze predpokld-
dat”. Zdvaznost takové tragické mimordd-
né uddlosti vyzaduje, aby skutkovy stav byl
zjistén a dolozen nezvratnymi dikazy. Tedy
dikazy, o nichZ nejsou zddné pochybnosti.
Predpoklad néceho vsak neni objektivnim
dikazem.

Ke zminéné ZZ DI vypracovaly odborové
organizace zastupujici oba strojvedouci vy-
hrady, které byly vzneseny pri projedndvd-
ni smrtelnych pracovnich trazt obou stroj-

vedoucich u reditele Oblastniho reditelstvi

osobni dopravy Zdpad v Plzni za pfitomnos-

nativnim dopravcdm, ktefi nasadili nekli-
matizovana vozidla pouze s vyklapécimi
okny. Zadavatelé bohuzel zjevné vlakem
pravidelné nejezdi a tak jsou popsané roz-
dily v otvirani oken pod jejich rozliSova-
ci schopnost. Podstatné pro né je, Ze auta
maji spoustéci okna vzdy, i kdyz jsou vyba-
vena klimatizaci. Takze o co jde, ze? Cestu-
jici ve vlacich at se klidné usmazi.

A doplnéni chlazenych tekutin po ces-
t&? Neni prakticky kde: Nadrazni restaura-
ce jsou vétsinou zaviené ¢i zrusené. | pfi-
stup k obycejné kohoutkové vodé je stale
vzacnéjsi, kohoutek s vodou na vyprav-
nich budovach az na vyjimky nefunk¢ni,
WC a tim padem i umyvadlo obvykle za-
vieno/zruseno/zbofeno. A v neklimatizo-
vanych vozech je voda v zasobnicich né-
kdy tak horka, ze by se z ni spiSe dal uvafit
caj.

Alespon ze cestujici mohou svij odév
pfizpusobit teploté, vlakvedouci a pra-
vodci v uniformé, tzn. v dlouhych kalho-
tach, které musi nosit i v horkém pocasi
ve vozech pouze s vyklapécimi okny, jsou
na tom jesté hiire. .

Stépdn Hdlek

ti zdstupcii Generdliniho reditelstvi Ceskych
drah. Pfi tomto projedndvdni zaméstnava-
tel, tedy CD, navrhi, aby smrtelny pracovni
uraz strojvedouciho Os 7406 byl odskodnén
100 % a odskodnéni smrtelného pracovniho
urazu strojvedouciho Ex 351 bylo nulové. Ko-
necné pravoplatné rozhodnuti k datu predd-
nitohoto ¢ldnku redakci jesté nebylo zndmo.
Vyhrady odborovych organizaci k ZZ DI byly
pozdéji zasldny také ministru dopravy Mar-
tinu Kupkovi.

Z hlediska vyssiho principu mravni-
ho je hanebné, jestlize rodina strojvedou-
ciho, ktery zahynul pfi vykonu sluzby, ne-
bude odskodnéna. Doufejme, Ze konecné
rozhodnuti prislusnych orgdnd bude ctit je-
den ze zdkladnich principi naseho prdvni-
ho rddu:

Vyklad a pouZiti prdavniho predpisu
nesmi byt v rozporu s dobrymi mravy
a nesmi vést ke krutosti nebo bezohled-
nosti urdzejici obycejné lidské citéni.

Viadimir Selucky

st. Bfezno u Chomutova lezi v km 115,783 byvalé Busté-

hradské dréahy Praha-Bubny-Chomutov-Cheb. V letech
1873-1879 se v Bfeznu napojovala i Plzerisko-bfezenska dra-
ha, ta véak po sesuvu pady u Zaboklik byla preloZena ve smé-
ru Zatec zapad. Cast pdvodni traté vyuziva vle¢ka Severoces-
kych dol elektrarna Tusimice, a do roku 1961 existovala jesté
trat Bfezno-Kadan Prunérov (staré nadrazi), ta zmizela v po-
vrchovém dolu Nastup. Bfezno u Chomutova byl velky zelez-
ni¢ni uzel a vlivem pokracujici tézby uhli stale je, navic ma byt
prelozka traté Bfezno-Drouzkovice-Chomutov do roku 2024
elektrifikovana. Na preloZce se nachazi tunel dlouhy 1758 met-
rd. Zastavka Drouzkovice, ac ji obec Drouzkovice i mésto Cho-
mutov pfi vystavbé prelozky vehementné pozadovaly, tak
neni na rozkaz Usteckého kraje dlouhodobé obsluhovana
anenijizaniv jizdnim fadu uvedena. V ne tak daleké minulos-
ti jezdil pfes Zatec a Bfezno u Chomutova denné rychlik Praha
hl.n. —Zatec—KarIovy Vary. Ac je na trati Praha-Chomutov tra-
tova rychlost az 110 km/h, neuznal tento stat, aby ob&ané Pra-
hy, Kladna ¢i Zatce méli do téchto vyznamnych lokalit pfimé

spojeni, navic je trvale poskozena v Useku Zatec-Luzna u Ra-
kovnika osobni doprava, ktera je provadéna tfemi pary vla-
kd, coz je takovy pékny ,balkansky model.” A mozna bych nyni
Balkanu kfivdil. Mezi Zatcem a Luznou zmizelo i nékolik zasta-
vek a stanic, takZe i tim doslo k odlivu dal3i frekvence. Pfimést-
sk stanice mésta Zatce byvala Zst. Trnovany neni obsazena
ani obsluhovana, z zelezni¢ni mapy zmizela i byvala Zst. S&-
dek u Zatce atd. Chmelafské mésto Zatec se tak dostalo na sa-
mou vyspu statniho zajmu, stejné tak bylo v Zatci podle slov
jednoho byvaleho plukovnlka letectva CSA (s n|mZJsem sedal
onehdy v jedné pivnici do feci) rozordno i vyznamné vojenské
letisté. V Zatci byl zrusen také cukrovar s vleckou a nakonec
i pivovar, ktery naposled spoluvlastnil Carlsberg, ten nyni vy-
rabi pivo Zatec v Polsku a na etlketeje napsano gramaticky ne-
spravné ,Zatecké letké(!) pivo.” Asi tak okolo Zatce. A propos,
Stfedocesky kraj by chtél zrusit vsechny osobni vlaky ve smé-
ru od Luzné ve sméru na Zatec, a¢ je objednévé hlavné Ustec-
ky kraj. Zajimavé, ze?

Martin Kubik

Muzejni M 262.076, CD Cargo 130 002-9 a VT 43 Lédnderbahn
se sjely v Zst. Bfezno u Chomutova, 20. cervence po poledni

Skoro 1800 metrii dlouhy tunel na prelozce u Drouzkovic bude

elektrifikovdn snad v roce 20242 Usek Zatec-Bfezno byl elektrifi-
kovdn jiz v roce 1985 a prelozka otevrena jiz v roce 2007. Takové
mensi zpozdéni




ZV 0SZ pii DKV Ceska Trebova usporadal jizdu nostalgickym viakem

NECHYBELA ANI HUDBA!

ZV OSZ pti Depu kolejovych vozidel Ces-
ka Trebova ve spolupraci s mistni orga-
nizaci Federace strojvadcl (FS) letos pro
své ¢leny opét usporadaly vylet nostalgic-
kym vlakem z Ceské Trebové do Mladéjo-
va a poté uzkokolejkou k hiebecskym do-
1Gm. Letosni jizda byla jiz tieti za posledni
Ctyfi roky.

Pripraveno bylo i obcerstveni v Mla-
déjové (grilovana kyta) a jako bonus pak
jizdenka na uzkokolejku. Hlavnim orga-
nizatorem jizdy zvlastniho vlaku byla Spo-
le¢nost zelezni¢ni Ceska Tiebova, spolu-
organizatory pak ZO 0SZ a FSCR. ,Zdjem
byl opét velky, ale vZdycky to néjak vyjde,
i nds Klub senior( se pravidelné zucastnu-
je,”uvedl Zdenek Jindra, predseda ZV OSZ,
na zaveér akce, které se dohromady za obé
odborové organizace zucastnilo kolem pa-
desati lidi.

Soupravu slozenou z vozidel Spole¢-
nosti zelezni¢ni pfi DKV Ceska Trebova,
z. s., tvorily tfi vagony (vyletni 93-20 306-
4; bufet BDIM6-2142 a hytlak Daa-k 93-20
039-7), které tahlo ,Prasatko” T 211.0002
(701 484-8), lokomotiva zakoupena spol-
kem v roce 2014.

A stejné tak jako poradatelstvi sobot-
ni akce i hudebni doprovod svorné zajisti-
ly obé odborové organizace: ,,Jezdis ndmi
prav:delne kapela sloZend prevdzné z cle-
nd klubu seniord, jeden z hudebnikii je ¢le-
nem OSZ a dalsi pak ¢lenem FS. Pravidelné
se na nasich akcich staraji o hudebni dopro-
vod, jezdi ndm zahrdt i na nase rekreacni za-
fizeni na Medlové (u Nového Mésta na Mora-
vé),” dodal Zdenek Jindra s tim, Ze nejblizsi
akci, kterou ZV OSZ pfti DKV Ceska Trebova
porada, je zérijovy pétidenni autobusovy
zajezd do Svycarska. Aktualné ZO OSZ pri
DKV Ceska Trebova sdruzuje 240 aktivnich
¢len(, seniort je kolem 150.

Podobnou akci pro vefejnost, jako byla
ta sobotni, nachystala Spole¢nost zeleznic-
ni v rdmci tzv. Letnich jizd na nedéli 31. cer-
vence. Navstivte jedine¢nou Uzkokolejku
o rozchodu pouhych 600mm! Pravidelné
jizdy vyletnich vlak(i vedenych historickou
parni lokomotivou se na Mladéjovské Uz-
korozchodné draze konaji kazdou prazd-
ninovou sobotu a vybrané soboty v zafi.
Aredl naleznete hned naproti vlakovému
nadrazi v Mladéjové na Moravé!

Michael Mares

POZVANKA:

Navstivte unikatni technickou pamatku: mladéjovskou prumyslovou drahu

Vystavba mladéjovské primyslové dra-
hy s rozchodem pouhych 600mm probi-
hala v letech 1918 az 1922, jejim poslanim
byla pfeprava vytézenych hmot z mistnich
dold. V soucasné dobé je uzkorozchodna
draha vyuzivéna od jara do podzimu jako
turisticky vlacek na trase Mladéjov na Mo-
ravé-Hrebec doly.

Pocatky hornické tradice dobyvani nerost-
nych surovin v oblasti tvorené kridovym sou-
vrstvim, téhnoucim se z Blanska az na Svitav-
sko, spadaji az do stfedovéku, dobyvani uhli
postupné preslo v primyslovou tézbu Zaru-
vzdornych jilovcd. V kfidovém masivu Hre-
becského hibetu se totiz nachdzeji cenné ne-
rostné suroviny, jde predevsim o kidové uhli
a jily (lupky). Hrebecské dlni stezky piinaseji
mnoho zajimavych informaci a témat.

Podnikatel Gerhard Mauve nechal v le-
tech 1898-1899 na pozemcich naproti nové
vznikajicimu ndadrazi Moravské zadpadni
drahy v Mladéjové postavit dvé pece, vy-
palena surovina se pak rovnou naklada-
la na Zelezni¢ni vagony. Vystavba uzkoroz-
chodné zeleznice probihala od roku 1918.
Zavodova uzkorozchodna zeleznice ma
rozchod 600 mm, jeji celkova délka cini pfi-
blizné 11 km a nejvétsi stoupani 32 promile.

Parni trakce tady vydrzela az do konce
provozu, tézba surovin a s tim i cely provoz
samotového komplexu Moravskych 3a-
motovych a lupkovych zavodi byly ukon-
ceny koncem Cervence 1991, tolik historie.
A soucasnost?

»+AZ sem (Hrebec doly) md trat 11 km. Léta
jsme kvadli Spatnému stavu infrastruktury

koncili na Nové Vsi, pak na Josefce, a dnes
uz jezdime az sem,” vypravél v sobotu
16. 7. 2022 odpoledne nad3senym cestova-
teldm strojvedouci dieselové lokomotivy
BNE 50 a privodce Jan Kuzilek po dojez-
du do koncové stanice Hrebe¢ doly. ,Jsme
parta nadsencd z nejriiznéjsich obord, vsich-
ni jsme dobrovolnici. Zrovna ted probihala
14 dni brigdda, na 250 metr( dlouhém use-
ku trati jsme kompletné obnovili svrsek. Udr-
Zujeme vlastnimi silami i masinky a vozy,
mdme tfi parni masinky, jedna je ted’v opra-
vé. A pokud byste ndm nékdy chtéli pomoc,
tak to velice uvitdme. Kazdou ruku uplatni-
me,” dodal s tsmévem.

Od cervence 2015 se jezdi po zastavku
Josefka, od sezony 2017 po Hiebec-Ger-
hard. Béhem roku 2017 se prostor koncové

stanice Hrebec doly zplanyroval a vzniklo
tady dvoukolejné nadrazi, aby se 5. kvét-
na 2018 slavnostné otevielo pro cestuji-
ci verejnost. Na trati je maximalni rychlost
16 km/h: ,Vy jste sem dneska jeli rychlosti 10
az 13 km/h.”

Béhem opétovného zprovoznovani hie-
becského useku bylo leckdy nutné prose-
kavat cestu vlaku skrz naletovou zelen,
trat totiz byla od roku 2003 fadu let kvu-
li Spatnému stavu svrsku pro osobni viaky
uzavfena. Zeleznice prochazi postupnou
opravou, kterd je pokracovanim gene-
ralni opravy ze samotného konce 80. let.
»Prvni tsek po Zeleznicni prejezd jesté stihli

vroce 1990 opravit pracovnici uhelnych bani

Handlovd, zbytek uz délali dobrovolnici,” za-
vzpominal ,privodce” zavérem.

Dodejme, ze jizdni doba Mladéjov
na Moravé-Nova Ves u Kunciny je 47 mi-
nut, na téchto vlacich byvé nasazena par-
ni lokomotiva. Po prestupu vas dalsi sou-
prava (naptiklad v sobotu 16. cervence
2022 tazena dieselovou lokomotivou BNE
50) za 26 minut doveze az k byvalym hfre-
bec¢skym dolim. Vlacky na Mladéjovské
pramyslové draze jezdi o prazdninovych
sobotach. Jesté stihnete jizdy 20. srp-
na a béhem zvlastni akce 28. srpna 2022,
vlaky ale vyjedou i 10. zafi a poté 24. zari
na Den mladéjovské zeleznice.

Veskeré informace o terminech provo-
zu drahy a pfislusné jizdni fady naleznete
na webovych strankdch www.mladejov.cz

Michael Mares

FISAIC - vytvarmu malovali v plenéru

Ve dnech 14.-17. Cervence se uskutec-
nil v Lysé nad Labem semindf skupiny
vytvarné umeni CZS FISAIC. Ve ¢tvrtek
veCer probéhlo jednéani skupiny, kte-
ré vedla vykonna tajemnice CZS FISAIC
a vedouci skupiny Ing. Jarmila Smerhova.
Predndsku na téma ,Digitdini umeéni pod
ndzvem NFT" (Non - Fungible Token) si
pfipravil a prednasel Pavel Hladik.

V patek bylo velmi pfiznivé poca-
si, takze vytvarnici se vydali malovat

a kreslit do plenéru, do parku lysecké-
ho zamku (dnes je tam domov dichod-
cll). Kazdy si vybral sv(j motiv (zamek,
park, sochy, krajinu) a mozné bylo pou-
zit volnou techniku. Vecer se pokraco-
valo v zapocatych dilech. Néktefi se vy-
dali do letniho kina do Celdkovic, kde
promitali loutkovy film pro déti i do-
spélé ,Mysi patfi do nebe”, jehoz rezisér-
kou je Denisa Grimmova a jeji manzel,
ktefi ziskali za tento film mnoho svéto-

na Letiste V. Havla?

Na strankach ,Zdopravy” se 16. cervna le-
tosniho roku objevil ¢lanek o budouci Ze-
lezni¢ni dopravé na a z Leti$té Vaclava Hav-
la, kde ministerstvo dopravy ,konecné”
pfipousti moznost jizdy déalkovych vlakd
do a z této destinace a jako priklad uvadi
letisté v Zeneve.

Prakticky od sametové revoluce se ob-
jevuji navrhy a terminy, kdy a jak se ces-
tujici dostanou na letisté Vaclava Havla
v Praze vlakem. Je to viceméné ostuda, ale
od sametové revoluce jiz brzy uplyne 33 let
a projekt se zacina konecné rysovat. Spra-
va zeleznic na svych strankéch:
https://www.spravazeleznic.cz/zeleznice-
na-letiste zverejnila tento projekt s rizny-
mi terminy, kdyz dokoncena je zatim jen
modernizace Negrelliho viaduktu. Podle
Spravy Zeleznic mi ,vyslo”, ze by se mélo

Konecné dalkové viaky

zacit stavét v nejblizsi dobé a ko-
nec snad v roce 20297

Jiz pred dvéma lety jsem upo-
zornoval, ze je skoda, Ze se trat
na letisté planuje jako soucast tra-
ti Praha-Kladno tak, ze by méla
predevsim slouzit i pfiméstské dopraveé.
Pro cestujici, ktefi pfileti/odleti na/z Letisté
Vaclava Havla se vsak pocitalo s prestupem
na délkové vlaky a na vyse zminénych stran-
kéch Spréavy zZeleznic se i nadéle s tim tak-
to pocita. Zatim nikde neni vidét napojeni
na dalkové traté. Nebo se vie povede pies
Bubny ¢i Zvahov? V okolnich zemich (a ne-
jen tam) dalkové vlaky letisté primo obslu-
huji (Lipsko, Berlin, Frankfurt, Curych, Zene-
va atd.). Vi viibec Spréava zeleznic o novém
Lprocitnuti” MD?

Hlavné je potieba konecné zadit stavét
a nejen stale psat, jak se zacne stavét a meé-
nit koncepce Nedojde nakonec i k néjaké-
mu napojeni na vysokorychlostni sité CR
(VRT) na letisté? Nedojde diky tomuto pro-
citnuti MD k dal$imu prodlouzeni termind?
Stanislav Hdjek, Pardubice

vych ocenéni. Rezisérka je dcera zesnu-
Iého akademického malife Jana Grimma
a jeho manzelky akademické malitky Iva-
ny Grimmové, ktefi nasim vytvarnikiim
CZS FISAIC délali po mnoho let lektory.
Toto letni kino je zvlastni tim, ze se pro-
vozuje pouze v mésici Cervenci a srpnu,
a to pod zéstitou Méstského uradu Cela-
kovice, promitd se na ndmésti a vstupné
je zdarma.

V sobotu ucastnici seminafe navsti-
vili Vystavisté v Lysé n. L., kde probi-
hala vystava s ndzvem Kvéty a Festival
uméni, kde bylo mozno nacerpat mno-
ho ndmétd na malovani kvétin nebo se
vytvarnici mohli inspirovat na Festiva-
lu uméni.

Podékovéni patfi Ing. Karlu Otavovi,
starostovi mésta Lysa n. L. (viceprezident
FIRAC - SRZ), ktery véem ucastnikiim za-
fidil volny vstup na vystavisté. Potom vy-
tvarniky jesté navstivil v aredlu hotelu
Alfa, kde udélal pfednasku o historii més-
ta Lysa n. L. a pfitomné sezndmil s nékte-
rymi plany mésta. Na zavér véem rozdal
propagacni materialy Lysé n. L.

Dalsi prednasku s praktickou vyu-
kou proved!| Jaroslav Mokry, ¢len vy-
tvarné skupiny, ktery vytvarniky sezna-
mil s technikou restaurator malitskych
platen na téma ,zacelovdni protrzeného
pldtna“(pouziva se zehli¢ka, vcelaisky
vosk a terpentyn, nové maliiské plat-
no).

V nedéli dopoledne byla v hotelu Alfa
uspofadana vystavka nové vzniklych vy-
tvarnych dél autorl, kde probéhlo hod-
noceni jednotlivych praci.

Ing. Jarmila Smerhovd,
vykonnd tajemnice CZS FISAIC

Vliv teplot na stav zelezni¢niho svrsku
pochopitelné sleduje i Sprava Zeleznic,
ta mUze na zakladé varovani pied vyso-
kymi teplotami snizit tratovou rychlost.
,Kdyz jsem mél minuly tyden teplotni po-
chuzku, tak mné prislo, ze se vlaky tam, kde
je napfiklad ‘stovka’, plouZi, ale v tu chvi-
li jsem nevédél, jestli je tratovd rychlost sni-
Zend," tika pochtzkar Miroslav Carek, za-
méstnanec tratového okrsku Kfizanov
s tim, Ze v |été se teplotni pochiizky cho-
dikazdy den a pochutizkari se na nich pra-
videlné stridaji.

Prednostné se podle Miroslava Carky
teplotni pochlzky provadéji na tratich,
kde nebyla v poslednich letech provede-
na obnova, obecné Ize fict, ze pochuizka-
fi kontroluji Useky, kde je tratova rych-
lost do 120 km/h. ,Tam, kde je obnoveny
usek, se rychlost vlaku nesnizuje, ale tuto
informaci jd jako pochtzkdi nemdm. Pou-
ze vim to, stejné tak jako cestujici verej-
nost, ze Ceské drdhy vydaly doporucem
Ze se bude snizovat rychlost vlaku a ze si
lidé maji s sebou do viaku pro jistotu vzit
vodu a léky. Ale to neni oficidlni informa-
ce a v podstaté pro nds, pro zaméstnance
Sprdvy Zeleznic, to neni dulezité. Jd jako
cestujici si to musim zjistit sdm,” dodava.

Pochtizkou, tedy pésky, se podle Miro-
slava Carky kontroluje Zelezni¢ni svrsek
do tratové rychlosti 120 km/h, na tratich
s vyssi tratovou rychlosti se v kolejich jit
nesmi. ,Sice je tam vétsinou pochtizkovy
chodnik, cozZ je ta strouha, kterd v minu-
losti nebyla zakrytd, ale pak by to neplnilo
svdj ucel. Tam, kde skutecné chodime, tak
musime jit po prazc:ch “tika Miroslav Ca-
rek dale s tim, Ze pfi teplotni pochlzce
se hlavné zaméfuje na vyboceni koleji:
,Prosté hliddte vsechno, jako pfi bézné po-
chdizce, pri teplotni pochtizce musite navic
hlidat to, aby nékde nebyl ndznak vyboce-

Dopravci varovali cestujici pred vysokymi
teplotami, doporucili se na cestu predzdsobit
vodou a leky!

ni. | proto se na teplotni pochtizky chodi az
od jedendcti dopoledne tfeba az do sesti
vecer,” uzavira.

-mmé¢-

A tak se nabizeji otazky pro Spravu zelez-
nic:

Jak moc ovliviiuje teplota vzduchu stav
Zelezni¢niho svrsku?

Byla v uplynulych horkych dnech z diivo-
du vysokych teplot nafizena na nékterych
usecich nizsi tratovd rychlost?

Zatim se nam odpovédi nedostalo, jisté
vsak budou pro ¢tendre zajimavé. Dékujeme!

-RED-

Zicastnete se fotosoutéze Spravy zeleznic!

Statni organizace Sprava zeleznic vyhla-
sila 11. ro¢nik fotografické soutéze pro
snimky zobrazujici Zivot na zeleznici, kon-
krétné tedy napfiklad Zeleznicni stavby,
zabezpecovaci technologie, pribéh mo-
dernizaci ¢i oprav infrastruktury i bézny
zivot draznich zaméstnancl. Hlavnim té-
matem letosniho ro¢niku fotosoutéze je
Moderni Zeleznice pro 21. stoleti. Kdyz
organizatofi premysleli o nosném téma-
tu fotosoutéZe na leto$ni rok, rozhod-
li se jit cestou maximélniho zobecné-
ni, aby dali volné ruce fantazii fotograf.
Za timto tématem se totiz skryvaji nejen

moderni stavby (novostavby i kompletni
rekonstrukce), ale také cinnosti spojené
s udrzbou a opravami trati ¢i fizenim pro-
vozu na nich. A vse je to zejména o lidech.
Letosni téma nabizi velmi Siroké poje-
ti, které ale neni omezeno pouze na prv-
ky tykajici se samotné infrastruktury. Pro-
to je i nadéle zajima pohled soutézicich
na Zzeleznici jako funk¢niho celku. Tési se
na to, s jakou originalitou a jedine¢nosti
se daného tématu fotografové chopi.
Veskeré informace o soutézi vcéetné-
moznosti ptihlaseni jsou na webu
spravazeleznic. cz/fotosoutez
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