Z aktualnich udalosti

Il Predstavenstvo OSZ jednalo dne 10.
Unorav Rajeckych Teplicich. V ramciinformaci
ze zasadnich jednani referoval pfedseda OSZ
Jaroslav Pej$a mimo jiné o jednani pfipravné
pracovni skupiny k situaci v ,opravarenstvi*
v Bruselu, kterého se zi¢astnili zastupciz dva-
nactizemia $estnacti odborovych svazl.,,Byli
jsmejedinouzemiz novychzemiEU, nikoho
jiného z vychodniho bloku situace v opra-
varenstviasi nezajima. Budemetrvatnatom,
aby se tato komise, pokud bude ustavena,
schazela pravidelné a budeme na ni vysilat
svého zastupce,” prohlasil. V dal$i ¢asti se
Clenoveé pfedstavenstva OSZvénovalischvalo-
vani pfispévku z Podplrného fondu OSZ (jed-
nazadost)a zadostemo pravnizastoupeni (cel-
kemu sedmiélent OSZ)v fizenipred soudem.
Predstavenstvo také projednalo navrh rozpo-
Ctu, ktery bude pfedloZen na jednani Ustredi
OSZ 24. 2. V zavéru jednani byl projednan

2015 (otiskujeme jej jako pfilohu tohoto Eisla
Obzoru). Pfedstavenstvo rovnéz vzalo na vé-
domi sloZeni sportovnich komisi OSZ (tj. tfi
regionalnich komisi a jedné dstfedni sportovni
komise OSZ) a kalendar akci FISAIC (Mezina-

Tajemnik PV Antonin Leitgeb (vlevo vedle
predsedy PV Vladislava Vokouna) diskutuje
béhem projednévani Zadosti ¢lena OSZ o
prispévek z Podpurného fondu OSZ.

rodni federace pro kulturu a volny &as Zelezni-
¢arl) v roce 2015.

[l Dne 10. inora 2015 odpoledne bylo rov-
néz v Hotelu Skalka v Rajeckych Teplicich za-
héjeno dvoudenni vyjezdni zasedani Podni-
kového vyboru OSZ pii Ceskych drahach.

Snimek z jednani PV OSZ pfi CD, a. s.

Jako hosté byli pfitomni kompletné vsichni Cle-
nové predstavenstva Ceskych drah — jmenovi-
té: Pavel Krtek, M.Sc., pfedseda predstaven-
stva; Ing. Ludvik Urban, mistopfedseda
predstavenstva; a také vichnitficlenové pfed-
stavenstva — Ing. Michal Stépan, Mgr. Franti-
Sek Bure$, MBA, LL.M. a Doc. Dr. Ing. Roman
Stérba. Zacastnili sei zastupci sesterske orga-
nizace ze Slovenska — OZZ, mistopfedseda
0ZZ apredseda PV OZZ pfi ZSSK (osobni
doprava) Bc. LudevitMiklo$. Pfitomenbyli ped-
seda OSZ Be. Jaroslav Pejsa. B
Hovofilo se mimo jiné o hospodareni Ces-
kych drah (0o memorandu, respektive o liberali-
zacitrhus osobnidopravou), o pfevodu/prodeji
budov Ceskych drah a pfedevsim o vytvoreni
nové organizaéni slozky ,Zelezni¢ni stanice*
delimitaci objekt(l a ¢asti zaméstnancti RSM
(regiondlnich sprav majetku), coz byl nejdilezi-
t6j8i bod jednani. Jak uved! personaini feditel
GR CD JUDr. Ivo Vesely, napInéni systemiza-
ce u organizacni jednotky Zelezniéni stanice
predstavuje 360-370 zaméstnancu. ,,Ve své
podstaté se nestane nic jiného, nez to, Ze

Cilena likvidace zeleznicni
trate Chomutov - Vejprty?

Motto: Na jednu stranu se fikd, Ze SZDC
nemadpenize naudrzbu trati, na druhou stranu
tato spolecnostfrézujetrat do Vejprt, kde se od
prosincové zmény jizdniho fadu nejezdi.

To bylo slavy, kdyZ se v roce 1993 oteviral
Zelezniéni pfechod Vejprty/Cranzahl, nad$eni
ale nevydrzelo dlouho. ,Prvnirana pfisla hned
zahy, kdy bylazru$enaosobnipokladnav za-
stavce Kovarska. Ve Vejprtech tehdy ale za-
roven rozsifili osobni pokladnu, takZe to do-
padlo ve srovnani se souc¢asnym stavem
jesté dobie,“ vzpomina Jan Martasek, ktery
v roce 1993 slouzil jako vypravéi ve Vejprtech.
Nasledné, vroce 1996, uz ale byla zruSena
Zeleznicni stanice Cernovice u Chomutova (2.6.
1996 byla zménéna na neobsazenou dopravnu
D3, zastavku a nakladisté) a o deset let pozdéji
(k 10. 12. 2006) i posledni mezilehla Zelezniéni
stanice natrati—Kfimov. Obé stanice byly zruse-
ny a zménény na dopravnu D3 a sidlo dirigujici-
ho dispecera bylo (v roce 2006) pfeneseno do
Zelezniéni stanice Vejprty. Zruseniposlednime-
zilehlé Zeleznicni stanice (Kfimov) na trati tehdy
souviselo se snizenim poctu viak( (ze Sesti part
na tfi), tim zagal Upadek Zeleznic¢ni traté z Cho-
mutovado Vejprt. Jan Martasek to doklada &isly:
»Zatimco jesté v roce 2004 bylo v Useku Vej-

prty, statni hranice — Cranzahl za rok pfepra-
veno 23500 cestujicich a v roce 2006 dokon-
ce 26 000 cestuijicich, tak po zasahu Ustecké-
ho kraje (omezeni poctu vlaku, respektive
rozvazani pfipojli ve Vejprtech v roce 2006) na-
stal prudky pokles - na 9500 cestujicich (v
roce 2010), respektive 10 000 cestujicich
(2011). Némci sice jesté do Vejprt jezdili, ale
protoZe neexistovaly ve Vejprtech piipoje,
jejichpocetrok od roku klesal.Zasedmlet (od
roku 2004 do roku 2011) poklesl pocet cestuji-
cichnatetinu, konstatuje Jan Martasek s tim,
zenasledné dosloi k dalsimu zasahu (omezeni)
ze strany Usteckého kraje v podobé zavedeni
pouze vikendové dopravy od 9. prosince 2007.
Omezovani dopravy na trati z Chomutova do
Vejprt bylo postupné, grafikon 2006/2007 se
jesté jezdilo v pracovnich dnech, dalsi rok uz
Ustecky kraj objednal natétotratijenomvikendo-
vy provoz. ,,Ale Némci jezdili do Vejprt dal,
ackoliv ve Vejprtech neméli cestuijici pfipoj,
fika vypravéiJosef Dumna, ktery slouzil ve Vejpr-
tech i posledni sménu lofiského jizdniho fadu—
v sobotu 13. prosince 2014.,,Cestuijici se chtéji
svézt viakem. Aby pfijeli do Vejprt viakem
a dal pokracovali autobusem, o to viibec ne-
stoji,“ dodava.

(Pokracovani na strané 3)

Dnes uZ vpravdé historicky snimek. Béhem nékolika mésictiloriského roku byla historic-
ka budova vejprtského nddraZi srovnana se zemi, dnes uZ tady najdete jen opravenou ¢ast

(zcela vlevo), vse ostatni zmizelo v propadlisti déjin.

zaméstnanci sice budou v jiné organizacni
sloZce nez doposud, ale jinak budou dal
vykonavat své ¢innosti jako dosud. Z titulu
prevodu nehodlame Zzadného zaméstnance
propoustét,“zduraznil.

Tento z&mér se ale nesetkal u odboréafi
s pochopenim, spiSe naopak. V pfijatémusne-
seni uvedli mimo jing, Ze pfedlozeny pisemny
material povazuji za predéasny, predevsim
s ohledem na doposud nejisty vysledek rozho-
dovaciho procesu vlady CR o pfevodu budov
zelezniénich stanic k SZDC, s. 0. Za zasadni
povazuji, Ze zaméstnavatel dosud nedefinoval,
do jaké struktury budou zafazeni zaméstnanci
nedotéeni moznym pfevodem Casti zavodu
k SZDC, s. 0. PV OSZ pfi CD, a. s., proto zada
Predstavenstvo CD, a. s., 0 pfehodnoceni ¢asti
uvedenych postupt, véetné zmény (posunuti)
terminu vlastni realizace s cilem nalezeni maxi-
malni shody socidlnich partner(i v této véci.

B ZasedaniPodnikového vyboru0SZCD
Cargo, pivodné planované na 12. Ginora, bylo
zrudeno z divodu pobihajicich Skolenik podni-
kové kolektivni smlouvé CD Cargo. Informace
o Skoleni pfineseme po jejich skonceni (po-
sledni z nich je planovano na 25. 2. v Usti nad
Labem).

Il Rovnéz clenové Republikové rady
seniorti se sesli v Rajeckych Teplicich, ato ve
dnech 12. - 14. inora2015. Hlavnim tématem
jednani, které zahdjil pfredseda RRS OSZ Kurt
Muzik, byla diskuse a findlni shoda na textu
materidlu, ktery se tyka zakladani Klubd senio-
postupovat pfi zakladani klub senior(i, dalsi
¢astije pak navrh Statutu, kterym by se klub mél
fidit pfi své ¢innosti a zahrnuje nejen volbu
¢lenli vyboru Kklubu, ale i prava a povinnosti
¢lenli. Tento materidl by mél byt predlozen
k posouzeni odbornému oddéleni OSZ a po-
tom k projednani Ustfedi OSZ.Diskutovalo se
a upravovalo, byla pfijata fada zmén ve snaze,
aby zakladatelé klub( seniord méli usnadnéné
prvnikroky a dokumentmohlbytvoditkemv je-
jich €innosti. .

O aktivitich Rady seniord CR informoval
Alois Maly (mistopfedseda RS CR). Jeji pred-
seda, Dr. Zdenék Pernes, podal navrh odborné
komisi na valorizaci dlichodt v dal$ich letech.
Velky prostor pak dostal Karel Hybs, ktery spra-
vuje webové stranky senior(i. Diskutovalo se
o sledovanosti webové stranky senior, 0 sou-
Casné podobé webovych stranek OSZ a také
0 naplni asopisu Obzor. -red-

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
zeleznicaru
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Prvnietapa rekonstrukce praZzského hlavniho nadrazZibude trvat celkem 63 dntia béhem
ni dojde k opravé sloupti na tfetim ndstupisti; z toho diivodu je treti nastupisté az do 5.

dubna 2015 uzavrené.

Snimek Michael Mares

Etapou Cislo 1 byla zahajena
vlastni rekonstrukce haly
prazského hlavniho nadrazi

V pondéli 2. inora 2015 byla etapou ¢islo
jedna zahajena vlastni rekonstrukce haly na
prazském hlavnim nadrazi. Pfipravné prace
vSak byly odstartovany uz 19. ledna pfedanim
staveniété. Celkem 14 dnd méli stavbafi na
pfipravu zdzemi k vice nez dva roky trvajici
stavbé. Rekonstrukce zastfeSeni nad prvnim
az Gtvrtym nastupistém je roz¢lenéna do cel-
kem sedmi etap. Prvni etapa (sloupy na tfetim
nastupisti) zacalav pondéli2.2.2015 a skonéi
5. 4. 2015. Na ni navaze oprava sloupl na
Ctvrtém nastupisti (etapa €.2—v ramci91denni
vyluky zaéinajiciv patek 17.4.2015bude opra-
vovanai vychodnifasada budovy hlavniho na-

drazi). Ve druhé poloviné roku 2015 pfijde na
fadu vychodni ¢ast haly (etapa €. 3), pfisti rok
(2016) na jare pak zapadni ¢ast haly (etapa ¢&.
4). PristfeSek nad prvnim nastupistém véetné
slouptije naplanovanv ramci paté etapy trvajici
92dniv rozmeziod17.5.2016do 18.8.2016.
Celni fasada konstrukce haly a zapadni ¢ast
haly bude na programu (jako etapa €. 6) ve
druhé poloviné roku 2016 a v prvni poloviné
roku2017 (jako etapa €islo sedm) pfijde na fadu
Celni fasada ve vychodni ¢asti haly. Posledni
sedma etapaa s nii cela rekonstrukce haly by
méla skongéit 19. Cervence 2017.

-mmé-

NA AKTUALNI TEMA

,,Projektu ESF k novéemu obcanskemu
zakoniku se dosud na celkem patnacti
diskusnich forech zucastnilo na 350
ucastniku—clenu OSZ.“

Hovofime s JUDr. PETREM VECEREM,
vedoucim ekonomicko—socialniho oddéleni OSZ-U

_Na Skolenich ke kolektivnim smlouvam
SZDC, s. 0.,a Ceskych drah, a. s., jste mluvil
o zménachlegislativy k 1.1.2015. Vycéetzmén
a jejich dopad je opravdu velky, a to nejen co
do mnozstvi, ale i co do rozsahu dopadu.
Patrné neni v tomto staté nikdo, koho by se
zmény nedotkly. Lze se s témito zménami
nékde na strankach OSZ podrobné sezna-
mit?

Ano, 0 zménéch legislativy budeme pribéz-
néinformovatnawebovychstrankachOSZv ¢asti
(vkolonce) ,Pravniporadna®, dale ve étrnéctide-
nikuObzora v ramcivlastnihovzdélavacihopro-
cesu (Skoleni) OSZs akcentemnazményv pra-
covnépravni oblasti, dale na problematiku
sociélniho zabezpec€enia nasouvisejici skutec-
nosti a instituty, jako je napf. novelizace zakoni-
ku préce, novelizace zakona o inspekci préace,
tzv. kurzarbeit* (zkraceny pracovni tyden za-
méstnance, kdy ¢astmzdy hradi stat),a nadalsi
povinnosti zaméstnavatele v oblastipracovnich
Urazd, minimalni mzdy apod.

A také jste informoval o tom, Ze zminény
textlegislativnichzménchcetevyuziti v rdm-
ciSkoleniOSZ, kterabudouv roce 2015 orga-
nizovana. Uz vite kde a kdy konkrétné?

V 1. poloviné roku 2015 OSZ predpoklada
uskutecnit cca pét tfidennich a jedno tydenni
Skoleni (BOZP)v zafizenich OSZ, konkrétniter-
budeme vénovat pracovnépravni problematice,
predpistim provadécima souvisejicim, internim
predpisim OSZ s dirazem na vyménu zkuse-
nostia prikladiidobréi $patné praxe pii uplatrio-
véni a ochrané zaméstnaneckych prav ¢lent
OSZ, pfi ¢innosti ve vztahu k zaméstnavatel-
skym subjekttim.

Domnivame se, Ze Skoleni maji velmi dobrou

Uroven, ale v&em mame znacné rezervy, je
uplatnéni prezentovanych informaci v praxi pfi
individualni obhajobé zaméstnaneckych prav
a v ginnosti nékterych odborovych organti - ze-
jména na trovni ZV ZO OSZ a Vybori OSZ.

A jesté se zastavme u projektu ,,Novy ob-
Gansky zakonik ve vazbé na zakonik prace
a Upravu pracovnépravnich vztah“, kde pi-
sobite jako lektor (moderator). Jak pokracuje
Skoleni k této problematice?

OSZ jako ¢len ASO se v roce 2014 aktivné
zUCastnilo projektu Evropského socidlnihofondu
(ESF),,Novy ob¢ansky zakonik (NOZ) ve vazbé
na zakonik préce a Upravu pracovnépravnich
vztah(“jakopartnertohotoprojektua budev tom
rovnéz pokracovat i v prvni poloviné letodniho
roku.

V ramci uvedeného projektu OSZ pro své
Cleny pfipravilo moznost se s vybranymi ¢astmi
a instituty NOZ ve vazbé na zékonik prace a pra-
covnépravni vztahy blize seznamit prostrednic-
tvimjednodennichdiskusnich fér (seminarii). Ty
byly organizovany v ramcicelé Ceské republiky,
v krajskych méstech a to v Brné, v Pardubicich
(3x), v Plzni, v Olomouci, v Praze (3x), v Ostra-
V&, v Usti nad Labem, v Ceskych Budéjovicich,
v Karlovych Varech, v Hradci Kralové a v Liber-
ci. Nektera diskusni fora byla organizovana pro
predem uréeny okruh ¢lent OSZ, napf. pro se-
niory OSZ, ¢leny OSZu nedraznich odborovych
organizaci nebo pro zaméstnance—Cleny OSZ
v CD Cargo, a. s. Patnacti diskusnich fér v roce
2014 a v lednu 2015 se celkem zlcastnilo cca
350 ucastnik(—€lend OSZ. V roce 2015 (viinoru
az v dubnu 2015) OSZ jeste planuje uskutecnit
dal$ich pét diskusnich fér, a to ve ZIing, v Ces-
kych Budgjovicich, v Jihlavé, v Hradci Kralové
a v Olomouci.

V ramci pfedpokladanych diskusnich fér bu-
de vénovana pozornost nejen vybranym oblas-
tem a institutim NOZ (napf. kogentni a dispozi-
tivni pravninormy, problematika nahrady Skody,
zastupovani, doru¢ovani, odborova organizace,
mezinarodni ,odborové pravo*, apod.), ale i pfi-
pravované legislativné-technické novele, tzv.
urgentniNOZ.

Na jednom ze $koleni byl poloZen i dotaz,
zda je pravda, Ze ti, ktefi chtéji ukonéit penzij-
ni pfipojisténi, respektive dopliikové penzijni
sporeni, pfijdou o ¢ast penéz, protoze musi
takzvané ,dodanovat“. Je to pravda?

Ano, muize se to zakladat na pravdé, ukonce-
nipenzijniho pfipojisténi (nové dopliikového pen-
zijniho sporeni) je mozné nékolika zptisoby: jed-
norazovouvyplatou (platise 15% dan z pispévka
zaméstnavatele), dale rentou, starobni penzi,
invalidni penzi, vysluhovou penzi nebo pozUsta-
lostni penzi; u G¢astnickychfondtijesté vyplatou
preddiichodu. ESO OSZ-ustiedi pfipravuje
portadlu OSZ struénou aktudlni anotaci k této
problematice.

Michael Mare$



Vlakové cety jsou cilené
vedeny k asertivhimu
chovani vuci cestujicim

Jiz vice nez ¢tyfi mésice uplynuly od vzniku
novych organizaénich jednotek ZAP (Zakaz-
nicky personal), které zacaly fungovat 1. fijna
2014 po slouceni dosavadnich Regionalnich
center vlakového doprovodu (RCVD) a Kraj-
skych center osobni dopravy (KCOD). Jak se
za tu dobu dafi organizovat a kontrolovat préci
mobilniho (vlakové ¢ety) a stacionarniho (sta-
niéni sluzba) personalu?

,,Pfechod pod novou organizacni jednot-
ku probéhl takika bez problémi, vSe funguje
tak, jak ma, a nezda se, Ze by néco v nové
organizaci skfipalo,” fikd manazerregionaini-
hopracovisté ZAP v OlomouciIng. Radek Stei-
ger, MPA. Jak dale dodava, nejvice prace zfej-
mé pfibylokomandujicim, ktefiv sou¢asné dobé
komanduji nejen vlakové Gety, ale i osobni po-
kladni a dalsi staniéni persondl. Pokud se tyka
personalnich zmén, v dusledku slouceni obou
vy$e zminénych organizacnich jednotek (RCVD
Olomouc a KCOD Olomouc) dolo ke snizeni
poctu pracovnich mist a to vyhradné v admi-
nistrativni ¢cinnosti. ,,U provoznich pracovniku
k personalnimzménam nedoslo,“ konstatuje
Radek Steiger.

Olomouckeé regionalnipracovisté ZAP zahr-
nuje oblast Olomouckého a Zlinského kraje,
ma tfi osobni stanice (Olomouc, Pferov a Otro-
kovice), kazda osobni stanice ma svou pred-
nostku, dozoréi, komando, MTZ a supervizora.
V disledku zmén byly zruseny osobni stanice
Sumperk a Valasské Mezifi¢i. ,,Celkem v na-
$emobvodu zaméstnavame 680 lidi, v c¢emz
jsou zapocitani pracovnici administrativy,
vlakovych éet, stani¢niho personalu, revizo-
riia supervizori,“vypocitava Steiger. Zacho-
vany zUstaly rovnéz turnusy vlakovych Get.
Stejné jako dfive je zde vytvoren turnus pro
osobni vlaky, pro rychliky, i turnus pro viaky
vys$si kvality ve Vseting. ,,V pfipadé potieby

vypomahajivlakovym éetam supervizofi, ne-
nitoaletak, Ze by je kontrolovali, snazisejim
jejich préaci ulehgit a fesit pfipadné problé-
my — supervizofi to maji ostatné uvedeno
pfimo ve své pracovni naplni. Vlakovi revi-
zofi naopak slouzi prevazné ke kontrole jizd-
nich dokladt ve vlacich s velkou frekvenci
cestujicich nebo ve vlacich se samoobsluz-
nym provozem.“

Prace vlakovych et neni viibec snadnd,
jsou neustdle ve styku s lidmi nejriznéjsich
povah, jejichturnus nebyva také zrovnaidealni,
presto vSak naprosta vétsina z nich ma svoji
préci rada a dokaze se vyrovnat i s nékterymi
nezadoucimijevy., Vlakové ety jsou vycho-
vavany k asertivnimu chovani, coz v praxi
znamena, Ze by se nemély nechat ‘vytogit”
nékterymi neslusnymi cestujicimi ¢i provo-
katéry z fad pubertalni mladeze. Nékdy to
neni viibec lehké, ale ke stiznostem na cho-
vani vlakovych ¢et téméf nedochazi - doka-
Zouzvladnouti krizové situace napfiklad pfi
nenadalych vylukach, zpoZdénich ¢i jinych
mimoradnostech s naprostym prehledem,
chvalinejen,své“zaméstnance Radek Steiger.

Pokud se tyka pracovnich a socidlnich pod-
mineka potfebného zazemiv nastupnichi vrat-
nych stanicich, podle Radka Steigera neni ze
strany vlakovych ¢etdlvod ke stiznostem.,,V§e
je feSeno vramci podnikové kolektivni
smlouvy, podnik se stara rovnéz o radné
technické vybaveni vlakovych cet, véetné
pfenosnych osobnich pokladen (POP)a mo-
bilnich telefont.“ Technika jde totiz kupfedu
milovymikroky a sou¢asné pouzivané techno-
logie nebyly jesté pred par lety vibec zndamé —
jde napfiklad o ,chytré“mobilnitelefony (ktery-
mi budou do konce dubna vybaveni vsichni
¢lenové vlakovych ¢et), &i 0 modernizaci PO-
PU, ktera je vSak zavisla na finanénich moznos-
tech podniku.

aspektemv pracivla-
kovych ¢et je urcité
jejich vy$e zminény
vztah k cestujici ve-
fejnosti. ,,Do Ces-
kych drah si kazdy
rad ‘kopne’, at' uz
mapravdunebone,
alediky asertivnimu
chovani vlakovych
Getsedafii tytoces-
tujici vychovavat -
predevsim pak kli-
dem a odzbrojujici
slusnosti,“ dodava
zavérem manazer
olomouckého Regio-
nalniho pracovisté
ZAP Radek Steiger.

Vlakové ety jsou vychovavany k asertivnimu chovani, coZomezu-

Jje vznik konfliktnich situaci ve styku s cestujicimi.

Miroslav Caslavsky

Vlasta Kovarikova: ,, Kondicni
pobyty by si zaslouzila
i profese osobni pokladnik.“

Predsedkyné ZO OSZ #st. Havligkav Brod,
Clenka celostatniho Vyboru ZAP a Podnikoveé-
ho vyboru OSZ pfi CD, nastoupila na drahu
v roce 1996 jako osobni pokladni v Zelezni¢ni
stanici Havlickiv Brod. ,Na drahu jsem se
dostala vlastné nahodou - po matefské do-
volené mne namoznosttéto prace upozorni-

Viasta Kovarikova plsobi jako céstecné
uvolnéna predsedkynéZV OSZZst.Havl. Brod.

la moje sestra,“ popisuje Vlasta Kovafikova
asi to seznamovani se spoustou predpisd,
které pokladni musiznat, naopak komunika-
ce sezakazniky mi problémy nikdy nedélala.
Nékdy jsem se sice musela, stejné jako ostat-
nimoje kolegyné, vyrovnavats lidmivulgar-
nimi, opilymi, leckdy i agresivnimi, ale to uz
k této profesi zfejmé patfi,” shrnuje v kostce
svoje zkusenosti se sluzbou za pokladnim okén-
kem.

Funkcipfedsedkyné ZO OSZ pfevzala Vlas-
ta Kovarikova po svém predchiidci FrantisSku
Lelkovi. Protoze se dokéaze postavit za svoje
spolupracovniky, dostala pfilezitost hajit jejich
zajmy i jako Clenka Podnikového vyboru OSZ
pfi CD. ,,Zde mam moznost vyuzivat pfimé
konzultace s vedenim podniku a ve spolu-
praci s ostatnimi éleny PV a celostatniho

Vyboru ZAP se pfi jednotlivych jednanich
snazim prosadit zajmy nejen zaméstnanct
tzv. stacionarniho personalu(osobni poklad-
nici, skladnici, stani¢ni délnici), ale izajmy
mobilniho personalu (viakové cety)a koman-
dujicich.“ Zajeden z poslednich ispéch, kte-
ry se podafilo Podnikovému vyboru prosadit ve
prospéch zaméstnancu, oznacuje Vlasta Ko-
vafikova Upravu pracovni doby u komanduiji-
cich. ,,Pfidanim palhodiny prace na sménu
u turnusuranni-odpoledni se snizil podvy-
kon a tim dostali komandujici moznost do-
délat sive vétsim klidu pfedevsim administ-
rativni praci, na kterou v celodennim shonu
nezbyva ¢as.“

Jak déle Vlasta Kovafikova dodava, témat
k feSeni je nemalo — od problematiky uniforem,
pres pokladny UNIPOK a POP a potfebné zmé-
ny v predpisech, az tfeba po Usili umoznit
pracovnikim osobnich pokladen (pfedevsim v
nepfretrzitém pracovnim rezimu) kondiéni ozd-
ravné pobyty (KOP). ,,Myslim, Ze by si je za-
slouzili,“ fikd presvédcené, ,,nebot maji v
mnohaohledech pfikontaktech se zakazniky
podobné psychické zatiZzeni jako tfeba
vlakové éety. Pro nékteré cestujici nékdy
pokladni slouzi jako hromosvod.“ .

Co se tyka prace v domovské ZO OSZ,
doslo zde zaCatkem roku 2014 ke slouceni se
Z0 Zdirec nad Doubravou a ZO Zdér nad Sa-
zavou. V soucasné dobé tak Cita spolecna ZO
OSZ Havli¢khv Brod 291 ¢lend, priéemz aktiv-
nich ¢lenl je 243. ,, Jako predsedkyné jsem
Gastecné uvolnéna, coZz mi umoziuje jak
Gasty kontakt se zaméstnanci, tak i ¢as na
zpracovani nezbytné administrativy, jedna-
ni s jednotlivymi zaméstnavateli, pfipravu
schuizia organizovanisportovnicha kultur-
nich akci“.Spole¢ny zavodni vybor mav Hav-
lickové Brodé 16 ¢lend, z nichz ¢ast tvofi za-
stupci dilenskych vybortl pficlenénych k ZO
(Zdirec nad Doubravou, Zdar nad Sazavou
a Studenec), zbytek pak zastupci zdejSich za-
méstnancti DKV, SZDC, CD Cargo a samo-
zfejmé ZAP. Za vybornou oznaduije Vlasta Ko-
vafikovai spolupracis brnénskouinspektorkou
BOZP Eliskou Cihackovou, pfedevsimv oblas-
ti zZlepSovani pracovniho prostfedi.

Miroslav Caslavsky

Se svymi 29 stanimi je krnovska rotunda stale nejvétsi v republice. Poté, co depo bylo
v roce 2007 ze strany CD opusténo, stalo se majetkem spolecnosti KOS Krnov.

NAVSTIVILIJSME

Krnov

Osud lokomotivniho depa v Krnové dodnes
nedava spat mnoha jeho byvalym zaméstnan-
cum, jakoz i zelezni¢nim patriotim a to nejen
krnovskym. Depo bylo postaveno v roce 1873
pfi vzniku Moravskoslezské centrélni drahy,
vedouci z Olomouce do Krnova (tehdejsi Ja-
gerndorf). A svoji mohutnosti zastinilo v po-
zdgjSich letech véechna tehdejsi lokomotivni
depav Evropé. Jehorotunda, s obrovskou toc-
nou a 29 stanimi, je dodnes oznacovana jako
druhdnejvétsiv Evropé. Ve své dobé depo Zilo
rusnym Zivotem, jeho souc¢asti byly i dilny pro
opravy lokomotiv a vagonti, pozdéji samostat-
né ZOS Krnov. Po privatizaci v roce 1992 Ziji
tyto dilny pod hlavi¢kou KOS (Krnovské oprav-
ny a strojirny) plnohodnotnym Zivotem — opra-
vuji se zde Zelezni¢ni osobni vozy, ale i vozy
nékladnia vyrabéji se zdei tramvaje. KOS jsou
znamy ijako vyborny renovator historickych
vozidel.

Ale zpét ke krnovskému depu. To bylo do
roku 1963 samostatné a s postupem doby zde
pracovalo vice nez 500 zaméstnancU (véetné
strojvedoucich), od roku 1963 fungovalo jako
poboéné lokomotivni depo (PLD) pod depem
ostravskym. V roce 1991 se opét osamostatni-
lo, ale tato samostatnosttrvala pouhych Sestlet
—v roce 1997 se krnovské depo stalo soucasti
DKV Olomoucjako jeho provoznijednotka (PJ).
V té dobé pracovalo v depu nékolik stovek za-
méstnanc, véetné strojvedoucich. Postupné
ruseni vykonu a jejich prevadéni do jinych vy-
konnych jednotek vedlo v zavéru roku 2006
k tomu nejhor§imu (pfinejmensim z hlediska
krnovskych patriottl) — zruseni depa. Jeho by-

vali kmenovi zaméstnanci jsou dodnes pre-
svédceni, Ze ke zruSeni depanedoslo z ekono-
mickych, ale z politickych divodu.

Posledni rozlouceni s depem probéhlo se
v§ipompou 31.ledna 2007. Depo bylo pohibe-
nov symbolické rakviza zvukd smuteéni hudby
a v o¢ich mnoha pfitomnych se zaleskly slzy.
Cely priibéh této udalosti popsal tehdy podrob-
né list Zajmy strojviidce a symbolicky pohfeb
depa natocilai Ceska televize.

A jak vypada situace v tomto depu v sou-
Casné dobé? Pokratkémintermezzu, kdy v de-
pu pUsobila soukroma firma na opravy zelez-
niénich historickych vozt, odkoupilav roce 2008
depoi s pfilehlymiprostoramiod Ceskychdrah
jizvy$e zminéna spole¢nost KOS Krnov. Dlou-
holety feditel této spole¢nosti, dnesjeji finanéni
feditel, Ing. Petr Bezrug, k tomu fika: ,,Krnov-
ské depo je mimo jiné dnes jiz také vyznam-
nou historickou pamatkou s unikatni dre-
vostavbou celé rotundy, a proto by byla
Skoda ho nechat chatrat, ¢i dokonce dopus-
tit jeho likvidaci. V rotundé dnes mame u-
skladnéna historicka vozidla, éekajici na
opravu v nasich dilnach, uskladnéna je zde
i cast materialu a pouzivana je svarovna.“
Jak déle Petr Bezru¢ dodava, postupem ¢asu
by se depo mélo stat plnohodnotnou soucasti
KOS Krnov, pficemz by byla zachovéna pod-
statna ¢ast jeho historického zazemi. Po zkla-
mani, které zrudeni depa pfineslo mnoha jeho
soucasnym zaméstnancim, je tato zpravaale-
spor malou naplasti na jejich dodnes nezhoje-
nou bolest. B

Miroslav Caslavsky

Celkovy pohled na areal krnovského depa. Vlevo rotunda, zcela vpravo provozni budova
KOS Krnov.

ZE SVETA

Stavka strojvidct
na DB zatim oddalena

Doslova v posledni chvili, tésné pred pred
vypréenim ultimata, které Odborovy svaz stroj-
vUdct (GDL) stanovil do 11. hodiny 18.2., doslo
prece jen k dohodé s Deutsche Bahn (Némec-
koudrahou) o odloZeni stavky a o dalsim vyjed-
navani o novém kontroverznim navrhu GDL na
Upravu tarifi. Je vSak otdzkou, zda personalni
§éf DB Ulrich Weber tento novy devitibodovy
dokumentpodepiSe, konstatoval ve svéminterne-
tovém zpravodajstvi 18. 2. némecky denik
Handelsblatt. GDL totiz poZaduje narok na za-
stupovanii téch profesnich kategorii, jejichz za-
jmy doposud hajilmnohem pocetnéjsi OS Zelez-
ni¢ara (EVG), s nimz se DB pred ¢asem jiz
dohodla. GDL, ktery loni v zafi a fijnu uskute¢nil
sérii stavek a vazné tak narusil provoz kolejové
dopravy i fady podniku a organizaci, tentokrate
pohrozil vyhlaSenim az stohodinové stavky stroj-
vldcu. Jeho natlak odmitl den pred skoncenim
ultimata i personalini $éf DB slovy, Ze nelze vy-
jednavat,s pistolinamifenounaprsa“. DB odmi-
t& uzavfit samostatné tarifni dohody separatné
s obémaodborovymisvazy, zastupuijicimii stej-
né profesni skupiny zaméstnancl Zeleznice,
z nichz GDL projevuje podstatné nedstupnéjsi
stanovisko v neskryvané snaze distancovat se
od konkurenéniho EVG. Jan Hala

Deutsche Bahn hodnoti
rok 2014 ,,se smiSenymi
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pocity

Deutsche Bahn (DB) hodnotise ,smiSenymi

pocity“ celkovy rok 2014. Obrat a operativni
vysledky dosahly pfiblizné trovné roku 2013,
sdélil séfkoncernu Rudiger Grube pfinovoroc-
nimsetkani's novinari. Rada faktor(ivedlak to-
mu, Ze DB nedosahla predpokladaného zisku.

Mezi faktory, které vysledky ovlivnily, byly
boure a extrémnipocasinajare, stavky strojve-
doucich z odbort GDL, jakoZ i rostouci konku-
rence dalkovych autobusu. V tnoru a bieznu
proto DB pfedstavi novou strategii svych dalko-
vych autobustl a dalkové dopravy. Grube spo-
¢ital, Ze konkurence dalkovych autobusti DB
stala 120 miliond eur, stavky pak 150 miliont
eura orkan ,Ela“ 60 miliont eur. Hospodarské
vysledky za rok 2014 DB zvefejni 15. 3. 2015.

Grube rovnéz upozornil, Ze podminky mezi
silniénia zelezni¢ninakladnidopravou se stale
vice rozchazeji. Zatimco myto se od pogatku
roku snizilo 0 5 %, provozni, personalni a na-
klady na energii na Zeleznici rostou. Sem patfi
napt. 230 miliont eur, které musi byt vynaloze-
ny navybaveni 60 tisic nakladnich voz( novymi
brzdovymi $paliky do roku 2020, kvli snizeni
hluku.

Z Transportweb,21.1.2015, zpracoval-sh-

Kreml planuje jizdy
vysokorychlostnich
vlakd mezi Moskvou

a Pekingem

Rusko chce vybudovatnové rychlé zelezni¢-
ni spojeni mezi Moskvou a Pekingem, které by
mélo vyrazné zkratit cestovnidobua toz dnes-
nich cca sedm dni (s nékolika prestupy) na cca
48 hodin. Kreml se rozhodl povéfit vystavbou

VSIMLI JSME SI

. CENTRALNI dispecerské pracovisté
(CDP)v Prerovéjev provozujizdevétlet.V sou-
Casné dobédispecefiv Prerové ovladaji celkem
293kmtratinaMoravé a ve Slezskus celkem 37
fizenymi stanicemi, véetné prerovského uzlu.
Koncem roku 2015 by mohla byt stavebné do-
koncéena budova CDP Praha, v niz postupné
naleznou nové zaméstnani desitky plivodné vy-
pravéich, nové tratovych dispecert. Ve sméné
potom bude slouzitosmnacttratovychdispecert
a sedmoperatort zelezni¢ni dopravy, cozv této
fazipredstavuje celkem 140 zaméstnancu. Dal$i
informace o ¢innosti CDP Prerov a CDP Praha
pfipravujeme do pfistich ¢isel Obzoru.

. BAGRY se v tachto dnech zakusuji do
vyslouZilého Zelezniéniho mostu v Zst. Usti nad
Orlici. Poté, co byla v Usti nad Orlici dokonéena
prelozka traté, stal se pvodni cihlovy most pies
feku Tichou Orlici, postaveny v roce 1844 Janem
Pernerem, zbyteénya v sou¢asné dobé je odstra-
fovan. S likvidacisouhlasii paméatkari, nebot v pri-
padé zachovanitéto stavby by pfipovodnichmost
pusobil jako zatka pii pritoku vody. Most byl
v letech Protektoratu zalitbetonem, aby se zvysila
jehonosnost. Spolus mostem mizii plvodnina-
sep, ktery bude rekultivovan a osézen stromy.

@ KOLEJOVA snshova frézaKSF 70.1
(nasnimkuv Zelezniénistanici Ostruzna)jev sou-
Casnédobév provozunahorské tratimeziHanu-
Sovicemi a Jesenikem. Olomoucka sprava trati
ma takové frézy k dispozici celkem dvé. Kromé
nich k odklizeni snéhu pouzivataké rekonstruo-
vané vozidlo MPV 22, které vzniklo v dilnach
TSS Hradec Kralové v roce 2002 prestavbou
pracovnihovozidla DGKu5 (pfezdivaného ,Do-
ga“nebo,Aurora’). Velky snéhovy pluh LPO 411
— S v soucasné dobé ,odpociva“ v Zabfehu na
Moravé, nebot nadilky snéhu v poslednich le-
tech jsou znaéné nizsi, nez tomu bylo v letech
predchazejicich. K odstranéni vétsich sného-
vych zavéji je vSak tento pluh nezbytny.

. DREVENAvstupm’ branavznikav téch-
todnechu vchodudoareéluhotelu Skalkav Ra-
jeckych Teplicich. Pobliz Zzelezniéniho pfejezdu,
u vstupu do parku, bude stat nova brana se
svételnym napisem SKALKA.,,Podobnabrana
natomto misté v minulosti uz stala. Zamér je
takovy, aby navstévniky, ktefi pfijizdéji od
Prievidze do naseho lazeriského méstecka,
tato reklamni brana upoutala a pfilakala tak
dal$ihosty do naSeho hotelu Skalka,“ prozra-
dila feditelka hotelu Emilia Duracinska.

. DVANACT patrovych voz(i fady Bmto,
jezdicich v souc¢asné dobé mimo jiné také na
vikendovychvlacich natrati Posazavského paci-
fiku, eka podstatna ,omlazovaci kura“, b&hem
niz budou v mnoha smérech vylepseny a mo-
dernizovany. Poté, cobude modernizace dokon-
¢ena, budou tyto vozy nasazeny v Praze a ve
StfedoCeském kraji v ramci Prazské integrova-
né dopravy. Umozni odstaveni starsich elektric-
kych jednotek fady 451/452, tzv. pantografti ne-
bo ,zabotlam*, z pravidelného provozu.

spole¢nost China Railway High-speed (CRH),
cozZ je dcefina spoleénost ¢inskych statnich
Zeleznic China Railway (CH). Za ruskou stranu
se na vystavbé ma podilet Ural vagon zavod.
Rusko zaroven zrusilo pfedchozi zadani, kdy
se na Casti vystavby mezi Moskvou a Kazani
mél podilet francouzsky koncern Alstom.

Trat by méla mit délku pfiblizné 7000 km. O
tom, zda by byla pro osobni dopravu vyuZita po
celé délce, jsou vSak pochybnosti, protoZe do-
prava letadly na tuto vzdalenost je vyrazné
rychlej$i. Trat by méla vést pfiblizné v trase
Transsibifské magistraly, proto jeji vystavbu
podporuje napf. automobilovy pramysl, ktery
v nividi rychlej$i dopravu osobnich automobilt
z Evropy do Asie. Pfesto, zda dojde opravdu
k vystavbé, je dosud nejasné a jednd se spise
0 hospodarské prohlaseni Ruska, ze je schop-
no se takovymi projekty zabyvat a pfipadné je
i realizovat.

Z Gulli.com, 5. 1. 2014, zpracoval -sh-

Némecka draha chce
obnovit historické

tunely

Do roku 2019 by Deutsche Bahn (Némecka
draha) chtéla obnovit pfiblizné 18 historickych
tuneld, na coz chce investovat asi jednu miliar-
du eur, informoval v deniku Handelsblatt z 9.
ledna vedouci kolejové techniky DB Tilman
Reisbeck. V dal$im ¢asovém Useku, do roku
2024, planuje DB obnovu 36 jinych tunel.
K nejdraz$im projektim patfi sanace 135 let
starého tunelu Kaiser-Wilhelm (cisare Viléma)
u Cochem am Mosel v Poryni—Falcku.

-ala-
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Ustaveno Odborové sdruzeni Zeleznica-
iU — to je titulek, ktery na prvni strané Obzoru
Cisla 4 oznamuje historickou zménu: dnem 15.
Unora zanikl dosavadni Odborovy svaz pracov-
nikl Zeleznicni, letecké a vodni dopravy (OS
PZLVD) a vzniklo Odborové sdruZeni Zelezni-
¢ar0. Rychlost, s jakou se podafilo zakladajici
sjezd OSZ zorganizovat, pfipravit vSechny po-
tfebné dokumenty a pozvat vSech 1265 dele-
gatl, zastupuijicich stejny pocet zakladnich or-
ganizaci (zu¢astnilosejich 1211), je z dne$niho
pohledu obdivuhodna.

Sjezd se konal v Praze, v levé ¢asti Sjezdo-
véhopalace. Dobajednanibylastanovenaod9
do 18 hodin a zacalo se s pfiblizné pllhodino-
vym zpozdénim. Sjezd mél dvé &asti. V prvni
¢asti mimoradny sjezd ukonéil dosavadni ¢in-
nost Odborového svazu pracovniku Zelezniéni,
letecké a vodni dopravy a uznal nastupnictvi
Odborového sdruzeni zelezni¢arl (proti nebyl
nikdo, jeden delegat se zdrZel hlasovani).

Mnohem naro¢néjsi jednani bylo ve druhé
¢asti, kdy bylo tfeba projednat a schvalit hlavni
dokumenty, jako je program a stanovy 0SZ,
a také zvolit &leny Ustfedi OSZ a vedeni nové-
ho svazu. Zajimavé je, Ze se sjezdu zu¢astnili
i ministr dopravy Frantiek Podlena (ktery téz
vystoupil v diskusi), jeho naméstek Vladimir
Sokolik a ustfedni feditel CSD Vladimir Ora-
vec.

Uvodnislovo na sjezdu pattilo &lenu piprav-
ného vyboru odborového sdruzeni Karlu Andé-
lovi (pfipomnél prvni impuls ke zméné v odbo-
rech, vyzval k pfekonani malichernosti a
k vytvofeni nové jednotné odborové organiza-
ce na Zeleznici), hovoil také pfedseda Odboro-
vého svazu PZVLD Jifi Divi$ (pfipomnél, co se
v minulosti povedlo udélat ve prospéch Zelezni-
¢arl, alei to, cose nepovedlo), zviastnimvioze-
nym vystoupenim byl projev Frantiska Erby,
byvalého pfedsedy federace lokomotivnich et
(i on vyzval k pfekonani malichernosti a k ob-
nové moralnich hodnot).

Diskuse na sjezdu probihala pribézné bé-
hem celého jednani; zpo&atku byla zaméfena
naproblémy Zelezniéni dopravy, poté sméfova-
la k tfibeni nazorti na podobu novych odbord.
Ve vystoupenichbylopakovanékladendlrazna

nutnost sily a jednoty nové odborové organiza-
ce.

Delegatipo schvalenijednacihoa volebniho
fadu zvolili mluvéi jednotlivych odvétvovych
skupin — za kazdou skupinu byli zvoleni vétsi-
nou dva mluvéi — jeden ¢eské a jeden sloven-
ské narodnosti.

V pll étvrté odpoledne se piikrogilo k vol-
bam do uUstredi. Po predstaveni jednotlivych
kandidat(i se hned hlasovalo. Celkem bylo zvo-
leno 36 ¢lend ustFedi. Ti se pak sesli k volbé
predsednictva OSZ. V té dobé byly ve sjezdo-
vémsale projednany navrhy stanov, divodova
zprava k nim, navrh ¢innosti OSZ do fadného
sjezdu, program OSZ a navrh usneseni. Take
byla zvolena osmiclenna revizni komise OSZ.
Z dlvodu ¢asové tisné nebylo na sjezdumozno
dokoncitvolbu pfedsednictva stfedi (probéhla
naprvnim zasedani ustfedi OSZ). Prvnim pfed-
sedou OSZ se stal Vaclav Vanék, 1. mistopfed-
sedou Tibor Sev¢ik, 2. mistopfedsedou Jaro-
slav Salvet a tajemnikem Miroslav Janacek.

V &isle 4 byly otistény vechny hlavni sjezdo-
vé dokumenty (usneseni, program, stanovy).

Na ¢tvrté strané Cisla je kratka, ale dilezita
informace o tom, Ze na mimoradném sjezdu
odbord, ktery probéhl 3. a 4. biezna, byla po
sloZitém a misty nepfehledném jednani ukon-
¢ena Cinnost Revoluéniho odborového hnuti.
Dalsi ¢ast, ktera probihala jako vSesvazovy
sjezd, schvalila zakladaci listinu Ceskosloven-
ské konfederace odborovych svazd. Jejim Cle-
nem se stalo i OSZ.

Na ¢tvrté strané tohoto ¢isla najdeme i krat-
kou reportaz ze zelezni¢arské demonstrace za
odstoupeni ministra Frantiska Podleny, ktera
probéhla 6. Unora pred federalnim minister-
stvem dopravy. ,,Ve vystoupeni feéniku byly
vyjadfeny nazory dvou protichtidnych sku-
pin, z nichZ jedna pozadovala odstoupeni
soucasného ministra dopravy a druha byla
opacéného nazoru,” pide sev reportazi.,.Sou-
Gasna situace CSD je $patna, rozporupina
a s nefeSenymi problémy se stale zhorsuije.
Unorova Zeleznic¢arska demonstrace v Pra-
ze byla naléhavym volanim po jejich urych-
leném vyreseni,“uvadi se v zavéru.

Zderika Sladkova

Ve dnech 16. 3. - 27. 3. 2015 bude
uzavfenoregionalni servisni pracovisté OSZ
Olomouc.

Pravni poradenstvi ve dnech 16. 3., 20.
3.,23.3.a27. 3. bude poskytovano v advo-

Upozornéni:
Uzavreni regionalniho pracovisté Olomouc

katni kancelafi JUDr. Jarmily PospiSilové,
Havlickova 2921/22, Prostéjov, telefon +420
582 340 648.

Petr Naroznik

Osobni spis (2/2)

V prvni ¢asti uvefejnéné v Obzoru ¢&. 3 byl
charakterizovan osobni spis, zejména jaké pi-
semnostimuze obsahovat. V druhé ¢éstidokon-
¢ime problematiku vnitfniho predpisu.

Udaje o zdravotnim stavu

Udaje o zdravotnim stavu jsou na jedné stra-
nénezbytné pro spinénipovinnostizaméstnava-
tele pfidélovat zaméstnanci praci, ktera odpovi-
dajehoschopnostema zdravotnizplisobilosti (§
103 odst. 1 pism. a) ZP), ale soucasné se jedna
o kategoriicitlivych tidaju, které podiéhaji rezimu
podle zakona o ochrané osobnich udajl (dale
jenZOOU).

Zdravotnim tdajem odpovidajicimtomuto po-
zadavku tak bude pfi uzavirani pracovniho po-
mérulékarsky posudek, ktery se vyjadiuje pouze
ke vhodnosti sjedn&vané prace pro zaméstnan-
ce (zpusobily —nezplsobily, pfipadné s omeze-
nim a jakym, nebo typové oznaceni praci, které
je s ohledem na svoji zdravotni zpUsobilost za-
méstnanec schopen vykondvat), aniz by obsa-
hoval konkrétni Udaje o zdravotnim stavu.

VySe uvedené plati rovnéz o Iékarskych po-
sudcich vydanych poskytovatelem pracovné Ié-
kaské péce (zafizenim zavodni preventivni pé-
¢e) podle zakona¢. 373/2011 Sb., o specifickych
zdravotnich sluzbach, ve znéni pozdéjsich pred-
pisU, pfipadné o posudcich 0 zméné zdravotni
zpUsobilosti. Ve véechtéchtopiipadechlze zpravy
0 zdravotnim stavu zakladat do osobniho spisu
za podminky, Ze neobsahuii jiné udaje nez kon-
statovani zdravotni zpUsobilosti zaméstnance.

Nahlizeni do osobniho spisu

V zajmu zachovani ochrany osobnich Udajl
stanovi ZP okruh osob, které maji pravo do
osobniho spisu zaméstnance nahlizet. Pojem
,nahlizet do osobniho spisu” nelze vnimat jen
lzce jako opravnéni vzit fyzicky spis, v ném
listovata taktose s osobnimiudajio zaméstnan-
ciseznamovat. Smyslemochrany osobnich idajti
jezabranit, aby se s takovymi tidajimohly sezna-
movat osoby, kterym to ze zadkona neni dovole-
no. Protoje nutno podtento idajzahmoutvsech-
ny zpUsoby seznamovani se s udaji vedenymi
v osobnim spise (v&etné jejich zasilani).

Do osobniho spisu dle § 312 odst. 2 ZP mo-
hounahlizetvedoucizaméstnancizaméstnava-
tele, ktefi jsou zaméstnanci nadfizeni, organ
inspekce prace, Ufad prace Ceské republiky,
Utad pro ochranu osobnich dajd, soud, statni
zastupce, pfislusny organ Policie Ceské repub-
liky, Narodni bezpe¢nostniufada zpravodajské
sluzby.

Nejde zde o vycettaxativni. Dale pljdei o po-
skytovani Udajl podle ZP (napf. podnikovému

pravnikovi nebo Elenu podnikové kontroly)
a v ramei rezimu ZOOU.

Samotné nahlizeni do osobniho spisu za-
méstnance neni bezbfehé, i zde plati, ze nahli-
Zetdo spisu Ize jen tehdy, je-li to nutné pfi plnéni
pracovnich tkolti osob k nahlizeni do osobniho
spisu zaméstnance opravnénych. Zaroven je
nutné mit na zfetelii Ucel nahlizeni do osobniho
spisu. Ochrany proto poZiva jen seznamovani se
s témiidajiz osobniho spisu zaméstnance, kte-
ré osoba k tomu opravnéna skute¢né pro plnéni
svych pracovnich ukolli potfebuje; dodrzovani
téchto pravidel pfedevsim zalezina zaméstnan-
ci povéfenému vedenim osobniho spisu za-
méstnance (zpracovateli osobnich tidajl).

Do osobniho spisu tedy nemajibez souhlasu
zaméstnance pfistup ostatni osoby (napf. ostat-
ni zaméstnanci zaméstnavatele, interni audit,
socidlni sprava, zdravotni pojistovna, finanéni
Uradapod.).

Opravnenl zamestnance

Prévozaméstnance nanéklady zaméstnava-
tele nahlizet do svého osobniho spisu, €init si
z néhovypisky a pofizovatsi stejnopisy dokladu
v ném obsazenych (§ 312 odst. 3 ZP) zajistuje,
aby zaméstnanec, jehoz prav na ochranu osob-
nich Uidaju se vedeni osobnich Udajt tyka, mohl
kontrolovat, jaké Udaje o ném zaméstnavatel
shromaZduije a pfipadné se domahat ochrany
svych prav v souladu s § 21 ZOOU (pozadat
spravce nebo zpracovatele o vysvétleni, pfipad-
né odstranénitakto vzniklého stavu; zejména se
miZe jednato blokovani, provedeni opravy, do-
plnéninebolikvidaci osobnich tdaj) nebo podle
§ 78 anasl. Ob¢Z (aby bylo upusténo od ne-
opravnénych zasahl do pravanaochranuosob-
nosti, aby byly odstranény nasledky téchto zasa-
hi a aby bylo dano pfimérené zadostiucinéni,
pfipadnétéznahrady nemajetkové Gjmyv pené-
zich). Vedle vy$e uvedenych prav zaméstnance,
vyplyvajicich ze ZP, zUstava zaméstnanci za-
chovano pravo pozadovat od spravce (zamést-
navatele) informaci o zpracovani svych osob-
nich udaju. Stejné pravo ma i k tomu povéreny
zastupce zaméstnance.

Osobni spis (s vyjimkou dokladu o délce za-
méstnani, napf. kopie zapoctovéhollistu) se ukla-
daalesporipo dobu 10let po skonceni pracovni-
ho poméru. Doklad o délce zaméstnani, ktery
mlize pfi absenci mzdového listu slouzit pro
Ucely diichodového pojisténti, je tieba archivovat
alespori 50 let.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Veger,

vedouci ESO OSZ - ustfedi

Vejprty zastavka - Na dobovém snimku, vystaveném v ¢ekarné ve Vejprtech, je zachy-
cena atmosféra v dobé, kdyZ jesté viaky jezdily casto a byly pIné...

Cilena likvidace zeleznicni
trate Chomutov - Vejprty?

(Pokracovani ze str. 1)

Z pavodniho planu, se kterym pocitali hlavné
Némci (vice vlaku prinese do oblasti vétsi rozvoj
turismu), nakonec seslo. Predstavy némecké
strany byly dokonce takové, Ze vlaky budou
jezdit z Némecka do Karlovych Var( nebo do-
konce az do Prahy.,,Némci tehdy pfisli oprav-
du s neskuteénymi navrhy. Chtéli s Desirem
(trat z Chomutovado Vejprtbylaprvnitrativ Ces-
ku, kde jezdilanémecka Desira, poznamka auto-
ra) jezditz Chemnitz, potazmo z Lipska, pfes
Zatec az do Prahy,“ vypravi vypravéi Josef
Durna, Némci tehdy dokonce chtéli vypravovat
dva vlaky pres Vejprty a Potlcky proti sobé.
»Takhle méli v planu tocit tfi az Ctyfi pary
denné. Karlovarsky krajfeklano, Ustecky ne.
To byla dal$i rana. Dnes si myslim, Ze Némci
méli jednat se statem, protoZe $lo o mezire-
gionalnidopravu.“

Od doby, co financovani regionalni dopravy
prevzaly kraje, to jde s trati Chomutov — Vejprty
z kopce. ,Némci za poslednich pét let ztratili
duvéru a tak jenom dodrzuji smlouvu s ob-
jednatelem (VMS) na némeckém tizemi,“ na-
bizi Josef Durna vysvétleni, pro¢ do Vejprt pre-
stali nakonec jezditi Némci.,,Nikdy totiz z nasi
strany nenalezli odezvu.”

Stejné tak jako byla bez veliké medializace
omezovanaosobnidopravanatratiz Chomuto-
va do Vejprt, zacala v tichosti od 1. ledna 2015
pétkratdennéjezditmezi Annabergema Vejprty
nova autobusova linka financovana Usteckym
krajem. ,,Kraj to musel planovat néjakou do-
bu, musel vypsat vybérové fizeni na doprav-
ce, to je zalezitost minimalné jednoho roku,
takze vloni v bfeznu uz o tom museli védét,
jen se o tom nemluvilo. A kdyz to pfislo na
paskal, tak uz bylo rozhodnuto,* tvrdi Josef
Durna. Zatimco autobusovy spoj z Barensteinu
do Annabergu (némecka autobusova linka)stoji
3,30 euro, Ceska autobusova linka z Vejprt do

Annabergu 22 korun (cena zajizdenku 90 centl
ale plati pouze v pfipadé preshraniéni jizdy,
nesmise pouzitvnémeckeé vnitrostatni doprave).
Ustecky kraj tak nepfimo dotuje autobusovou
dopravu v Némecku a sdm pro své obyvatele
rusi viaky mezi Chomutovem a Vejprty. ,,Na
jedné strané nemame penize na provozvlaku
na trati zChomutova do Vejprt, na strané
druhé dotujeme z jednoho krajského baliku
penéz autobusy na némecké strané hranic?
To mi rozum nebere,” divi se Jan MartaSek.

Diky Stédrosti Usteckéhokraje ted usetiihlav-
né Némci, timto spojem jezdi do Vejprt nakupo-
vat.,,Zanaslevnytarifa s podporou Ustecké-
ho kraje,“ zdurazriuje Josef Durna.

Od 1. kvétna 2015 bude na trati o vikendech
slouzit pouze jediny dopravni zaméstnanec —
v ¢ase provozu vikendovych viaku ale nebude
obsazena pozice vypravéiho, jak by se dalo
oCekavat, ale zavorarské stanovisté ve Vejpr-
tech. ,PUvodni zamér udélat z Vejprt doprav-
nu D3 a piejezdy bud tplné zrusit, nebo tam
dat dopravniznacku stop, dejprednostv jiz-
dé’, narazil. Mésto Vejprty to odmitlo,“ fika
JosefDurna.,,Paradoxné vedenitoho samého
mésta, které pred néjakou dobou uvazovalo
o vytrhani koleji a vybudovani cyklostezky
namisto koleji!“

Nové tedy bude oba prejezdy (u zastavky
Vejprty koupali$té a v byvalé Zelezniéni stanici
Vejprty) ovladat a strezit zavorar.,,Ruéné bude
ovladat prejezd ve stanici a vizualné bude
kontrolovatstav prejezdového zabezpecova-
ciho zafizeni na zastavce. Mozna, ze SZDC
usetfi, protoze zavorar stojiméné nez vyprav-
¢i,ale zéroveﬁ to predélani stanice na obslu-
hu zavorafem bude stat vice penéz,“ mysli si
Josef Durna. Osobné by podle néj vyslo levnéji,
kdyby na trati byla zavedena vyluka dopravni
sluzby a od 1. kvétna 2015 byly Vejprty zase
obsazeny vypravéim.

V sobotu 1. kvétna 2015 vyjede na trat po
témér péti mésicich prvni osobni viak, lovék by
zajasal, Zeleznic¢ari ale krouti nechapavé hlavou.
,»Ano, vyjede, ale z Chomutova az v 10.05 h,
to je dost pozdé jak pro cyklisty, tak i pro
houbare ¢ituristy. Myslim si, Ze v tom je zase
zamér Usteckého kraje odradit posledni za-
jemce o jizdu vlakem,“ tvrdi Josef Durna. ,,A
mozna je to namét pro jiné dopravce, aby se
chopili volné polohy a zaéali jezdit. Ten viak
v osm byl hodné obsazen, ¢asova poloha
bylaidealni,“ dodava Jan Martasek. ,,Prvni, co
mé napadlo, Ze je to zase udélano pro néko-
ho, ktery po tom skoci a odveze frekvenci
v osmhodin a s Ceskymi drahami pak nepo-
jedenikdo. A budeto padny argument proto,
to Uplné zrusit,“ pridava se vypravéi FrantiSek
Hodek, ktery na trati z Chomutova do Vejprt
zatinal v Kfimové jako dirigujici dispecer a do-
neddvnaslouzili ve Vejprtech.,,Dotoho fizené-
ho Upadkuto zapada jako puzzle, jako mozai-
ka.”

Rizeny Upadek ¢i cilena likvidace, at uz to
nazveme, jak chceme, vyvrcholila v sobotu 13.
prosince 2014. Od tohoto data trat na nékolik
mésicl osifela. Jediny organizovany odpor proti
omezovani dopravy na trati 137 zorganizovala
Vejprtskéa draha (obéanské sdruzeni), pod petici
je nyni nékolik set podpisu. ,Ta petice stale
bézi, podrobnostijsounawebovkach organi-
zator( petice (www.trat137.unas.cz),dokonce
jeden peti¢niarchjeuloZeni v osobnipoklad-
né zst. Chomutov. | tady se Ize podepsat,“
uzavird Jan Martasek. Michael Mare$

Také v tomto pripadé jde jiZ o historicky
snimek, jde o byvalé skladisté byvalé stani-
ce Médénec, které uz bylo rovnéZ zbourano.

TIP NA (CYKLO)VYLET:

Oblibena trasa je z Médénce dolli do udoli.
Od Nové Vsi u Kfimova po zastavku Kovarska
je prakticky kazda ze zastavek oblibenym vy-
chozimmistem cykloturistti a turist(. Oblibeny-
mi cili jsou Bezru€ovo udoli, okoli Prise¢nické
prehrady, letecké muzeum v Kovarské, ci
Médnik s kaplickoua s nadhernymivyhledy do
kraje, z Vlysluni Ize dojet na hrad Hasistejn.
,Cyklisté z Némecka zase hojné vystupova-
li v Médénci a sjizdéli bud smérem na né-
meckou stranu, nebo do Klasterce nad Ohfi,“
dodava Jan Martasek.

Kdypak se odstrani terée na Ustecko-teplické draze u Chotimére?

Dne28.lednaj jsem si prosel masivnimsesu-
vemze7.6.2013zniCeny Usek traté Lovosice—
Teplice u Dobkovicek. Nejprve jsem siprohlédl
stanici Chotimé¥, ve které je odté doby zavede-
na nepfetrzitd vyluka sluzby dopravnich
zameéstnanc, pravé jsem tam potkal pochliz-
kare, ktery pravidelné obchazi neposkozeny
Usek traté Chotimér (vjezdové navéstidlo od
Radej¢ina) az po Lovosice. Trat je vylouéena
Cervenymi ter¢i umisténymi na konci byvalé
stanice Radej¢ina vjezdovym navéstidlem zst.
Chotimérv km 26,532. Zabezpedovaci zafize-
ni je v soucasné dobé devalvovano, byly od-
stranény prestavniky a zavorniky a nahrazeny
vymeénovymi zamky. Na tratije provoz fizen dle
pfedpisu SZDCD2i kdyé pocet vypravéich byl
t. ¢.redukovan s tim, ze zbyl pouze v uzlové
stanici Upofiny. Nakladni doprava neexistuje,
bylazcela eliminovéna, pouzev Zalanecha Zi-

mi jsou odstaveny
spravkové vozy.
V Chotiméfi, dle
slov pochtizkaro-
vych, bylo dfive
nakladano dfevo
i ovoce, v Dobko-
vickach kamen.
Je zajimavé, ze
vSechny hospodar-
ské objekty u Zst.
Chotimér patfi dre-
varské spole¢nosti
Hedera Zima, ale
pry byly pronajaty
jiné spolec¢nosti,
ktera stavi dalnici
D8. Kazdopadné
po draze nevozi

Trat' v ohrozeni

Od 14. prosince mame novy jizdni fad ¢es-
kych drah. Velmi nepfijemné se dotyka trati
Chomutov — Vejprty, k éemuz bude sméfovat
nasledujici pojednani. Pfedem ale dovolte po-
znamku, kterd by mohla osvétlit nékteré
souvislosti: V tydeniku Odborového sdruzeni
Zelezni¢art,,Obzor* €.42/2014 sev ¢lanku,Vze-
stupa padtraté naChomutov“pise o ,hlubokém
rozvratu“Castitrati Praha— Chomutov, a tomezi
Zatcema LuZznou. Cituji:,Po ovladnuti Zeleznici
nepratelského Usteckéhokraje doslok naprosté
devalvaci osobni dopravy” a dale: ,Dopravné
znehodnocenatrat Praha—Chomutov rukuv ru-
ce ovlivnila i dopravni rozvrat navazuijici Busté-
hradské trati Chomutov — Vejprty.“ | z dalSich
textd si mUze ¢tendr udélat usudek o vztahu
krajsky Urad versus Zeleznice.

A co pfina$i novy jizdni Fad vejpriské trati?
Tak jako dosud jezdi jen dva pary vlakd, a to
0 sobotécha nedélich, ale pouze od 1. kvétnado
28. z&fi! Ve zbylych mésicich roku se nikdo
nemulze po této zajimavé horské trati svézt.
A zdaleka nejde jen o svezeni, ale i 0 moznost
navstivit zajimava mista Krusnohofi. Jizdni fad
dosud umoznoval také cestovat viakem az do
Saské Kamenice (Chemnitz),cozv roce 2015 uz
mozné neni.

Co se docela vymyka zdravému rozumu, je
posunuti ranniho odjezdu z Chomutova z 8.03
na 10.05 hodin! Tento posun jde proti snaham
podpofit cestovni ruch a navstévnost Krusno-

horskych hor. Co tomu fikaji pfislusné odbory
krajského Uradu ¢i destinaéni agentury, které
maji rozvoj turismu na starosti? Ur¢ité nebudou
spokojeni ¢lenové Klubu turistti TJ VTZ Chomu-
tov, ktefitento ranni spojvelmi¢astovyuzivaji. Je
zarozhodnutim profesnineschopnostkrajskych
Urednikd? Pokud se doprava na trati zastavi na
sedmmésic, urité to rozpocetkraje nezachra-
ni. Vtira se myslenka, Ze posunuti odjezdu ma
svUj Ucel. V deset dopoledne nikdo na vylet do
hor nepojede, coz bude pro krajsky ufad omlu-
vou pro Uplné zrueni osobnich vlakd. Ano, je
malo cestujicich, na provoz se doplaci. Ale sluz-
by pro ob&any by stat a potazmo kraj zajistovat
mél. Nehledé k tomu, Ze osobni doprava po
Zeleznicibylavzdytratova, ato od svych pocatkl
za ¢asu C. k. monarchie. Ale vzdy se stat svého
Ukoluzhostila sluzbu poskytovalv pinémrozsa-
hu.

Paradoxnéje trat v soucasnostiv nejlepsim
technickém stavu za nékolik poslednich deseti-
leti. V- minulych letech doslo ke znacné obnové
zelezniéniho svrSkua ke generalkdmnékterych
mostu. Uvedeni do tohoto vynikajiciho stavu
stélo Usili a penize a ted sedm mésicl v roce
neprojede po této nadherné trati ani kolo?

Bylo by jisté vhodné, kdyby se k této ,Zhavé®
problematice vyjadfili nejen odpovédni pracov-
nicikrajského uradu, alei poslanci, mistnipolitici
Ci tfeba krajsky radni pro dopravu.

Karel Fric

Kdypak se dockame odstranénitercev km
26,532 v Chotiméfi a pojedeme opét viakem
rovnou do Radejcina, Uporin a Teplic?

nic, v sousednich Dobkovickach bylavytrzenajiz
i manipula¢nikolej. Pokracujitedy potratik mistu
sesuvu, kde pravé probihaji sanaéni prace na
sesutém svahu, spatfena jsou nékladni auta
znamé firmy Eurovia (,padaci“ mosty v Ostra-
v&). Lesni délnici pravé odtézuji stromy u traté
a délaji pristupovou cestu. Namujdotaz, zdase
opravi i trat: ,,Jist&!“ Toto tvrzeni moc neko-
respoduje se slovy mimistra dopravy Toka ze
serveru iDNES: ,,Zda tam trat ma zlstat, ¢i
ne, bude urcovat charakter toho, jaké prace
bude potfeba v ramci sanace udélat. Tu de-
batu musime dokonéitpomérnérychle,” po-
znamenal ministr Tok.

Doufejme, Ze debatu ukon&ipomérné rychle
v prospéch traté. Sesuv zcela evidentné byl
zavinén pracemi spojenymi s vystavbou daini-
ce D8 a masivni téZbou v lomu Dobkovicky.
Geologové, odpurci této varianty dalnice, stav-
bunepodporovalia varovalipfed sesuvema ofi-
cialni geolog vydal pfiznivé stanovisko jiz kon-
cem90. let, kdy lom Dobkovicky byl pry poloviéni.
Tak koukejte makat, jak fikd pan ministr financi
Babis, a trat urychlené opravte! Kazdy mésic
bez vlaku je hfebitek dorakve této krasné traté
v Ceském stfedohofi. Turisté na trat zaénou
zapominata prestup na nespolehlivy autobus,
kde se nedaji prepravit kola a objemné zava-
zadla, odrazuje od cesty. Martin Kubik

Prispévky oti§téné v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.
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SC 241 Pendolino zastavilo v Zelezniéni stanici Zilina.

Jak nejrychleji na Slovensko?
Pendolinem! Ale...

O tom, Ze nejrychleji nutné neznamena nej-
kratsi jizdni dobu, se v pondéli 9. unora 2015
mohli pfesvéd¢it cestujici viaku SC 241 z Prahy
do Kosic. Na useku z Prahy do Ziliny se totiz
jizdni doba vlaku vinou stavebnich praci na
koridoru a nasledné (za Ceskym TéSinem) pak
i z ddvodu technické zavady na hnacim vozidle
(681 003-6) o cca 40 minut prodiouZila. Ceské
drahy natomto Useku provozuiji fadu viak(, poci-
naje pendolinem s jizdni dobou 4 h 43 minut.
V pfipadé zpozdéni viaku SC Pendolino ale do-
chazi ke smazani vyhody vyhodného spojeni
nejrychlejsim viakem na Slovensko. U vlakil SC
241/240 navic hrozi, ze vzhledem k ostrému
obratu (46 minut) v Kosicich se zpozdéni miize
prenaset i na spoj SC 240. B
_ Podle ¢lena pedstavenstva CD Ing. Michala
Stépanabyla ale jizda viaku SC 241 v pondéli9.
Unora spiSe vyjimkou, spoje 241/240 totiz za
uplynulé dva mésice vykazuji ,vysokou kvalitu
spolehlivostijizdy*“. ,,V¢as nebo se zpoZdénim
do 5 minut vstoupil spoj 240 do CR ve 44
pfipadech (80 %),zpozdéni 6 az 15 minut mél
9x (16,4%).Zpozdéni pies 60 minut bylo pou-
ze 31.1.,kdy u Vychodnej bylatrat nazhruba
12 hodin neprijezdna vlivem popadanych
stromti a poSkozeni troleje,” fika Michal Sté-
pan stim, Ze na siti SZDC doslo k navySeni
zpozdéni spoje na piijezdu do Prahy oprotivstu-
pudo CRpouze v 6 pfipadech, z ¢ehoz tfikrat to
byly dsledky mimoradnych udalostia trikratviiv
provoznichdivod( (vzdy docca 10az 15minut).
»V souvislosti s o¢ekavanym nartistem roz-
sahu vylukové éinnosti budou dispecefi CD
sledovat jizdu tohoto prestizniho spoje tak,
aby si zachoval maximalni pfesnost jizdy
a potvrdil kvalitu znacky SuperCity.“

Qd 14. prosince 2014 nabizeji Ceské drahy
nové pfimé spojeni z Cech a ze severni Moravy
do Vysokych Tater a na vychodni Slovensko.
Cesta vlakem SuperCity Pendolino se na iseku
z Prahy doKosiczrychlilatéméfo hodinu. Toale
musi Pendolino jet podle jizdniho fadu. Mimo-
fadnosti tento vlak totiz degraduji na droven
vlakt EC/IC. Cestadovychodoslovenské metro-
pole Kosic viakem EC 123trva 8 hodin 21 minut,
viakem SuperCity Pendolino pak 7 hodin 31
minut. Atraktivni spojeni viakem SC Pendolino
nabizeji Ceské drahy predevsim prorelaciPraha
—Poprad-Tatry,a toza6h 23minuta 0d453K¢
(16 eur) za jizdenku. Ceské drahy na svych
letacichnavicinzerujii vyhodnébalicky CD Tat-
ry a CD Ski.

A jaky je 0 jizdu timto spojem zajem? ,,Mohu
potvrdit, Ze odpovida nasim predstavam pro
prvniobdobijehojizdy. Obsazenostmavyky-
vy nejen podle dn v tydnu, ale na zacatku
ledna se na obsazenosti odrazil i mensi za-
jem lyZaf(i, nebot v Tatrach bylo malo sné-
hu,” uved| Michal Stépan a dodal: ,,Naproti to-
mu posledni lednovy tyden a pocéatek tinora
bylnadpriimérny, majinatom podil i podstat-
né lepsi snéhové podminky ve slovenskych
velehorach.“Na Slovensku ¢eka Ceské drahy
jesté dalsi vina propagace jizdy tohoto spoje,
Upravy zfejmé doznd i cena mistenky ve vnitro-
statni slovenské prepravé, ato pfedevsim ve
vazbé na tamni bezplatnou pfepravu pro vybra-
né skupiny cestujicich. ,,Ale pfiznivé zpravy
mame i pro cestujici ve vétsich skupinach,
nebot jiz nyni registrujeme zajem pocetnéj-
Sich skupin. Zde nabizime individualni zpQ-
sob odbaveni, uzavira Michal Stépan.

-mmeé-

Rizeny upadek traté
do Vejprt se zavrsil

Jesté v devadesatych letech bylo vedeno
v trati osm parl pravidelnych osobnich viaku,
které pravidelné kfizovaly v Zst. Kfimov, ta byla
azdo 10. 12. 2006 obsazena dirigujicim dispe-
Cerem, vypravcive Vejprtech byl pfilehly. Stani-
Cenitraté mataké svou historii, nebot kilometry
pokracovaly z Kfimova potratido Reitzenhainu,
cca od roku 1970 zru$ené. V Kiimové je km
22,800 a km 0,000 traté Kfimov—Vejprty. Poci-
najici Upadek traté zadal jiz v roce 1945, kdy po
odsunu Némcl nebyl tento nehostinny kraj ni-
kdy zcela dosidlen, dalsi rozvrat nastal po roce
1975, kdy doslo k zatopeni mésta Prise¢nice—
Rusova. Misto aby po roce 1989 doslo k nove-
mu rozkvétu okolitraté, opak je pravdou. Ustec-
ky kraj omezovanim dopravy po roce 2005 tuto
devalvaci celého stfedniho Krusnohofi Uispés-
né zavrsil.

Za zniCeni traté v ramci zakladni dopravni
obsluZnosti jsou odpovédné jak Ceské drahy,
a. s., tak dcefina spolecnost DB AG Erzge-
birgsbahn a hlavné vedeni Usteckého kraje.
Tytoinstituce mély dvacetpétlet (kraj 10let) Cas

nato, aby tarif jizdného na trati byl vyhodny pro
cestujici - jak pro mistni obyvatele, tak pro
turisty, ktefi jezdi za nakupy a na vylety do
Saska. Bohuzel jizdné prevySujici moznosti
béznych ob&anti bylo cestou do pekel tétotrate.
Je zajimavé, ze jizdné autobusem z Vejprt do
Annabergu stoji osminu jizdného co pfedtim
vlakem. Je néco shnilého ve staté ,danském.*
Do Vejprtjezdilisvého ¢asu turisté obdivovat
i velkolepou a zpustlou staniéni budovu. Tento
trhak navstévnosti a objekt filmart, misto aby
byl opraven, byl aZ na severni ¢ast zboren.
V soucasné dobé zlistal na celé trati obsazeny
pouze jediny dopravni zaméstnanec ve dnech
jizdy zbylych turistickych vlakl — a to zavorar
dopravny D3 Vejprty, tento posledni,Mohykan*
Ceskych ¢i némeckych, ktefi v tomto krusném
a nyni skomirajicim kraji kdy slouZili.
Nezbyva nez doufat, Ze v budoucnu dojde
k obratuv myslenipolitiktia trat bude reaktivo-
vana...
Martin Kubik

Nocni Vejprty, fotografovano v dobé, kdy byl jesté Zeleznicni svét v této oblasti relativné
v pofddku, 18. 1. 2005. VZdyt'v roce 2004 vstoupila Ceska republika do EUs novyminadéjemi
na propojeni regiont. Opak byl vsak pravdou. Od té doby bylo zruseno ve stredni Evropé
mnoho Zeleznicnich prechodti a vytvorily se i krajské hranice. To jsou paradoxy! V jizdnim
fadu 1976 je uvedena ve Vejprtech i nadrazni restaurace, poztistatky po nizmizely v prachu
sutin jiZniho kFidla vejprtské stanice. Jakpak asi dopadne nedavno opravena severni ¢ast
budovy, zavoraF bude obsazen nékolik dnii v roce, v ostatni dny bude budova pusta a celd
stanice neosvétlend. Na zruseni provozu do Cranzahlu prodélaji i Némci, nebot se jiZ nikdo
nedostane viakem z Vejprt na parni tizkokolejku Cranzahl- Kurort Oberwiesenthal. Ach jo.

Ostravské Sdrgieni’seniorl‘]_OSZ
bylo na zajimave exkurzi

Ve stfedu 4. nora jsme zahdjili rok 2015
prvnim z 33 planovanych zajezdu a vyletl na-
vétévou firmy MARLENKA ve Frydku. Vedeni
exkurze se ujal ¢len nadeho vyboru pan Pavel
Mednansky a finanéni stranku zajistovala jeho
Jprava ruka*“, pani Miluska Janicka.

V$ech pétatficet icastnikl se seslo ve Fryd-
ku pfed nadrazim a autobus €. 1 nas dovezl az
pred vyrobnu medové pochoutky, kteroujisté uz
vsichni alespon jedenkrat v Zivoté okusili. Byli
jsme viele privitani, zasedli ku stoltim, kde se po
Uvodnim vykladu privodce pied nami objevily
talitky pIné nalozené riiznymi dobrotami z pro-
dukce firmy. Také kavicka byla vzapéti donese-
na a komu by se t& medové chuti zdalo pfilis,
mohl se obcerstvit vodou ze dzbanku.

Pribéh firmy je témér pohadkovy a stoji za
vypravéni. Vroce 1995 pfisel do Cech s celou
svou rodinou z politicky i ob&ansky nestabilni
Arménie vystudovany bytovy designer pan Ge-
vorg Avetisjan a usadil se na Upati Beskyd ve
Frydku-Mistku. Prosil Boha, aby mu pomohl
najit cestu, aby uZivil svou rodinu, a slibil, ze
pokud mupomUZe, nechéjako podékovani zres-
taurovat kostel a kfiz Sv. Josta ve Frydku. Ne-
dlouho potom si vzpomnél na starou rodinnou
arménskou pochoutku. V Arméniijinazyvaji,,za-
zrak z medu*. A tak zacal se svou sestrou péct
dorty z mouky,medu a ofi$kl. Nejdrivjen tak na
zkousSku pro znamé, pak zkusil objizdét cukrarny
a kavarny v okoli, jestli by o jeho vyrobek mély
zajem.

Poptavka brzy zacala rlist a domaci ruéni
vyroba prestala stacit. V roce 2003 zaloZili sou-

rozenci firmu MARLENKA interacional s. r. o.
Néazev MARLENKA nesou vyrobky firmy podle
jménamatkya dcerky pana Avetisjana. V zagat-
cich méla firma jen jednoho zaméstnance, ale
rok od roku se rozrlstala a dnes je ve firmé
zaméstnano pres 200 lidi.

K vyrobé medové pochoutky jsou peclivé vy-
biranyjenty nejkvalitnéjsi suroviny. Dnesjefirma
nositelem mnohavyznamenania predevsimse
pysniMezinarodnimi certifikaty BRCa IFS, kte-
ré ma pouhych 200 firem v Evropé! Dorty
MARLENKA dnes znaji misné jazycky nejen
v Evropé, alei v Ciné, Skandinavii ¢i Kanadé.

Vsichnijsme sivyborné pochutnalia paknam
pan privodce ukazal, jak se ty dobroty tvori.
Navstévnici prochazeji dlouhym koridorem nad
vyrobni halou, kde za prosklenymi sténami vidi
kazdy detail vyroby. | dnes se nékteré vyrobky
stale délajiruéné, aletohlavni, dorty MARLENKA,
jsou vyrabény nesmimé dimyslinou linkou po-
stavenou jen protutofirmu nazakéazkuv Holand-
sku.

Zasneme, jak je tu vée promysleno, nic nepfi-
chazi nazmar, hygiena zaru¢ena stoprocentné.
Kdyz sivéechno nalezité prohlédneme a je nam
odpovézeno na vSechny nase zvédavé otazky,
mlizeme si nakoupit v pfijimaci hale za velmi
pfiznivé ceny vdechno, co koho pfi ochutnévce
zaujalo nejvice.

Podvou velmipfijemné stravenychhodinach
se vracime do Frydku a doml. A majiteli
MARLENKY, panu Avetisjanovi, miizeme piat
zajehopilia solidnostjen mnoho dal$ich spoko-
jenych zakazniku. Kvéta VyslouzZilova

Rekonstrukce trati Mélnik - MSeno

Trat Mélnik—Mseno byla z divodu katastro-
falniho stavu svréku od 14. 9. 2014 vylou¢ena
z provozu. V prosinci byly zahdjeny prace na

sneseni tratového Useku Mélnik — M3eno. Re-
konstrukce traté byl méla probéhnout v druhém
Ctvrtletiletodniho roku. Martin Kubik

Na snimku Os 8556 pred odjezdem ze Msena do Mladé Boleslavi- mésta. Trat Mélnik —

Mseno je obsluhovana NAD, tomuto tseku zistalo puvodni ¢islo traté 076, zatimco nevylou-
Eeny usek Mseno—Mlada Boleslav hl. n. byl pfipojen k trati064 Stard Paka—D. Bousov—Mlada
Boleslav. Nékteré viaky jsou vedeny v celém tseku (85 km). Nakladni doprava je pravidelné
provozovanav useku MI. Boleslav- Katusice (Mn 84611/10) dopravna D3 a nakladisté, kde je
viecka AgrodruZstva. Dne 3. 2. zde byly napf. spatreny vozy k vyklddce.

Zima na Noviné

Bezesporujedenz nejhezCichtratovych use-
klijeten, kteryvedez Liberce doMimoné (SZDC
¢. 086). Trat je soucasti byvalé SeveroCeské
transverzalky, spojujici Teplice (Retenice) a Li-
berec. Tuto 142.8 km dlouhou mistni drahu
vybudovalav letech 1896—1900 spole¢nost Us-
tecko—teplické drahy. Jako u vétsiny drah po-
chézejicich z té doby byla hlavnim divodem
potieba prepravy uhlize severu Cechdo rozvije-
jiciho se Liberecka.

Pravé tratovy isek Mimor —Liberec byl z dU-
vodu naro¢nych stavebnich podminek uveden
doprovozu jako poslednidne 17.9.1900. Draha
zde prekonava ¢ast Jestédského hibetu a vede
pfes mnohd hluboka tdoli. Stavbafi museli pro
koleje prorazitcelkem péttunell, z nichz nejdelsi
— Jestédsky“ méfi 815 metrll. Zajimavosti je
skute€nost, ze pravé v tunelu se ldme niveleta
a koleje zde dosahuiji nejvétsinadmorské vysky.
Hluboka Udoli pfekonava trat po vysokych na-
specha mostech. Nejznaméjsi z nich, tzv. ,Zvo-
nici most* — technickou pamatku, nalezneme
u obce Novina. Trat zde prekonava ve vysce
28,6 metri udoli ficky Rokytky. Most ma 13
obloukt a dlouhy je pfes 198 metrd, postaven je
do mirého oblouku. Bez vétsich oprav slouzi
Zelezninimu provozu jiz téméf sto patnact let.
Clovék se musi sklonitpfed mistrovstvim nékdej-
Sich stavebnich inzenyri a technikl. Jaky to
priklad pronékteré sou¢asné tuzemské stavebni
firmy, jejichz dalniéni mosty se po nékolika malo
letech provozu pomalu doslova rozpadaji a vy-
Zaduji generaini opravu.

Zimni pohled na Zelezniéni most u Noviny,
ktery je citlivé zasazen do krajiny, je opravdu
impozantni. Navic okoli kolem Jestédu ma ces-
tovatellim co nabidnoutv kazdé roéni dobé. Vy-
let na Novinu je mozno spojit napfiklad s vystu-
pem na Jestéd (1012 m), nebo se nechat na
vrcholdopravitvisutoulanovoudrahouCDa cestu
absolvovatv obracenémgardu. Lkadlemmize
byt také muzeum betliémi v hostinci U Zaki
v nedalekém Krystofové Udoli. Po dobu letnich
prazdnin je mozno se na Novinu dostat stylové
s ,LuZickym motorackem* (Kamenicky Senov,
BeneSov nad Plou¢nici, Ceska Lipa). Ve viacich
Ceskych drah je také dostatek prostoru i k pre-
pravé jizdnich kol. A. K. Kyzl

Moudrost
pro tento den

Pijeme na cizi zdravi a ni¢ime si vlastni.
Jerome Klapka Jerome

SPORTOVNI
KALENDARE
2015

Pfilohou tohoto vydani jsou kalendare
sportovnichakciprorok2015. Soutéziv nich
uvedenych se mohou zicastnitzaméstnan-
ci adlchodci CD, a. s., CD Cargo, a. s.,
SZDC, s. 0., a dale vsichni ¢lenové OSZ.
Pravidelné aktualizované a doplfiované ka-
lendare a soucasné propozice k jednotlivym
akcim naleznete nawww.osz.orgv kolonce
Rekreace, sporta volny ¢as. L

Mezinérodni oddéleni 0SZ-U

Vyberoveé rizeni
Odborové sdruzeni zeleznic¢ari — Ustredi vy-
hlasuje vybérové fizeni na obsazeni pozice in-
spektora bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
pro oblast Plzerisky a Jihogesky kraj.

Pozadavky:

—minimalné stfedoSkolské vzdélani s maturitou

—Cisty trestni rejstiik

—dobré komunikativni schopnosti a solidni vy-
stupovani

—orientace v pracovnépravnich predpisech

—uzivatelska znalost prace na PC (MS Office)

—ochotak ¢astému cestovani

—zajem o dal$i vzdélavani

Vyhodou:

—zku$enostiz prace v odborech

—zkuSenosti v oblasti BOZP

—praxe v oblasti Zelezni¢ni dopravy

-bydlisté v oblasti plisobnosti

Predpokladany nastup:
-1.5.2015

Vybérové fizeni probéhne jako dvoukolové.
Prvnikolo se uskute¢ni bez U€asti pfihlasenych,
na zakladé posouzeni pisemnych materialli pfi-
hl&dsenych. Uchazedi, ktefi postoupi do druhého
kola vybérovéhofizeni, budou pozvanik osobni-
mupohovoru. VyhlaSovatel vybérovéhofizenisi
vyhrazuje pravo nevybrat Zadného z pfihlase-
nych uchazecd.

Pisemné pfihlasky doplnéné strukturovanym
Zivotopisem, ovérenymikopiemidokladlio vzdé-
l&ni a vypisem z trestniho rejstiiku je nutno za-
slatnejpozdéji do 16. bfezna2015 naadresu:

Odborové sdruzeni zelezni¢art

Oddéleni BOZP

JUDr. Petr Kozmin

Na Brehu 579/3

190 00 Praha 9

telefonu 972 241 904.

,.Zralok“844.028-1, nesouci jméno ,,Jarda“, projizdi jako osobni viak & 6606 dne 3. 2. po
,Zvonicim mosté“ na své cesté z Liberce do Décina.

. Krajinkav zimnim hévu“. Po,,Zvonicim mosté“duni3. 2. kolarychliku . 1166, jedouciho
z Liberce do Usti nad Labem.
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