Z aktualnich udalosti

WUstiedi 0SZna svém zasedani v Praze
24. Unorajednomysiné schvalilo rozpo¢et OSZ
na rok 2015 a kromé tohoto dulezitého bodu
jednani se vénovalo dalsim aktualnim téma-
tlim, pfedevSimvyvojisituace v souvislostis pre-
vodem budov od CD k SZDC. ,Situace je
komplikovana, nikdo neni schopen napfi-
klad fici, jaka budou platit pravidlapo pFevo-
du budov, fekl Vladislav Vokoun a dodal, ze
anichystanatranspoziéninovelazékonao dra-
héach nefesi takové ,detaily”, jako napfiklad:
kdo a kolik bude platit za pouzivani vefejnych
prostor tak, aby cely systém fungoval. ,,Aé
nemam stavajici opozicni politiky pfili§ v las-

Snimek z projednévani rozpoétu OSZ na
rok 2015 na Ustredi OSZ.

ce, v jednom jim musim dat za pravdu -
ministerstvodopravy jev totalnim rozkladu.
Zaplat panbtih, Ze aspon Ceské drahy fun-
guji a kolektivni smlouva plati.“ Néktefi ¢le-
nové Ustfedi OSZ poté v diskusi zaéali dokon-
ce mluvit o0 vystraznych akcich ¢i ,razantnich
krocich“. Nakonec ale zvitézil ndzor, ze by bylo
dobré pockat na vysledky jednani tripartity.

Clenové Ustfedi OSZ vzali na védomi Infor-
macio tvorbé a pouziti Podptrnéhofondu 0SZ
za |l. pololeti 2014 (zpravu uvadime v tomto
Cisle Obzoru), zpravu o ¢innostioddéleni BOZP
v roce a projednali navrh vzdélavacich aktivit
0SZvl. poIoIet| 2015. Dalsi ¢ast jednani byla
vénovana pfipravam oslav 25 let OSZ — kon-
krétné 24. bfezna se bude konat slavnostni
zasedani Ustfedi OSZ za Ui¢astimnoha pozva-
nych hosttiv Domé Bohemika v praischh Vy-
so¢anecha 9. dubna pak zasedani pro nejsirsi
okruh &lend ze ZO OSZ ve Starych Laznich
v Koliné.

Bl Ve stfedu 25. tinora 2015, v sidle SOKV
Usti nad Labem (CD Cargo), skonéilo posledni
$koleni k Podnikové kolektivni smlouvé CD
Cargo, a.s.,narok2015. Tato Skolenijsou, jak
se jiz stalo tradici, organizovana spole¢né se
zaméstnavatelem. Od 6. Unora, kdy Skoleni
zacala, bylo na Sesti mistech (Praha, Ostrava,
Pardubice, Brno, Ceské Budéjovice a Ustinad

Snimek ze skoleni k PKS CD Cargo v Usti

nad Labem.

Labem) proskoleno celkem 500 u¢astnikd z fad
zaméstnancia socidlnich partneri. Jak uvedla
tajemnice PV OSZ CD Cargo Bc. Marta
Urbancovd, tento postup se velice osvédeil,
protoZe ke zménam v PKS je podan jednotny
vyklad, se kterym se ztotoZruji vSichni aktéfi
kolektivniho vyjednavania je tak minimalizova-
no porudovani jednotlivych ustanoveni. Nejvi-
ce prostoru bylo na $koleni vénovano zménam
v PKS ve vazbé na novou interni normu —
Katalogzaméstnani (kde doSlok novému zatfi-
dénipracovnich éinnostiu jednotlivych zamést-
nani), dale zménam internich norem a Zasa-
dam hospodareni se Socidlnim fondem, které
jsouplatnéod1.1.2015s tim, Ze jejich platnost
je tentokrat neomezena. Miuvilo se také o kon-
di¢nich pobytech, které i letos budou probihat
v tradiénich lokalitich—Jachymov, Rajecké Tep-
lice, Luhagovice a Podébrady.

B Podnikovy vybor OSZ SZDC, ktery
zasedal 26. Unora v Praze, jednal mimo jiné o
problematice poskytovani osobnichochrannych
pracovnich pomUcek zaméstnancim. K této
problematice doslo podnikovému vyboru néko-
lik pfipominek od zaméstnancu infrastruktury,
proto bylo navrzeno pozvat na jednani pfislus-
né hospodarské pracovniky. Diskuse k témto
témattm (vzdusnost materidl(, tj. podil baviny
a umélého textilu v odévech, kvalita pracovni
obuvi a mycich prostfedku aj.) byla velmi Siro-
ka. Tuto ¢ast jednani uzavrel tajemnik PV Sté-
panek konstatovanim, Ze v ramci ¢innosti pra-
covnikomise je spoluprace se zaméstnavatelem

Na snimku z jednéni PV 0SZ SZDC jsou
zlevaBc. JifiSvoboda, feditel odboru nakupu
a vefejnych zakazek GR SZDC s. 0., Mgr.
Martin Maly, predseda PV OSZ SZDC Ing.
Keprlik z odboru 8 SZDC, Eva Linhartov,
vedouci stfediska vystrojnich soucastek, a
Petr Stépanek, tajemnik PV OSZ SZDC.

velmidobraa vSechny pfipominky jsou projed-
navany s cilem najit dobré feSeni pro zamést-
nance.

Nésledovaly informace ze strany zastupcu
zaméstnavatele, mj. o tom, Ze na 6. bfezna je
planovanojednanizaméstnavatele a vsech od-
borovych central (OC) k ¢erpani prostiedkl
FKSP v roce 2014 a navrhu prozatimniho roz-
poctu C-FKSP narok 2015. V sou¢asné dobé
probiha finalizace akci socidlnébezpeénostni-
ho charakteru. U kondicnich pobyt( probéhlo
fizeninadodavatele a je predpoklad, ze pokud
nebudou podany namitky Uc¢astnikl vybérové-
ho fizeni, dojde k uzavfeni smlouvy s poskyto-
vatelem kondi¢nich pobytl. V rdmci posileni
poctu provoznich zaméstnancu infrastruktury
(cca 469) by v letoSnim roce mélo nastoupit
dal$ich cca 230 novych zaméstnancl. —red-

Odbocka Parnik skoncila

Ve dnech 25. Unora az 7. biezna probihaly
v Useku Ceska Trebova — Odbocka Parnik —
Dlouhd TFebova vyluky na zprovoznéni obou-
smérného autobloku a zapojeni Odbocky Par-
nik do dalkového fizeni ze zelezniéni stanice
Dlouhd Trebova. Byt na Odbocce Parnik, kde
se sbihaji tratové a nakladni koleje ,z ranziru*
slouZi vypravéiuz léta, v nociz 6. na 7. bfezna
byla Odbocka Parnik vypravéim obsazena na-
posledy. Vysledkem vSech praci je, Ze Odbo¢-

ka Parnik je od 7. bfezna 2015 dalkoveé fizena
z Dlouhé Trebové. Martin Bure$ je jednim ze
Ctyfvypravéich, ktefi se zapojenim odbocky na
dalkové fizeni pfisli o praci. On sam pfejde ke
spole¢nosti CD Cargo jako stani¢ni dispecer.
Od soboty 7. bfezna tak vstoupila Odbocka
Parnik obsazena vypravéim do historie, vy-
pravéiv Dlouhé Trebové bude nové kromé své
stanice dalkové ovladat i sousedni Odbocku
Parnik. -mmé-

Jednim ze étyF vypravéich, ktefi se zapojenim odbocky na dalkové Fizeni pfisli o préci,
je i Martin Bures (na snimku).

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
zeleznicaru

9.3.2015
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Pod komando nynispadajii osobnipokladni, informatofi, tranzitéfia dalsizaméstnancibyvalého KCOD. Vice o dopadu zmén, které pfines|

vznik ZAP, prinasime v nasledujicim ¢lanku. Na snimku Michaela MaresSe je osobni pokladni Petra Mrazova z Pecek.

Po vzniku ZAP je komandovani
slozitéejsi a o mnoho narocnejsi

1. fijna 2014 vznikla u Ceskych drah nova
organizacnijednotka Zakaznicky personal (ZAP),
v niz byly slou¢eny dosavadni organizaéni jed-
notky Krajskych center osobni dopravy (KCOD)
a Regionalnich center vlakového doprovodu
(RCVD). Tomélomimojiné dopad také na oblast
komandovani. Samostatnakomanda stacionami-
hopersonalu (KCOD)bylazrusenaa rozsifilase
byvald komanda RCVD, kde komandujici pre-
brali navic i zaméstnance byvalého KCOD. Jak
na tyto zmény pohlizi jeden z komandujicfch
Zdenék Poklemba ze ZAP Olomouc, ktery je
soucasné clenem ZV 0SZ zelezmcm stamce

,,Puvodne jsmekomandovalipouze vlako-
vé cety. Povzniku RCVD jsme nékolik let ladili
systém, ktery byl posledni roky téméf doko-
naly. RCVD byla dynamicka jednotka s per-
fektni operativou a minimalnim poétem fidi-
cich pracovnik(i. Kazdy mél naprosto presné
zadané Ukoly, které plnil. Nedochazelo k pie-
kryvani éinnosti, informaénim Sumim, vse
bylo naprosto prihledné, logické. Ted zaci-

name znovu,“ konstatuje Poklemba. Jak déle
dodava, pod komando nyni spadajii osobni po-
kladni, informatofi, tranzitéfi, staniéni délnici, uklid
a dalsi zaméstnanci byvalého KCOD, coz je
zhruba 90 % narlstu zaméstnancu. Podle jeho
dal$ichslovje z tohoto dlvodu nynikomandova-
ni podstatné slozitéjsi. ,,PFisli jsme o pfimou
linii Fizeni, kdy nasimi pfimymi nadfizenymi
byli pouze vedouci RCVD a dozoréi. Jejich
ukoly $ly bez mezi¢lankl pfes nas, pfimo
k zaméstnancim. Jasné, rychle. Dnes komu-
nikujeme s manazerem, pfednosty, technic-
kou skupinou, MTZ, dozoréimi a ostatnimi
zaméstnanci, ktefi zabezpecuji chod celého
ZAPu. Coz znamena vice telefond, vice pie-
davani vzajemnych informaci. Samoziejmé
to stoji néjaky cas, ktery potiebujeme ke
komandovanipersonalu. A nékdytenéaschy-
bi.“

Olomoucké komando mélo plivodné na sta-
rosti priblizné 150 zaméstnancl viakovych Cet,
kde se vSichni navzajem znali. Nyni komanduiji-
cim pfibyli pracovnici znékdejsi KCOD, které si

museli prerozdélit. ,, Téch lidi je uz opravdu
hodnéa nadennich sménach nékdy nestiha-
me. Tfeba pfiprava a pfechod na novy GVD
a nasledné omezeni svatkové dopravy a roz-
jezd ZAPu, tak to bylo UipIné na hrané.“Podle
zku$enosti Zderika Poklemby ma samotnd pra-
ce komandujiciho stejny zaklad jak pro mobilni,
tak pro stacionami personal. Pfesto jsou porad
prioritou viakové Eety, coZ je dano provozem.
Vlaky odjetmusia musiodjetvéas. Pokud nena-
stoupi viakova Ceta, tak neodjede viak a s nim
tfebatfi sta cestujicich.,,Nenitotak, ze by snad
zaméstnanci byvalého KCOD byli v druhé
linii, ale slouéenim téchto pracovist je min
prostoru provsechny. Toznamena, Ze priorit-
né musime Fesit ve spolupraci s dispecer-
skym aparatem mimoradnosti typu nehodo-
vych udalosti, zpozdéni vlak( a navaznosti
vlakové cety na dalsi vlaky, vystfidani za-
méstnanciv pribéhusmény pfinedostatec-
ném odpocéinku, Urazy, nahla onemocnéni
a spoustu dalSich véci.“

(Pokracovani na strané 2)

NA AKTUALNI TEMA

,» Vlakove cety jsou v drtivé vetsine
skutecni profes:onalove.

Hovofime se ZDENKEM POKLEMBOU,
&lenem ZV OSZ Olomouc pro viakové Cety
a ¢lenem Vyboru PV OSZ pfi CD, a. s.

Jakhodnotite pracivlakovych cetz viastni
zkus$enostii ze zkusenostivasisoucasné pro-
fese komandujiciho?

Tuto préci nemohou délat dobre lidé bez
schopnosti empatie, socialniho citu, asertivity
a pfirozeného taktu. Starsi kolegové maji za
sebounékolik etap psychologickych Skoleni. Jed-
no Skoleni z oblasti zvladnuti krizovych situaci
zrovnaprobiha. Ale toje pouze voditko, rozhodu-
jicije osobnost. V konkrétni situaci simusi umét
poradit a problém vyfesit. Neni to viibec lehka
préce a rozhodné ji nemlze délat kazdy. Cety
seobCas setkavajis agresivnimchovanim, zlo-
déji, fanousky, alkoholem posilenymi partami.
V pfipadé stfetnuti vlaku s osobou nebo moto-
rovym vozidlem jsou to vlakové Cety, které
zajistuji prvni pomoc a k této nehodé jdou jako
prvni. Na strané druhé ve vlaku jsou vétsinou
pfijemni cestujicia ob&as se da zaZiti legrace.
Nékteré témér neuvéfitelné pribéhy se vypra-
véji léta.

Stale se hodné mluvio loriské prosincové
kalamité, kteraznaénym zplisobem provéfila
také kvality vlakovych éet. Naslo se néco, co
by jim bylo mozno vytknout?

Myslim, ze viakovym ¢etdam v tomto pfipadé
nebylo co vytknout a jejich obétavost k cestuiji-
cim iloajalita k firmé byla nékdy az dojemna.
Pfitom toho neni malo, co vlakové Cety trapi
apro¢ by mohli byt zatrpkli. Jen namatkové:
kvalita stejnokrojli, nékdy nepiehlednéda neustéle
se ménici tarifni politika, zahlcenost spoustou

informaci, které je nutno vstfebat. Svatkova
a prazdninova omezeniv dopravé, vyluky, jizdy
predhlasenychskupina osobs omezenouschop-
nosti pohybu, mimoradna fazeni vozl. Toje jen
par prikladd, cely vyéet by byl na stranku. No
a samozfejmé vzdy na prvnim misté turnusy,
délené smény, ostré obraty, spanive ,svété“, na
nékterych soupravéch absence vhodného pro-
storu, kam si mohou uschovat véci a tak dale
a tak dale.

Jak velkym problémem jsou turnusy, na-
stupy, preruseni smény, pravo na odpoéi-
nek?

V kazdém novém GVD se samoziejmé méni
i turnusy vlakovym ¢etam. U nékolikasménma-
me v letoSnim GVD obraty viakl ,,ostrejér‘ -
v nékterychpfipadech Sestiminutové—cozv praxi
znamena, Ze vlakova Ceta po pfijezdu do obrato-
vé stanice po parminutach odjizdis viakemzpét.
Pokud se tato varianta tyka jednoho obratu, nic
se nedéje, problém ale vidim, pokud takto za-
méstnanecjezdicelousménu. Vsichnijsmelidé,
mame své potfeby, musimejist, pit, naparminut
sisednout. A v nasledujicim vlaku musi byt via-
kova Ceta usmévava, vstficna, ochotnd. Uhoné-
ny, zpoceny, hladovy a nervézni zaméstnanec
asi nikomu neprospéje. Samozfejmé, ety maji
zakonnou prestavku na jidlo a oddech, ale ta je
v nékterych pfipadechjenjedna. Naplanovana
tfeba poprvnimvlakua pak se nékolik hodin uz
zaméstnanec nezastavi. Ano, dases timpraco-
vat, ale rozhodite cely turnus, produktivitu, volna.

Jaké jsou z vaseho pohledu komandujici-
ho rozdily mezi zaméstnanci viakovych cet?
Pokud se tyka zminénych turnus, tézko ma-
Ze kterykoliturnus uspokojit Uplné véechny. Kaz-
dy ¢lovék ma jinak nastaveny priority. Zejména
mladsiby jezdilinejradéji, cotoda, aby ndsledné
méli co nejdelsi volna. Dfive narozenym a ze-
nams malymidétmi spige vyhovuiji kratsismény
a mezinimivolnacastéjsi, byt kratsi. K turnustim
se vyjadiuji pfimo povéreni zastupci vlakovych
Cet a konzultuji je se zpracovateli. Pak teprve
dojde k jejich schvaleni ZO. Ob&as byva veselo.
Samoziejmé kazdy turnus musi spifovat zako-
nema KS predepsané parametryi zaméstnava-
telem pozadovanou produktivitu. Vétsinou jed-
nani konéi kompromisem. VSichni to nakonec
chapou jako dari své profesi, kterou si dobrovol-
né vybrali. A na kterou jsou hrdi.
(Pokracovani na strané 2)



» Vlakove cety jsou
v drtive vetsine skutecni
profesionalove.“

(Pokracovani ze str. 1)

Dals$im vieklym problémem, ktery jste jiz
naznaéil, jsou uniformy, noclezny, odpocin-
kové mistnosti. B

Problém uniforem fesi OSZ ve spolupraci se
zaméstnavatelem na viech Urovnich jiz nékolik
let. Snad se blyska na lepsi ¢asy a zaméstnanci
se dockaji uniforem slusivéjSich a pohodinéj-
§ich. Cosetykanoclezena odpocinkovychmist-
nosti, myslim, Zze zde byl odveden kus velmi
dobré prace (mluvim ted za na$ obvod). Jak
v domovskeé stanici, tak v nécestnych stanicich,
kde ety nocuji pravidelné, je ubytovani kvalitni
a vyhovuije vétsiné zaméstnancu. ObCas ovsem
musime zajizdét do stanic, kde neni zfejmé, zda
tam budeme spati v nasledujicich letech. Vétsi
investice domistnostiv budovach stanic (pokud
viibec jsou) pouze na jeden GVD by byly vyho-
zené penize. ReSenim je pronajem vhodného
bytu, penzionu nebo hotelu. Nékdy se jedna
0 mensi aglomerace, kde tyto ubytovaci kapaci-
ty nejsou v bezprostfedni blizkosti vlakového
nadrazi. Pokud vlakova Ceta konéi feknéme ve
23 hodin, tak i patnactiminutova cesta na takto
vzdalenou nocleznu neni pfijemna. Zejména
Zeny maji strach. Rostouci kriminalita, oblasti
s nepiizplsobivymi spoluobcany, nebo jen za-
béhnuty pes v noci na opusténé temné ulici,
mize bytvelky problém. Kazdy mau sebe hoto-
vost, mobil a dalsi pfipadné cennosti.

Pokud se tyka pravé zminénych mobil(i,
patfi mezi nejmodernéjsitechnické vybaveni
vlakovych éet, spolus pfenosnymiosobnimi
pokladnami. Jak hodnotite tuto stranku prace
vlakovych éet?

Cetyjsou dnes vybaveny modernimitechnic-
kymi pomUckami. Pfenosné osobni pokladny
POP pritom neslouzi pouze jako pokladny, ale
jsou pres né zaméstnanciim zasilany nejriizné;-
§i informace. Dnes jiz ma vétSina ¢lent viako-
vych ¢et ,chytré” mobilni telefony s potfebnymi
aplikacemi. Neni tedy problém zjistit, z kterého
nastupisté cestujicimu jede dalsi pfipoj, fazeni
soupravy, pripadna zpozdéni téchto vlakd.Via-
kova eta dnes bézné zajistuje cekanipfipoje na
zpozdény vlak. Prace vlakovych et je sledova-
nanejenze strany jejich nadfizenych, ale rovnéz
modernimitechnologiemi. Portal Paris zachycu-
je veskerou préacis POPem, takZe vedouci pra-
covnik mé i z tohoto pohledu prehled, kdy kdo
prodal jakou jizdenku, proved! kontrolu karty,
nebo pfipadny technologicky ukon. Dnes se
neschova nikdo.

Jak feSite jako zastupce vlakovych cet
v ZV OSZ vzniklé problémy v jejich praci?

Veskeré pracovnipfipominky jsme projedna-
valijaks byvalymvedenimRCVD, takv soucas-
nédobés vedenim ZAPuna urovniZV OSZ. Ne
vSe se v nékterych pfipadech dafi vyfesit hned,
na druhé strané se spousta véci povedla a zato
patii velky dik jak vedeni, tak zaméstnanctim.
Chtél bych poprat véem pracovnikim ZAPu
spokojené zékazniky, klidné smény a vstficné
nadfizené. Prace by neméla byt jen o tom jak
dlouho a za kolik. Clovék by mél mit z prace
radost, protoZze dobav nistravend, se ndm poci-
ta do Zivota.

Dékuji za rozhovor. .
Miroslav Caslavsky

Po vzniku ZAP je komandovani
slozitejsi a o mnoho narocnejsi

(Pokracovani ze str. 1)

Pti objemu zaméstnanc, které maji koman-
dujici na starosti, musi méné dulezité ¢innosti
pockat. Obcas se ale problémy hromadi, coz je
pfirozené stresuijici jak prokomanduiici, taki pro
zaméstnance, které komanduji.,,Hrozi, Zenéco
pfehlédneme nebo opomeneme. Casto jedi-
namoznost, jak dodélat praci, kterou jsme si
naplanovali na denni sménu, je pfenést ji na
noéninebo vikendovou sménu. Nebo dom.
0 vikendovych a noénich sménach je vice
prostoru v piipadé, Ze vse jezdi, jak ma.“ Na

noéni sméné ovdem prebirajikomandujiciv Olo-
mouci na devét hodin zaméstnance prerovské-
ho komanda. A pokud nastane mimoradnost,
pak fesii tyto.

»,Samoziejmé, ladime to, nékteré ¢innosti
nami ubyly, nékteré snad do budoucnajesté
ubydou. Manazer ZAPu o problematice ko-
mand vi a situaci fesi a tuto diskutuiji i pfi-
sludné vybory se zaméstnavatelem na nej-
vyssich trovnich 0SZ,“ uzavira svijpohledna
soucasnou praci komandujicich Zdenék
Poklemba. Miroslav Caslavsky

PREDSTAVUJEME

Karel Zelenka: ,, Skutecna
Zeleznice je mi velkou
inspiracl.”

V dopravnikancelafiZzelezni¢ni stanice Pecky
maji malou vystavu—papirové modely peecké-
ho nadrazi a dvou vlakovych souprav - CityEle-
fantu a vlaku EuroCity. Jejich autorem je Karel
Zelenka, vypravéi z nedaleké Velimi. Modelar-
stvi se vénuje od svych patnacti let. ,,Nékteré
modely jsem tehdy délal jako vyzdobu, néco
z tohoi jezdilonaplastovych podvozcichu mé
doma,“ vypravi. ,,Konkrétné ale ty modely
CityElefantu a soupravy viaku EuroCity
s ‘esemvznikly pfed patnéctilety, kdyZjsem
tam jako dozorce vyhybek na draze zacinal.
Byly to Cisté papirové modely s papirovymi
podvozky. To nebylo nikdy funkéni, to byla
jenomdekorace. A model nadrazidélaljeden
z tamnich koleg(,“ dodava.

Jedna masinka vyjde podle Karla Zelenky
na dva aZ tfi tisice korun. ,,KdyZ se nepocita
préace a nadseni,“ doddva s ismévem.

Ale nezlstalo pochopitelné jen u papirovych
modelU, Karel Zelenka se ve svém volném ¢ase
vénuje predevsimstavbé klasickychmodeltia ko-
lejisté velikosti HO. BEhem nékolika let mu vSak
zacalo byt v domé u rodi¢u tésno. Vsak také
postupné na 25 metrech étvere¢nich vyrostlo ve
sklepé velké modelové kolejisté s uctyhodnou
délkou koleji 250 metr(, na kterém jezdilo vice
nezdvacetsouprav. V ¢ele vlakl pak jako vérné
kopie jezdily modely Bardotek, Laminatek, Hrba-
tychneboslovenskych Goril.,,Nedavnojsme se
s manzelkou prestéhovalidonového domku,
ktery jsme si postavili, a tam je uz poéitano
i s mistnosti na modely,“ vypravi dale. Nové
kolejisté pry nebude uz tak velké, ale bude doko-
nalgj$i. ,,0d té doby, co jsem zacal stavét
modelové kolejisté, se hodné zménily postu-

py, materialy i technologie, takze napfiklad
nékteré stavby z poc¢atku mého modelovani
se mi uz tolik nelibily, tak jsem je zacal po-
stupné nahrazovatlepsimia dokonalejsimi.“

VétSinu modelti lokomotiv a vagonti sam po-
stavil. Zakladem mu byly malosériové vyrabéné
vylisky, které nasledné sestavil, opracoval, obrou-
sil, nabarvila doplnilo obrovské mnoZstvi detai-
1t — jako jsou tfeba drzaky stiesnich rozvodu &i
sbérace.,,.Samoziejmé, elektricka lokomotiva
staté stavebnice, ale lipIné bez praceto neni,“
sméje se. Jeho masinky jsou vSak diky témto
detailtim vémymikopiemiskute¢nychlokomotiv.

Modely Karla Zelenky se ale pfili§ nepoko-
chate, béznému zajemci zUstavaji skryty. ,,Vy-
stavse neucastnim. Pouze jsemsepodilelna
stavbé kolejisté, které je vefejné pristupné
v kulturnim domé ve Zdaru nad Sazavou.
Tam jsem stavél tfi viadukty a pGjcoval jsem
jim i néjaké modely. Jesté v soucasné dobé
tam jezdi dvé moje soupravy,” iikd. Kdyz se
secte vozovy park Karla Zelenky, je z toho slus-
né depo — asi 30 hnacich vozidel a zhruba 250
osobnich a nékladnich vagonu. Jak dlouho trva
postavit jedno takové hnaci vozidlo? zajimam
se. ,Zalezi natom z ¢eho, z jakého materialu
sevychazi,ale obecné plati, Ze tojsoudesitky
hodin,“ odpovida s tim, Ze zakladem jsou v&tsi-
nou epoxidové vylisky.

_NeniZzadnymtajemstvim, Ze sejako vypravci
SZDC ob¢as nechava inspirovat skute¢nou Ze-
leznici. ,,Skute¢na Zeleznice je mi opravdu
velkou inspiraci,” pfipousti. A Ze je ve Velimi
stale ¢imse inspirovat! Zeleznicni stanice Velim
jepfipojnou stanicipro Zelezniéni zkusebniokruh
v Cerhenicich. Pfed velimskymi vypravéimi se
jen tak néco neutaji.

Jako vypravéi pracuje na draze deset let, tim
semusplnilklukovsky sen. ,,Drahumamrad od
malicka, ale plivodné jsem chtél byt strojve-
doucim. JenZe jsem na drahu pfiSel v dobé,
kdy se strojvedouci propoustéli, takze mné
nezbylo nic jiného, nez se stat dozorcem
vyhybeka naslednévypravéim,“priznava. A co
jehokonicku fikaji nejblizsi, rodina?,,Rodinamé
podporuje. UZ jen to, Ze mam v domé jednu
mistnost pro mého konicka, to potvrzuje.
Kdyz jsme planovali nas souc¢asny dim, tak
s mistnosti na modely se poditalo, je nad
garazi. Takze se uz stavéla dostatecné velka
garaz, aby byli dostatec¢né velky prostor nad
ni. Ostatné manzelka védéla, do ¢eho jde,
protoZe to vidéla u mych rodi¢d,“ dodava
s Usmévem. Michael Mare$

Poznamka: Clanek najdete v nezkracené
podobé na www.osz.org.

Modely a kolejisté Karla Zelenky si muzete
prohlédnout nawww.kolejiste—zelenka.wz.cz

Zeleznicni stanice Vraz u Berouna lezi v km 5,567 jednokolejné trati z Prahy-Smichova

do Berouna (173).

NAVSTIVILIJSME

Vraz u Berouna

Na trati z Prahy—-Smichova pfes Rudnou
u Prahy do Berouna (173) dojde b&hem leto3ni-
horokuk rekonstrukcindstupist,a tohnedv né-
kolika stanicich, konkrétné v Nugicich, Lodénici,
VréZi uBerouna av Berouné-Zavodi, ataké
k aktivacinového zabezpecovaciho zafizeni (ob-
sluzné pracovisté JOP je planovano do Berouna,
pozdéjido Centralniho dispecerského pracovis-
té v Praze). Po aktivacinového zabezpecovaci-
ho zafizeni dojde i ke zruSeni Zelezniéni stanice
Vréz u Berouna jako takové (a jeji pfeméné na
zastavku). Zelezni¢ni stanice Vraz u Berouna
pfitomv sobé (atonejen po strance zabezpece-
ni) ukryva doslova historické unikaty hodné do-
pravnihomuzea. A topfedevs§imdiky ,mechani-
kam*“a dvémazplisoblim zabezpeceni. Zatimco
v mezistaniénim Useku Nucice — Vraz u Berou-
na je tratové zabezpecovaci zafizeni 1. katego-
rie (telefonické dorozumivani) a ve sméru od
Lodénice je ve Vrazi uBerouna mechanické
vijezdové naveéstidlo, v Useku Vraz u Berouna—
Beroun—Zavodi je tratové zabezpecovaci zafi-
zeni 2. kategorie — konkrétné reléovy poloauto-
blok se svételnym vjezdovym navéstidiem.

Uz jen vyCet ovladacich prvkl zabezpecova-
ciho zafizeni vzbuzuje dojem, Ze jste v muzeu
a ne na zelezniéni stanici 21. stoleti: zavorniky,
paky (ovladajici navéstidla a vyhybky), klicka
odjezdového naveéstidla, to vie zatim ve Vrazi
u Berouna pouziva vypravci ke stavéni viakové
cesty. Také zabezpeceni prejezdl je tady feSe-
no dvéma zpUsoby, na kazdou stranu jinak.
Zatimco na lodénickém zhlavi jsou mechanické
zavory, ovladané ruéné ze stavédla (44 otacek
klikou, aby se z&vory zaviely nebo zvedly) a jsou
nezavislé (vypravéi musi dbat na to, aby zavory

zavrel dfiv, nez postavivlakovou cestu), smérem
na Beroun jsou jiz z&vory ovladané jizdou viaku
a jisténé zavislosti na navéstidle. Ve stanici se
i kfizuje, k tomu Gcelujsoutu dvé dopravnikoleje
(a jedna kolej manipulaéni).

Pfimo ze stavédla se ovladaji krajni vyhybky
(Cislo jedna a pét); zbylé tfi vyhybky — dvojka,
trojka, ¢tyrka — se prestavuji mistné. Vypravei
uvolni kli¢ a s nim odemkne vyhybku pro viezd
na manipulaéni kolej. Ta uz se ale nepouziva.
Ato se tady v minulosti i nakladalo, vykladalo
a posunovalo! Jesté vloni tady pfitom stavalo
i skladisté, to ale koupil herec Tomas Hanak,
ktery ho nechal rozebrat a prevézt do svého
,Skanzenu“v Nizboru. Kamenné zéklady sinyni
rozebiraji mistni obyvatelé, takze v soucasnosti
uz po ném neni takika ani pamatky.

Z davodublizici se modernizace zabezpeco-
vaciho zafizeni natrati 173 (stavba se rozjizdi v
téchto dnech a hotova by mohla byt do konce
Cervence; zapojeni vlastni JOPky viak bude
0 néco pozdéji) se ve Vrazi léta neinvestovalo.
Stanice ma tak svdj historicky punc. V$e, nejen
zabezpeceni, alei fasada éielektrorozvody, jsou
tady staré a opotfebované. Kazdou chvilku, ze-
jménapfizvySeném odbéru elektrické energie (v
zimé se tady topi pfimotopy) vypadavaji pojistky
(pak se pry mlzete nachomytnout k tomu, Ze
dopravnikancelari stavédiojsounouzové osvét-
leny petrolejovymi lampami). Toalety jsou zde
suché, pitnavodatady neteCe a hygienické pod-
minky, zejménav |été, neodpovidaji soutasnym
potfebam. SlouZit ve Vrazi je urcité dobrodruz-
stvi a nostalgie zaroven, to vie ale letos zfejmé
definitivné skongi. Pravé v téchtodnech sestavba
zadindrozjizdét. Michael Mare$

Primo ze stavédla se ovladaji krajnivyhybky (Cislo jedna a pét); zbylé tfi vyhybky — dvojka,
trojka, étyrka — se prestavuji mistné.

ZE SVET

Vyjednavani mezi
strojviidci a Némeckou
drahou odlozeno na 13.

brezna - do té doby
dalSi stavka nehrozi

Cestujici vefejnost Deutsche Bahn (Némec-
ké drahy) muze alespon do poloviny bfezna
klidné vyuZivat sluzeb Zeleznice, nebot Odboro-
vy svaz strojvidct (GDL) opét oddalil hrozbu
stavkya souhlasils dalsimvyjednavanimo spor-
né tarifni smlouvé s DB 13. biezna. ,,Jednani
probéhlov podstaté v dobré, vécné atmosfé-
fe,“ konstatoval personalni $éf DB Ulrich Weber
po ukonceni rozhovoru 26. Unora. ,,Véfim, Zze
v konstruktivni atmosféfe dospéjeme v do-
hledné dobé k vysledkiim,“ reagoval na jeho
slova predseda GDL Claus Weselsky v listu
Handelsblatt z 27. 2. ,Mam dojem, Ze nasi za-
kaznici mohou v této chvili klidné cestovat
vlakem,*“ dodal. Séf strojviidctl vSak upozornil,
Ze ,,po dlouho trvajicim konfliktu je jasné, ze
ne v§echny dané problémy mohly byt pfi
poslednim kole vyfeSeny“. GDL, ktery loni
v z&fi a Fijnu uskutecnil celkem Sest stavek, jimiz
vazné narusil Zelezni¢ni osobni i nakladni do-
pravu i provoz mnoha hospodarskych podnikl
a Uradu, hrozil jesté 18.2. jiz sedmou—tentokra-
te stohodinovou — stavkou. Nakonec se vak
dohodls koncernem DBna dalSimvyjednavani.
Reseni podminek tarifni smlouvy, na nichz se
DB pied ¢asem jiz dohodl s OS Zelezni¢art
(EVG) vSak komplikuje postoj GDL, ktery trva na
zastupovanii téch profesi, zanéz dodnes hovoril
pravé mnohem pocetnéjsi EVG. DB rovnéz do-
posud odmital uzavfit separatni tarifni smlouvy
s 0béma 08, jeZ by obsahovaly odlisné mzdové

i pracovnipodminky pro stejné profese zamést-
nancu Zelezniéni dopravy, zastupovanych dvé-
ma svazy. JanHala

Bézny listek rakouské
drahy je nyni drazsi
o 1,1 procenta

. Bézni zakaznici Rakouské spolkové drahy
(OBB) maji nyni cestovani drahou drazsi o 1,1
procenta, uvedl 2. ledna rakousky denik Die
Presse. OBB v&ak neopomnéla uklidnit klienty,
vlastnici riizné slevové karty, Ze jejich ceny zu-
stavajii proletosek stejné. Zato automobilisté se
budou v novém roce muset smifit s draz§imi
dalniénimi etiketami, jejichz cena stoupla 0 2,1
procenta—umeémé riistuindexu spotrebitelskych
cen, konstatoval list. Etiketa pro osobni viiz stoji
pro rok 2015 84,40 namisto dosavadnich 82,70
eur, dvoumésiéni zndmka 25,30 (dfive 24,80)
eur a desetidenni 8,70 oproti 8,50eur. —ala—

20 let Eurostaru

Po 20 letech od zahajeni provozu mezi Lon-
dynem a kontinentem, kdy vlaky Eurostar pre-
pravily cca 145 mil. cestujicich, se spole¢nostciti
stéle vice konkurentem letecké dopravy. Proto
spole¢nost oznamila, Ze od roku 2015 budou
vlaky Eurostarzajizdétdo Lyonu, Avignonua Mar-
seille. Od roku 2016 pak dale do Antverp, Rotter-
damu, Amsterdamu.V ramcioslav20let, v listo-
padu 2014, rok pfed zahajenim provozu, byly
predstaveny nové viaky, které maji do Lyonu a
dalSichméstzajizdét. Jde o viaky €320, vyrobce
firmy Siemens. Je to vysokorychlostni viak pro
900 cestujicich, ktery bude dosahovat rychlosti
az 320 km/h. Zaroven s tim dojde k renovacim

VSIMLI JSME SI

. DQ KRAKOVA se od 1. biezna da
jezdit s Ceskymi drahami i ve dne. Ne vsak
vlakem (jako dosud v noéni dobé), ale nové
zfizenou autobusovou linkou, provozovanou
spoleénosti ArrivaMorava, ktera natoto spojeni
nasadi modemi klimatizovany autobus. Novy
CDBUS bude odjizdét z ostravského hlavniho
nadrazi v 11.15 h a po 140 minutach jizdy za-
stavi ve 170 km vzdaleném Krakové, pficemz
nevynechd anizadané krakovské letisté. K au-
tobusu budou v Ostravé zajistény vlakové pfi-
poje od Prahy, Vidné, Bratislavy a Budapesti.
Tento pilotni projekt pocita s provozemv hlavni
turistické sezéné do 31. fijna, autobus je povin-
né mistenkovy. Z Krakova do Ostravy se auto-
bus bude vracet ve 14.20 h.

. INTEGROVANY dopravni systém
v Olomouckém kraji (KIDSOK) se v letosnim
roce roz8ifi o dalSi Zelezniéni traté. Na trati
Olomouc—Krnovbude mozno jezdit na spolec-
noujizdenku, platicii pro autobusy a tramvaje,
az do Moravského Berouna, integrace se pfi-
pravuje také na trati 275 Olomouc — Senice na
Hané a na trati 310 Olomouc — Nezamyslice.
Dosavadni zkuSenosti s integrovanou dopra-
vou v Olomouckém kraji ukazuji, Ze tento sys-
témmuze sice omezitkonkrétnitrzby, nicméné
celkové prispivak ristu obliby verejné dopravy.

. REGIOPANTERY budou pravdé-
podobné nasazeny také na linku z Ostravy na
ostravské letisté Ostrava—Mosnov. Ceské dra-
hy s touto moznostipocitajiv ramcismlouvy na
dodavku novych dvouvozovych elektrickych jed-
notek Regiopanter, kterou uzavfely s firmou
Skoda Vagonka. Jedendct novych jednotek,
které jsouvhodnék nasazeni prakticky navsech
elektrifikovanych tratich v Ceské republice, by
mélo byt dodano do 48 mésicu.

. ViTEZEM vybérovéhofizeninastavbu

podchodu a nové Zelezniéni zastavky v Praze
Béchovicich (Praha—Béchovice stfed) se stala

nabidnutécena)rozhodlav Gtery24.dnora2015
Rada hl. m. Prahy. Strabag Ralil, a. s., zastavku
vybuduje za 21,8 mil. K¢ (bez DPH). Soucasti
vysoutézené stavby jsou dvé nastupisté véetné
podchodu a pfistupovych chodnikU, osvétleni
a pristieskl pro cestujici. V ramci stavby bude
vybudovani elektronicky informaénisystémvcet-
né rozhlasu a orientaéniho systému pro cestuiji-
ci. Zastavka by méla byt otevienaletosv ¢ervnu.

Bezplatna draha
zahubila v Ziliné
autobus

Spolegnost SAD Zilinaoznamila, ze v disled-
kubezplatné viakové dopravy prostudenty a se-
niory, zavedené viadou Roberta Fica od listopa-
du 2014, je nucena zrusit od 1. dubna dalkovou
autobusovou linku mezi Zilinou a Komarnem.
Od té doby i vyrazné poklesl pocet cestujicich
v Useku Nitra—Nové Zamky, informovalav deni-
ku Hospodarske noviny z 25. 2. mluvéi SAD
Ivana Strelcova. DennispojmeziZilinoua Nitrou
vSak ziistava zachovan. Generaini feditel SAD
Zilina Petr Pobéha k tomu dodal, Ze prestoze
jeho firma provozovala autobusovou linku déle
nez40leta pokladalajiza,rodinné stfibro”, dosta-
la se kvili viakové konkurenci do ¢ervenych Gisel
a nebylomoznov nidale pokracovat.  —ala—

nastupnich mistve stanicich London S. Pancras,

Lille Europe a Paris Gare du Nord, aby odpovi-

daly dobé a zvladly zvySeny napor cestujicich.
Z LOKMagazin, 01/2015, zpracoval-sh-

Deutsche Bahn snizuje
podporu fotbalovému
klubu Hertha

Deutsche Bahn (Némeckéa draha)letos snizi
sponzoring fotbalovému klubu Hertha z 4,5 na
1,0 milion eur. Pfitom jesté v roce 2009 ¢inil jeji
roéni prispévek berlinskému klubu 7,5 miliénu
plus bonus pul miliénu eur za Uspéchy na mezi-
narodnim poli. Vedeni koncernu se rozhodlo
k tomu kroku nejenkvdili nelichotivym vysledkiim
hra¢liHerthy v poslednidobg, alei s ohledemna
své rostouci investice v kolejové infrastrukture
doroku2019, které majiv souhrnudosahnout29
miliard eur, informoval 16. ledna némecky denik
Handelsblatt. -ala-

V provozu brzy
1000 FLIRTG

Finsky dopravce Junakalusto Oy objednal
u Stadler Rail 34 jednotek FLIRT a vyuziva tak
druhou opci ze smlouvy, kterd byla uzaviena
v roce 2006 0 celkem 75 Sirokorozchodnych jed-
notek typu Flirt. Dodavka, ktera ma hodnotu 200
milion( euro, ma byt dodavana od pocatku roku
2016. Jedna se 0 4dilné jednotky pro Helsinky,
které kvlli nizkym teplotam okolo —40 °C jsou
zvI&sté izolované a s trivrstvymi skly. Jednotky
dosahnou rychlosti 160 km/h, maji 234 mist
a jsou Siroké 3,2m. Po dokonéeni dodavky bude
mit Stadler prodano 1018 jednotek FLIRT.
Z LOKMagazin, 1/2015, zpracoval-sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢. 5 - 27. brezna 1990

,,Pfedevsim se musime nazorové sjedno-
tit“, fika v obsahlém rozhovoru pro 5. ¢islo
Obzoru prvni pfedseda Odborového sdruzeni
Zelezni¢arl, Véclav Vanék. V Gvodnich odpo-
védich vysvétluje, co jej pfivedio na Zeleznici
i do odbor(i, a poté nastiriuje své priority, kte-
rym se chce ve funkci pfedsedy vénovat. ,,Nej-
vé struktury se Uplné rozpadly, neexistuji
oblastnia draznivybory,v zavodnich vybo-
rech jsou ve velkém mnozstvinovilidé, ktefi
s touto praci nemaji nejmensi zkusenosti.
Navic je situace komplikovana probihajici
strukturalni pfestavbou na draze,” fika Vac-
lav Vanék a vysvétluje, ze na oblastnich fedi-
telstvichleZineprojednanéfondy kulturnicha so-
cidlnich potfeb, prémiové fady a dalsi
dokumenty, které neni's kym projednat, proto-
ze odborovy partner zatim neexistuje. Na otaz-
ku, z éeho ma predseda OSZ nejvétsi obavy,
Véclav Vanék odpovida:,,Obavy mamz toho,
aby se odborové hnuti nerozbilo na riizna
diléi hnuti, neztroskotalo na lokalnich nebo
narodnostnich otazkach a pozadavcich.“

Na prvni strané téhoz Cisla najdeme navrh
organizacni struktury OSZ, urCeny pro posou-
zeni a rozhodnuti zakladnich organizaci 0SZ
nazeleznici. Navrhuje se, aby na trovni oblast-
nich feditelstvi CSD byly ustaveny pfislusné
organy slozené z volenych zastupct jednotli-
vych odvétvi a aby v mistech byvalych oblast-
nich pracovist odborového svazu (Ceske Bu-
déjovice, Usti nad Labem, Ceska Trebova,
Hradec Kralové, Brno, Ostrava, Zvolen, Zilina
a Kosice) byla ustavena oblastni pracovisté
pouzes placenymipracovniky (bez pravni sub-
jektivity) pro plnéni funkce poradenskych slu-

zeb zakladnim organizacim.

Obzordéleinformuje o druhé schiizi Ustfedi
OSZ, ktera probéhla 1. bfezna. Pfedseda OSZ
Vaclav Vanék na ni ocenil ¢leny pfipravného
vyboru OSZ dékovnym dopisem a poukazy na
zahraniénirodinnou rekreaci. Ustfedi se rovnéz
zabyvalo zaméstnaneckym pomérem aparatu
byvalého OS PZLVD a rozhodlo, Ze cely aparat
dostanev priibéhubiezna upozornéni, ze dotfi
mésicu bude nasledovat vypovéd z pracovni-
hopoméru. Béhemtéto doby bude rozhodnuto,
kdo z aparatu zlistane a kdo odejde. Ustredi
rovnéz schvalilo platy pfedsedy, obou misto-
predsedl a tajemnika OSZ, navrzené podle
platnych vyhlasek.

Na druhé strané ¢isla najdeme dvé fotogra-
fie, dokumentujici vyménu ceduli nesoucich
nazev nadrazi Praha-stfed za nazev Praha—
Masarykovo nadrazi. K pfejmenovani doslo
k datu 7. bfezna 1990 (140. vyro¢i narozeni
prvniho prezidenta CSR).

Na tfeti strané najdeme mimo jiné zamysle-
ni nad reorganizaci_ zeleznicniho opravaren-
stvi. Autor zZOS Ceské Velenice navrhuje
pouzit pfireorganizaci zeleznicniho opravaren-
stvi rakouské zkuSenosti. Jednotlivé zavody
ZOS by podle jeho navrhu mély fungovat jako
rozpoc¢toveé organizace v ramciCSD a zéroven
by mél vzniknout odbor Zelezni¢niho oprava-
renstvi, ktery by mél zajistovat koordinaci a fi-
zeniopravarenskeé ¢innostiv ZOS alokomotiv-
nich a vozovych depech.

Rubrice ,Nazory“ byla v ¢isle 5 vénovana
cela strana, coz svédci o rostoucim zajmu Cle-
ni OSZ o vyménu nazorl na déni na zeleznici
i v odborech.

Zderika Sladkova

Ve dnech 16. 3. — 27. 3. 2015 bude
uzavfenoregionalni servisni pracovisté 0SZ
Olomouc.

Pravni poradenstvi ve dnech 16. 3., 20.
3.,23.3.a27. 3. bude poskytovano v advo-

Upozornéni:
Uzavreni regionalniho pracovisté Olomouc

katni kancelafi JUDr. Jarmily PospiSilové,
Havlickova 2921/22, Prostéjov, telefon +420
582 340 648.

Petr Naroznik

PRAVNI PORADNA

UPOZORNENI -

DOPORUCENI !

Uéastnici mimofadnych
udalosti mohou vyuzit sveho
prava nevypovidat

V posledni dobé i nadale dochazi k mimo-
fadnym udalostem (dale jen MU), kdy zamést-
nanci — ¢lenové OSZ, bezprostiedné po MU
podavaji vysvétleni zaméstnavateli, tzv. zapis
se zaméstnancem (napf. pro odbor systému
bezpeénosti provozovani drahy, odbor kolejo-
vych vozidel apod.), Drazni inspekci, dokonce
vypovidaji i pfed organy Cinnymi v trestnim fi-
zeni (Policie Ceské republiky), aniz by vyuzili
svého pravanevypovidats ohledem nasvij
aktualni psychicky a fyzicky stav.

OSZ - Ustfedi povazuje za nutné opétovné
a durazné upozornit ¢leny OSZ na jejichpravo
nevypovidat (viz nize — poznamka).

0SZ - Ustfedi doporucuje funkcionafim
082, pfedsedim ZO OSZ a zavodnim vybo-
riim (ZV) ZO OSZ zabezpecit opakovanéinfor-
movani v8ech svych ¢leni OSZ s obsahem
,Desatera lena OSZ pro krizové situace v do-
pravé,” zejména ¢asti: ,Jak postupovat pfi MU
v doprave,” zdlraznit moZnost a tcelnost vy-
uziti tzv. krizové linky OSZ (nepfetrzity pravni
servis), jejiz telefonni islo je:

602262544

0SZ - Ustfedi déle doporuéuje zdlraznit
¢lentim OSZ, ktefi se budou nachazet v bliz-
kosti u€astniki MU — ¢lentl OSZ, aby jim po-
skytli potfebnou souéinnost, pripadné vyuzili

tzv. krizové linky.

Jak postupovat
pri MU v dopraveé:

V pripadé jakékoliv MUneninikdo povinen
vypovidat o pfedmétné skutecnosti ihned
na misté nebo po bezprostrednim skonéeni
smény, pokud se subjektivné neciti byt takové
vypovédi schopen.

Zaodeprenivypovédinemizete byt postize-
ni! Nemusite ani uvadét, pro¢ se obavate, ze
byste si pfivodilitrestni stihani. Vzdy musite byt
pouceni, jako co vypovidate. Pokud jiz bylo
doruceno usneseni o zahajeni trestniho stiha-
ni,jste v poziciobvinéného a nemusite vypovi-
dat vibec, popf. muzete vypovidat, jak uznate
zavhodné, svojivypovédi viak nesmite nikoho
kfivé obvinit. Nejpozdéji v této fazi je nutné byt
vzdy zastoupen advokatem.

Vzdy mate pravo si svou vypoveéd precist.
Pokudjeji obsah nesouhlasi's tim, cojste uved-
li, mate pravo na opravu textu a jeho doplnéni.
Bez takové opravy nikdy nedplnou nebo chyb-
nou vypovéd nepodepisujte! Zejménabezkon-
zultace s advokatem nepodepisujte dohody
0 zméné pracovni smlouvy a dohody o0 uznani
zavazku k nadhradé $kody! Takovym podpisem
prfedem uznavate svou vinu!

V kazdém pripadé jste povinni se po MU

podrobitkontrole, zda nejste pod viivem alkoho-
lu nebo jiné navykové latky.

Clenové OSZ si v nékterych pripadech ne-
uvédomuiji, Zze u€inéna vypoved nebo podpis
urcité pisemnosti, miize mit pro né do budouc-
nosti vyznamné negativni disledky, mnoh-
dy nevratné, které nelze vilbec zménitaneboje
Ize zménitpouze velice obtizné. Neni dostatec-
né vnimana odpovédnostza vypoved (sdéleni)
a nasledny podpis, naktery je pohlizenojakona
pravni Ukon v pisemné formé a timto zpUso-
bem je komplikované napadnutelny. Zbyte¢né
poté dochazi k nefesitelnym disledkim z hle-
diskatrestnépravni, ob&anskopravnia pracov-
népravni odpovédnosti.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - ustfedi

Poznamka:

Pracovnifad SZDC, s. 0. — €l. 30 odst. 2—
Dal$i dlleZité povinnosti zaméstnance:pism.n)
Lpodavatpotfebnd vysvétlenio pinénisvych pra-
covnich povinnosti svémunadfizenému, pfipad-
né dalsim vedoucim zaméstnanctim, dozor¢im
a kontrolnim organdim SZDC, které jsou oprav-
nény takova vysvétlenipozadovat, vyjmapripa-
dli, kdy se zaméstnanec v primé souvislosti
s mimofadnou udalosti neciti schopen vy-
svétleni poskytnout. Neposkytnuti vysvétle-
ni v takovém pripadé neni povaZovano za
porusenipovinnosti*,

Pracovni fad CD, a. s. - kapitola 5 —
Zakladni povinnosti zaméstnancu a vedoucich
zaméstnancl vyplyvajici z pracovnépravniho
vztahu: €l. 1. bod 3. pism. r) ,poddvat potfebna
vysvétlenio pinénisvych pracovnich povinnosti
svému nadfizenému, pfipadné dalsim vedou-
cim zaméstnanclm, statutarnimu organu, do-
zor¢im a kontrolnim organtim CD, které jsou
opravnény takova vysvétleni pozadovat, vyjma
pripadti, kdy se zaméstnanec v pfimé souvis-
losti s mimoradnou udalosti neciti schopen
vysvétleniposkytnout. Neposkytnutivysvét-
leni v takovém pripadé neni povaZovano za
porusenipovinnosti*,

Pracovni fad CD Cargo, a. s.— bod 16.3.—
Zakladni povinnosti zaméstnancu a vedoucich
zameéstnancli — pism. 0) ,podavat potiebna vy-
svétleni o pInéni svych pracovnich povinnosti
svému nadfizenému, pfipadné dalsim vedou-
cim zaméstnancdm, dozoréim a kontrolnim or-
gantim CDC, které jsou opravnény takova vy-
svétleni pozadovat, vyjma pfipadu, kdy se
zaméstnanec v pfimé souvislostis mimorad-
nou udalosti neciti schopen vysvétleni po-
skytnout. Neposkytnutivysvétleniv takovém
pripadé neni povaZovano za poruseni povin-
nosti“.

Tvorba a pouziti Podpurného fondu
OSZ za ll. pololeti 2014

1. Tvorba B
Podptirného fondu 0SZ

Stav finanénich prostfedkd PF OSZ ke dni
1.1.2014 Einil 6713 044,60 K¢

Stav finanénich prosttedkii PF OSZ ke dni
1.7.2014 Einil 6703 908,80 K¢

Prijmy celkem Il. pololeti 2014:
prispévky do PF OSZ od ZO OSZ, jinych
pravnickych a fyzickych osob
462 844,48 K¢

Vydaje celkem Il. pololeti 2014:
Vyplacené davky z PF OSZ za Il. pololeti
2014 265 000,00 Ké

Celkem 265 000,00 K¢

Stav finanénich prosttedkd na PF OSZ ke
dni 31.12. 2014 ¢inil 6 901 753,28 K&.

2. Cerpani 3
Podptirného fondu 0SZ
Z PF OSZ zall. pololeti 2014 byly vyplace-

ny davky celkem 19 zadatelim v celkové ¢ast-
ce 265 000,- K¢.

Dévky z PF OSZ byly vyplaceny19 zadate-
Iim, které se tykaly mimofadnychtizivych so-
cialnich situaci rodin, vzniklych v disledku
umrti €lena OSZ nebo rodinného pfisludnika,
dlouhodobé nemoci, podstoupeni operaci smys-
lovych organt (zrak) z divodu zachovani spe-
cifické zdravotni zpUsobilosti. Celkova ¢astka
téchto vyplacenych davek dosahla 265 000,—
Ke.

Vechny zadosti o davku z PF OSZ byly
prostfednictvim ZV ZO OSZ zasilany na OSZ-
Ustredi. Tyto Zadosti byly vzdy ovéreny, potfeb-
né Udaje doplnény, individualné zhodnoceny
ESO OSZ-Ustfedi, posuzovany a schvaleny
Predstavenstvem OSZ. Jednoznacné Ize kon-
statovat, ze PF OSZpInisv{jucel a je napomo-
cen v tizivych socidlnich situacich ¢lent 0SZ
a jejichrodin, najejichzzmirnénivlastnifinanc-
ni a hmotné prostfedky nedostacuiji.

Podnéty, pfipominky nebo stiznosti na po-
skytovani uvedené formy pomoci v hodnoce-
ném obdobi nebyly zaznamenany. Ze strany
ESO OSZ-Ustfedi je vzdy strikiné dodrzovana
30dennilhitak vyfizeni zadostio pfiznani dav-
ky z PF OSZ, ktera je vSak zpravidlai v jednot-
livych pfipadech zkracovana. Jedna se o zpra-
covani diivodové zpravy a jeji predioZeni ke
schvaleni Pfedstavenstvu OSZ.

Vyplacenischvélenychfinanénich davekjed-
notlivym Zadatelim bylo bez vad zaji§tovano
hospodarsko—financnim oddélenim OSZ-Ustfe-
di, v soucinnostis pfislusnymifunkcionafi OSZ.

V pribéhu II. pololeti 2014 zaslalo nebo
zatelefonovalo své podékovani do sidla OSZ
nékolik pfijemch davky (financniho pFispévku)
z PF OSZ.

»Dékuji timto za poskytnuti finanéni po-
mociz Podplirného fondu OSZ v mé svizel-
né situaci. Pomoc v mé nelehké situaci byla
vitanda moc mipomuZe. Jesté jednou déku-
jivéem.“Citace z dopisu ¢lena OSZ, kterému
byl poskytnut finanéni pfispévek z PF OSZ.
V podobném znéni se neslai dalsi podékovani.
Kazdé podékovani, které je zaslano na 0SZ-U
je mozno hodnotit velmi pozitivné, nebot je to
ocenéni provsechny fyzické a pravnicke osoby,
které do PF OSZ pfispivaji a za jejich solidaritu.

Ekonomicko—socialni oddéleni OSZ-ustfe-

di konstatuje, Ze Zadosti Clend 0SZ o déavku
z PF OSZ, které doruci po potvrzeni pfislusny
ZV ZO OSZ na odborné oddéleni k projednani
Predstavenstvu OSZ nejsou vzdy zcela Upiné,
coZ Ize charakterizovat stéle jako dlouhodoby
a pretrvavajici stav. Pfevazné chybiudaje o kon-
krétni socialni situaci Zadatele (rodiny), navrhu
navysidavky a obdrzené podpore ze socidlniho
fondu zaméstnavatele, FKSP nebo prostfedkii
zakladni organizace OSZ. Jako nedostate¢né
se rovnéz jevi dolozeni jednotlivych zadosti pi-
semnostmi majicimi charakter listinnych duka-
zU. SkuteCnosti vySe popsané predstavuiji ve
svémdsledku nadbyte¢nou administrativu.

Ze strany ESO OSZ-Ustfedi je vzdy postu-
povano maximalné vstficné, korektné, pfi re-
spektovaniindividualniho pfistupu pfi vyfizova-
ni jednotlivych zadosti o pfiznani davky z PF
0SZ,s cilembezprostfedné poskytnoutv oprav-
nénych pfipadech finanéni davku.

V priibéhu Il pololeti 2014 byly v tydeniku
Obzor zakladni organizace OSZ i jednotlivci
vyzyvanize strany vedeni 0SZ, aby do PFOSZ
zasilali finanéni pfispévky, nebot, jak se Fika,
nikdy nikdo nevi, kdy bude potfebovat pomoc.

Ludék Sebrle,

analytik rozboraf

JUDr. Petr Vecef,

vedouci oddéleni ESO OSZ-Ustfedi

Zmény v odbavovani sezonnich vlakii

Informujeme drzitele zahraniénich jizdnich
vyhod, Ze dne 23. 2. 2015 byl zvefejnén doku-
ment &.j. 439/2015-010:

Odbaveni drzitelti zahranicnich jizdnich
vyhod do pfimych sezonnich vozii Praha -
Split a zpét, pripadné Praha — Bar a zpét;

Sezonni viaky 1471/1470 v relaci Buda-
pest— Varna/Burgas.

Podrobnéjsi informace jsou k dispozici na
personalnich Utvarech dle evidence drZitele
jizdnich vyhod nebo v prostredi intranetu CD,
a. s.,naadrese: http:/albatros.cd.cz/dokumen-

ty/O10Gr/dokum.nsf v kategorii Jizdni vyhody
a prouzivatele Lotus Notes: Soubor/Databaze/
Oteviit/ server: Albatros/Ceské drahy — doku-
menty — O10 GR — dokumenty personalni.
Informace k jizddm sezonnich spojti a ke sluz-
bam v ubytovacich vozech také naleznete na
www.cd.cz nebo vam je na pozadani sdéli
zaméstnanec CD u pokladni pfepazky s vyde-
jem mezinarodnich jizdenek nebo informator
Kontaktniho centra CD natelefonnim &isle 840
112113, ; o

Sérka Pupikova, GR CD, a. s.

NAZORY

Nemél by nékdo z CD nést odpovédnost
za prodej vozidel konkurenci?

Reaguiji nékolika vétami na vas ¢lanek z
Obzoru 9. 2. 2015. - JihoCesky kraj vypsal
vybérové fizeni na provozovani drazni dopravy
na Sumavé, nabidkové fizeni je jako usité na
miru spole¢nosti Jihotrans,

Nemélby néstnékdo z Ceskychdrah, a.s.,
trestnépravni odpovédnost, ze vozidla fady
810 atd. prodal konkurenci v dobé, kdy se
otevira zelezniéni trh? Neni to pozdni pla¢ a
litostvraha poté, co zpUsobil smrtelnéd zranéni?
Jak se ,silni¢ar“ ke kolejovym vozidlim do-
stal? Kompetentni osoby jiz na Zeleznici ne-
jsou, jelikoZ jsme je v rdmci Uspor a jinych
optimalizaénich opatfeni propustili. Jak na-
psal kdysi v Hospodarskych novinach jeden
vysoce postaveny manazer z CP, jedna se
o ,srdcare”, ktefi za dobry post a plat udélaji
pro zeleznici vse.

‘Mam s tim své osobni zkuSenosti nejen
z Ceskych drah, ale ize Spravy zeleznicni
dopravni cesty. Zadné kontrolky nikde a niko-

Autobusy
Ostrava —
y

Krakov: dobr

¥ y
napad, ale
Spatny jizdni
rad

V prosinci2014 s novym jizdnim fadem mél
zadit jezdit dlouho ofekdvany viakovy spoj
mezi Ostravou a Krakovem. Ten zacal jezdit,
ale vydrZelo to jen par dnd, nez Uidajné polska
strana spoj bez nahrady zrusila. Pak bylo
néjakou dobu ticho a az pred nékolika dny
probéhly v tisku informace, Ze spoj bude jez-
dit, ale formou autobusové dopravy v reZii
Ceskych drah.

To byla vyborna zpréava, ale jen do té doby,
nez byly zvefejnény €asy, v nichz ma spoj
jezdit. V této sovislosti je nutno uvést, ze
vlakové spojenibylonavrZzeno s pfijezdem do
Krakovav 9.48 ha odjezd zpétv 17.29 h, coz
je naprosto dostacujici ¢as pro béznou turistic-
kou prohlidku tohoto historického mésta na
Visle. V nové uvazovaném spojeni ma auto-
bus pfijizdét do Krakova ve 13.55 h a odjizdét
zpét ve 14.20 h. To jsou Casy, které vibec
neumozni prohlidku mésta bez nutnosti zajistit
si zde ne zrovna levné ubytovani.

Nevim, kdo spoje ze strany Ceskych drah
takto planoval, ale v této ¢asové poloze Ize
opravnéné pochybovat o ekonomice tohoto
spojeni, a co je nejhorsi, vibec nepfispéje k
rozvoji turistiky do zajimavych a pamatnych
mistv Polsku.

Zamysli se nad tim nékdo?
Miroslav Klime$

mu blikat bohuZel nebudou, protoZe nikoho nic
nezajima. Kompetentni osoba, ktera by se
k uvedenému méla a mohla vyjadfit, mici.
Osobné jihoCeské KCOD povazuiji zajedno
z nejslabsich. Krajské mésto Ceskeé Budéjovi-
ce a okoli jako jediné z krajskych mést v Ce-
chach nemaji spojenina sedmou hodinu ranni
do Prahy a dale tfeba do Ostravy. Spojeni,
které uzasné navazovalo na rychlik do Usti,
Décina, Drazdan, Berlina a Hamburku, bylo
Lsrdcafi” zruseno. Nesmysl byl, Ze jezdila do
Veselivelka souprava, ale protoze pfemysleni
boli, tak to nejprve osekali, takZe fiktivné dle
jizdnihofadu nebyl do Prahy pfipoj, a nakonec
spoj zrusili. Obdobné to bylo i ve spojeni Ma-
ridnské Lazné — Praha. To je vSak jiz jiny kraj

a nevim, jaka je tamsituace v soucasné dobé.
S drahou nikdo nebude jezdit, jelikoz je
nespolehliva. Nemam tim na mysli zpozdéni,
ale skuteénost, ze kazdy rok je to jinak a neni
z&dna koncepce. K ¢emu je mi takt kazdou
hodinu pfes den, kdyZ potfebuji byt na misté
rano. Kdybych mél na byt, coz je z ¢eského
platu nemyslitelné, tak siho koupim a nebudu
potfebovat zadnou vefejnou dopravu. Kazdé-
mu bych vyplatil ze statniho rozpo¢tu jednora-
zové penize, at se zafidi, jak mysli, odpadly by
problémy, tudiz by se mohla zrusit spousta
nesmyslinych Ufednich mist, které se problé-
my ,zabyvaji“, a statby v kone¢ném dlsledku

usetil.
-ma-

Kocourkov u vnitrostatnich
mistenek Ceskych drah

Ceské drahy nabizeji téméF u véech viakd,
mimo osobni, moznost nebo nutnost zakoupe-
nivnitrostatni mistenky v pfedprodeii. Dle plat-
nych nabidek Ize tyto mistenky ziskat bezplat-
né (nakupy pfes e—shopy), u skupinovych za
cenu 20 K¢, jednotlivé mistenky Ize zakoupit
za 35K¢. Této moznostije vyuzivano zejména
u silné frekventovanych vlaku a pfi organizo-
vani riznych akei s jistotou zajisténi mista
k sezeni. Za uréenych podminekIze mistenky
vyménit, a to i napfiklad na vlaky SC (Pendo-
lino).

Az potud je v8e v pofadku. Bohuzel Zivot
pfinasi rizné zmény a prekvapeni, a tak se
nékdy musiplanovana cesta zrusit, planované
akce nebo porady jsou odvolany, pfipravova-
né zajezdy se neuskute¢niapod. A zde nasta-
va problém a doslova Kocourkov pfi snaze
mistenku(ky) vratit. Dosavadni ustanoveni
Smluvnich pfepravnich podminek (SPPO, ¢la-
nek210.11a névazné)v téchto pfipadech pfi-
mo stanovuji srazku ve vysi 10 %, nejméné 35
K¢ - tedy plnou cenu, za kterou byla mis-
tenkazakoupena, a jev podstaté jedno,zda
jde o jednotlivou nebo skupinovou (pouze
korigovani zapornych hodnot navratku).

Za téchto podminek pak zcela urcité nikdo
mistenku(ky) vracet nebude, protoze zpét nic
nedostane, nehledé nanutnou ,papirovou voj-
nu“. Ve svém dUsledku to zpUsobuije, Ze mista
u povinné mistenkovych vlakl jedou volna
(ztrata trzeb, zejména u vétSich skupin)
a u ostatnich vlak( vznikaji zmatky a nervozi-
ta — pfijde cestujici s mistenkou v uréeném
¢ase, nebo nepfijde? .

Secteno a podtrzeno, Ceské drahy timto
systémem pfichazeji o mozné trzby a cestuji-
cim se zhorSuji podminky cestovani. Je s po-
divem, Ze v dobé rozvinuté vypocetni techniky
takovyto systém stéle pretrvava. Vraceni mis-
tenky zarozumnych cenovycha ¢asovych pod-
minek do systému k opétovnému moznému

prodeji by rozhodné nemél byt problém a jeho
feSeni by asové nebylo nijak narocné.
Jestlizetofunguje v jinych obchodnich vaz-
bach, tak pro¢ to nejde u Ceskych drah?
—ke—

Casy se méni

KdyZ si vzpomenu na pfeplnéné ranziry v
dobé& mého mladi a vidim dnesek, kdy se po
nich vétsinou ,prochazeji“ jen mastné papiry,
je to divny pocit.

V sedmdesatych letech jsem podaval zlep-
Sovacinavrhy, ale ne takové, jak usetfitlidi, ale
naopak, aby byla v Koliné prace pro vic lidi.
Napfiklad, kdyz byly pfetizeny VrSovice, tak
jsem podal zlepSovaci néavrh, aby v Koliné
bylo hlavni sefadovaci nadrazi pro smér Pra-
ha, aby se v Koliné fadil Beroun, Plzen, Cheb
atd., a naopak, aby pradzdné uhlaky Ceska
Trebova a Havlickdv Brod nechodily do Koli-
na, ale do Nymburku, kde se kromé Tfebové
fadila také Olomouc, Pferov levé, Pferov pra-
vé a Sturovo, takze by se ulehéilo i Ceské
Trebové. ZlepSovacinavrh byl zamitnut, niko-
mu nevadilo, Ze po nulté koleji nemohly jezdit
rychliky od Prahy a na Prahu, protoZe tam
staly prazdné vlaky do VrSovic.

Naopak v osmdesatych letech jsem dojiz-
dél do Prahy a byli jsme otraveni z toho, ze
kdyZ jsme jeli domd, tak jsme dojeli do Uval
atam cekali na projeti expresti 1 a 21. Kdo
slouzil na hlavnim tahu, tak pamatuje, Ze to
byly jediné dva expresy, které nesmély vidét
Zlutou barvu, natoz pak ¢ervenou.

Dnes se Uroven rychlikové dopravy pod-
statné zlepsila, viakljezdivica v lep$ikvalité.
KdyZ uz se Ceské drahy prastily pfes kapsu
a davaji cestujicim 1. tfidyna vybranychtratich
noviny a obycéejnou vodu, tak by se mohly
prastitjesté vica davat mineralku nebo z oby-
¢ejné vody kavu. Josef Matucha

Prispévky oti§téné v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Soukromy viacek vytopny Zdice pravé opousti Nymburk pri dalsi jizdé do Velelib.

Saxikulv pivovarnicky expres

V sobotu 21. Unora, za krasného pocasi,
podnikla spole¢nost SAXI vytopna Zdice pro
zajemce okruznijizdu zvlastniho vlaku, sesta-
venéhoz motorové lokomotivy T 212.0581's vo-
zy typu Rybék a sluzebnim Ds, ze Zdic pfes
Nymburk, kde byla prvni zastavka, a Mladou
Boleslavs druhou zastavkouv Kropacové Vru-
tici,a dalsijizdou pres VSetatya Prahus navra-
tem do stanice Zdice. Cilem byly tentokrate
hned dva pivovary. Prvni exkurze byla v pri-
myslovém pivovaru Nymburka dale v minipivo-
varu Neumann v Mélnickém Vtelné, kam ale
bylo nutno dojit ze stanice Kropacova Vrutice a

kde byl naplanovan obéd s degustaci piva.

Zvlastni viak odjizdél z vychozi stanice Zdi-
ce jiz v pul sedmé rano a navrat byl planovan
pred pul devatou vecer. Jizdné ¢inilo 490 korun
a pficelodennim vyleté cena obsahovala nejen
vlastnijizdenku, ale rovnéz zminénou exkurzi i
obéd s degustaci piva. Sluzebni viz slouzil
k pfipadné prepraveé kocarku, kol a jinych spo-
luzavazadel.

Jizdu vlacku nenarusila anivylukova €innost
a tak Ize poradatelim za hezky straveny den
podékovat.

_iar_

Mostecké promeény

V loriském roce zaznamenal prostor pred
Zelezniéni stanici Most vpravdé revoluénich
zmén. V prvni etapé byl zbouran stary silniéni
most nad komunikaci 1/27, vedouci z mésta
k nadrazi. Na jeho misté byly po roce postave-
ny mosty dva — silni¢ni, pro motorova vozidla
a vozidlaMHD, a s nim soub&zné vedoucilav-
ka pro pési a cyklisty. V posledni etapé pak
bylo pfikroéenok samotné rekonstrukci pfedna-
drazniho prostoru. Cilem bylo zkvalitnéni pro-
vozu verejné a automobilové dopravy a zlep-
$eni dostupnosti prostredkd MHD pro cestuijici,
vybudovanim novych zastavek pobliz vstupu
do n&drazni budovy. Napfiklad cyklisté se nyni
mohou dostat se svymi stroji po cyklostezce
naprosto bezpeéné az pfed vchod do nadrazi.

V rdmciprovedenych Uprav byla zdei nada-
le zachovana pési zéna, prerusovanad nové
zbudovanymiparkovisti. Pro motorizované ces-

tujici Ceskychdrah, a. s., je zde nynik dispozici
pres 120 parkovacich mist véetné téch, vyhra-
zenych pro Policii CR, CD, a. s., a Ceskou
postu, a. s. Do Uprav byly zahrnuty toliko po-
zemky ve vlastnictvi mésta Mostu. Samotna
nadrazni budova na svou ,resuscitaci* jesté
Ceka. Ale jak dobre vime, vée je dnes prede-
v§imo penézich. Ten, kdojiz delSi dobu nepfijel
vlakem do Mostu, bude jisté témito zménami
pfijemné prekvapen. Po Upravacha ,zkulturné-
ni“ okoli Zelezni€ni stanice v nedaleké Biliné
dosloi v Mosté k zvySeni komfortu pro cestujici
vefejnost.

Na rekonstrukci pfednadrazich prostor zis-
kalo statutarni mésto Most dotaéni prostredky
z Regionalniho opera¢niho programu Severo-
zapad. Celkové naklady Cinily 59 402 000 K¢.
Samo mésto Most se podilelo na financovani
¢astkou 7,5 %, tj. 4 455 150 K¢.  A. K. KyzI

Celkovy pohled na zrekonstruovany prednadrazni prostor pred Zeleznicni stanici Most

v dtery 13. 1. 2015.

Dippoldiswalde, docasna konecna
uzkokolejky do Kipsdorfu

V roce 2002 pfi povodni stoleti byla smetena
saska Uzkokolejka pobliz Drazdan Freital —
Hainsberg —Kurort Kipsdorf. Trat chtéli zrusit jiz
L,soudruzi z NDR" do roku 1974, pak ,.ekonomo-
vé“ ze SRN. Nakonec trat zachranila soukroma

spole¢nost. Po povodni se rozhodovalo, zda se

Vlak P5006, lokomotiva991771-7, vyrobenav roce 1952v LKM

Babelsberg.

trat vibec opravi, v roce 2008 byl za podpory
svobodné zemé Sasko, darctia sponzorl opra-
ven Usek do Dippoldiswalde. Pak se nékolik let
nedélo nic, v lofiském roce byly zahajeny prace
na zprovoznéni zbylého useku do Kurortu
Kipsdorf, ktery je znamy dlouhym viaduktem
presobec Schmiedeberg.
Ten byl postaven v roce
1924 jako podpora neza-
méstnanych. Plvodnitra-
sa vedla na kraji hlavni
ulice v obci. Na trati jezdi
denné Sestpartpravidel-
nych parnich vlakd, jizd-
né jednim smérem stoji
7,70eur.

Jizdenky Labe/Elbe
neplati, Ize je pouzit pro
jizduautobusem presKur-
ort Kipsdorf az do Teplic,
¢i na ostatni vlaky v sys-
tému VVO. Od 10.do 22.
Unora na trati jezdily vozy
s oznaCenim DR (Deu-
tsche Reichsbahn), pro
navozeniatmosféry Casl
NDR. Info: http://
www.talbahn.com/
fahrplan—tarif.

Martin Kubik

Bilinsky unikat

Asi méalokdo z cestujicich, jedoucich viakem
z Biliny do Mostu ¢i opacné (trat SZDC ¢. 130),
tusf, Ze se zde jedna svym zplisobem o ,unikat*
na nasi Zeleznici. Na zhruba osmi kilometrech
mezi Bilinou a odboc¢kou Ceské Zlatniky je totiz
trat vedenav tfikolejném tseku. Jednd se pfitom
hned o druhy nejdelsi tfikolejny tratovy Usek
v sitiSZDC, po 35 km dlouhé trati Praha-Liberi—
Pofi¢any (SZDC ¢.011).

Ze Zelezni€niho hlediska nema trat Bilina —
Most pfili§ dlouhou historii. V letech 1858-70
uvedlaspolecnostUstecko—teplické drahy (UTD)
postupné do provozu svou patefni trat Usti nad
Labem — Chomutov. Trat,

hem jizn&ji, nez ptvodni trasa UTD. Provoz byl
na ni zahajen v kvétnu 1968. Vznikly zde étyfi
nové zastavky, Zelezni¢ni stanice Bilina a nové
nadraziv Duchcové, které je ale situovano doce-
la daleko od stfedu mésta. Torzo pivodni trati
UTD lIze jesté vypozorovat u starého nadrazi
v Duchcové u znamého, Duchcovského viaduk-
tu”, u kterého doslo dne 4. 2. 1931 ke stelbé do
demonstracniho pochodu déIniku.

Pojedete-li tudiZ z Biliny do Mostu vézte, Ze
azdo odbocky Ceske Zlatniky jedete po ,unikat-
nim“tfikolejném Zelezni¢nim Useku SZDC. Tak
hezké cestovani, vazeni. A. K. Kyzl

postavend plvodné jako jed-
nokolejka, byla zahy na to
v letech 1871-89 dopinéna
o druhoukolej. Usek z Oldfi-
chovau DuchcovadoMostu
bylveden pfes staré, dnesijiz
téméF v ruinu proménéné,
duchcovské nadrazi a dale
presBiestanya Radgice. Ko-
leje vedly nékolik kilometrd
severnéodBilinya méstuse
vyhybaly. To trvalo aZ do ro-
ku 1968.

Po vice jak sto letech pro-
vozumuselastaratrat ustou-
pit tézbé hnédého uhli v by-
valém velkolomu Maxim
Gorkiju Bilinya bylav useku
Oldfichovu Duchcova—Most
prelozena. Nova trat (tak jak
jizndme dnes) byla postave-
na ¢aste¢né na byvalé vy-
sypcea jenynivedenamno-

Zbytky piivodnich koleji Ustecko—teplické drahy Ize jesté
dnes vypozorovat u starého duchcovského nadrazi. Jsme na
znamém,,Duchcovském viaduktu*, Dal, kam vedly kdysi kole-
Jje, je uz jen vytéZena krajina.

Fotograficky objektivzachytilv srpnu 2014 natfikolejném tseku u Biliny Kyselky lokomo-

tivni vlak, tvoreny strojem 122.024-3.

Moudrost
pro tento den
Bohadi bez moudrosti — co jsou jiného
neZ vepfi v blaté lezici?
Jan Amos Komensky

( VYROGi MESICE )
Traté a trafoveé useky
BREZEN

Praha-Dejvice (Bruska) — Hostivice
(konésprezka Bruska-Lany)
21.3.1830-185 let
Hostivice — Kladno (Vejhybka),
(konésprezna draha Bruska — Lany)

k 21.3.1830 - 185 let )

Vyberoveé rizeni
Odborové sdruzeni zeleznic¢aru — Ustredi vy-
hlasuje vybérové fizeni na obsazeni pozice in-
spektora bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
pro oblast Plzerisky a Jihogesky kraj.

Pozadavky:

—minimalné stfedoSkolské vzdélani s maturitou

—Cisty trestni rejstiik

—dobré komunikativni schopnosti a solidni vy-
stupovani

—orientace v pracovnépravnich predpisech

—uzivatelska znalost prace na PC (MS Office)

—ochotak ¢astému cestovani

—zajem o dal$i vzdélavani

Vyhodou:

—zku$enostiz prace v odborech

—zkuSenosti v oblasti BOZP

—praxe v oblasti Zelezni¢ni dopravy

-bydlisté v oblasti plisobnosti

Predpokladany nastup:

-1.5.2015

Vybérové fizeni probéhne jako dvoukolové.
Prvnikolo se uskute¢ni bez U€asti pfihlasenych,
na zakladé posouzeni pisemnych materialli pii-
hl&dsenych. Uchazedi, ktefi postoupi do druhého
kolavybérovéhofizeni, budou pozvanik osobni-
mu pohovoru. VyhlaSovatel vybérovéhofizenisi
vyhrazuje pravo nevybrat Zadného z pfihlase-
nych uchazecu.

Pisemné pfihlasky doplnéné strukturovanym
Zivotopisem, ovérenymikopiemidokladlio vzde-
l&ni a vypisem z trestniho rejstiiku je nutno za-
slatnejpozdéji do 16. bfezna2015 naadresu:

Odborové sdruzeni zelezni¢art

Oddéleni BOZP

JUDr. Petr Kozmin

Na Brehu 579/3

190 00 Praha 9

telefonu 972 241 904.

Z V'rbna do Klobuk pres magicky Panensky Tynec

Stanice Vrbno nad Lesy (trat 110 Kralupy—
Louny) lezi v km 83,1 byvalé Prazsko—duch-
covské drahy, stani¢enitomu dosud odpovida.
V roce 2008 bylo zprovoznéno dalkové Fizeni
v Useku Klobuky (mimo) — Peruc — Vrbno —
Chluméany — Louny (mimo). Timto modernim
zabezpec€ovacim zafizenim se sice stala trat
|épe zabezpectend, ale odlid$téna. V Useku Sla-
ny —Louny neniv listu GVD 529 zakreslen ani
jeden manipulaéni vlak, pfitom stanice Vrbno,
Klobukyi Zlonice maji dosud vypravniopravné-
nipropodeja vydejvozovych zasilek s omeze-
nim. Ve Vrbné je dosud vleCka Agro ZZN.
V pozadi sou¢asné vypravni budovy ve Vrbné
stoji jeSté plvodni budova Prazsko—duchcov-
ské drahy, kterd je v majetku CD, a. s., budova
je v Zalostném stavu. Vydame-li se Ctyrkilo-
metrovou prochazkou do Panenského Tynce,
spatfime ve Vrbné zruSenou obrovskou budo-
vu zakladni $koly ¢izamedéek s okny zatluceny-
mi dfevem.

V Panenském Tyncisi prohlédneme plivod-
ni goticky klaster klarisek, pobofeny husity.
V presbytafikostela se nachazimistos pozitiv-
ni energii, hovoli se, Ze se zde pry ukryvaji
ostatky svaté Anezky. Zatim je nikdo nenasel.

Z Panenského Tynce se vyddme po staré
prazské silnici, kolem kaple sv. BlaZeje s pra-
menem. Objekt je obehnan plotem s rozzure-
nymi rotwailery. Takze pozor.

Po sedmi kilometrech a odbockou doleva

Os 9752 prijel do Vrbna nad Lesy; kdyZ jedete od Kralup, postojite si ve Slaném péknych

33 minut. Snimek z 24. 2., 10.04 h.

dojdeme do Klobuk vCechg!\ch, kde pUsobil
znamy spisovatel a faraf J. S. Baar. V Klobu-
kach byl v roce 1872 postaven cukrovar, ktery
byl v roce 1893 napojen vleckou. PreZil viech-
ny rezimy, osudnym se mu stal az rok 1992
(Klausova privatizace), vlecka byla zrusena
a vytrhana, cukrovar slouzijako néjaké skladis-
téa propada se do ruiny. Mistni

Stavédio v Klobukéch v Cechach upomind na dobu, kdy
Elovék na trati jesté néco znamenal.

pani vyprav¢i mi fika: ,,Jesté
mUj otec tam pracoval, pak
ho prelozili do zvolenévské-
ho cukrovaru, ktery pak také
zrusili.“ Atak konéislavné ces-
ké cukrovarnictvi, kdy v této
cukrovarnické oblasti s nejlep-
§i cukernatosti fepy neni ani
jeden cukrovaranijednarafine-
rie ani jedno nakladisté cukrov-
ky u traté 110, ani nikde jinde.
Realita Ceské republiky v 21.
stoleti.

Na byvalou Prazsko—duch-
covskou drahu upomindi ruina
byvalé Zelezni¢nistavby na zlo-
nickém zhlavi klobucké stani-
ce, tu pry doslova rozebrali ob-
¢ané. No nic. Z klobucké farni
kroniky se dozvidam, ze se krad-

lo vzdy: v roce 1901 nékdo ukradl farafi J. S.
Baarovi pfes noc kohouta i vSechny slepice!
Martin Kubik

Magicky kostel v Panenském Tynci.
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