Z aktualnich udalosti

B Jednani Predstavenstva OSZ, které se
konalo21. ¢ervence pfed mimoradnym zaseda-
nim Ustfedi OSZ, mélo konstruktivni a rychly
pribéh. .

V jeho ramci €lenové Predstavenstva OSZ
mimo jiné schvalilijednu zadosto pfiznani davky
z Podplrného fondu OSZ a jedno pravni za-
stoupeni v fizeni pfed soudem. V rdmci bodu
Organizaéni zaleZitosti poté ¢lenove Pfedsta-
venstva OSZ odsouhlasili navrh zahraniéni pra-
covni cesty (zasedani zelezni¢ni sekce ETF
v Bruselu) a také sloZenivypravyna26. mezina-
rodni soutéz film a video (USIC), ktera se bude
konatve dnech24.9.a228.9.2015v Obernaive
Francii.V pfitomnostivedouciho Mezinarodniho
oddéleni 0SZ-U Ing. Ondreje Smehlika byla
poté vzata na védomiinformace o zabezpeceni
rekreacev apartmanovém domé Orionv Recku
(v roce 2015) a dale schvélen navrh nominace
naRegionalni mistrovstvi USIC ve stfelbé (31.7.
az2.8.2015)a naMezinarodnimistrovstvi USIC
v kopané v Sodi (fijen 2015).Cast bodu Organi-
zalni zéleZitosti byla vénovana kampani Zelez-
niénich odbord pii Evropské unii (ETF) zazacho-
vénl'vlakovéhopersonélu (nazasedanizeleznicni
sekce ETF dne 3. Cervna 2015 za U¢asti zastup-
ce OSZ bylo jednomysiné schvéleno spusténi
celoevropské kampané vyzyvajici k zachovani
vlakového personalu; fidicivybor Zeleznicni sek-
ce spole¢né s poradni skupinou pro viakovy
personal stanovil datum kampané na 29. fijna
2015) s tim, Ze OSZ zajisti vytiSténi a distribuci
Ceské verze letaku.,, Toneni, naStésti, problém
Ceskych drah, presto citime solidaritu s
kolegy z jinych Zelezni€nich sprav,“ uved! I.
mistopfedseda Vladislav Vokoun.

Il Mimoradnéjednani UstfediOSZse usku-
te€nilov utery 21. ¢ervence v sidle OSZ v praz-
skych Vysocanech od 10 h. Po nezbytnych
Gvodnich formalitach se Ustiedi OSZ zabyvalo
pfedevsim Z&dosti o udéleni souhlasu s prode-
jemnemovitosti—Rekreacniho zafizeni Lokalka
v Peci pod Snézkou. Na zékladé diskuse a pfi-
pominekbylonaformulovanoa naslednéschva-
leno usneseni, v némz se mimo jiné pravi, ze

Pristi cislo
Obzoru
opét s prilohou
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toulky

vyjde
17. srpna

Ustedi OSZ souhlasi s prodejem této nemovi-
tosti (pfi spinéni uritych podminek) s cilem u-
prednostnit nejvy$si cenovou nabidku.

Informacim ze zasadnich jednani vévodily
zpravy z jednani zastupcl OSZ s vicepremié-
rem a ministrem financi Adrejem BabiSem, kde
se jednalo hlavné o situaci ve spolenosti CD
Cargo:,,U panavicepremiéra jsme se domlu-
vili na dvou zakladnich vécech: Ze bude vy-
tvofen material popisuijici situaci ve spole¢-
nostia poté bude svolanadopravnitripartita,
kterabude mitna programu ]eden jediny bod
- Zeleznice, zejména FeSeni situace ve spo-
leénosti CD Cargo u jednotlivych vozovych
zasilek,”informoval mistopfedseda OSZ Radek
Nekolas tim, Ze situaci ve spole¢nosti CD Cargo
by se ve stiedu 29. &ervence méla zabyvat
i koaliéni rada. ,,Kazdopadné v tuto chvili je
jasné, Ze je zatim pozastaven proces restruk-
turalizace s ohledem na uvazované ruseni
jednotlivych vozovych zasilek,” dodal Radek
Nekola. B

Dénim ve spole¢nosti CD nyni hybe prede-
vSimsituace v Zakaznickém persondlu (respek-
tive chystana organizaénl’ zména), k tomuto té-
matu se v Utery 28. Cervence mimoradné sejde
rozsifeny Podnikovy vybor 0SZ pii CD, a. s.
V rdamciInformacize zdsadnich jednanizaznély
i podrobnostik probihajici vyméné Inkaret (vice

Clen Ustfedi 0SZ Petr Toman byl zvolen
do Spravni rady Zdravotni pojistovny
Ministerstva vnitra.

najdete na2. strané tohoto Cisla) Ciinformace od
mistopredsedy OSZ Miroslava Novotnéhoo pro-
bihajicim kolektivnim vyjednavaniv Dopravnim
zdravotnictvi, respektive o situacive spole¢nosti
FEREX Liberec, ktera je v konkurzu.

V ramci bod(i ,Organizacni a ,R0zné“ pak
napfiklad informoval tajemnik Petr Stépanek
o volbach do Dozor¢i rady Zdravotni pojistovny
Ministerstva vnitra (ZP MV) CR (Petr Stépanek
pozici obha]ll) a Spravni rady ZP MV (Petr To-
man novy ¢len SR za 0SZ) a o kontrole NKU
v ZP MV s tim, Ze kontrolou nebyly zjistény Zad-
né neqostatky. Petr Toman poté podékoval ¢le-
nim Ustfedi za to, Ze jej vybrali. ,,Nechal jsem
zfidite-mailovou adresu(211 @oszvsetaty.cz),
na kterou mi mohou lidé, ktefij jsou pOjIStenI
u ZP MV CR, psat své naméty &i pfipominky,*
oznamil Petr Toman. -red-

EC 127 rekordmanem! Ceské
drahy pred prazdninami
posilovaly viaky

V patek 26. 6. 2015, kdy pro vétSinu déti
zacaly prazdniny, vypravily CD oproti jinym
pate¢nim posilam mnoho dalsich vozd, které
operativné zafazovaly do souprav. Napfiklad
ve sméruz Prahy naMoravu bylo mozné spatfit
vlak EC 153 se 14 vozy, EC 125 se 14 vozy
a EC 1555 15vozy. Rekordmanemse 17 vozy
se stal EC 127. | tak bylo ve vlacich pIno a lidé
stalina chodbickéach. Zatoto operativniposileni
souprav je tfeba podékovat pracovnikiim sito-
vého dispecinku a provoznim zaméstnanctm
DKV Praha (PJ Odstavné nadrazi jih).

Ten samy den jel IC 513 Praha — Opava
dokonce se dvéma posilovymivozy —tokdyZ se
v patek 26. ¢ervna rano zjistilo, Ze je (povinné
mistenkovy vlak) UpIné vyprodan i jeden navic
pfidany vz Bdmpee (80 mist). Po dohodé se

sitovym dispecinkem a DKV Praha byl tento
vlak posilenjesté o dalsiviz Aee (jako 2. vozo-
va tfida). | tento viiz byl béhem dne az na dvé
mista rovnéz vyprodan (pro zajimavost — po
pfidani do prodeje byl prvni oddil ,vyprodan®za
5minut).
Také o tyden pozdéji, v patek 3. 7., byly
u vlaku IC 513 dany do prodeje navic dva vozy
fady Bdmpee (kapacita viaku se zvysila 0 160
mist) — tésné pred odjezdem vlaku do Opavy
bylo jen jedno misto volné! Pfimy spoj z Prahy
do Opavy, alespon podle ARESu, si oblibilo
mnoho cestujicich a jeho zavedeni se tak jevi
jako velmi dobry po€in. Do budoucna se tak
mlZe uvazovat i o jinych zajimavych trasach
pfimych vlakd, napfiklad z Opavy do Brna.
-mm¢é-

Nailustracnim snimku soupravarychliku opoustivjezdovou skupinu Odstavné nadraZijih.
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Léto se zatim predvadi ve skvélé formé, nékdy se zd4, Ze to aZ s teplotami pfehani. O to vic to pak laka k vodé. Nechte tedy praci na
pak a vyraZte tfeba na chorvatsky Pag. Redakce Obzoru vam preje prijemné Iéto - treba vds bude k letnimu cestovani inspirovat nase
priloha Zeleznicarské toulky. Snimek chorvatského ostrova Pag poridil Michael Mares.

Nehoda u Topolan s sebou stale nese
velké mnozstvi otazniku

5. ¢ervna 2011 vykolejilo u obce Topolany
natratimeziVySkovemnaMoravé a Nezamys-
licemi (trat 300 Brno—PFerov—Bohumin)v piné
rychlosti (85 km/h) 13 vozl nakladniho viaku Vn
52061, vezouciho 31 prazdnych voz( Falls
(Wap). Okresni statni zastupce ve Vy$kové na
Moravé obZaloval petzamestnancu SZDC(OR
Brno, Sprava trati Brno) z pfe€inu obecného
ohroZeniz nedbalostiz divodu porusenijejich
pracovnich povinnosti pfiudrzbétrati. Zavinuje
jim kladeno to, Ze pfi své praci nezjistili stav
kolejovych upevriovadel, ktera byla podle vy-
jadfeni obZaloby uvolnénd, v diisledku ¢ehoz
doSlok pfedmétné nehodsé.

V prvnim hlavnim li¢eni pfed soudem pro-
béhly vyslechy obzalovanych, doplnéné otaz-
kami soudce, statniho zastupce a obhajoby.
Jednoho z obZalovanych obhajuje smluvni ad-
vokatka OSZ JUDr. Jarmila Posplsnova Zvy-
slechu obzalovanych vyplynulo, Ze Zelezni¢ni
svérky typu ZS 3 (upevniovadla), které jsou na
této trati pouzivany, vyzaduji zvySenou pozor-
nost, nebot jsou néchylné k povolovani. Tato

vada byla u téchto upevriovadel zjiSténa zahy
pojejich zavedeni do provozu, uz v roce 1985,

nicménés nimibylo vybaveno nékolik tisic kilo-
metr( koleji na celé siti tehdejsich CSD (nyni
S7DC, s.0.). Provozni pracovnicio této skuted-
nostisice védia povolené Srouby jsou pravidel-
né utahovany, po urcité dobé vSak neustalym
dotahovanim dochazi k deformaci pryzovych
podkladnic. Tato zavada se dé zjistit pouze pfi
demontazi celé koleje, na coz je zapotfebi né-
kolikadenni vyluka.

Podle nazoru obZalovanych nebyly vSak pfi-
¢inounehody povolené Zelezni€ni svérky (bez-
prostfedné pfed nehodou byl jejich stav na
inkriminovaném misté zkontrolovén s negativ-
nim vysledkem), ale spie se mohlo jednat
o technickou zavadu na jednom z vozu fady
Falls. Tyto vozy totiz mohou mit pfi vysSich
teplotach snizenou rejdovnost, coz mize pfi
vysSich venkovnich teplotach zpUsobit jejich
vykolejeni.

V8echna vySe uvedena fakta budou zkou-
mana pfi vypovédich svédk(ina dal$imjednani,

které bylo stanovenona 30. zafi 2015. Z hlavni-
holi€eni, které probéhlo 1. Eervence 2015, neni
totiz dosud zfejmé, jak se bude chtit vyporadat
obZaloba se skuteCnosti, Ze neniv sou¢asnosti
spolehlivé prokazano, jestli se skutecné za-
méstnanci SZDC, s. o., dopustili konkrétniho
poru$eni pracovnich povinnostiv pficinné sou-
vislosti se vznikem této mimoradné udalosti.
Totozjisténi je jednim ze z&kladnich predpokla-
di pro to, aby obzalovani mohli byt uznani
vinnymi za vznik MU.

Z uskute¢néného hlavniho li¢eni vSak do-
sud nic takového v neprospéch obZalovanych
nevyplynulo. Tuto zasadni otdzku bude muset
soud vyfesit v dalSim jednani a bude na obza-
lobé, aby sva tvrzeni unesla ve svétle dosud
predlozenych dlkazl. V kazdém pfipadé to
budei testspravnosti zavéritéchorgana, které
MU Setfily mimo ramec organti innych v trest-
nimfizeni.

DalSi podrobnosti z tohoto soudniho li¢eni
najdete také na webu OSZ.

Miroslav Caslavsky

,Letni tabor Zelezniéar v Potstejné
je narocna, lec srdecni zalezitost.*

Hovofime s MILOSLAVOU PECINKOVOU,
mistopfedsedkyni ZO OSZ Zelezni¢ni stanice OIomouc hl. n.
a Glenkou PV OSZ pii CD, a. s.

Zakladni organizace OSZ Zelezniéni stani-
ce Olomouc hl. n. je jiz vice nez dvacet let
provozovatelem rekreacniho zafizeni Letni
tabor Zeleznic¢ar v Potstejné, v romantickém
udoli na biehu feky Divoke Orlice, asi 15 km
od Usti nad Orlici. Co je nejvétsi prednosti
tohoto rekreacniho zafizeni?

Nejvétsi pfednosti je nejen jeho romanticka
poloha, ale také vynikajicipodminky prorekreaci
arelaxaci, coz je zvlasté v dnesni uspéchané
dobé velice ocerfiované. Za ty roky, co tabor
vlastnime, se nam podafilo vytvofitzazemi, které
je pro rekreaci potfebné. V aredlu tabora se
nachazi mimo jiné také bazén s ohfivanou vo-
dou, s vodni skluzavkou a détskym brouzda-
liStém. Rekreanti mohou vyuZit také antukova
hfidté a travnatou plochu na malou kopanou, &i
krytou hernu se stoly na stolni tenis. Nechybi ani
knihovna, televize a pro zdatnéj$i rekreanty je
zde postavena horolezecka sténa. Na jafe pora-
déme oblibené jizdy na raftech po fece.

Dé setedy fici, Ze aniz by rekreanti opustili
areal tabora, naleznou zde vSe, co patfik do-
volené?

Lidé se uréité nudit nebudou, ale bylo by
Skoda, kdyby nevyuZili okolni krasné pfirody
k prochdzkdm, mimo jiné také na nedalekou
zficeninu hradu Potstejn, doporuduji také na-
vStévu novézrekonstruovaného zamecku nebo
doméciho pivovaru pfimo v PotStejné a mnoho
dalSich vyletll do okoli. O rekreanty je dobfe
postarano, i pokud se tyka stravovani —tabor je
vybaven kuchyni a jidelnou, zajisténa je pina
penze, v pfipadé vyletti zajistujeme rekreantiim
balicky na cestu. K dispozici je zde 160 lizek,
CasteCné v dfevénych chatkach s elektrickym

vytapénim, astecné ve zdénébudové. Vecerje
mozno posedét u ohnisté a v pfipadé zajmu re-
kreantti zajistujeme také dobroty z udimy ¢igrilu.

Vas tabor je znamy také tim, Ze je zde
o prazdninach ustajeno ve volné pfirodé ¢tr-
nactkoni, nanichZse détiucijezdita staratse
oné.

Ano, to je velké ldkadlo. Podafilo se ndm ve
spolupréci s manzeli Tomkovymi —majiteli koni
z nedalekého Vamberka zajistit vyuku jizdy na
konich. Koné jsou ustajeninalouce, kterou jsme
k tboru pfikoupili, a jsou velikym zpestfenim
prazdninovych letnich détskych tabord. Jizdou
nakonia starosti 0 né se déti u¢i odpovédnosti,
nebojécnostia lasce ke zvifatiim. Letos porada-
me jiz 5. roénik koriského tabora.

Provoz takového zafizeni je ur€ité velmi
narocny. Co vSechno takova starost obnasi
a jak se vam dafi tabor udrzovat?

Ano, préce je opravdu nad hlavu a to nejen
s jeho udrzbou, ale pfedevsim se zajisténim
chodu tabora, organizaci pobytll a zajisténim
papirové agendy. Brigadné se nachodutabora
podileji pfedevsim ¢lenové z nasi zékladni or-
ganizace, véetné senior(. Ur€ité jim za to patfi
velky dik. Tabor je v provozu od dubna do
konce zéfi, v prazdninovych mésicich nepfetr-
Zit8, v ostatni dobé na prodlouzené vikendy
nebo rizna Skoleni, pfipadné i Skoly v pfirodé.
Provoz zajistuje persondl skladajici se z hos-
podarky, kucharek, uklize¢eka udrzbare, v let-
nichmésicichse o détistaraji zkuSenivedouci,
pfevazné s pedagogickym vzdélanim. Jsme
moc radi, Ze velka vétsina nasich rekreant(i se
k nam vraci opakované.

NeuvaZovali jste nékdy o tom, Ze byste
tabor prodali a zbavili se tak starosti, které
obnasi? Neni malo ZO OSZ, které jiz takovy
krok ucinily.

Po pravdé feceno i takové myslenky na nas
nékdy prichazeji, ale tdbor ndam natolik pfirostl
k srdci, Ze i navzdory vSem starostem bychom
ho nechtélijen tak opustit. A to nejen proto, kolik
pracea Usilibylodonéjviozeno. Kdyz ¢lovék vidi
spokojenost rekreant, pfedevsim déti, tak si
fekne, Ze to stoji za to. Zatim se nam to dafi. Ve
zkratce se da fici, Ze Letni tdbor ZelezniCar
v PotStejné je narocna, le€ srdeCni zaleZitost.
PFijed\e sek nampodivata nacerpatnovésilyat
uZnadétsky tabor, ktery nabizimei prostrednlc-
tvim cestovni kancelafe CD travel nebo na né-
ktery z prodlouzenych vikendu ¢i rodinnych re-
kreaci. Aktualni nabidku najdete i na webovych
strankach tabora www.ltpotstejn.cz

Dékuji Vam zarozhovor. K provozutabora
se jesté v Obzoru vratime prazdninovou re-
portazi. B

Miroslav Caslavsky



Vyvoj pracovni urazovosti
v roce 2014

K jedné z nejdllezitéjSich oblasti odborové
prace tradi¢né patfi oblast pracovni Urazovosti.
Na nasledek pracovniho urazu nebo nemoci
z povolani jen v CR kazdym rokem umira vice
nez 100lidi. V roce 2014 se v pisobnosti Odbo-
rového sdruzeni Zelezni¢af(i jednalo o 2 smrtel-
né pracovniUrazy. Bezpe€nosta ochrana zdravi
pfi praci v8ak byva nékdy ze strany nékterych
zaméstnavatelialei odborovychorganizacipod-
cenovana nebo prehlizena. Odborové sdruzeni
Zelezni¢art vénuie této oblasti velkou pozornost
prostfednictvim svych svazovych inspektor(
BOZP, odborovych funkcionaf na riiznych trov-
nich odboroveého fizeni i ze strany zakladnich
organizaci OSZ. Oddéleni BOZP OSZ se touto
oblastizabyvazejménav ramcivykonu své kon-
trolni Cinnosti u zaméstnavateld, dale v ramci
pravidelnych Skolent, které OSZpofada, alei pfi
vykonu metodicke, poradenske a konzultacni
¢innosti v jednotlivych ZO OSZ. Kontrolni €in-
nosti svazovych inspektort bylo zjistovano, ze
néktefi zaméstnavatelé v€as pracovni uraz
neoznamilipfislusné odborové organizacia ten-
to Uraz nefesili ani ve vzajemné spolupraci. Na

druhé strané zase nékteré odborové organizace
neprojevovaly dostatecny zajem o Setfeni pra-
covniho Urazu a o zastupovani postizeného za-
méstnance v procesu Setfeni pracovniho razu
a také o jehooddkodnéni. V nékolika pfipadech
sedokonce stalo, Ze zaméstnavatel nechtél uznat
Uraz jako pracovni, a az na zasah svazového
inspektora byl tento Uraz za pracovni uznan.
Jako velmi smutné se také jevilo, kdyZ jsme
vramci kontrolni ¢innosti Zjistili, Ze pfisluSna
odborova organizace nedostate¢nym zplisobem
héjilaopravnény zajemsvého postizenéholena
tim, Ze napfiklad bezdiivodné souhlasilas nedo-
state¢nou vysi odskodnéni pro postizeného za-
méstnance apod. Problematika Setfeni pracov-
niho Urazu byva Casto pro nékteré odborové
organizace sloZita. Proto se tomuto tématu bu-
deme i nadéle vénovat v ramci Skoleni BOZP.
Cely materidl ,Informace o vyvoji pracovni ura-
Zzovosti v roce 2014, je pro zajemce k dispozici
umisténnawebovychstrankach OSZ, v poloZce
BOZP/Ke stazeni.
JUDr. Petr Kozmin,
vedouci oddéleni BOZP

DULEZITAINFORMACE!

Zavedeni nového typ

uln

Karty s MAP strukturou
pro drzitele jizdnich vyhod

Informujeme vSechny drZitele In Karet s apli-
kaci zelezni¢nipriikazka, Ze poinaje 15.7.2015
byla zahajena postupna vyména vSech In Ka-
ret, které jiz maji propadlou platnost (tj. plat-
nost, kterd je zaznamenana vizualné na licni
strané karty vpravo dole u polozky ,Platnost:*)
nebodojde k ukonéeni platnostiv obdobido
1.1.2016.Karty s koncemplatnostipo 1.1.2016
se vyménuiji pribézné, a to vzdy nejpozdéji 2
mésice pfed vyprSenim karty.

Predpokladany harmonogram
a zasady postupné
(hromadné) vymény In Karet

1. Obdobi pro podani zadosti o duplikat In
Karty je stanoveno dle nasledujicich skupin:
— Zaméstnanci GRCD a jejich rodinni pfislusnici
(déle jen RP) _ 15.7.-31.8.2015
— Ostatni zaméstnanci CD a jejich RP
B 1.8.-30.9.2015
— Zaméstnanci CD Cargo a jejich RP
. 1.10.-31.10.2015
— Zaméstnanci SZDC a jejich RP
~1.11.-30.11.2015
— Zaméstnanci MD, DU,V CD—TeIemggika, Cp—
IS,DPOV, TSS, DVI, CDtravel, VUZ, DZ, CD
Reality a jejich RPO  1.12.-20. 12. 2015
- Dlchodci a jejich RP, pozUstali
1.1.-30.4.2016
— Drzitelé vSech platnych In Karet — platnost po
1.1.2016 pribézné

Vyména In Karet se tyka i drzitell jizdnich
vyhod, ktefi maji aplikaci Zelezni€ni prikazky
v tzv. Uschové.

Béhem roku 2016 nebo pozdéji mize byt
rozhodnuto o terminu, ktery bude stanovenjako
posledniden platnostiInkarty bez MAP struktury
pro vSechny kategorie drZitel(.

PREDSTAVUJEME

2, Zadatel s aktivovanymijizdnimivyhoda-
mi CD uhradi poplatek 100, K¢ za vyrobu
duplikatu In Karty. Poplatek za vyrobu duplika-
tu In Karty uhradi kazdy Zadatel na pokladni
pfepézce CD. V pfipadé, ze Zadatel zad4 o du-
plikatInKarty u personalisty, nadokladu, ktery si
Zzadatel zakoupi, musi byt pfimo uvedeno,Dupli-
két sluZzebni In Karty“v cené 100,— K&. Pokud
Zzadatel Zada o duplikat In Karty na pokladni
pfepézce CD, obdrzi po zaplaceni poplatku do-
klad, PotvrzeniZadostio duplikat/n Karty“v ce-
né 100,—K¢E.

3. K Z&dosti o vyrobu duplikatu In Karty je
pozadovénaz divodu aktualizace novafotogra-
fie. Fotografie musi odpovidat aktualni podobé
Zadatele. Fotografie musi byt barevnd, musi
odpovidataktualni podobé Zadatele (rozméry 35
x 45mm, Eelni pohleds neutralnimpozadim),na
zadni stranu fotografie je nutné napsat pfijmeni
a datumnarozeni. Vyuziti digitaIni fotografie ne-
nimozné.

4.PlvodniInKarta zistava platnd az do doby
fyzické vymény za novou In Kartu.

5. Drzitelm propadlych karet, ktefi se ne-
zUCastni vymény ve stanovenych terminech,
budou karty zablokovény nejpozdéji k 30. 06.
2016.

personélnich Gtvarech dle evidence drZitele
jizdnich vyhod nebo v prostfedi intranetu CD,
a. s.,naadrese: http://albatros.cd.cz/dokumen-
ty/O10Gr/dokum.nsf v kategorii Jizdni vyhody
a pro uzivatele Lotus Notes: Soubor/Databaze/
Oteviit/ server. Albatros/Ceské drahy — doku-
menty — 010 GR — dokumenty personalni.
Sérka Pupikova,
GRCD,a.s.

Petr Dvorak:
,,Nepripoje nesmysiné
prodluzuji jizdni doby. “

Jako &len Podnikového vyboru OSZpii Ces-
kych drahach si v8ima nedostatk( u Ceskych
draha natyto nedostatky potom pfispole¢nych
jednanich upozorfiuje management. Na jedna-
ni PV OSZ pfi CD, a. s., v Rajeckych Teplicich
letos v inoru napfiklad pfed zastupci pfedsta-
venstva CD kritizoval nepfipoje vlaki v Pardu-

bicich. Konkrétné kupfikladu to, ze vlak EC 560
pfijizdi do Pardubic v 9.36 h, ale uz v 9.31
h odjizdi Os 9324 z Pardubic. Pfitomtento osob-
ni vlak je pak pfedjizdén pravé vlakem EC 560
v Prelougi, kde ma pobyt tfi minuty, a dalsi
osobnivlak smérKolinjedeazv 11.31 h.Zmé-
nilo se néco? ptdm se.,,Ne, tento stavi nadéle
trva,” fika Petr Dvofak s tim, Ze mu nejde jen
o tento jediny spoj, protoZe vSe se v taktu opa-
kuje. ,,Mozna mnoho cestujicich z Moravy
do Prelouce nejezdi, ostatné nenidivu, kdyz
musi kvili péti minutdm dvé hodiny trcet
v Pardubicich.” Podobné jetopodle néjv Par-
dubicichi ve sméru Praha—Olomoucs prestu-
pem na Hradec Kralové.,,Uvedu priklad: viak
EC 127 s pfijezdem v 16.22 h a osobni vlak

6250 s odjezdem ve shodny ¢as (16.22 h).
Takze opét prestupova vazba smér Hradec
Kralové je nulova, prestoze dalsi viak smér
Hradec Kralové jede v 17 h (R smér Liberec)
a osobni vlak dokonce az v 17.26 h.”

Tehdy, v unoru, kritizovali chybéjici alterna-
tivni spojeni za zruSené pfimé rychliky mezi
Prahou a Hradcem Kralové mezi 10. az 12.
h a o vikendechi mezi12.a 14.hodinou. ,, Tim
jsem chtél pravé zdlraznit dilezitost pfipojt
v Pardubicich, jakoalternativniho sméru, kde
rozdil ceny jizdenek je opravdu zanedbatel-
ny,“ fika dale a rovnéz sva slova doklada pfi-
kladem: EC 223 s pfijezdem do Pardubic ve
12.22 h s nendvaznosti na viak Os 6242 s od-
jezdem z Pardubic ve 12.21 h. ,,Pfitom by to
mohla byt dobra alternativa za zruSeny pfi-
my spoj Praha - Hradec Kralové.“

A takovych piikladd, které zbyte¢né degra-
duji Zelezniciv o€ich vefejnosti, sype z rukavu
nespocet. ,,0sobni vlak 6241 s prijezdem do
Pardubic v 13.38 h a vlak EC 124 s odjez-
demz Pardubic v 13.38 h. Pravda, sice za 22
minut odjizdi z Pardubic rychlik 888, ale do-
jezd do Prahy je o 31 minut pozdéji. K vlaku
888navicdojedei spéSny vlak1849s prijez-
dem ve 13.53 h.” Pfipominam, Ze pravé tento
spoj (6241) mél byt veden jako nahrada za
zrudeny pfimy vlakz Hradce Krélové. ,, Tady by
stacilo, aby vlak 6241 odjizdél z Hradce Kra-
lové v 13.03 h, kfizoval s rychlikem R 1268
ve stanici Stéblova (i po dobu vyluk se da ve
Stéblové kiizovat), a tudiz by nemusel mit
v Opatovicich nad Labem-Pohrebacce Sesti-
minutovy pobyt.“

V souvislostis pfestupy v Pardubicich mluvi
Petr Dvorak o jisté frustraci cestujicich a jejich
rostouci nespokojenosti. ,,V dobé, kdy bojuje-
me o kazdého cestujiciho a snazime se ob-
stat v boji s konkurenci, nesmysiné prodlu-
Zujeme jizdni doby. Vzdyt pravé nepfipoje
prodluzuji jizdni doby!“

Michael Mare$

K naruseni stfeZeného prostoru tunelu sice nedochazitak casto, ale ob¢as se to stane, fika

vypravéi Zeleznicni stanice Chomutov Petr Horcicka.

Chomutov

Tri sudicky — tfi soukromé spolecnosti — staly
pred 145 lety u zrodu chomutovskeho zeleznic-
niho uzlu. Jako prvni pfijel (od Usti nad Labem)
do Chomutova viak spolecnostic. k. privilegova-
né Ustecko-teplické drahy (8.10.1870).V pofa-
di druhou soukromou spolecnosti, ktera do Cho-
mutova pfivedla své koleje, byla Bustéhradska
dréha — cela trat z Prahy do Chomutova byla
zprovoznéna4.2.1871. A kone¢né tfeti spolec-
nosti, ktera sivzala Chomutov do hledacku, byla
Spole¢nostc. k. Duchcovsko—podmokelské dra-
hy, ktera vedla z Podmokel (dneniho Dé¢ina)
pod Krunymi horami pfes Duchcov do Chomu-
tova(19.12.1872). Dnes se z Chomutovarozjiz-
déji osobniviaky celkemdo pétismérd: doMostu
(trat 130), Chebu (130/140), Bfeznau Chomuto-
va(124), Jirkova (124) a o vikendechi do Vejprt
(137).

Rozvoj zeleznice na Chomutovsku ovlivnila
téZba hnédého uhli a tézba uhli zase vyrazné
zasahladopodoby zelezni¢nisité. Tato oblastje
velmi bohata na pfelozky. Vznik té posledni (u
Drouzkovic) maji uréité mnozi z nas jesté v Zivé
paméti. 1. 4.2007 byl zahajen pravidelny provoz
napfelozce tratiBfeznou Chomutova—Chomu-
tov (sou¢asné s tim byla zruSena vyhybna Spo-
fice).

Podstatnou soucasti této prelozky je tunel,
ktery svou délkou 1758 metri ziskal prvenstvi
v Ceskérepublicea odsunul,Spic¢acky tunel“az
nadruhé misto (Bfezensky tuneljev pofadi 150.
tunelem na siti SZDC). Zelezni¢ni stanice
Drouzkovice, ktera néjaky Cas slouzila ijako
vlakova zastévka, je nyni dalkové ovladana pra-
vé z Chomutova.,,.Dnes uz Drouzkovice slouzi
viceméné jen pro kiizovanivlaku, jako vyhyb-
na se od doby, co skongila pravidelna dopra-
va vapence na elektrarnu do Prunéfova pres
odbocku Dubina, pouzivajiopravdu minimal-
né," fika vypravéi zelezniéni stanice Chomutov
Petr Hor¢icka.

Vypravéiv Chomutové maji zapovinnost,sle-
dovat“i oba portaly ,Bfezenského tunelu®. Kdyz
nékdo vstoupi do stfeZzeného prostoru, monitoro-

Tunel itnikova Sachta jsoumonitorovany prostrednictvim
pocitacovéhoa kamerového systému umisténéhov dopravni
kanceldri Zelezni¢ni stanice Chomutov.

ZE SVETA

Slovenskeé viaky
dostanou cerné skrinky

Statni osobni dopravce Zelezniéni spole¢-
nost Slovenska (ZSSK) chce v zajmu zvySeni
bezpeénosti regionalni dopravy namontovat do
30 vlaki komunikaéni a zdznamové zafizeni.
Tyto aparatury budou slouZit jako vysilacky pro
strojvidce a zaroven i shromaZdovat data po-
dobné jako ,Cerné skfifky“, znamé z letecké
dopravy, informoval 6. Cervence na své webové
strance slovensky denik Hospodarske noviny.
,Jde o pilotni projekt, pokud se osvéd¢i, rozsifi-
me ho do dalSich vlakd,” sdélila mluvéi ZSSK
JanaMorh&cova. Pfistroje doda zvolenskafirma
Oriconzacenu1,92milionueurbezDPH.V tend-
ru, jehoZ se zucastnili tfi zajemci, byla kritériem

z eurofondd. Jan Hala

Nehodovost na
Zeleznicnich prejezdech
v Rakousku

V obodobi let 2005 az 2014 zemfelo podle
Udajti Kuratoria probezpec€nostv dopravév Ra-
kousku pfi 707 Zelezni€nich nestéstich 189 lidi

a 793 bylo zranéno. Jak uved! 2. ¢ervna rakous-
ky denik Die Presse, 80 procent nehod se stalo

vaci zafizeni v dopravni kancelafi spusti alarm
a z reproduktorti u tunelu se ozve hlaeni:,,Po-
zor! Vstoupili jste do stfezeného prostoru
Zelezni¢niho tunelua jste sledovani kamero-
vym systémem. V pfipadé, Ze tento prostor
neopustite, bude pfivolana Policie CR.“

.,V pfipadé, Ze tam nékdo vstoupi, musime
zastavit provoz a do doby, nez tunel Policie
CR prohlédne, tam nesmi nic vjet,“ vypravi
dale vypravéi PetrHorcicka s tim, ze v minulosti
se uz dokonce stalo, Ze do tunelu vjelo i osobni
auto. ,,Nékdo si to asi chtél vyzkouset, ale to
bylo vSe jesté ve zkuSebnim provozu. Byla
s tim spojena takova zéhada, Ze na téch za-
znamech bylo vidét, jak auto do tunelu vjizdi,
ale nikde ho nebylo vidét vyjizdét. Stalo se to
jesté ve zkusebnim provozu, takze to vSech-
no asi jesté nechodilo tak, jak ma,“ dodava.

K naru$eni stfeZzeného prostoru tunelu sice
nedochazi tak ¢asto, ale ob¢as se to stane.
Naposledy docelanedavno, 7. ¢ervna.,,.Bylato
skupinka déti, které staly u portalu, ale po
spusténihlaseni prostor opustily,“konstatuje
vyprav¢i Hor€icka.,,Ale bezpe€nostni zafizeni
reaguje i na zvéf, béha tam napfiklad hodné
zajict. Obvykle seale, kdyZz uslysilidsky hlas,
leknou a utecou.”

S ohledemnasvoudélkuméBfezensky tunel
zhruba v poloviné Unikovou Sachtu, jejiz stav je
monitorovan prostfednictvim po¢itatovéhoa ka-
merového systému umisténého rovnéz v do-
pravni kancelafi Zelezniéni stanice Chomutov.
Monitorovaci zafizeni tinikového vychodu je ra-
rita, kterou asiv jiné dopravnikancelafinenajde-
te. ,, To zafizeni je neustéle v pohotovostnim
stavu a hlida bezpecnost pro pfipad, kdyby
semusel pouzit tinikovy vychod. Kdyby néco
nefungovalo, rozsviti se tady kontrolkaa mu-
si se to nechat opravit,” vysvétluje vypravéi
Hor€ickas tim, Ze tnikovy vychodtunelu je néco
jako obrovsky svisly vélec se schodidtém jako
v panelovém domé a Ize ho pouzit pfi mimorad-
né udalosti nebo pozaru v tunelu. ,,Aby tato
Sachta pfi vzniku poZaru nepusobila efek-
tem kominu, tak pfi ote-
vieni spodnich dvefi je
shora doli kompresory
vhanén proud vzduchu.
Elektronickymzabezpeco-
vacim systémem je také
hlidan neopravnény vstup
do hornich a spodnich
dvefi unikové Sachty i
technologické mistnosti.“
Kontrolni prvky od véech za-
fizeni unikového vychodu
jsou vyvedeny na monitoru
v dopravnikanceléafi, v pfipa-
dé poruchy vypravei rovnéz
zastavj provozv tunelu.,,Ha-
si¢i SZDC potom cely pro-
stor zkontroluji a vyckaji
zde az do opravy odbor-
nymzameéstnancem,” uza-
vira Petr Hor¢icka.

Michael Mare$

na nechranénych Zelezniénich pfejezdech pre-
devsim na venkovskych komunikacich. Na pfe-
jezdech, zabezpe&enychzévorami, se stalajen
kazda pata nehoda. Na kazdych 100 kilometr(
tratové sité pfipadalo (dle Uidajti z roku 2012) 53
technicky nezabezpecenych prejezdl a pouze
36 aktivné zajisténych, tj. zavorami éi svételnou
signalizaci. Rakouska spolkova draha (OBB)
investuje kazdoro¢né cca 25 miliont eur do
Zelezniénich prejezdl. Diky postupné zavadé-
nym opatfenim v tomto sméru se podafilo od
roku 2007 snizit poCet nehod na draze o 40
procent. Podle statistiky OBB se vSak kaZdy
deséty den stane na technicky zabezpeteném
Zzelezniénim pFejezdu néjaké nestésti.

Jan Hala

Velkou zakazku na
klicové trati v Némecku
vyhrali zahraniéni
konkurenti

Velkou zakazku na pét frekventovanych Ze-
lezni¢nich tras v Severnim Poryni-Vestfalsku
vyhraly s definitivni platnosti dvé zahraniéni spo-
le¢nosti na ukor Deutsche Bahn (Némecké dra-
hy). Po uplynuti desetidenni Ihiity na vzneseni
namitek tak britska privatni spole¢nost National
Express a Abellio Rail NRW, dcefina firma nizo-

VSIMLI JSME SI

@ ZELEZNICNI NESTESTI ve
Studénce! Ve stfedu 22. 7. 2015 rano se ve
Studénce srazil viak SC 512 z Ostravy s na-
kladnim automobilem. Podle prvnich zprav ne-
hodu zavinil fidi¢ kamionu, ktery vezl plechy.
Vijel na pfejezd, ackoliv v té dobé na pfejezdo-
vém zafizeni blikala Eervena svétla a padaly
zavory, pak v panice utekl. Pfi nehodé byli
usmrceni dva lidé a dalich 13 bylo zranéno,
pfi¢emz ve Etyfech pfipadech (véetné strojve-
douciho) se jednd o zranéni vazna. Celkové
byla $koda na misté nehody odhadnuta na 87
700 000 K¢ (80 mil. Skoda na viaku, 3,7 mil
Skoda natrati, 4 mil. je 8koda ostatnich u¢astni-
ka).

@ NA 1. KORIDORU stale zbyva
nékolik usek, které jesté neprosly moderniza-
ci. V letnich mésicich se pracuje na usecich
u Brna a to mezi Hornimi HerSpicemi a Modfi-
cemi a mezi Zidenicemi a Maloméficemi (odb.
Héady).

. NA TRATI 238 zacala v poloviné
kvétna revitalizace trati. V sou€asnosti se do-
koncuje pfestavba stanice Chrudim, kde vyris-
tanové néstupisté a pracuje se narekonstrukci
stanice Slatifiany. Probiha také celkova obnova
tratové koleje Chrudim — Slatinany. Autobusy
nahrazujivlaky z Chrudimido Chrastia toaz do
3. 8. Snimek Martin Hajek.

@ TISICE NAVSTEVNIKUfestiva-
luMasters of Rock, ktery se o vikendu 10.—13.
7. konal ve Vizovicich, vyuZily k pfepravé do
aredlu vlaky. Ty jezdily mezi Otrokovicemi, ZIi-
nema Vizovicemi posileny, takze se bylo moz-
né svéztaz Sestivozovymisoupravamitvoreny-
mi motorovymi a pfivésnymi vozy 810 a 010
(popf. lokomotivouft. 742). Snimek Martin Hajek.

. ZE STRANY vypravni budovy v Pfe-
rové je umisténa parni lokomotiva 310.0102
vyrobenév Prvni Ceskomoravskév Praze-Libni
v roce 1902 spolu s ,hytldkem* pro nakladni
vlaky z roku 1910 vyrobenymv zavodechbaro-
na Ringhofferav Praze—Smichové (na snimku
Martina Kubika). Pomnik je to pékny, ale expo-
naty vystavené pod Sirym nebem trpi a to ze
stran podnebi i vandald, ur¢ité by jim bylo Iépe
nékde pod stfechou v Zelezniénim muzeu. Do-
mnivam se, Ze tak jedine¢né originaly by si to
zaslouzily. Dochovanych tfistadesitek zase tak
moc neni a moznda by mohla byti tato lokomo-
tiva nékdy v budoucnu zprovoznéna, nékteré
pomnikové lokomotivy se svého zmrtvychvsta-
ni jiz dozily.

zemské statni drahy, ziskaly oficiélni narok na
provozovani viakové dopravy na péti regional-
nich tratich mezi Aachen (Cachy), Kolinem nad
Rynema porynskou oblasti odkonce roku2018,
ozné&mil 30. Eervna Dopravni svaz Poryni a Po-
rifi (VRR).

Odborovy svaz strojviidcd (GDL) sdélil, ze
uzavfel s National Express kolektivni smlouvu,
podle niz budou strojvidcinapfisté placenipodle
plodného tarifu GDL a ,na trovni DB*. Toto pry
umozni rozumny pfechod personalu od DBk no-
vému provozovateli. Touto kolektivni smluvou
tak pry i skoncuje ,pohadka“ o podtarifnich pla-
techu soukromych pfepravct, prohlasil pfedse-
da GDL v Sevenim Poryni-Vestfalsku Sven
Schmitte.

Podle Tobiase Richtera, obchodnihojednate-
le National Express, maji strojviidci dostavat
v priméru 37 000 eur brutto roéné, pficemz vyse
platti se bude lisit podle odpracovanych sluzeb-
nich let. Hladké udéleni zakazky a kolektivni
smilouva jsou pro National Express obzvlasté
dulezité, nebot daldi velky projekt je doposud
pravné sporny, uved! Richter.

Na jafe National Express rozhod! pro sebe
budouci provozovaninorimberské S-Bahna tim
i kompletni dopravni sité v tomto velkomésté.
Proti tomu v8ak DB podala tspésny odpor,
0 némz mé jednat Vrchni zemsky soud v Mni-
chové 9. Gervence.

Jan Hala



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢. 15 - 27. srpna 1990

Na prvni strané Obzoru €islo 15 se z vyraz-
neho titulku dozvidame, Ze diskuse pred fad-
nym sjezdem OSZ jiz byla zahajena. |. fadny
sjezd OSZ byl svolan do Prahy na 11. prosince
1990 ajeho hlavnim ukolem bylo zhodnotit
dosavadni vysledky prace a pfijmout progra-
mové cile pro pfisti roky. VSechny zakladni
organizace OSZbyly vyzvany, aby posilaly sva
stanoviskaa naméty ke struktufe OSZ. V dalsi
etapé se ZO mély vyjadfitk programu OSZa ke
sjezdovym dokumentm. V dobé neexistence
internetu hral v pfedsjezdové diskusi dilleZitou
roli pravé ¢asopis Obzor. Prvni pfispévek do
této diskuse byl uvefejnén jiz v tomtéz Cisle na
strané dvé. Strojvedouci z LD Pferov v ném
mimo jiné navrhuje vétsi profesionalizaci OSZ
,»Nenitinosné, aby celé OSZ “tahli” ctyfi, pét
placenych lidi,“ uvadi autor a dale navrhuje
vznik profesnich sekci tak, ,,aby kazda sekce
¢i pfipadné i profese v ni méla pfimou moz-
nost feSeni svych zalezZitosti.“

Obzor ve svém 15. Eisle dale uvadi obsahly
rozhovor s Ustfednim feditelem statni organi-
zace CSD Ing. Ivo Malinou, CSc. V €lanku se
hovofi mimo jiné o rozdéleni kompetenci mezi
federalnimministerstvem dopravy a Ustfednim
feditelstvim CSDi o fadé ndmét(i na usporada-
niURCD, které na feditelstvi zasilaji jednotlivci
i skupiny pracovniki. ,V fadé pfipadl jde
o dobré myslenky, které Ize v uréitém kon-
textu vyuzit. Nékteré navrhy vSak vychazeji
z nedostateénych informaci. Pfijimam ini-
ciativni navrhy, ale strategii, rozvojové kon-
cepce a systémy Fizeni musi feSit profesio-
nalové,” uvadi ustfedni feditel CSD. K Casté

kritice vzniku Ustfedniho feditelstvi CSD jako
Udajné daldiho a zbyte¢ného ¢lanku fizeni Ing.
Malina uvadi, Ze prameni pfedevsim z neinfor-
movanosti o rozdéleni pravomoci a odpoveéd-
nosti mezi FMD a UR CSD. Ivo Malina se
vyjadfil i k anketdm pro vysloveni divéry ¢i
nedGvéry fidicim pracovnikim, které probéhly
navétsiné pracovist.,,Nesmime pfipustit, aby
byli odvolani schopni vedouci jen proto, ze
byli ndroénymi vedoucimi,“ uved| mimo jiné
v odpovédi na dotaz, zda by v téchto anketach
mohly hrat roli i osobni vztahy na pracovisti.
Obzorpfin&sii ostrou polemikujednohoz ¢le-
nli Kolegia Zelezni¢ni dopravy. Tato organiza-
ce, ktera sidala za cil spolupracovats UR CSD
pfi vytvafeni funkéni Zeleznice, se dostala do
stfetu s odbory, které jeji ¢innost chapaly jako
zasahovani do svych kompetenci. ,,Sekce 11
nesouhlasi s tim, aby Kolegium Zelezni¢ni
dopravy zastupovalo pracovniky z provozu,
jelikoz jeho informace nevychazeji z jejich
podnétu a pfipominek,“ uvedlasekce 11 (pra-
covnikll dopravy a pfepravy) OSZ ve svém
vyjadreni. Kolegium, které vzniklo na dobro-
volnickém zakladé jako jakysi poradni organ
UR CSD, v uvedeném ¢lanku na tuto kritiku
reaguje, haji své pravo na existenci a trva na
tom, Ze do prav odborli nijak nezasahuije.
Dvéreportazev Obzoru €. 15 odraZeji atmo-
sféru prazdnin — prvni z nich je z z pobytu déti
u mofe v Bulharsku, organizovaného Odboro-
vym sdruZenim Zelezni¢af(, druha z détského
tabora Jitfenka, ktery na Sumavé nedaleko
Susice zorganizovala ZO OSZ OR Plzen.
Zdenka Sladkova

Rozsahlé vyluky na Sumpersku

_ Rozsahlé vyluky zasahly v soucasné dobé
Sumperskoa Jesenicko. V pondéli20. Cerven-
ce zacala dlouhodobé vyluka mezi stanicemi
Bludov — HanuSovice — Lipova—Lazné na trati
292 Sumperk—Jesenik—Krnov, ktera potrvaaz
do 11. prosince 2015. B&hem této nepfetrzité
vyluky bude vlakova doprava nahrazena
autobusy nacelé tratiz Jeseniku do Sumperka
a do Zabfehu na Moravé. Jizdni kola a ostatni
zavazadla budou pfepravovana pouze v ome-
zenémife. Ve stejnémterminu probihai vyluka

UPOZORNENI -

na trati z HanuSovic do Starého Mésta pod
Snéznikem. V pribéhu vyluky na obou téchto
tratich provede SZDC rozsahlou modernizaci
traté a stanic.

Odkvétna az do prosince probiha také vylu-
ka na trati ze Sumperka do Koutli nad Desnou
(majitel Svazek obci udoli Desné), kde kromé
modernizace stanic a rekonstrukce kolejisté je
provadéna elektrizace celé trati. Po jejim skon-
Cenibudou natutotrat zajizdéti nové elektrické
soupravy Ceskych drah. -Cas-

DOPORUCENI !

Uéastnici mimofadnych
udalosti mohou vyuzit sveho
prava nevypovidat

V posledni dobé i nadale dochazi k mimo-
fadnym udalostem (dale jen MU), kdy zamést-
nanci — ¢lenové OSZ, bezprostfedné po MU
podavaji vysvétleni zaméstnavateli, tzv. zapis se
zaméstnancem (vySetujicim organtim provozo-
vatele drahy, dopravcd, napf. pro odbor systému
bezpeénosti provozovani drahy, odbor kolejo-
vych vozidel apod.), Drazni inspekci, dokonce
vypovidajii pfed organy ¢innymiv trestnim fize-
ni (Policie Ceské republiky), aniz by vyuzili
svého prava nevypovidat s ohledem na svij
aktualnipsychicky a fyzicky stav.0OSZ- ustfe-
di povaZuje za nutné opétovné a dirazné upo-
zornitéleny OSZnajejichpravonevypovidat (viz
nize —poznamka). B

0SZ- ustfedidoporucuje funkcionafim OSZ,
predsed(imZO OSZ, odborovymorganima z&-
vodnim vybor(im (ZV) ZO OSZ zabezpegit opa-
kované informovani v8ech svych clend OSZ
s obsahem ,Desatera €lena OSZ pro krizové
situacev dopravé,“zejména ¢asti: ,Jak postupo-
vatpfiMUv dopravé,”zdlraznitmoZnosta ucel-
nost vyuziti tzv. krizové linky OSZ (nepfetrzity
pravni servis), jejiz telefonni ¢islo je:

602 262 544

0SZ - ustedi dale doporuéuje zdaraznit
¢lenim OSZ, ktefi se budounachazetv blizkosti
Ucastnikd MU — ¢lent OSZ, aby jim poskytli
potfebnou soucinnost, pfipadné vyuZili tzv.
krizové linky.

Jak postupovat pri MU
v dopraveé:

V pfipadé jakékoliv MU neni nikdo povinen
vypovidato pfedmétné skuteénostiihned na
misté nebo pobezprostfednim skonéenismé-
ny, pokud se subjektivné neciti byt takové vypo-
védi schopen.

Zaodepfeni vypovédi nemlZzete byt postize-
ni! Nemusite ani uvadét, pro€ se obavate, ze
byste si pfivodili trestni stihani. Vzdy musite byt
pouceni, v jakém procesnim postaveni vypovi-
déate. Pokud iz bylo doru¢eno usneseni o zaha-
jent trestniho stihani, jste v pozici obvinéného
a nemusite vypovidat vibec, popf. mizete vy-
povidat, jak uznate za vhodné, svoji vypovédi
v8ak nesmite nikoho kfivé obvinit. Nejpozdé&ji
v této fazi je nutné byt vzdy zastoupen advo-
katem.

Vzdy méte pravo si svou vypovéd pfecist.
Pokudjejiobsahnesouhlasis tim, cojste uvedii,
méte pravonaopravutextua jehodoplnéni. Bez
takové opravy nikdy netplnou nebo chybnou
vypovéd nepodepisujte! Zejménabez konzulta-
ces advokatemnepodepisujte dohody o zméné
pracovni smlouvy a dohody 0 uznani zavazku
k ndhradé Skody! Takovym podpisem pfedem
uznavate svou vinu!

V kazdém pfipadé jste povinni se po MU
podrobitkontrole, zda nejste pod vlivemalkoholu
nebo jiné navykove latky.

Clenové OSZ si v nékterych pfipadech ne-
uvédomuiji, Ze u€inéna vypovéd nebo podpis
urcité pisemnosti, miize mit pro né do budouc-
nosti vyznamné negativni diisledky, mnoh-
dy nevratné, které nelze viibec zménitaneboje
Ize zménitpouze velice obtizné. Nenidostatec-
névnimana odpovédnostza vypovéd (sdéleni)
a nasledny podpis, naktery je pohlizeno jakona
pravni jednani v pisemné formé a timto zpU-
sobem je komplikovatelné napadnutelny. Zby-
tecné poté dochazik nefesitelnym disledkim
z hlediskatrestnépravni, obéanskopravnia pra-
covnépravni odpovédnosti.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vece,

vedouci ESO OSZ - Ustedi

Poznamka:

Pracovni fad SZDC, s.0. - €l. 30 odst. 2 —
Dalsi dilezité povinnosti zaméstnance: pism. n)
LJpodavat potfebnd vysvétleni o pinéni svych pra-
covnich povinnosti svému nadfizenému, pfipad-
né dalsim vedoucim zaméstnanciim, dozor¢im
a kontrolnimorgandim SZDC, které jsou opravné-
ny takova vysvétleni pozadovat, vyjma pfipadti,
kdy se zaméstnanec v pfimé souvislosti s mi-
moradnou udalosti neciti schopen vysvétleni
poskytnout. Neposkytnuti vysvétleni v tako-
vém pfipadé neni povaZovano za poruseni
povinnosti“

PracovniFad CD, a.s. - kapitola5— Zakladni
povinnostizaméstnanctia vedoucichzaméstnan-
cu vyplyvajici z pracovnépravniho vztahu: €l. 1.
bod 3. pism. r) ,podavat potfebna vysvétleni
0 pinénisvych pracovnich povinnosti svémunad-
fizenému, pfipadné dal$im vedoucimzaméstnan-
clim, statutamimu organu, dozoréima kontrolnim
organim CD, kteréjsou opravnény takova vysvét-
leni pozadovat, vyjmapfipadi, kdy sezamést-
nanec v pfimé souvislosti s mimoradnou uda-
losti neciti schopen vysvétleni poskytnout.
Neposkytnutivysvétleniv takovémpripadéne-
ni povaZovano za poruseni povinnosti“

Pracovni fad CD Cargo, a.s. — bod 16.3. —
Z&kladnipovinnostizaméstnancta vedoucich za-
méstnancl—pism. o), podavat potfebnd vysvét-
leni o pInéni svych pracovnich povinnosti svému
nadfizenému, piipadné dalSim vedoucimzameést-
nancum, dozor¢im a kontrolnim orgadnim CDC,
které jsou opravnény takova vysvétleni pozado-
vat, vyjma pfipadti, kdy se zaméstnanec v pfi-
mé souvislosti s mimofadnou udalosti neciti
schopen vysvétleniposkytnout. Neposkytnu-
tivysvétleniv takovémpripadénenipovaZova-
no za poruseni povinnosti“

Hasici v Liberci ovladaiji i lezeni po skalach

Nejpouzivanéjsim zasahovym automobilem
u Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC v Libercije
rychly zésahovy vz Nissan Patrol. ,,Pouzivame
ho zejména v pfipadé dopravnich nehod,
spadlych stromtia jinych vyprostovacich za-
sah(,” fika velitel smény ,C* liberecké HZS
Josef Sperl. ,,Vliz je vybaven potfebnou vy-
prostovaci technikou, motorovymi pilami
a dalSim potfebnym vybavenim,“dodava.

Mezi dalsi automobily, které liberecka HZS
pouziva, patfi RenaultMidliner (rok vyroby 1997),
cozje terénniautos cisternou o obsahuftfia pul
kubiku, vhodné pro zdej$i pfevazné horske ob-
lasti.,Jetojediné autosvehodruhuu HZS SZDC
v Ceské republice, které diky svému vybaveni
zvladne jizdu nejen po polnich cestach, alei les-
nim terénem s mnohdy prudkym stoupanim, Ci
klesanim,” chvali toto auto Josef Sperl. ,,Pouzi-
vame hojako tzv. prvovyjezdové vozidloi pfi
udalostech na horské Zeleznicni trati, kde
napfr. vlak srazilesnizvér. Jenv kvétnu letos-
niho roku jsme méli takovych zasahu Sest.”

S velkou cisternou Tatrou 815 vyjizdsji libe-
recti hasici k vétsim pozarim, mezi néz patfi
i kvétnovy vyjezd k lesnimu pozaru u Mnichova
Hradisté, kdejiskficizablokovana zdrzu vagonu
zapdlilalesniporost.,,Tady nam pomahalii na-
Sikolegovéz HZS Nymburk,” pfipomina velitel
smeény vzajemnou spolupracihasi¢skych jedno-
tek. Jak dale dodava, na Liberecku maji hasici
znesnadnénu svoji praci pfedevsim ¢asto velice
obtiznédostupnymterénem Jizerskycha Luzic-
kych hor, kde nejsou vyjimkou anipadajici skaly.
,Nenitomutakdavno, kdy u Jilemnice narazil
vlak do spadlé skaly v naprosto nepfistup-
némterénu. Zranéného strojvedouciho jsme
museli transportovat z mista nestésti pésky.

Clenové druZstva,,B“liberecké HZS u asti své techniky -zleva chemicky automobil Avia,
velitelsky viiz Jeep Cherokee, rychly zésahovy automobil Nissan Patrol a cisterna Renault

Midliner.

A takovych pfipadu, kdy se k mistumimorad-
néudalostidostanemei ponékolikakilometro-
vé pochlizce, je vice.“ Pravé proto by liberecti
hasii pfivitali,,dvoucestny* automobil, jaky maji
jejich kolegové v Nymburce jako jedini u HZS
SZDC. Je to auto, které mlze najet ze silnice na
koleje a pokracovat v jizdé po trati.

Kromeé nymburskych hasiél sousedi liberec-
k& jednotka se svymi kolegy v Usti nad Labem

av Ceské Trebové, ve Sluknovském vybézku
a na peazni trati Hradek nad Nisou — Varnsdorf
pakspolupracujei s polskymihasici. Ur¢itou za-
jimavosti pfitom je, Ze zminéna peazni trat na
polském tizemi (z CR do Némecka) patfi SZDC.

Libereckd HZS SZDC se sklada z celkem
triceti pracovnik(, véetné vedeni a Zen — spoja-
fek. Hasici jsou rozdéleni do tfismén—A,B a C.
V kazdé sméné je zastoupen kromé fidict ale-
spo jeden chemik a v Zadné sméné nechybi
specialista — lezec. ,,Ve zdejSim terénu by-
chom se bez lezci neobesli. Zajistuji vyfezy
stromti ve skalach nad trati a také kontroly
viaduktt, napfiklad kofenovského na trati
Tanvald - Kofenov,” pfipomina velitel smény
Sperl. Jako jedini v republice maji na starosti
i pfipadné nehodové udalosti na jediné visuté
lanové draze v provozu CD, a. s., z Horniho
Hanychova na Jestéd, kde rovnéz nacvicuiji pfi-
padnou evakuaci cestujicich. . Zatim se takova
véc jesté nastésti nestala, ale pfipraveni byt
musime.”

Préce hasicl je velice t&Zka a narocna, ale
hasicijimajiradi. Speciaini hasi¢ska skolav Ces-
ké republice existuje napfiklad v Pribramié&iCho-
mutové — jeji absolventi maji kvalifikaci hasice,
strojnika nebo technika. Mezi hasi¢i vSak pfeva-
2ujilidé s ,civilnim“ povolanim, jako tfeba jeden
z libereckychhasict Libor Dymes, velitel smény
,B". ,,Jsem sice vyuceny automechanik, ale
pracihasice bych jizneménil. Dnes ale nedo-
vedu posoudit, jak budu na tuto praci stacit
napriklad v Sedesatiletech. Clovékpfinitotiz

Budova HZS SZDC Liberec se nachazi v tésném sousedstvi liberecké vypravni budovy obéas dostava poradné zabrat.”

vlakového nadrazi.

Miroslav Caslavsky

NAZORY

Dnesni pohledskeé
nadrazi: pusto,
prazdno,
neporadek

Bylo, nebylo. Bylojednokrasné nadraZiv ob-
ci s krasnym jménem Pohled. Bylo dlouha léta
plné kvétin a cestujim i turistiim se velmi libilo,
Casto si kvétiny fotili. Bohuzel letodni jaro byly
vSechny odstranény. Pro€? Pry mohly za to, Ze
|éta nebyla umytd okna, ze stropu visely pavuci-
ny, nebyl utfen prach, ktery se na schodech do
podchodu zménil v chuchvalce a cestujici jej
museli dychat.

KdyZz CD nékde rekonstruuje nadrazi, tak ho
nazyva branou do mésta. Pohledské nyni neni
branou, ale spi§ draci sloji, ve které se kazdé
slovorozléha, parapety a podlahajsou piné mu-
Sich mrtvolek, o uklidu nemluvé. Asi za to opét
mohou kvétiny, ale kde jsou? Cestujici jsou
znechuceni a utikaji na peron, aby nemuseli
Cekatnavlakv neutulnéma smutném prostfedi.

Ohlasy cestujicich v knize prani a stiznosti
mluvi za vée:

... Malo kytek, obcerstveniaje zde Spinava
podlaha.

... Vypada to bez kytek pfiSerné (a neni to
Jjen muj nazor). Z nejkrasnéjsiho nadrazi se
stalo nejosklivéjsi.

... Pro¢ byly odstranény kvétiny? Je s
podivem, Ze kvétiny pfekazZely, a ta nesku-
tecnad Spina na podlaze a schodech nikomu
nevadi.

... Nemate radi kytky, nemate radi lidi, ani
nds, cestujici.

... Bylo to hezké nadrazi. Jsem Pohledak
a stydim se na to, co se tady stalo. Hnus!

Pohledské nadraZi je jako memento pro na-
draZi, kde jeSté néjaka kvétina zbyla. Kultura
cestovaniCD maasijiné trendy - pusto, prazdno
aneporadek. -po-

cestujicim na trati 026 rozsirit
nabidku zastavek na znameni

V obdobi od 12. do 26. kvétna probihala ne-
pretrzitavylukatratové koleje v iseku Police nad
Metuji—Teplice nadMetujinatrativ jizdnimfadu
oznacené 026 (Tynisté nad Orlici— Broumov) za
Ucelem provedeni hlavnich praci na stabilizaci
skalnihozafezuu Dédova, kde viaky dlouhdléta
ohrozovalo ob&asné padajici kameni. BEhem
vyluky do8lo ke sneseni €asti traté kolem skaly,
aby mohl byt zajistén pfistup tézké techniky
a odvoz vytézené hliny s kamenivem (na snim-
ku). Po dokon€eni vSech praci, které se pfedpo-
klada béhem srpna, bude kolem skaly v tseku
0 délce cca 200 metrli zvySena tratova rychlost

K zamysleni:
Snad jen slysim travu rust...

Nedavno se mné dostal ve viaku do Prahy do
ruky asopis Blesk. V ném byl na pil stranky
inzerat na nabor pracovnikd do firmy AWT. Hle-
dalivSechny profese od dilenskych aZ po strojve-
douci, az do poctu 300 pracovniki. Pak se
doz vim, ze pfiblizné stejny pocet chce Cargo
propoustét.

Trochu mé z toho mrazi. Nechci domyslet.

Kdysi, neni to tak dlouho, jsme bojovali proti
prodeji Carga za 12 miliard. Ten byl chystan

prévé oddélenim vSech profesi a prostredki od
CD, a. s. Toto nesmysIné oddéleni se nadale
udrzuje. Brani se jakémukoliv propojeni s mat-
kou CD.

Uvazuje se dal o prodeji? Za kolik? Za 12
miliard to jiz urcité nebude. Kdo to oddéleni
opatruje?

Doufam, Ze slySimtravu rist. Ale cosimifika,
BACHA.

.kap-

ze sou¢asnych 20 km/h na 60 km/h. V jizdnich
dobéch vlakil tak zbyde prostor pro zkraceni
pfipadnych zpozdéni, které se na trat 026 vétsi-
nou pfenasi ¢ekanim na zpozdéné pfipojné via-
ky ve Starkoci nebo Teplicich nad Metuji.

Na trati 026 je uz nékolik let aplikovan model
jizdniho fadu vlakd v hodinovém taktu, ktery
v8ak az na vyjimky vzhledem k jizdnim dobam
neumoznoval zastavovanivlakd kazdou hodinu
vevsechzastavkécha toaninaznameni. Minuty
navicv jizdnich dobéch vlaki ziskané zvysenim
tratové rychlosti by tak mohly rozsifit cestujicim
nabidku moznych spojeni. Alespon na zastav-
kéch Bfezové u Broumova, Ceska Metujea Na-
chod Béloves by tak mohly vlaky od nového
jizdniho fadu zastavovat na znameni kazdou
hodinu. A Ze se jedna o turisticky atraktivni ob-
last, kde je rozsifeni nabidky zastavovani viakd,
vice neZ opodstatnéné asi neni tfeba dodavat.
Prvni névrh jizdniho fadu 2015/2016 dostupny
nawebovychstrankach Kralovehradeckéhokraje
vSak zatim s roz8ifenou nabidkou zastavovani
spédnychvlaklv nékterych zastavkach nepoci-
ta. Jestlinékdo z odpovédnych tfednikl zicast-
nénych na pfipravé jizdniho fadu také mysli na
cestujicia dalsi rozvojturistiky, poznaji cestujici
uZbéhem prosince, kdy vstoupi v platnostjizdni
fad pro obdobi 2015/2016. Texta snimek MK

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Nas fotograficky objektiv zachytil dne 4. 7. u Zelezni¢ni stanice Davle na,,Posdzavskych

linkac

“v éele soupravy vozii Ce ,,CtyFkolédk“ 434.2186.

Ctyikolak u Davle

Mezinostalgickymia historickymivlaky, kte-
ré se kazdym rokem vydavaji na koleje SZDC,
zaujimajiu cestujiciho obecenstvaa milovniku
nasi zeleznice stale oblibené misto tzv. ,Posa-
zavské linky“. Parni vIacky, které se nékolikrat
v letni sezoné vypravuiji z Prahy do malebného
Udoli feky Sazavy. A pfipominaji tak dobu, kdy
tatotrat patfilao vikendech pfedevsimtrempdm
a obyvatellim okolnich trempskych osad. Ne-
zapomenutelné zazitky (nejen) pro détské ces-
tujici z jizdy s parnim vlakem je moZno spojit
rovnéz se zazitky kulturnimi, napfiklad navsté-

vou Sazavskéhoklastera, Muzeaa Stoly v Jilo-
vém u Prahy, prohlidkou zamku Cesky Stern-
berk apod.

Trasu kazdého vlaku pak obvykle lemuiji
podél trati desitky Zelezni€nich fotografti-So-
tousU, snazici se o co nejlepsi zabér. Prede-
v§im na jednom z nejhez¢ich tratovych tseki
u Sézavy, kde siZelezna draha musela prorazit
svou cestu skalami pomoci ¢etnych zafezl
a tuneld.

Tak Stastnou cestu a hezké prazdninové
zazitky, vazeni. A.K. Kyzl

Posazavsky motoracek vyrazil
do Posazavi

Prvni prazdninovy vikend byl zahajen pravi-
delny provoz spoleénostiKZC v Posézavi. Tento
vlak, tzv.,Posazavsky motoracek”jezdivzdy
o0 prazdninovych sobotéch od 4. 7. do 29. 8.
z Lysé nad Labem pfes Prahu a Vrané nad
Vitavoudo Cer¢ana odpoledne ve stejné trase
zpét. Mimo tento vlak vypravuje spole€nost
KZC jeété zvladtni viak ve dnech 5. 7., 1. 8.,
a22. 8. do horni ¢asti udoli Sazavy v trase

Prahahl.n.—Ceréany—Kéacova zpét. V sobotu
4.7.avnedéli5.7.2015 se predstavil v Posa-
zavi na ,Posézavském motoracku“ motorovy
viz zvany ,Kredenc* M 262.1168 a pfipojny
vlz 020 Bix, v némz probihal drobny prodej
obcerstvenia upominkovych pfedmétd. Tento
vlakmohou vyuzit nejen milovnici pésituristiky,
ale icyklisté k navstévé zajimavych paméti-
hodnosti v okoli feky Sazavy. Vit Mares

Letni vyletni viak KZC Posazavsky motoréacek pfijizdi v sobotu 4. 7. do zastavky Petrov

u Prahy.

KoleSovka opét ozila

Jak je u zasvécené Casti vefejnosti znamo,
k letnimu koloritu na Rakovnicku patff jiz neod-
myslitelné provoz na 12 km dlouhych kolejich,
vedoucichz Krupé (SZDC &. 124) do KoleSovic,
kterym se fiké ,KoleSovka“.

Tatotrat byla uvedena do provozu dne 15. 9.
1883, aby slouzila zejména k pfepravé cukrové
fepy do cukrovaru v KoleSovicich. Postupem
Casu se zacaly po téchto kolejich vozit i dalsi
komodity a zbozi a posléze pfibyla i doprava
osobni. Pravidelny provoz zde byl ukonéenv pro-
sinci 2006. Jiz ale nasleduijici léto byl na kolejich
zahéjen letni muzejni provoz.

| podobuletosnich letnich prazdninovychmé-
sictiozije ,KoleSovka“kazdou sobotu (11.7.-29.
8.) nostalgickymijizdamiparnichvlaku. Z Luzné
u Rakovnika budou vypravovany do KoleSovic
vzdy dva pary vlak(, pficemz odjezd z Luzné je
opét v 9.52 a ve 13.52 hodin. Muzejni provoz
zajistuje Klub historie kolejové dopravy (KHKD,
s. I. 0.) ve spolupraci s pracovniky DHV CD.

Mimo parni jizdy se mohou zajemci té€Sit i na
prohlidku vystavy historickych draznich vozidel,
expozice KHKD v Knézevsi. V sobotu 11. 7.
zahdjilaprovoz KoleSovky 2015“v Eele soupra-
vy historickych voziiparnimasinkafady 555.0153.
Tak nékterou prazdninovou sobotu v KoleSovi-
cich na vidénou, vazeni. B

Po osvobozeni v roce 1945 prevzaly CSD
témérdvé stovky kusu,vale¢nych*lokomotivDR
52, které vznikly z fady DR 50. Cilem nacistické
masinérie v obdobi Il. svétové valky bylo vyrobit
lokomotivy co mozna vyrobnéi provozné nena-
ro¢né. U CSD bylatémto strojum pfifazenafada
555.0 (apfezdivka,Némky*). Vzhledemk pova-
le¢né situaci nasich drah byly lokomotivy fady
555.0v provozupfinosem. Poznatky z jejichkon-
strukce a zkuSenostiz provozu byly poté vyuZity
pfivyrobé lokomotivady 556.0. Vykon 1216 kW;
maximalni rychlost 80 km/h; sluzebni hmotnost
84,3tuny. A. K. Kyzl

Parni masinka ,,Némka“ 555.0153 v cele
zviastniho vlakudne 11.7. piodjezduz Zelez-
nicni stanice Krupd do LuZné u Rakovnika.

Videnskeé hlavni
nadrazi v jizdnim
radu 2016

V souvislosti s blizicim se dokonéenim sta-
vebnich pracinahlavnimnadrazive Vidni (Wien
Hbf.) , tedy napojenim nastupist 3-12 na pred-
poli navychodni strané stanice a timjeho piném
zprovoznéni, se objevil i prvni pfedbéZny se-
znamvSech vlak( osobni dopravy, které béhem
24 hodin projedou pfes tato nastupisté v jizdnim
fadu 2016. Mélo by to byt 309 vlakl jedoucich
denné a dal$ich asi 200, které pojedou jenv né-
které dny v tydnu, nebo sezénné. Podle toho
budou od 13. 12. 2015 v8echny vlaky ze/ve
sméru Linz—Salzburg vedeny tunelem (Lainzer
Tunnel) pfes Meidling pfimo na hlavni n&drazi
Wien Hauptbahnhof, zadny dalkovy spoj jiz ne-
pojede na/z nadraZi Wien Westbahnhof. To se
tyka i mezinarodnich vlak z/do Polska, Ceska,
Rumunska a Srbska, ity budou mit vychozi/
konecnou stanici na Wien Hbf.

Vlaky kategorie ICE, které jezdi z/do Némec-
ka pfes Passau, jiz nebudou jezdit az na letisté,
ale ukon€isvoujizdurovnéz nahlavnimnadrazi.
Délkovou dopravu mezi stanicemi Wien Hbf
a Flughafen Wien Schwechat maji obstaravat
v ptlhodinovém taktu viaky kategorie RJ (34)
a IC (33). Kromé toho budou na letisté z centra
Vidnéi nadale vedeny vlaky CAT a rychlodrahy
linky S7. )

Podle EisenbahnOsterreich pfeloZila upravil

J. Zajicek

Z ostravského Svinova spolu jelii k Betlému

Klub diichodct CD, Ostrava—Svinov, patfi
mezi aktivni organizace pisobici v rdmci Od-
borového sdruzeni zelezni¢ari Ostrava. Svym
¢lendim nabizi po cely rok zajimavy program.
Vedouci AlZbéta Lehotkaiova (ktera byla dfive
14letjehokronikarkou), prozradila, Ze se pravi-
delné schazeji kazdou stfedu v prostoréch, jez
poskytl za symbolické nagjemné méstsky obvod
Ostrava—Poruba. Klub eV|du1e 60 ¢lendl. Neza-
pomindsev némna

konos, sleduji se vyhodné zajezdy, které nabi-
zeji stranky|nternetovehoslevomatu a kdyz se
objevi néco vyhodného, nabidka se vyuZije.
Na zagétku léta se Klub dichodct €D Svi-
nov vydal na autobusovy zéjezd na trase Ko-
hutka—Lysa pod Makytou—Horni Lide¢— Certo-
vy skaly. Tento zajezd si Clenové také platili
(klub dostal i pfispévek od 0S?7), takze Anna
Zidkova méla na starosti kasu, aby v&e klaplo.

pravidelné gratulace
jubilantim, jak se
patfi v kolektivu, je-
hoZ jednotlivei se
vétsinou znaji velmi
dlouho. Organizuji
se pravidelné osla-
vy MDZ, Dne Zelez-
niposezeni. Pofada
se hodné akci za-
méFenych na turisti-
ku a zajezdy, hlav-
né v letnim obdobi.
Nékdy si ¢lenové
klubu vyrazi viakem
na oto¢ku do Vyso-
kych Tater, jindy na
Celadnou v Besky-
dech ado dalSich
zajimavychmist. Uz
nékolikletspolu jez-
dinarekreacidoKr-

Clenové Klubu dtichodcti CD Ostrava-Svinov v Lidéi.

Prdvodcovské squby se ujal Pavel Mednansky
z ,,b[atrske organizace Sdruzeni seniorl CD
OSZ Ostrava hl. n. Nejdfive u¢astniky zajezdu
pfivedl na zndmou chatu Kohutka v pohofi Ja-
vorniky. Taje proslavenamimojiné svymiskvé-
lymiborivkovymiknedliky. Malokdo jim odolal.
Bylotaké dost¢asunaprochazkuv okolia moz-
nost krétce se projit po hranici se Slovenskem.
Krasnou pfirodu a vyhledy do okoli pozlatilo
slunicko.

O néco pozdéji se uz v Horni Lid¢i vSichni
vypravili do budovy, kde je instalovan Cesko—
slovensky mechanicky Betlém. VSechny na-
vstévniky okouzlil vyfezédvanymi postavicka-
miznadmého pfib&hu o narozeni Jezide. Obdiv
patfil i dfevofezbam chalup, kosteld, hradu,
zamkU a jinych znamych objektd Zlinského
a TrenCinskéhokraje (Svaty Hostyn, Velehrad,
TrenCinsky hrad, ...) stejné si jej zaslouzil i tfi-
cetiminutovy film, ktery pfiblizuje vyznamné his-
torické udalosti uvedenych kraju a Zivot jejich
obyvatel. Expozice obsahuje 220 dfevénych
figura 100 objekt.

Prohlidka v Horni Lid¢i se soustfedila také
na tamni kostel sv. Véclava, ktery je ukazkou
moderni sakralniarchitektury (jeho stavbabyla
dokon¢enav 1994).

Zajezd mel své opodstatnéné zastaveni
i v restauraci pod Certovymi skélami, kde se
jeho u¢astnici uz t&sili na dal3i akce, které pro
né do konce roku 2015 uspofada jejich svi-
novsky klub.

Text a snimek Eva Kotarbova

Moudrost
pro tento den

Jediné slovosta¢inato,aby vybudovalo
nebo znicilo Stésti.
Sofokles

( VYROCGIMESICE )
Traté a tratové useky
SRPEN

Domazlice - Pobézovice - Bor -
Tachov
1.8.1910-105 let
Starikov — Pobézovice
6.8.1900 - 115 let
Velké Biezno - Loveckovice -
Vernefice (Castecné zruSena trat)
18.8. 1890 — 125 let
Kfimov — Reitzenhain (zrusSena trat)
23.8. 1875140 let
Frydlant v Cechach - Hefmanice
(zruSena tzkorozchodna trat)
25.8.1900-115 let

. J

CD BUS SUMAVA

Informujeme drZitele zaméstnaneckych jizd-
nichvyhod, Ze s platnostiod1.7.do25.10.2015
platiakéninabidka CD Sumava2015v Jihoges-
kém kraji, vyhlaSena v PTV ve znéni zmény 1
ucinné 0d3.7.2015 (vyhlaska PTV Cislo 030/13/
2015). V ramci této nabidky plati v autobuso-
vychlinkach CD BUS SUMAVA zvl&stnitarif CD
(podrobnostiobdrzite u pokladnich prepazek CD
nebo nahttp://www.cd.cz/jihocesky—kraj/cd—su-
mava/—24035/).

Upozorfiujeme, ze v autobusovych linkach
CD BUS SUMAVAneplati zaméstnanecké jizd-
ni vyhody! Sarka Pupikova, GRCD, a. s.

Zelezniéarské hry 2015

| v letoSnim roce se mohou vSichni pfiznivci
dobré nalady, krasné pfirody a sportovnich vy-
kon(itésitnaneopakovatelnou atmosféru Zelez-
nicafskych her. Tato jiz tradicni sportovné-spo-
leCenska akce se kona s podporou SZDC
a ostatnich partnert jiz poctvrté. Tfi ro¢niky do-
kazaly nemozné, stale se rozsifujici zajem. Ne-
jendétisirady hraji, to mohou potvrditnadrazaci
ze v8ech koutl nasi republiky, ale také ze Slo-

venska. A takjestlisichcete zajezditnahorskych
kolob&Zkach, vznaset se lanovkou aZ do oblak,
potrapit si nejen télo, ale i mozek a pfitom se
odreagovat a pofadné se nasmat v parté dob-
rychlidi, jsou Hry pravé tim, co potfebujete! A po
tfech krkono$skych ro¢nicich nyni nastava éra
beskydska, v Pustevnach a jejim okoli. A véfte,
od 1. do 3 zafi se bude na co tesit!

Libor Simtnek

Snimek z vyhldeni vitézd pfi loriskych Zelezniéérskych hrach.

SPORT

Mezinarodni mistrovstvi USIC
ve volejbalu

Ve dnech 10. az 17. 6. 2015 se vyprava
Ceskych volejbalistl z(¢astnila Mezinarodniho
mistrovstviUSICv béloruskémmésté Gomel. Z
12 zemi jsme se umistili Sesti, kdyZ na misté 1.
byla Indie, 2. Rusko, 3. Bulharsko, 4. Kazach-
stan, 5. Bélorusko. Za nami zlstalo 7. Svycar-

sko, 8. Belgie, 9. Francie, 10. Némecko, 11.
Polsko a 12. Recko.

Dékuji véem, ktefi se na zabezpeCeni akce
podileli. Uastnikim pak za krasny sportovni
zéziteka vzornou reprezentaci.

Milo$ Palecek, vedouci vypravy

Zlevaklecici: Lenka Paurova, Martin Janak, Staria Fortik, Tomas Vydra, Ales Zemeka Vlada
Rybnicek, stojici: Vdclav Slezak, Jan PraZak, Martin Licek, Tomas Zemek, Milan Kvidera,
Michal Janék, David Zita, Bob Sponar, Barunka Sasinova a Milo$ Palecek.
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Pohledem dopisovatelu Obzoru

Koncepce zeleznlcm dopravy a vyberova Fizeni

Kdyz liberalizovat, tak liberalizovat, kdyz pri-
vatizovat, tak privatizovat. Pro¢, no protoze se
totakma. A konkurence, taspolus trhemvyre-
8ivSe. Prosté je to vSe tak jednoduché a teore-
ticimaji jasno. Proto je nutné mit vice dopravct
a jejich konkurence zpUsobi raj na zemi a hro-
madna doprava bude pfimo fantasticka. Praxe
vSak ukazuje néco jiného a tak se vrsi jedna
chyba za druhou a stoji nés to v8echny néjak
moc. Na Zeleznici pfedevsim. Schazi totiz jed-
no. Odborné analyzy stavu a vize, co vlastné
chceme. A je jedno, zda dopravu fidi stat nebo
kraje.

Doprava je vzdy systém a aby fungoval,
musi mit koncepci. Ve stfedu zajmu musi byt
dopravni obsluha tizemi celé CR a zajem ces-
tujiciho, tedy obana CR, ktery si tuto dopravu
a jeji organizétory plati jednak z dani, jednak
jizdnym. BohuZel, ze sou¢asné praxe vyplyva,
Ze tyto pozadavky a zajmy asi nejsou zrovna
prioritou. Jinak by v&e muselo vypadat Uplné
jinak. A chceme vibec néjakou vefejnou do-
pravu osob? Chceme Zeleznici a navic jako
patef? Chceme, aby se razantné zvysily po-
Ety prepravnych osob (ale i zbozi)?

Odpovéd je jasna, pokud dame na slova
odbornikd a lidi z praxe (coz ale neniv modé
nebo se to nehodi, nezapada to do k3efti &i do
teorii teoretikt). Potfebujeme totiz rozumnym
zplsobem snizit pfepravy konané silniéni do-
pravou. A toproto, Ze tato doprava je netinosné
drahd, ndmivSemidotovanaa ekologickyi ener-
geticky netinosna. Jen ro¢né, podle stfizlivych
propoct, je v deficitu skoro 70 mid., a to bez
zapocteni zanedbané udrzby silnic a netnos-
nych pozadavki na vystavbu silnic a dalnic.
V externalitach jsou 8kody z této dopravy vy-
Cisleny pfes 200 mld. K¢, ato nejen podle
nasich propoct, alei zahrani¢nich, takze o ob-
jektivité by se nemélo pochybovat. Dopady do
zdravotniho stavu obyvatel jsou roéné skoro 60
—70mld. K&, desitky miliard stoji dopady z do-
pravnich nehod jak v socidlni, tak medicinské
oblasti. A svéte div se, to vSe si uzivatelé silnicni
dopravy neplati, ale platime to vSichni a o to
vice schazi penéz napf. ve zdravotnim systé-
mu. Kupodivu napf. zastance spoluti¢asti paci-
entli na lé¢bé a pfiznivce poplatkd ve zdravot-
nictvi toto néjak nezajima. Kupodivu v8ak
podobné ,odborniky*“ velmi roz¢iluji dotace do
osobni zelezni¢ni dopravy ve vysi cca 12 mid.
K& ro€né. Zajimavé, ze? Zejména v porovnani
s uvedenymicastkami.

Takze snahou statu, spole¢nosti, krajl
a vSech lidi se zdravym rozumem by mélo byt,
dostatlidicky i zboZi co nejvice nakoleje a sni-
Zittak negativnidopady dopravy a dokonce tak
i dopravu zlevnit. Pfitom potenciél v CR je ko-
lem 500 milion{i pfepravenych osob roéné. Pak
by i jinak vypadaly trzby a dotace.

Nicméné se s takovym postojem pfi kon-
cipovani dopravy nesetkavame. Nez se za-
¢ne mluvit o liberalizaci dopravy, nez se vypisi
jakakoliv vybérova fizeni na dopravce, nez se
zaCnemluvito potfebnosti ¢inepotfebnostitra-
ti,budov, zastavek apod., musime mitnastave-
ny systém — systém vefejné dopravy v CR.
Takovy, ktery by lakal lidi jej pouzivat, ktery by
byl pro cestujici levny, pohodiny, komfortni.
S jednotnymtarifem, pfedplatnimisitovymijiz-
denkami, bez ohledu na pouzitého dopravce,
zadné lomené jizdné, zajisténé nekomplikova-
né pfipoje atd. atd. A od toho mame pfeci minis-
terstvo dopravy, aby spolu s krajskymia obec-
nimi samospravami vytvofily jizdnifad dopravy
v CR. No a pak uz staci nabrat ty dopravce do
tohoto systému. Jen to ma smysl. TFistit totiz
dopravni systém v malé CR na 14 dopravnich
politik, hrat si oddélené na mistni a dalkovou
dopravu, nerespektovat, Ze jakakoliv doprava
v zemi je celostatni, je chybou. | lidé z Dolnich
Kotéhulek chtgji jetna Sumavu & do Podbofan
a chtéji tam dojet za rozumny ¢as a cenu s mi-
niméalninamahou.

Dal$im samoziejmym pozadavkem je ko-
ordinace v§ech druhii doprava znalosttoho,
kolik stojinebo mlze statjedenkmu jednotlivé-
hodruhu dopravy. A od toho mé mitstat odbor-
né instituce, které to spocitaji. Pak asi nebude
mozné tvrdit, Ze autobus ma naklady kolem
20 - 30 K&/km a vlak vzdy pres 100 K&/km.
Bude snadné posoudit nabidky dopravct a je-
jichrealitu €i poctivost. A ekonomické a odbor-
né stanovend fakta musi byt respektovéana.
Neni mozné, aby jak tomu dnes je, krajské

Zajimaji se kraje o to, jak co nejlépe zajistit ddlkovou dopravu?
llustracni snimek Michael Mare$

funkcionéfe nezajimalo, kolik skute¢né stoji km
jizdy autobusu a brali jen to, co jim fekne do-
pravce. Z ¢eho se asi plati naklady na opotfe-
beni a opravy silnic, na zastavky, odstavovani
vozidel, kolik stoji dopady do zdravi lidi atd.
Opravdu se to pokryje ¢astkou 20 K&/km nebo
setoplati z nécehojiného? Jakje mozné, Ze to
odpovédné nezajima?

No a jsme u toho, pro¢ soucasna praxe
a snahaliberalizovatdopravua nabiratkvan-
tadopravct je Spatna. Pokud totiz neni vytvo-
fena jasna koncepce celostatni dopravy, pak
toto nema smysl. A dokazuje to i stav se sou-
kromymi dopravci na trase Praha — Ostrava,
kde Ize téZko mluvit o néjakém razantnim pfi-
nosu. Spi$ je zde otézka, jak na to doplaci
finanné systém dopravy, ktera je dotovana
a dotovana byt musi. Asi se zlepSila kvalita
pfepravy, snadjei vétsiCistota, slusnéjsijedna-
ni, aletoje pfece samoziejmosta ne vydobytek
privatizace ¢i konkurence dopravcu. Stat totiz
musi nastavit parametry a ty by mél jakykoliv
dopravce splnit, tedy i ten statni — narodni (a
stat by k tomu mél pro ného vytvorit pod-
minky a nemluvit prakticky o jeho likvidaci,
jak jsme slySeli v minulosti z ust fady politi-
ki, zejména nasi slavné pravice). A statni
podnik i jeho vedouci pfedstavitele neni pro-
blém uhlidat a poruit jim. Soukromym porou-
Cet tak UpIné nejde. A pfi znalosti nakladd pak
neniproblém jej také zafinancovat. TéZko by se
pak mohly vyskytovat velké rozdily mezi do-
pravci. Leda, ze by je platil nékdo jiny ¢i se
néklady pokryvaly z jiné ¢innosti. A na druhé
strané si feknéme jesté jednu tvrdou pravdu.
Ani ti soukromi dopravci nejezdi jen za své.
| je dotujeme. Plati opravdu plnou cenu za
dopravni cestu? Kolik plati za pouZiti nadrazi,
néstupist, jejich tdrzbu, odstavné plochy a dal-
§i souvisejici ndklady, véetné tfeba i externalit
a dalsich? Navic dochazi celkové k deformaci
dopravniho systému, protoZe se pak uz jezdi
jen tehdy, kdyz se to vyplaci. JenZe vefejna
doprava musifungovatpo cely den, cely tyden.
A kdo ji bude zajistovat v neatraktivnim Case?
Jennérodnidopravce, aby se mohlotvrdit, Ze je
nerentabilnia dotovany?

Pozadavek na podfizeni se systému inte-
grované dopravyv celé CRby mél byt samo-
zfejmosti pro vSechny dopravce. A doprav-
ce, ktery by to odmital, by nemél dostat povoleni
k jizdé na statni infrastruktufe, nemohl by si
vybirat€asy, ve kterych bude jezdit, pokud by to
nebylo v rdmci systému celostatni verejné do-
pravy. A samozfejmé by musel hradit piné na-
klady na provoz svych vlaki. Pokud toto neni
splnéno, pak zcela logicky dochazi ke snizova-
ni efektivnosti provozu, viaky jezdi ve Spickach
v neuinosné kréatkychintervalech, kapacita trati
nestaci a obsazenost spojl neni dost vysoka,
neni prostor pro nakladni dopravu a naopak
v sedlech nechce jezdit nikdo, protoZe pozada-
vek na zisk a Uspory toto znemoznuiji. Takze
pro¢ to nefunguije tak, jak to ma byt? Mame
snad malo odbornik(inebo mélo odvaznych
fici pravdu a prosadit logicka a spravna re-
Seni? Nebo to nikoho nezajima, nikdo to

Zeleznice na letisté v Praze:
obcas ,,tuk“ a porad nic

Jizdesitky letse jevijako naprosta abnorma-
lita, Ze naSe hlavni mésto nema Zelezniéni
spojeni se svym letistém, coz je v Evropé
nevidané. Déle je zcela nenormalni, ze hlavni
mésto neméa odpovidajici kvalitni spojeni se
sedmdesatitisicovym Kladnem,odkud vétsina
ob¢anl dojizdi za praci do Prahy. Obé tato
konstatovani maji na sebe navaznost. Tato
dllezita trat neni anizasadné rekonstruovana
a elektrifikovéana.

Obcas se o této véci sem tam nékdo zmini
a stéle nenl’nic Nenl’ani kopnutoa taktotojde
zistane. Je to mozné v pfipadé, Ze existuje
silné lobbisticka skupina ¢i skupiny, které véci
brzdi. Zfejmé nikdo nema silu véci zménit.

Néco méalo by mozné udélat $lo. Kdyz uz nic
z vySe uvedeného, tak alesporinasaditv Use-
ku Praha Masarykovo nadrazi—Kladno Ostro-
vec(moznéaaz Kralupy ¢i Rakovnik) pfednost-

né nové motorové jednotky, at uz dodané ¢i
dodévané v budoucnu misto sou¢asnych Re-
gionov. Toto spojeni rozhodné prioritu ma.

V nedavné dobé bylo v zapadni oblasti od
Prahy zprovoznéno celkem pét zastavek. Roz-
hodné zasluzny ¢in. Nyni je tfeba tento krok
vyhodnotit co do jeho pfinosu, tj. zejména
o kolik stoupl pocet cestujicich. Hlavni pro-
blém je ten, Ze Zelezni¢ni doprava je nepfija-
telné drahd a tak pravdiva analyza tohoto kro-
ku je nutnd. Pokud by se ukézalo, Ze pfinos je
viditelny, jisté by bylo dobré, aby provoz zajis-
tovaly Regionovy.

Tento ¢lanek neni psan proto, Ze si déla
naroky najediné spravné myslenky, ale proto,
aby se rozvinula diskuse na zde uvedena
témata, aby se ziskal prehled, co uspésné je,
a co neni, nebot zejména zelezniare toto
velmi zajima.

-lv-

nepozaduje? Je to snad jen hra za nase
penize a nervy?

Tady jen malou odboc¢ku. Opravdu vice do-
pravcl zajisti dopravu levné a kvalitné? Mize
skuteéné maly dopravce mitkvalitnia moderni
vozidla, dostate¢né rezervy vozidel, personalu,
dostate¢né technické vybaveni a pfitom mit
nizké ceny? Neni na misté si pfiznat, Ze do
celostatni dopravy patfi velky a silny dopravce
s celostatni plisobnosti, ktery mize zaludnosti
provozu lépe fesit, i kdyz to je drazsi? Uvédo-
muje si to nékdo? TakZe at se to nékomu libi
nebo ne, potiebujeme velkého dopravce typu
Ceskych drah s obsluhou vétsiny uzemi CR (a
kterému Ize porucit) a ty mensi dopravce mit
spi$ jako tfenicky na dortu. Vzdy ale v ramci
systému celostatni dopravy — tedy v integro-
vaném systému. A jsme opét u toho, Ze vie
musi mit néjakou koncepci, systém, logiku.
Navic se tu vyskytuje i podezfeni, zda neméa
nékdo zjem dat dopravu do rukoujiného velké-
ho dopravce, kterého by nevlastnil tento stat.
| o tomvrabcicvrlikaji, ale kdo by dalnavrabce!

A nyni ta tolik diskutovand vybérova fizeni
nadopravce. A zejménato, které probéhlov Ji-

Ny r

Blizi se

Jak se mohli, v souvislosti se sesuvem sva-
hunarozestavénou dalniciD 8u obce Litocho-
vice nad Labem, dozvédét divaci CT 1 ve zpra-
véch 22. 5., pfisludna mista za¢inaji uvazovat
o0 tom, Ze v budoucnosti iz nedojde k opravé
Zelezni¢nitrati¢. 097, ktera byla timto sesuvem
v useku cca 100m také poSkozena. Velkd voda
s sebou brala v ¢ervnu 2013 v3e, co ji stalo
v cesté, véetné celého Zelezniniho naspu, aby
v misté, kde vedly piivodné Zelezniéni koleje,
zel dnes hluboky vymlety kafion.

Informace o tom, Ze zniCeny Usek se pravdé-
podobné jiz nebude opravovat, je o to pfekva-
pujici, ze jesté pfed nékolika méalo tydny, pfi
navstévé ministra dopravy na rozestavéném
usekuD 8, bylovdechnojinak. A s opravouftrati
se po odtéZeni sesutého svahu pocitalo. Pre-
kvapuijici je i docela smiflivy postoj zastupce
Usteckého kraje k tomu, Ze k obnoveni koleji
pravdépodobné nedojde. Kraj pry bude ale po-
zadovat ,kompenzaci“ v podobé investice do
jiné severoCeskeé regionalnitrati. Nicméné neni
jisté, zda se nejednd o vypusténitakového zku-
Sebniho ,balonku®, co na to fekne vefejnost.

Myslim, Ze ponechat ,status quo* by pro tyto
koleje znamenalo jejich postupny soumrak. Jiz
dnes je zde patrny Ubytek cestujicich, které
odrazuje v Radej¢iné pfestup z vlaku na auto-
busa obracené. Do autobusu vas navic nevez-
mous kolema je problémemi pfepravavicnez
jednoho détského kocarku. Promnohé cyklisty,
ktefis oblibouvyuZivalik pfepravé do Chotimé-
fe vlak, je to prosté konecna. Pro Ceské drahy
se jedna denné o dvé zbyte€né jizdy, kdy jede
rano prazdna souprava do Radej¢ina a vecer
se vraci prazdné zpét do Teplic. Obavam se
i toho, aby po ¢ase néjakou chytrou hlavunena-
padlo, Ze je neekonomické, aby na 24 kmtrasy
jel vlak a zbyvajicich 14 km autobus. A tak se

Dnes jiz ,historicky“ obrédzek z radej¢inského zafezu z fijna 2006, kdy na trati ¢. 097 viadli
jesté,,Orchestrioni*.

hoCeském kraji. V ¢em je chybne a pro¢ by
nemélo byt platné? Treba uz jen proto, Ze
doprava je zde provSechny ob&any CR.Ptal se
nékdo ob&anii CR, jakou chtgji mit v tomto
kraji dopravu, jak se tam chtéji dostavat, jaké
by mély byt pocty spojt, jejich vybaveni atd.?
Nebo se to ma tykat jen mistnich? Obavam se,
zene.Obcanév CRsiprece stati samospravu,
stejné jako vefejnou dopravu plati. Tak by méli
mit dostatek informaci, dostatek moznosti se
vyjadfit.

Zajima se treba kraj o to, jak zajistit co
nejlépe dalkovou dopravu do mist Jiho-
ceského kraje? Treba o pravidelné Ra Sp
z Prahy do Volar, Ceského Krumlova, obnovu
atraktivnich rychlych a pfimych spojeni Suma-
vy, Prachatic, Vimperkanapf. s Prahoua dal$i-
mi kraji a mésty CR? Opravdu nejde jen o do-
pravu mistni a pro turisty. Organizace dopravy
v krajimusibytv souladus dopravou procelou
republiku. Jak vybérové fizenitesipfipoje v uz-
lech — Ceskych Budgjovicich, Strakonicich,
Ci¢enicicha jinde? Jakje zajisténa koordinace
mistni i dalkové dopravy, jak je koncipovana
celodenni doprava pro bézné cesty a potfeby
obyvatel? Jak to bylo s nimi projednano? Byly
pozadavky statu, samospravy, obyvatel zakom-
ponovany do vybérového fizeni?

Jaky byl poZadavek na pocet spojti? Do-
jde ke zlepSeni? Bude na vSech trasach ve
Spicce max. hodinovy interval a v sedle max.
dvouhodinovy? Pfitom neni potfeba takt, ale
zajisténi pfipojl. Prosté jde o to, aby spoje byly
pro cestujici pouzitelné v libovolném Ease. Ji-
nak tuto dopravu nebudou vyuZzivat.

Jak kraj stanovil pozadavek na integraci
jizdného, aby cestujici nemuseliplatitu kazdé-
ho dopravce zvIast, aby existovalajednasitova
celostatnijizdenka, ktera by platila vzdy a vSu-
de? Nebo se snad funkcionafi domnivaji, Zze
nalékaji poCty cestujicich lomenym a tedy
i draz8imjizdnym, jednotlivymijizdenkami, ne-
ustalymiplatbaminatrasach? Navic uznavani
celostatnich jizdenek a tarifi musi byt samo-
zfejmosti,zejména kdyz jde o dopravu doto-
vanou, tedy krajem zaplacenou dopravci.
Takze aplikacitakovych podminek nemize do-
pravci vzniknout 8koda. Leda, ze by podminky
byly organizatorem nastaveny néjak podivné.

A bude tedy zde jezdit vice dopravci?
Jedentfebav mistnidopravé, jedenv dalkové?
Jak to kraj chce Fesit? To cestujici bude ¢ekat
jen na ten vlak, na ktery bude mit jizdenku?

Opravdu toto chceme v dopraveé ve 21. stoleti,
kdy potfebujeme co nejvic pfepravovat pokole-
jich?

Pokud takova integrace nebude samo-
zfejmosti, fada cestujicich vefejnou dopra-
vu nebude pouzivat a pfesune se na silnice,
zejména do svych automobil(l. A to snad neni
cilem dopravni politiky CR. Nebo ano? Zda se,
Ze nutnost takového feSeni nechapou ani na
ministerstvu dopravy. Hlavné, Ze bude mnoho
dopravct. VZdyt tim uSetfime. Opravdu?

Jaky si dal kraj cil co se tyce zvySeni
poctu cestujicich na zeleznici, aby se zefektiv-
nila doprava, zvySily trzby a odlehily silnice?
Jak to ve vybérovém fizeni zajistil?

JakbylvyreSen problém dopravy ve $pic-
kach, v sezoné? Vzdyt kdo sem jezdi vi, ze
Casto v sezoné nestacily ani 5 vozové klasické
soupravy. Kdo s nimi nyni bude jezdit? Jak to
bude zaji§téno? A opravdu takova souprava
muize stat do 90 Ké/km? Nebo se to bude fesit
vloZenymi drahymi autobusy, které navic pro
cestujici nemaji pozadovany komfort cestova-
ni? Kde o tom kraj informoval? Jak se kraj ve
shaze Setfit vyporadal s tim, aby po téchto
tratich se rozvijela nakladni doprava, ktera je
hlavni sloZkou efektivity kolejové dopravy?

Obavamse, Ze natyto otazky by asi odpové-
di moc vyCerpavajici nebyly. A dokud se toto
nevyresi, nelze povazovat takova vybérova
fizeni za platna ani za vyhovujici, spis za
nezadouci. Ale to neni jen chyba krajl. Je to
i chyba statu, ministerstva dopravy, které by
mélo mitjasnou koncepcidopravy ve staté. Pak
bynemohlok né¢emutakovémudochazeta vy-
volavat tyto otdzky. Jenze ono uz na tom
ministerstvutoneniv poradku, protozei tam
sepodléhajakémusitlaku natzv. liberalizaci
dopravy. Jak si jinak opét vysvétlit zaméry na
vybér dopravct na R trasy. Opét jsou tam stej-
névady nakrase. A poslouchat pak vyvody, ze
dllezité je dostat tam konkurenci a Ze tfeba ta
tarifni pravidla jsou vedlej$i a pockaji, je neho-
raznost. Vysledkem vSech téchto snah bude
jento, Ze lidi ve vefejné dopravé bude ubyvat,
protoze nebudou mit chut si komplikovat cesty
a platit jak mourovati. Opravdu toto chceme?
Pfitom staci aspon trochu okopirovat systém
treba Svycarska a vzit siz ného pfiklad hlavné
v tom, Ze tam jedna sitova jizdenka, nepfili§
drahd, plati jak na Zeleznici, v mistnich autobu-
sech, tak v méstskych dopravéch.

To budeme o tom stéle uvazovat jen
teoreticky? Uz pres tficet let?

Ing. Antonin Minafik

soumrak trati 0977

Stane se nddrazi v Radejciné pro viaky na trati ¢. 097 definitivné konecnou stanici?

navrhnev zemioblibené feSenia meziTeplice-
mi a Lovosicemi bude misto vlaku jezdit auto-
bus. Cela trat bude postupné chatrat, nebot
nékladnidopravazde nenizadna. Jedenz moz-
nych scéndfl je i takovy, Ze koleje postupné
rozkradou sofistikované bandy lupi¢t (nebyl by
to u nés prvni pfipad).

Je jasné, Ze oprava zni¢eného Useku by
stéla spoustu penéz a frekvence na této trati
nenizastakova, aby sidrahanasebe vydélala.
Nicméné nesmi to byt jediné kritérium. Pro
obyvatele okolnich obci je vlak (zejména v zi-
mé) spolehlivym dopravnim prostfedkem,

Zlistane navést Stuj! uznaporad 300 metri
od Zeleznicni stanice Radejcin?

se kterym se dostanou do mésta, do prace, do
8koly, k Iékafi apod. Ctenafi jisté znaji mnohé
zabéry z ucpané komunikace 1/8 v Bofislavi &i
ve Veleminé, pIné kamion(i. Véfme proto, ze
nakoneczvitézizdravy rozuma Ze koleje, které
slouzi od roku 1897, budou nakonec opraveny.
Stéle slychame stejnou pisnicku, Ze na nic
nejsou penize. Na druhou stranu jsme téméf
denné konfrontovani se stale novymia novymi
korup&nimi kauzami. Spocital by nékdo, kolik
se v této zemi za poslednich pétadvacet let
rozkradlo (pardon—zprivatizovalo) penéza stat-
niho majetku? Asi dost tézko. A pravé zde jsou
ony,cernédiry*, kterymistatu utikaji do soukro-
mych kapes penize. Pak se neni co divit, Ze ve
vefejném sektorujejich zoufaly nedostatek. Ale
to uz by byla jind, doCista UpIné jina poudacka.
A. K. Kyzl



Poskytovani pravni pomoci v ramci Odborového
sdruzeni zeleznic¢aru v roce 2014

Poskytovani pravni pomoci v ramci Od-
borovéhosdruZeniZelezniéaii (dalejen 0S2)
se Fidi Stanovami OSZ a dale zejména Ré-
dem préavni pomoci OSZ. Podle uvedeného
fadu maji Elenové OSZ pravo na pravni po-
mocv oblasti pracovnépravni, ve vécech so-
cialnihozabezpecenia trestnépravnich, sou-
visejicich s pracovnépravnimivztahy.

Poskytovani pravni
pomoci v ramci 0SZ
— ustredi
1) Pravni pomoc zastoupenim

v fizeni pfed soudem

V obdobiod 1.1.2014do31.12.2014bylana
zakladé Zadosti ¢lenti OSZ zprostiedkovana
ESO 0OSZ - Gstfedim pravni pomoc zastoupe-
nimy fizeni pfed soudem?23 (dvaceti tfi) Clendm
OSLZ, rovnéz doslo k navyseni financni Castky
poskytnuté pravnipomociu 7 (sedmi) ¢len( OSZ.

U1 (jednoho) ¢lena OSZ doslo hlstoncky
poprvé k odvolani ¢lena OSZ proti vysi finanéni
Ghrady ze strany OSZ - Ustfedi u schvélené
pravni pomoci.

Z uvedeného po¢tu bylo:

Il 20 pipadii —trestnépravni povahy (véet-
né pfipravnéhotrestnihofizeni), ve smyslu usta-
noveni § 273 (obecné ohroZeni) trestniho zako-
niku (dalejen TZ); ustanoveni§ 143 TZ (usmrceni
z nedbalosti); a ustanoveni § 146 TZ (ublizeni
nazdravi)-zastoupenipodkozenychv trestnim
fizeni a soucasné problematika nahrady skod;

M 2 pripady — se tykaly pracovnépravni
problematiky — neplatné rozvazani pracovniho
poméruvypovédi zaméstnavatelem;

Il 1 pfipad - se tykal uhrady nadstandardu
nasledneho léCeni po pracovnim trazu.

Il 1 odvolani ¢lena OSZ proti vysi finanéni
uhrady ze strany 0SZ - Ustfedi u schvélené
pravni pomoci, Ustredim 0SZ (odvoIaC|m orga-
nem die RPP 0SZ) bylapotvrzenavySe schva-
lend Predstavenstvem OSZV

Il 2 zadosti - ¢lenti OSZ o zastoupeni v fi-
zeni pfed soudem nebyly schvaleny.

Jednalo se o0 Z&dost o poskytnuti pravni po-
mociv fizeni pfedsoudemo neplathnémskonce-
ni pracovniho poméru a v fizeni pfed soudem
v souvislosti s pracovnim Urazem. Pfedstaven-
stvo OSZ na svém jednani dospélo ke stanovis-
ku, Ze v obou pfipadnych soudnich Fizenich,
podleélénku V. bodS(Podml'nkypro poskytova-
ni pravnlho zastoupeni v fizeni pred soudem)
Rédu pravni pomoci 0SZ (dale jen“RPP0OSZ,),
nespatfilo nadéji na ispésny vysledek. Navic
v druhém pfipadé jmenovany Zadatel prestal byt
¢lenem OSZ.

Ve 23 (dvaceti tfech) pfipadech zastoupeni
¢lenti OSZ v fizeni pfed soudem schvélenych
v roce 2014 a 7 (sedmi) navySenych financnich
¢astek u schvalenych pravnich pomoci se 0SZ
—Ustfedipodilelona ihradé nakladdfizeni 100 %,
maximainé vSak do vySe 50 000,~ K¢, V 1 (jed-
nom) piipadé zastoupeni Clena 0SZ v fizeni
pred soudem se OSZ - stfedi podilelo 80 % na
Uhradé nakladu fizeni, omezeno maximalné do
vy$e40000KE.V 1 (jednom) pfipadé zastoupe-
ni &lena OSZ v fizeni pred soudem se OSZ —
Ustedi podilelo 50 % na thradé nakladu fizeni,
omezeno maximalné do vyse 25 000 K¢.

U Jedne navysené financni Castky schvalené
pravnipomocibylaspoluiéastélenaOSZ ve vysi
10 %, maximalné 5000,— K¢.

Pfi rozhodovani o stanoveni vySe podilu, ja-
kymse zastupovany ¢len OSZpodili nanakla-
dech fizeni, bylo zohlednéno, v jaké mife Elen
0SZ svym jednanim zpusobll skute€nost (mira
zavinéni), ze se véc mize fesit jen soudni ces-
tou. V pfipadech tykajicich se rovnéz nahrady
Skody zaméstnavateli nebo v trestnich vécech
v souvislosti se $kodou zplisobenou zaméstna-
vateli bylo pfihlédnuto i k tomu, zda Zadatel ma
uzavfené pojisténi odpoveédnosti za Skodu zpl-
sobenou zameéstnavateli pfi vykonu povolani
prostfednictvim ZO OSZ u Kooperativa pojis-
tovny, a.s.Rovnézbylopfihlédnutok doporuce-
ni pfislusného ZV ZO OSZ a k pravdépodob-
nosti uspéchu sporu.

V roce 2014 bylo ukonéeno 13fizeni(soud-
ni), vétsina (12x) fizeni byla ukonéena Uispés-
né. Ze strany zadatelli nebyly 2 schvalené
pravni pomoci vyuzity.

1x— ve véci nahrady $kody pozadované za-
méstnavatelem po ¢lenovi OSZ soud Zalobu
zaméstnavatele zamitl;

1x- ve véci mozného ublizeni na zdravi dle
ustanoveni§ 148 TZa nahrady Skodyv pfi¢inné
souvislosti s dopravni nehodou skonéeno ve

spravnim fizeni projednanim jako prestupku,

sankce ve vys$i 2.000,— K¢; nahrada $kody po
&lenovi 0SZ nepozadovana

2x—vevéciusmrceniz nedbalostidle ustano-
veni § 143 TZ nezahajeno trestni stihani
a neuplatiiovananahrada Skody po¢lenechOSZ;

1x- ve véci pracovniho Urazu skonéeno vy-
placenim néhrady Skody v souladu se zakoni-
kem préce;

2x— podminéné zastavenétrestni stihanipro
spachanitrestnéhoginuobecnéhoohrozeniz ne-
dbalosti dle ustanoveni § 273 odst. 1,2 pism. b)
TZ se zkuSebni dobou 18 mésicu;

4x— nezahajeno trestni stihani ze spachani
pfecinuobecnéhoohrozeniz nedbalostidle usta-
noveni § 273 odst. 1, 2 pism. b) TZ;

1x~- ve vécinahrady skody v pfiCinné souvis-
losti s ublizenim na zdravi ¢lenoviOSZ dle usta-
noveni § 146 TZ skoncilo uhrazenim nahrady

Skody ¢lenovi OSZ.

1x ve véci nahrady Skody v pfi¢inné souvis-
lostis MU Méstsky soudv Praze (odvolacisoud)
potvrdil rozhodnuti Obvodniho soudu pro Prahu
30 finanéni Ghradé $kody ze strany ¢lena OSZ.
V uvedenémpfipadéjmenovany hradil nizsi ¢ast-

ku pojistného k vysi pojistné ¢astky nez mél
(neodpovidalo jeho vysi 4,5 nasobku primérné
hrubé mzdy) u pojisténi za Skodu zplisobenou
v souvislosti s vykonem povolani zaméstnava-
teli (pojistné smlouva mezi OSZ a Kooperativa
pojistovnou, a. s., €. 595037052-8).

2xdoslok nevyuzm schvélené pravni pomo-
cileny OSZ.V prvnim pfipadé nevyuzité prav-
ni pomoci (Uhrada nadstandardu nasledného
|é&enipo pracovnim Urazu) Elen OSZ nesouhla-
sils vySiviastnifinancnispolutcastiu schvalené
pravni pomoci, proti které se odvolal a kdyz
Ustfedi OSZ potvrdilo schvalenou vysi financni
spoluti¢asti €lena OSZ, tak se sam rozhodl ve
sporunepokracovat.

Vedruhémpfipadé nevyuzité pravni pomoci
(obecné ohrozZeni ve smyslu ustanoveni § 273
TZ asoucasné problematika nahrady Skody)
Clen OSZ pfischvalovani pravnipomociuz nebyl
zaméstnancem CD Cargo, a. s., ale nadale byl
&lenem OSZ. Nasledné prestal hradit ¢lenské
prispévky a dle Stanov 0SZ uz nebyl &lenem
0OSsz.

V soucasné dobé je pravni pomoc v fizeni
pfed soudem poskytovana aktualné 40 ¢lendm
OSZ.

V roce 2014 z(istal opakované zachovantrend
z minulych let ve skladbé pravniho zastoupeni,
tj. nejvétsi nutnosti, byl pozadavek ze strany
¢lenti OSZ o zastupovaniv trestnimfizeni (véet-
né pfipravného). Jde o pfipady MU, kdy jsou
Zadatelétrestné stihaniprotrestny ¢inobecného
ohrozeni podle ustanoveni § 273 TZ a podle
ustanoveni § 143 a § 146 odst. 1 TZ. Uvedené
pfipady jsou pro OSZ, tedy Sirokou lenskou
zékladnuvelmiduleZité, zejménaz hlediskavéas-
nosti efektivniho pravniho jednani (tkonu)
a v tomto Case zpravidla nenahraditelnymia té-
méfnezastupitelnymiv dal$im obdobi pfiochra-
né zékladnich prava chranénych zajm( zamést-
nance. Dle RPP OSZ by se mélo jednat
0 vyjimecny akt.

2) Poskytovani pravni pomoci
€lenim OSZ jinou formou
nez zastupovanim v fizenim

pred soudem

Ekonomicko - socialni odd&leni OSZ -
ustiedi poskytlo v roce 2014 — 3.279 porad
a konzultaci v oblasti pracovnépravni, trestné-
pravni a socialniho zabezpeceni. Z uvedeného
poctubylo2.144 feSenotelefonicky, 494 osobné
a 641 bylo pisemnych podéni.

Uvedené formy pravni pomoci (poraden-
stvi) se pfevazné tykaly problému v nasledu-
jicichoblastech:

Il vznik, zména a skonceni pracovniho po-
méru (napf. zpsoby ukonéeni— dohoda, vypo-
véd, mzdové naroky pfi skonceni pracovniho
poméru, zménadruhuvykonavané prace, mista
vykonu prace a pravidelné pracovisté pro ucely
cestovnich nahrad apod.);

[l néhrada skody (vCetné problematiky pojis-
téniu Kooperativa pojistovny, a. s.) a stanoveni
jejivyse;

W pracovni doba (ve vztahu ke kolektivni
smlouvé, zakoniku prace, NV €. 589/2006 Sb.,
kterym se stanovi odchylné uprava pracovni
dobya doby odpo¢inkuzaméstnanctv dopravé
a NV €. 590/2006 Sb., kterym se stanovi okruh
arozsah jinych dllezitych osobnich prekazek
V préci);

[l mzda a nahrady mzdy (zejména zafazeni
dotarifnich stupriti—katalog praci, smluvnimzda,
uplatriovani vykonovych odmén, mimofadnych
odmén a mzdovych pfiplatkd, odména za pra-
covni pohotovost mimo pracovisté apod.);

[ | zastupovani pfi vypovédich ¢lend 0SZ
predvySetfovacimiorgany provozovateledrahy,
dopravc(i, Drazni inspekce CR, Oblastnich ins-
pektorati prace, OCTR.

DalSimi frekventovanymi oblastmi byly pro-
blematika (:erpénl’ dovolené, FKSP/sociélnifon-
dy (SF), pracovni drazy a jejich odSkodnéni.

ZV Z0 0SZ poskytovalo ESO OSZ - Ustredi
pravni poradenstvi v oblasti uzavirani kolektiv-
nich smluva narokd, kolektivnich sport, ndvrhu
internich pracovnépravnich predpistizaméstna-
vatelli, pracovnépravniho postaveni odborovych
organtia pfevodt (prodeje) nemovitosti.

Dal3i odborna oddéleni 0SZ - ustfedi po-
skytovala poradenstviélenim OSZv prevaz-
né mife telefonicky v oblastech svého pliso-
beni.

Hospodarsko -finan¢ni oddéleni—zodpo-
vidalo1017 dotaz(i (zuvedeného bylo 956 fee-
no telefonicky, 61 osobné), nejcastéjsi dotazy
bylyk pojisténi odpovédnostiza Skodu zplisobe-
nou zaméstnavateli pfi vykonu povolani—admi-
nistrativnich (napf. vyplnénipfihlasky, pfedavani
pfihlaSekapod.) i vécnych (napf. sazby pojistné-
ho, pojistné kryti, vySe pinéni, pojisténi na vyssi
¢astkuv pribéhurokuapod.) zaleZitosti, proble-
matiky vypoctu diichodll a stanoveného véku
pro odchod do diichodu. Déle hospodareni ZV
Z0 0SZ v oblasti Géetnictvi, problematiky &len-
skych pfispévkU (dlouhodobd do¢asna pracovni
neschopnost, insolvence, exekuce).

OddéleniBOZP-poskytlo814porada kon-
zultaci (z uvedeného bylo 375 feSeno telefonic-
ky, 196 osobné a 243 pisemné), zejména v ob-
lasti BOZP, dal3i problematikou byly pracovni
Urazy, nemoci z povolani a jejich od8kodnéni
(podrobnéji viz “Zprava o ¢innosti BOZP 0SZ-
Ustfedi za rok 2014,).

Mezinarodni oddéleni — zodpovidalo 171
dotaztl (z uvedeného bylo 138 feSeno telefonic-
ky,220sobnéa 11 pisemné)v pfevazné vétsiné
se jednalo o dotazy k zdsadam pouZivani fi-
nanénich prostfedk( SFa FKSP nadotace pou-
kaz na rekreaci. Dale bylo poskytovano pora-
denstvik uvolfiovani zaméstnancti prosportovni
¢innost a také pro ¢innost vedoucich na tabo-
rech détia mladeze. Byly zodpovézeny i otazky

tykajici se zpUsobu pfidélovaniKOP a cestovni-
ho pojistént, které je ke KOP poskytovano.

V problematice SF/FKSP dochazelo i k du-
plicitni ginnosti MO OSZ za éinnost personalistii
zaméstnavatele.

Redakce OSZ Obzor — pfedstavovala pozi-
tivnirolive zprostfed kovavania pfedavanidota-
21 a zadosti ¢lent OSZ pfislugnym odbornym
oddélenima v oblasti publlkovanl aktualnichté-
matv pracovnépravni oblasti.

Revizni komise 0SZ - poskytlo 39 porad
a konzultaci (z toho bylo 6 feSeno telefonicky
a 33 osobné), t&Zisté Cinnosti spocivalo v kon-
trolni ¢innosti, kontrole Ucetnich dokladtia s tim
souvisejicimi materialdi a v metodické pomoci
Z0 08z .

Republikova rada seniorti OSZ — poskytla
40 porad a konzultaci (z uvedeného bylo 26
feSenotelefonickya 14p|semne)zejmenav ob-
lasti elektronické posty OSZa RRS OSZ, zajez-
dové ¢innosti OSZ, informovanosti o Radé se-
nior CR, ¢innosti Klubl dtichodci, cerpanl
prlspevku na ¢innost Klubt seniorti a moznos-
temgerpaniprostredkiiz PodpméhofonduOSZ.

Poskytovani
pravni pomoci
uvolnénymi
funkcionafi ZO 0SZ

Uvolnéni funkcionafi poskytli v roce 2014 —
9668 porad a konzultaci (z uvedeného bylo 4
935 telefonicky, 3 953 osobné, 780 pisemné).

Préavni poradenstvi poskytnuté ¢leniim OSZ,
zejménav oblastechmzdya nahrady mzdy, pra-
covni doby (v€etné dovolené, prace prescas,
pracovni pohotovosti); sportovni ¢innosti; SF/
FKSP; domaci a zahranicni rekreace, pojisténi
odpovédnosti za $kodu zptisobenou pii vykonu
povolaniu Kooperativa pojistovny, a.s.; proble-
matiky uzavirani kolektivnich smiuv, kolektiv-
nich sport, benefit poskytovanych zaméstnava-
telem (napf. Zivotnia doplrikové penzijni spofeni
apod.).

V prvotni informovanosti o vzniklych MU
v roce 2014 doslok mirmému zlepseni, piestoze
v praximakonkrétni ¢innost élent OSZ pfivznik-
lych MU nadéle rezervy.

ESO OSZ - stfedi pfijalo fadu opatfeni's ci-
lem zlepsit prvotni ¢innost tcastnikd MU. Tato
problematika byla detailné rozebirana na akti-
vech, Skolenich, publlkovana v tydeniku OSZ
Obzor a zvefejiiovana na webovych strankach

Clanek - ,Ugastnici mimoFadnych udalosti
mohou vyuZit svého prava nevypovidat‘ - byl
uvefejnénv ¢. 4/2014, €. 42/2014 tydeniku Ob-
zor, ze dne 27. 1. 2014, resp. 27. 10. 2014
a opakované umistén na hlavni strané webo-
vychstranek OSZ (v €asti ,Casto vyhledavané®).
Déle bylo v €. 8/2014 tydeniku Obzor, ze dne
24.2. 2014 uvefejnéno ,Jak postupovat pfi mi-
moradné udalostiv doprav““

Obé upozorméni jsou nadale volné pristupna
ke stazeni na webovych strankach OSZ v sekci
Jpravniporadna“.

V oblasti nahrady Skody zaméstnavatelé
v celé fadé pfipadti porusovali ustanoveni § 263
odst. 3 ZP — projednani vySe nahrady Skody
zaméstnavatele s odborovou organizaci,a dale
obchazelistanovenivyse skutetné nahrady Sko-
dy (ignorace odeCteni amortizace ze strany za-
mestnavatele) pozadované poclenovi 0SZ, kte-
ré je rovnéz obsazeno i v nékterych internich
predpisech (napr. SZDC,s.0.—Vynos¢&. 1k pred-
pisuSZDC (CD) Op21/0d5.8.2014— Smémice

¢.110/,CD, a.s.—0p21 apod.).

metodické pomUcky ,Pojisténi odpovédnosti

v Dokumentech OSZ4a, ve které byla podrobné
rozebranaa doporu¢enaginnostZV ZO OSZ pfi
feSeni nahradyskodysezamestnavatelem Pro-
blematika pojisténi byla rovnéz uvefejnénav ty-

deniku OSZ Obzor ¢.2/2014, ze dne 13.1 2014
— Nepojisténi &lenové OSZ - upozoméni“a na
webovych strankach.

Krizova linka, jako Casové nepretr2|ty pravnl
servis ¢lentim OSZ, ze]mena pfi vzniku MU, pfi
organizovani a provozovani drazni dopravy, za
Ucelem pravni ochrany a opravnénych zajml
¢lent OSZ, patfi mezizakladniformyprvotniho
pravniho poradenstvi, ma své nezastupitelné
mistoa jednoznaéné,nezpochybnitelné opod-
statnéni.

Provoz krizové linky v priibéhu roku 2014
zabezpecovalizaméstnanciESO OSZ - ustredi
a oddéleni BOZP, v soucinnosti se smluvnimi
advokaty OSZ.

Prostednictvimkrizovélinky bylov roce 2014
poskytnuto36 telefonickych porad lenim OSZ,
vetné téch, které byly aktualni v realném Case
a souvisely se vznikem MU.

Nawebovych strankach 0SZv ,Pravni po-
radné” byly aktualné zvefejfiovany a dopliiova-
ny informace z oblasti pravniho poradenstvi,
ochranya pom00| PodpumehofonduOSZ mezd
¢lanky z oblastipravni poradny Jsouzprehledne-
ny v sloupci ,Dllezité!“ V souCasné dobé je na
webovychstrankach 0SZv uvedené problema-
tice zvefejnéno 98 souborli o celkové kapacité
cca 22,6 MB.

ESO OSZ - ustfedi organizovalo a metodic-
ky fidilo ¢innost smluvnich advokatt s dirazem
na pravni pomoc a ochranu élent OSZ - Uéast-
nikd MU. Z celkového poc¢tu 23 Zadosti o pravni
pomoc zastoupenim v fizeni pfed soudem byli
smluvni advokati zainteresovani v 19 schvale-
nych zadostech, které se tykaly ¢lenll OSZ —
Ucastnikd MU. ;

Pretrvavajicim problémem u élentl OSZ zU-
stava skuteCnost, ze zaméstnancii pfes mnoha
upozornénipodepisuijirizné pracovnépravni
apersonaini dokumenty, aniz by se s jejich
obsahemfadné seznamili, popfipadé sivzalicas
na rozmyslenou, pokud jim neni obsah zcela
jasnyanebos nimnesouhlasi. V dané situacise
nelze spoléhatnatvrzenizaméstnavatele, Ze se
jedn& o pouhou formalini zélezitost, které nebu-
de mit Z&dny vliv na cokoliv. Zaméstnanci si
nadale neuvédomuji, ze podpis jakékoliv pisem-
nosti, zvl4$té pak dohody (zejména zmény pra-
covni smlouvy, skonéeni pracovniho poméru
dohodou, uznéanizavazkuk nahradé skodya do-
hody o zplisobu nahrady kody, protokoluo pro-
jednani nahrady Skody podle ustanoveni § 263
ZP, dohod odskodnéni pracovniho urazuapod.)
muze mitdobudoucnostipro¢leny OSZ negativ-
ni dusledky Tyto disledky jsou mnohdy nevrat-
né, které nelze viibec zménitaneboje lze zménit
pouze vyjime&né a velice obtizné. U &lend OSZ
neni dostate¢né vniméana odpovédnost za prav-
ni jednani v pisemné formé (podpis), které je
komplikované napadnutelné. Nasledné dochazi
k nefesitelnym zavérim z hlediska pracovné-
pravniho poradenstvi. VySe uvedené skutec-
nosti nabyvaji na vyznamu pfedevsim v dobé
Castych organizaénich zmén u zaméstnavatel-
skych subjekttl, kdy se v jejich rAmci méni fada
ustanovenipdvodnich pracovnichsmluv zamést-
nanct. .

Na vySe uvedené ESO OSZ - Ustfedi opako-
vané upozorfiovalo na webovych strankach
a v tydeniku Obzor €. 19/2014, €. 37/2014, ze
dne 12.5.2014, resp.22.9.2014—,Dohoda o roz-
vazani pracovniho poméru*; ,Nepodepisovani
zavazkl o nahradé Skody v dobé Seteni Policii

CR (jeho neukonéeni) — doporugeni.

Dal$impretrvavajicimtrendemv oblastiprav-
ni pomoci byly pfipady, kdy u €lend OSZ, na
zékladé jejich zadostio posouzeni svych narok
v pracovnépravni oblasti, odborné oddélenikon-
statuje evidentni poruseni pfedpist ze strany
zameéstnavatele, ale €lenové OSZ v obavach
z mozné ztraty zaméstnaninebo z mozné diskri-
minace ze strany zamestnavatele (pfima nebo
népravni spor V téchto pfipadech se uplatnéni
svych narokl a z&jmu nedozaduiji, at jiz formou
podnétu, pozadavku, stiznosti, respektive soud-
ni cestou.

Pravni poradenstvi bezplatnou formou, je
sluzbou, kterou &lenové OSZ velmi intenziv-
né vyuzivaji.

Vzhledemk drovni pracovnéprévnl'ch vztah(
Ize oéekavat, Ze pravni poradenstvi, ochrana
pracovnepravnlch vztaht, opravnénych za-
]mu &lenti 0SZ a pravni pomoc zastoupenim
v fizeni pred soudem m4, a s vysokou prav-
dépodobnosti bude mit v dalS$im obdobi,
vzristajicitrend.

Z ekonomickycha sociélnich divodttobude
¢asto jedind moznost, kterou se miize élen OSZ
domahat svych pravnich narok, chranénych
a opravnénych zajmu.

Pres vySe uvedené skute¢nostilze konstato-
vat, Zev roce 2014 byly vSechny zadostio pravni
poradenstvi, jak ¢lend 0SZ tak i funkcionakd
0SZ, bez prodleni priib&zné a kvalifikované vy-
fizovany.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - ustfedi

' Kdoz nedbalosti zplsobiobecné nebezpe-
¢itim, Ze vyda lidi v nebezpeli smrti nebo téZké
tjmy na zdravi nebo cizi majetek v nebezpeci
nebo povoden nebo skodllvy ucinek vybusnin,
plynu, elektfiny nebo jinych podobné nebezpe¢-
nych latek nebo silnebo se dopustijiného podob-
néhonebezpeénéhojednani, nebokdoz nedba-
losti takové obecné nebezpeci zvysi nebo ztizi
jeho odvraceni nebo zmiméni, bude potrestan
odnétim svobody az na dvé léta nebo zakazem
¢innosti.

2,0dnétim svobody na $est mésicl az pét let
nebo zékazem Einnostibude pachatel potrestan,
spacha-li takovy ¢in proto, Ze porusil dilezitou
povinnostvyplyvajiciz jeho zaméstnani, povola-
ni, postaveni nebo funkce nebo ulozenou mu
podle zakona.*

3Kdo z nedbalosti zptisobi obecné nebezpe-
Citim, Ze vyda lidi v nebezpeli smrti nebo téZké
Ujmy na zdravi nebo cizi majetek v nebezpeél'
nebo povoden nebo skodllvy ucinek vybusnin,
plynu, elektfiny nebo jinych podobné nebezpec-
nych latek nebo silnebo se dopustijiného podob-
néhonebezpeénéhojednani, nebokdoz nedba-
losti takové obecné nebezpeci zvysi nebo ztizi
jeho odvraceni nebo zmiméni, bude potrestan
odnétim svobody az na dvé léta nebo zakazem
¢innosti.

4 ,0dnétim svobody na Sestmésicli az pét let
nebo zékazem Einnostibude pachatel potrestan,
spacha-li takovy ¢in proto, Ze porusil dilezitou
povinnostvyplyvajiciz jeho zaméstnani, povola-
ni, postaveni nebo funkce nebo uloZzenou mu
podle zakona.*

SVynos €. 1k predpisu SZDC (CD) Op21,¢,.
31928/08 — PRAV /Smémice SZDC ¢. 110/

¢ Pfedpis o predepisovani nahrad $kod za-
méstnancim podle zakoniku prace, €.j.: 56997/
2007 - 025.

Ve vySe uvedenych internich
pfedpisech zaméstnavatel za-
kotvil povinnost a priori (pre-
dem) projednat s odborovou
organizaci vysi nahrady $ko-
dy pozadované po ¢&lenovi
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0SZ, pred samotnym projed- "me- ol -
nanim se zaméstnancem.

Zameéstnavatel bud ZV ZO - Ly
OSZnesddlil vibec, ze vyzadu-
JenahraduskodypoclenowOSZ L ma B EW KRN i

nebo ZV ZO 0SZ pouze infor-
moval o vysi pozadované na-
hrady Skody po ¢lenech OSZ
vétSinou v dobé, kdy vySe na-
hrady Skody byla uz dfive pode-
pséana(uznana) Eleny OSZ, ktefi
bezjakékoliv poradya kontakto-
vani &lenti 2V ZO OSZ, uvolng-
nych funkcionafi OSZ nebo
ESO 0SZ - Ustfedi, podepiso-
vali vysi ndhrady Skody predlo-
Zenouzaméstnavatelem.

Dale zlstal zachovan trend
z dfivéjsi doby, kdy zaméstna-
vatel predkladal ¢lenim OSZ
k nahradé 8kody, zpravidiav jeji
plné vysi. Pfi stanovovani vyse
nahrady 8kody se zaméstnava-
telpouzefidilustanovenim§ 257
odst.2ZP (t. étyfaplinasobkem
primérného mésicniho vydélku
pred porusenim povinnosti, kte-
ry ¢len OSZ zplsobil Skodu).
Zaméstnavatel pomijel ustano-
veni§ 272 7P (tj. ze sepfiur¢eni
vySe Skody navécivychaziz ce-
ny v dobé poskozeni nebo ztra-
ty).

Problematice nahrady Skody
bylazestrany OSZ (ESOOSZ-
Ustfedi) vénovana zvySena po-
zornosta bylaposkytovanaopa-
kovana metodicka pomoc. Rov-
nézdoslo v roce 2014 ze strany
ESO 0SZ - tstfedik novelizaci
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