Z aktualnich udalosti

W Ve Ctvrtek 29. fijna odstartovala v celé
Evropé kampan za zachovani posadky ve
vlacich. ETF (Evropska federace pracovnikiv
dopravé) touto kampanilobuje ,za zajisténibez-
pecnych a vysoce kvalitnich sluzeb cestujicim®.
ETF zaroven pozaduje, aby ve vSech vlacich
byly profesionalni posadky, které jsou dobre
vy$kolené v oblasti bezpe¢nosti a poskytovani
sluzeb, ,aby se cestujici citilipohodiné a mohlise
tésit z ni¢im nerusené jizdy,“ stoji (mimo jiné)
v letéku, ktery viakové cety ve Ctvrtek 29. 10.
2015 rozdavaly cestujicim i v ¢eskych vlacich,

ETF a jeji partnefi, k nimz se po¢itd i OSZ,
zadaji, aby Zelezni¢nispolecnostia Urady uznaly
dulezitost profesionalni posadky ve vlacich
a ukoncily tak politiku ,vlakl bez lidského kon-

Vlakvedouci Zdenék Zubiéek (SVC Va-

lasské Meziri¢i) rozdava ve vlaku letak kam-
pané ETF.

taktu“. Snizeninakladu zrusenim profesionalni
posadky vlaku navic jde, podle minéni ETF
i OSZ, proti cilim udrzeni si a ziskavani vice
cestujicich.

[l Dne 26. fijna jednali v Milané predstavi-
telé Zelezniéni dopravy EU o 4. Zelezniénim
bali¢ku. Spolu se $pickami zelezniéni dopravy
z celé Evropskeé unie se jednani zicastnil pfed-
seda pfedstavenstva CD, a. s., Pavel Krtek.
Ten ve svém prispévku vysvétlil postaveni CD,
a. s., na tuzemském i evropském Zeleznicnim
trhu. ZdUraznil, ze CD, a. s., se nebrani konku-
rencianiv oblastivefejnych sluzeb, ale je tfeba
bezpodmine¢né zarucit rovné podminky pro
vSechny hrace. K tomu je tfeba zfizeniinstitutu
nezavislého regulatora. Soutéz dopravetv EU
by také neméla byt ovlivnénarozdilnym stavem
otevirani trhu v jednotlivych ¢lenskych zemich
a rozdilnou pozici dopravct v rdmci ¢i mimo
holdingovou strukturu.

Instituciondlni oddéleniinfrastruktury od na-
rodniho dopravce by nemélo byt jeho konku-
renéninevyhodouv ostatnich zemich EU. Neni
pochyb, Ze liberalizace trhu prosazovana Evrop-
skou komisi je vyhodna pro kapitalové silné
dopravce, zejména pro dopravce integrované
do holdingového usporadani. Z pohledu spra-
vedlivych podminek na trhu dosud chybi zésa-
da vzajemnosti v ramci ¢lenskych statd EU.
Stavajici navrh zatim neumozruje vyloucit ze
soutéZe dopravce, ktery je usidlenv jiném¢len-
ském staté, jehoZ trh nebyl otevien.  -red—
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Dopravni vzdélavaci institut slavi deset let,
ekonomicky se postavil na viastni nohy

Ve Gtvrtek 22. fijna 2015 probéhly v Ceské
Trebové av Brné oslavy 10. vyro¢i zaloZeni
Dopravniho vzdélavaciho institutu (DVI), a. s.,
(Clen Skupiny CD). Oslavy byly pojaty jako nefor-
mélni setkani pratel a pfiznivci DVI-v Doprav-
nim vzdélavacim stiedisku (DVS) v Ceské Tie-
bové byly pfedstaveny ukézky z portfolia Skoleni
DVI, v Brné pak byla pro pozvané pfipravena
prohlidka dopravniho sélu v provozu. Akciova
spolecnost Dopravni vzdélavaci institut vznikla
jako dcefina spolecnost Ceskych drah (CD)
k 1. 10.2005transformaci byvalého Ustavu pod-
nikového vzdélavani (UPV) v ramci vyvadéni
servisnich €innosti do dcefinych spolecnostis ci-
lem otoCit hospodarské vysledky. ,,UPV totiz
byvalo kazdoro¢név nékolikamilionové ztra-
té. Proto na urovni odboru personalniho GR
CD a vedeni UPV se pred deseti lety zrodil
projekt zaloZeni nové dcefiné spolecnosti,
ktera by se vice soustredilanaexternikliente-
lu, fika ¢len predstavenstva DVI a ,pamétnik”
Ing. Ale$ Vodak.,,V podminkéach UPV, respek-

tive DVI, byly [ ™= ¥
v podstaté dvé
moznosti, jak
hospodarské
vysledky vy-
lepSit. Prvni
moznosti bylo
navysenitrzeb
odexternichfi-
rem, tedy zis-
kani vykonu
pro zakazniky
mimo Ceské
drahy, druhou
moznostibylo omezitnaklady,cozv podmin-
kach DVI bylo v podstaté snizovani poctu
zaméstnancti, protozZe cca 70 % nasich na-
klad tvofi naklady personalni. Vydali jsme
se cestou kompilace oboumoznosti,” dodava
muz, ktery stal pred deseti lety v ¢ele DVI jako
pfedseda predstavenstva a generdini feditel
(dnes tuto funkci zastava PhDr. Jan Bitter).

Ing. Ales Vodak.

Od prosince zacnou jezdit osobni
viaky v trase Viaku svobody

Ceskoa Bavorskopotfebujikvalitni zeleznic-
ni propojeni obou zemi, letos v dubnu se natom
shodli ¢esky ministr dopravy Dan Tok a bavor-
sky ministr vnitra, vystavby a dopravy Joachim
Herrmann. Prvni vlastovkou je obnoveni Zelez-
niéniho spojeni ASe a Selbu. Prvni viaky by na
tento sedm kilometrG dlouhy preshranicni Usek
mély vyjetletos v prosinci. Rekonstrukce Zelez-
nicni stanice AS i ¢asti traté ve sméru ke statni
hranici, véetné dopinéni technologického vyba-
veni Zelezni¢ni stanice AS, je uz hotova. Na
némeckeé strané hranice v téchto dnech finisuji
prace na prestavbé Zelezniéni stanice Selb
Plossberg, intenzivné se pracuje i na obnové
traté véetné zabezpeceniprejezdla nainstalaci
nové sdélovacia zabezpecovacitechniky.K ob-
novenipfeshraniéniho provozu natrati AS—Selb
dojde v ndvaznosti na oslavy 150. vyro¢i traté,
které se konaly v zafi letosniho roku.

Zelezniénitrat z Chebupres FrantiSkovy Laz-

né, ASa Selb do Hofu dokoncily Bavorskeé statni
dréhy v roce 1865, provoz na ni byl slavnostné
zahdjen 1. 11. 1865. Vlaky tehdy zastavovaly
v ASi u takzvaného Bavorského nadrazi. Tato
budova slouzila az do 12. prosince 1968, kdy
byla pro $patny technicky stav strzenaa najejim
misté byla postavena budovanové (stavbanové
staniéni budovy skongila v prosinci roku 1970).
Vlaky mezi Selbem a Asi jezdily jen do poloviny
Ctyricatychletminuléhostoleti. S politickymizmé-
nami po druhé svétové valce skoncila i osobni
doprava do Némecka, jako posledni touto trati
projelosobnivlak 11.zafi 1951, znamy jako Viak
svobody. Osobni doprava byla po revoluci v
ramci oslav 125 lettrati obnovena jen na nékolik
dniv éervenci 1990, kdy byly ,otevieny hranice”
a s nimi i silni¢ni hraniéni pfechod A$ — Selb.
Trat do Selbu se do kvétna 1995 pouzivala pro
nakladni dopravu (hlavné uhli a drevo), ted po
letech ozZije i osobni dopravou. Michael Mare$

Tratové mechanismy na trati z ASe do Selbu (snimek z Fijna 2015) letos v prosinci
vystfidajiosobnivlaky (aZ 9 pari denné), které budou spolecné zajistovat CD a Landerbahn.

Z&mér Ceskym draham vysel, dnes DVI
ro¢né vydélava miliony korun. ,,Myslim si, Ze
vSechny ukoly se podafrilo splnit nad plan.
Vsechny cile, které byly tehdy stanoveny,
byly v podstaté naplnény,“ konstatuje Ale$
Vodak. Primarnim cilem bylo zvySeni podilu
trzeb z prostfedi mimo Ceské drahy ze 7 % az
8% na15% az20 % doroku2010. Spolecnost
dnes mimo skupinu Ceské drahy vykazuije pfi-
jmy zhruba 45 %. ,,Piblizné 20 % z toho jsou
prijmy od Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty,
kterou stéle tak trochu bereme jako soucast
rodiny, ale z €istého externa mame 25 %. Cil
byl 15 az 20 %, dneska jsme na 25 %. To
znamena, ze s trzbamiz externajsme vyraz-
né vys.”

A ke zméndm nakonec doslo i u vlastniho
personalu, jehoz ,nasazeni“ je nyni efektivné;-
§i. ,,Pamatuiji si, Ze tady tehdy bylo pres sto
lidi, dneska je nas devadesat. Je nas méné,
ale oproti dobé, kdy bylo DVI zaloZené, nam
pribyla spousta dal$ich €innosti.

(Pokracovani na str. 3)

V letech 2012 aZ 2013 zacaly na radé trati v okoli Chebu jezdit nové motorové vozy fady
844 (RegioShark). Setkat se s nimi muZete napfiklad na tratichz Chebu do Hranic v Cechach
neboz Chebu do Lubtiu Chebu. Nasnimku motorovy viiz 844.023-2 naosobnim viaku 27207
ve Skalné. V této obci v mladi Zil byvaly cesky fotbalovy zaloZnik a reprezentant Pavel

Nedvéd.

Snimek Michael Mares

Odborové svazy pusobici
u CD, a. s., se dohodly
s vedenim spolecnosti

V Utery 27.10. 2015 probéhlo jednani pred-
staviteld odborovych svazli plsobicich pfi
Ceskych drahach, a. s., s povéfenymi zastupci
Predstavenstva Ceskychdrah,a.s., Ing. Micha-
lem Stépanema Mgr. FrantiSkem BureSemo po-
uzivanizaméstnaneckychjizdnich vyhodu via-
ki ECa ICv trase Praha—Olomouc-Ostrava.
Zuc¢astnéni se dohodli na Upravé podminek
pouzivani zaméstnaneckych jizdnich vyhod
u vybranych EC a IC vlakd na trase Praha —
Olomouc—Ostravas tim,zeod 1.3.2016 bude
u téchto vlaku privyuziti zaméstnaneckychjizd-
nich vyhod nutnd ,nulova evidenéni jizdenka*“.
Tatojizdenka bude vydana pfipouzitiinterneto-

vé objedndvky (vEetné moznosti z mobilniho
telefonu), nebo pfivyzvednutiv osobni poklad-
né bezplatné. Dalsi technické podrobnosti bu-
dou dohodnuty do 31. 12. 2015.

Vsichni uzivatelé zaméstnaneckych jizd-
nich vyhod, véetné dlichodctl, budou infor-
movani pfi prolongaci na rok 2016. Od po-
catku platnosti nového jizdniho rfadu 2015/
16 se tedy pfi pouZiti expresnich viaku linky
Praha-Ostrava nic neméniazdo1.3.2016,
kdy vstoupi v platnost nové opatieni evi-
dencnich jizdenek.

Bc. Jaroslav Pejsa,
predseda Odborového sdruzeni ZelezniCari

,,INejednotnost je nejvétsi problem,
ktery nas trapi.“
Hovofime s ALOISEM MALYM,

mistopfedsedou Republikové rady senior(i 0Sz
a Rady seniori CR

V Gvodu naseho rozhovoru si dovolim pro
Ctenare vysvétlitrozdilmezidvémaradami, o kte-
rych je v Obzoru ¢asto fe¢, a také zkratky, které
pouzivame v textu. Jde o dvé instituce — Repu-
blikovou radu seniori 0SZ (RRS OSZ) a Ra-
du seniori CR (RS CR). U prvni je uz z ndzvu
zfejmé, Ze jde o skupinu volenych ¢lent OSZ,
ktera zastupuje byvalé zaméstnance, organizo-
vané pfiOdborovém sdruzeni Zelezni¢aru. Rada
seniorll CR zastupuje seniorské organizace, klu-
by i jednotlivé Eleny, seniory, bez rozdilu, kde
pred odchodem do diichodu pracovali. RS CR
mé evidovano celkem 320 000 seniortl z celé
republiky. V Radé seniorti CR plisobi také velké
celorepublikové organizace sdruzujici seniory
v CR. V obou sdruzenich zastava Alois Maly
funkci mistopfedsedy. A aby toho nebylo mélo,
tak vedle Rady seniori CR jesté plsobi Svaz
dlichodcti CR. U néj se mi nepodafilo najit, kolik
Clenli zastupuje.

Nepfijdevam tojako tfisténi sil, jako tomu
jei v pripadéexistencefady odborovychcent-
ral, pisobicich na Zeleznici, kdyz je Ing. Po-
spisil pfedsedou Svazu diichodctia zarover
prvnim mistopredsedou RS CR?

Méte pravdu. Presto, Ze Ing. Pospisil je statu-
tarnim mistopredsedou RS CR, Svaz dlichodcl
matendenciplsobitsamostatné. Jetotaktrochu
sezeni na dvou Zidlich. Vznika tak nejednotnost
pfi prezentaci potfeb senior( v krajich pfi jedna-
nichs hejtmanykrajli pfijednénichnaminister-
stvech. Této situace uméji dovedné vyuzivat
politické strany a vedouci ¢initelé statu, kraji
a mést. Nejednotnost je nejvétsi problém, ktery
nas trapi.

Radusenior(iCR, kdejste vlastnéi zastup-
cem seniord, ktefi pracovali na Zzeleznici, vni-
mam jako velmi aktivni instituci, ktera dobre
prezentuje nejen socidlni problematiku dii-
chodct,alemai odborny aparat, ktery pfipra-
vujea predkladanavrhya pozadavky projed-
nani vlady, ministerstev a komunikuje
s poslanci obou komor Parlamentu CR. Co
vam Elenstvi a funkce v téchto dvou orga-
nech pfinasi?

Co mi piinasi, je Spatné slovo. Veskeré funk-
ce, kterév seniorském hnuti déldm, jsou napros-
to bez naroku na honorar, tedy bez naroku na
finanéni odménu. Jediné, co mi to pfinasi je
uspokojent, kdyZ se nam povede néco pro senio-
ry udélat, napfiklad je toi nas podil najednanich
anasledném schvaleni zakona o bezplatném
ockovani proti pneumokoku. Rovnéz zruseni
odvodu dani pro pracujici diichodce je vysled-
kem nasi trpélivé prace. Leto$ni valorizace di-
chodlije rovnéz vysledkemnasichjednani's po-
litiky. Jedndni o tom, vjaké vysi bude dalsi
valorizace diichod(ivypadatv pfistimroce, stale
probihaji. Zatim je vysledkem mésicni navyseni
dlichodli 0 40 K¢ pro kazdého a jednordzova
platba zfejmé v bfeznu 0 1000 K¢. Kdyz se to
rozpocita, takmésicnivalorizace by délala 123,~
Kémésicné. RS CRs touto Castkou nenispoko-
jena a dale jedna s poslanci a ministry viady
0 VétSimnavysen.

Vedle téchto jiz jmenovanych funkei jste
jesté predsedou Krajské rady senior( Ustec-
kého kraje a zastupitelem mésta Mostu. Na-
vic s vasi zenou jste hlavnim organizatorem
jednani a setkani s kolegy z partnerské né-

meckéorganizace EVGa fadulettaké organi-
zujete spolus odbornym oddélenim OSZ vy-
ménnou rekreaci zelezni¢ari ve Francii. Mate
jesté ¢as na odpocinek a néjaké vlastni ko-
nicky? Oslavil jste sedmdesatku, jak odpoci-
vate?

Méate pravdu, je toho dost. Musim fict, Zze
kdyby mé to nebavilo, tak bych to nedélal. Ne-
jsem¢lovék, ktery by jen sedél u televize. Navic,
jak se fika, je nutné pofad zaméstnavat mozek,
pak ¢lovék nema ¢as starnout.

PfesvSechnomam ¢asnaodpocinek. Jedna-
nisisnazimplanovattak, abychméléasnasebe
i rodinu. Moje konicky jsou chata a cestovani.
Prozil jsem 10 let ve Francii, takze je to moje
srdeéni zaleZitost. Jsem rad, Ze mohu pomoci
OSZ pii organizovani rekreant( do francouzsky
mluvicich zemi.

(Pokracovani na strané 2)



,Nejednotnost je nejvétsi
problém, ktery nas trapi.“

(Pokracovani ze str. 1)

Musim pochvalitwebové stranky Rady se-
niord, jsou pékné udélané a je tam prehled
o ¢innostiKrajskychrad, véetné fotografické
dokumentace z akcipro seniory. Tovéechno
ale stojinéjaké penize. Mlizete nam prozradit,
z ¢éeho je RS CRfinancovana? Ptam se i pro-
to, Ze Rada senior(i vydava zajimavy ¢asopis
Doba senioru. MiZete poradit, jak se k nému
zéjemcidostanou? .

Otéazka financovani RS CR je problematic-
ka. Clenskeé pfispévky jsou naprosto minimalni.
Kazdy rok je vypisovana zadost o poskytnuti
grantu na MPSV. Nikdy ovSem nedostaneme
Castku, o kterou si Zadame, vzdy je mensi. Ta
staci pouze na provoz, na nejnutnéjsi potreby.
Proto RS CR nema prostiedky, aby aspon
malinko ohodnotila lidi, ktefi pro seniory pracuji.
Co se tyka ¢asopisu Doba senior(i, kazdy rok
vznika deficit, ktery se kompenzuije finanénimi
dary od riiznych firem a organizaci. Bylo by jisté
snazsi Casopis prestat vydavat, ale jsme toho
nézoru, Ze to je jediny seniorsky ¢asopis, ktery je
aktuélni a kde si seniofi mohou pfecist, co nej-
Vvétsi seniorskd organizace proné déla. Casopis
je mozné najit na internetu a také objednat.

Posledni otazka se tyka nedavného prijeti
delegace ¢lenti Rady seniori CR, ve které jste
také bylu prezidentarepubliky pfi pfileZitosti
Dne seniort. MizZete nam sdélit, jaky dojem
jste siz této navstévy odnesl a o co se prezi-
dent Milo$§ Zeman zajimal?

Ano, prezident republiky pfijal na Hradé 1.
fijna 31 seniorli z celé CR Prijeti trvalo skoro
hodinu a pil. Musim zodpovédné prohlasit, Ze
pan prezident byl velmi dobfe pfipraven. Ma
velmi dobrou pamét. Podrobné jsme probrali
navrh zékona o seniorech, ktery RS CR podala
dovlady a PS. Je to preloZeny zékon z Rakous-
ka, upraveny na nasi legislativu. Velmi dlouho
jsme diskutovali o valorizaci diichodu na pfisti
rok. Pan prezidentslibil, v rdmcisvych moznosti,
pomoci ndm pfi prosazeni dUstojné ¢astky. Ma
stejny nazor jako my, ze ¢astka 40 K&, kterou by
méli diichodci dostat, je urdZejici a je ostudou
celé politické garnitury vilbec s né¢im takovym
pfijit.Navstévu u pana prezidenta jsme hodnotili
jakopodnétnoua prospésnou. Byloslibeno opé-
tovné setkani pfisti rok ke Dni seniorl naHradé.

Dékujizarozhovor, preji pevné zdravi, jes-
té hodné let vasich aktivit a radost z prace!
Miroslav Gloss

Motorové vozy spolecnosti Arriva
zustanou na trati ze Sumperka
do Koutti do ¢ervna pristiho roku

Doprava na trati 293 Sumperk — Kouty nad
Desnou bude i po dokonceni elektrizace (letos
na podzim) organizovana jako dosud — na trati
budou nadéle jezdit vlaky dopravce ARRIVA
MORAVA. Novinkou bude pouze nové zastavka
na znameni Velké Losiny zamek a s tim souvi-
sejici narUst jizdnich dob vSech viak( a drobné
konstrukéni posuny, informoval Obzor Mgr. Ja-
roslav Tomik, feditel KIDSOK (Koordinator in-
tegrovaného dopravniho systému Olomouckeé-
ho kraje). Pfitom jesté nedavno probéhly médii
informace o tom, ze s dokonéenim elektrizace
budou do Koutli nad Desnou zavedeny pfimé
vlaky Ceskych drah z Olomouce. ,,Objednatel

Smluvnivztah mezikrajema dopravcem (spo-
le¢nosti ARRIVA) bude standardné ukoncen,
vykony v motorové trakcinatétotratise u to-
hoto dopravce jiz neobjednaiji a objednavka
CDserozsifio elektrizované spojeniod polo-
viny ¢ervna 2016. Je to i z diivodu, abychom
maximalné prodlouzili dojezd nasi nejdulezi-
téjSi regionalni Zelezniéni linky,“ sdélil s tim,
Ze za predpokladu, Ze se stavba v terminech
fadné dokoncia budou existovat veskeré doku-
menty ke spusténi elektrického provozu na této
trati, budou zde od druhé poloviny pfistiho roku
provozovana elektricka vozidla dopravce CD,
Michael Mares

a.s.

vefejné dopravy (KIDSOK) jiz CD
oslovils navrhemzajisténidopra-
vyV pribéhu platnostijizdnihofa-
du2016,zahdjilase jednani, “uved-
lamluvéi CD Katefina Subova. Pfimé
vlaky z udoli Desné na Olomoucko
jsoupodle Jaroslava Tomikai nada-
le jednim z nejdulezitéjsich benefitd
celého projektu elektrizace. ,,Pfred-
pokladame, Zzev priibéhuplatnos-
ti jizdniho Fadu 2016, cilime na
Cerven, budou na této trati jezdit
pouzevlaky Ceskychdrahv ramci
prodlouZené linky Nezamyslice -
Olomouc - Sumperk,” potvrdil Ja-
roslav Tomik s dovétkem, Ze v sou-
Casné dobé vede KIDSOK jednani
se Svazkem obcfi Uidoli Desné o po-
dobé budouci dopravni obsluznosti.

KoncovaZeleznicnistanice Kouty nad Desnou tésné
pred dokoncenim elektrizace.

Miroslav Maincl: ,, Pohranicni
prechodové stanice by
nemély byt zahrnuty do CDP.“

Tricetletnadraze jako vypravéi (s dvouletym
prerusenim, kdy zkousel, jak ,chutn&“ prace sou-
kromého podnikatele), v sou¢asné dobé jiz
sedmnactym rokem jako dispoziéni vypravéina
Ustrednim stavédle v uzlové a pohranicni pie-
chodové stanici Bfeclav. Takova je stru¢nd pra-
covni vizitka Miroslava Maincla, ktery sou¢asné
pUsobijakomistopfedsedaZV OSZv Zelezni¢ni
staniciBreclav, kde vykonavataké funkciinspek-
toraBOZP. Je rovnéz clenemRepublikové rady
OSZ pfi SZDC v sekci fizeni provozu.

,»wJako vypravéi jsem zacinal v roce 1985
na lokalce Muténice - Kyjov, ta je dnes jiz
zruSena a nahrazena cyklostezkou. Po ma-
lIém extempore jako soukromnik jsem se vra-
tilnadrahua slouzil jako vypravéinahlavnim
tahu (koridoru) v Zajeci a Modficich (trat Brno
— Breclav). Dnes slouzim na Ustfednim sta-
védle v Breclavi. Do roku 2014 zde byla relé-
ovka, v soucasné dobé, po prestavhé celé
stanice, jsou jizdy vlakui zajiStovany s pomo-
cijednotného obsluzného pracovisté(JOP),"
priblizuje Miroslav Maincl svoji préci, ktera ho
podle jeho slov stéle velice bavi, navzdory dosti
vysoké pracovni vytizenosti. ,,Nase prace je
dnes z velké ¢asti tvofena nejen dopravou,
ale také kontrolou riiznych aplikaci, udajt
v GTN (Graficko—technologicka nadstavba).Vel-
ké mnozstvi riznych precislovani viakd mi

nékdy pfipomina nebezpecnou hru s ¢isly.
Na trech kilometrech jizdy se vlak dokaze
i trikrat precislovat!“

V pfistim roce (2016) by fizeni dopravy v Ze-
lezniéni stanici Bfeclav mélo prejit na Centralni
dispecerské pracovisté (CDP) v Prerové. Jak
tuto zménu vnimaji vypravéi v Breclavi? ,,Mys-
lim, Ze mohu mluvit za 99 procent mych kole-
g, kdyz feknu, Ze pohraniéni pfechodové
stanice, véetné Breclavi, by do CDP nemély
byt zahrnovany,“ fika Miroslav Maincl. Toto
tvrzenizdlvodriuje faktem, Ze v Breclavije velké
mnoZzstvi mistni prace, jejiz fizeni pfimo z mista
je jednodussi a efektivnéjsi. K tomu pfistupuje
fakt, Ze Breclav je pfechodovou stanici na Slo-
vensko a do Rakouska a plisobi zde také velké
mnozstvi soukromych dopravc(, s nimiz je vy-
hodnéjsi pfimy kontakt. Navic se pfemisténim
fizeni provozu z Bfeclavi do Pferova v podstaté
nicneusetfi, poCetvypravcich (dispecer) zlsta-
ne téméf zachovan. ,Uspora na platech je
z mého pohledu témér nulova,* konstatuje M.
Maincl. Navzdory véem témto argumentim se
rozhodnuti o pfechodu na CDP neméni. Pokud
breclavsti vypravéi prejdou pod CDP, budou
prvniz celé republiky, ktefi budoufidit pfechodo-
voustanicis velkymprovozem,hadalku‘. Véech-
ny ostatni pfechodové stanice (Dé¢in, Bohumin
atd.) jsou fizeny z mista a i v téchto stanicich je
proti zavedeni CDP odpor.

Pokud se tyka prace, kterou Miroslav Maincl
vykonava v odborech (0SZ), je podle jeho slov
smyslupind, pfedevsim s ohledem na kvalitné
vyjednavané kolektivni smlouvy, které jsou na
dréze oproti jinym podnikdim zna¢né nadstan-
dardni. ,,Co mé ale dosti hnéte, je fakt, Ze na
praci OSZ parazitujiodborové neorganizova-
nizaméstnanci, ktefise jen vezoua spoléhaji
ve véem na OSZ. S tim by se rozhodné mélo
néco udélat! Hlavné diky spolupraci s nasim
predsedou ZO 0SZ, Karlem Tomeckem, vé-
fimv dal$ipokracovanispoleénych odbor(.“
Navzdory vSem problémim zlstava Miroslav
Maincl vérmym ¢lenem OSZ, v némz plsobi od
jeho zaloZeni. Také vsichni jeho kolegové vy-
pravéijsoucleny OSZ, organizovanostna Ustfed-
nim stavédle v Bfeclavi je tak stoprocentni!

Miroslav Caslavsky

Pohled na relacni koleje, kde se sestavuji noveé viaky.

NAVSTIVILIJSME

Brno Malomérice,
spadovistni stavedlo

Na spadovistiv Zelezni¢ni stanici Brno—Ma-
loméfice se spoustéji vozy podle pfedem stano-
venéhoturnusu, ktery reaguje na pfiliv zatéze —
prevazné ve dvanéctihodinovych (v noci jede-
néactihodinovych) sménach.,,V pondélia v so-
botu jsou smény kratsi, v nedéli se neposu-
nuje.Zajednusménuzde spustimev priméru
250 vozl,“ fika vedouci posunu na spado-
vistnim stavédle (pracovisté 1. zalohy) Lubomir
Fiala, ktery za pomoci tfidénky dava pokyny
posunovadi, ktery vozy vyvésuje. Oba muzi
maji své stanovisté v rekonstruovaném spado-
vistnim stavédle, odkud vozy ,padaji“pres kole-
jové brzdy na jednotlivé relacni koleje. ,,Oproti

stavem setoneda viibec srovnat,*pochvalu-
je vedouci posunu zlep$eni pracovniho pro-
stiedi, které zde nastalo zhruba pred rokem.

Vyvésené vozy, budjednotlivé, nebov men-
§ich skupinéch sjizdéji z kopce dolli smérem
natfielektronicky fizené kolejové brzdy, jejichz
modernizace probéhla pred ¢tyimi lety. V za-
vislosti na vaze voz(i je obsluhuije brzdar, ktery
ma své stanovisté na stavédle ¢islo 2, spolu se
signalistou. Ten po pfibrzdéni vozu prestavuje
vyhybky na uréené koleje, kde jiz cekaji dalsi
posunovadi, ktefi za pomoci zardzek vozy
dobrzdujia svadéjije dorela¢nich skupin.,,Kaz-
dy ze ¢tyF, nékdy jen tfi posunovacii-zaraz-
kaft ma na starosti az osm koleji, takze za
sménu se docela nachodi,“ konstatuje ve-
douci posunu, ktery ma s posunovaci pod kop-
cem spojeni prostfednictvim vysilacky.

Doby, kdy se na spadovistnim stavédle v Br-
né Maloméficich denné rozposunovavalo vice
neztisicvozlizasménu, jsoudnesjiznendvrat-
nou minulosti. Pokles z&téze se zakonité proje-
vili na poétu obsluhujicich pracovnika, prede-

v§im posunovacu. ,,Pamatuji jesté doby, kdy
pod kopcem zachytavalo vozy i osm posu-
novacl,“ vraci se vzpominkou do minulosti
vedouci posunu. ,.Jejich prace opravdu neni
lehkaa tak si urcité zaslouziupravy, kterych
se v poslednich dvou letech dockali,” doda-
va s poukazem na malé domecky v kolejich,
V nichZ travi posunovaci pfestavky v préci.

Podle pfedsedkyné zdej$ihoZV OSZMarcely
Kohoutové se tyto posunovacéské ttulky docka-
ly v poslednich dvou letech podobnych tprav
jako spadovistni stavédlo, takze odpovidaji za-
kladnim poZadavkim bezpe¢nosti a ochrany
zdravi pfi praci (BOZP). ,,Byla zde vyménéna
okna, dvere, provedena rekonstrukce elek-
tfiny, zavedeno nové osvétleni, provedena
vyménalokalnihotopenizaelektrické topné
panely a dosloi namalovani.“Jak dale pred-
sedkyné dodava, na BOZP se zde nezapomi-
n&, i kdyz vzhledem k finanénim prostfedkiim,
které jsou na tento Ucel k dispozici, je to nékdy
slozité.

A k jakym dal$im zménam do$lov Brné Ma-
loméficich v poslednich nékolika letech? Pro-
dana byla administrativni budova, nazyvana
Hrad —dnes jsou z plvodnich kancelafi vytvo-
feny ubikace pro sociélné slabé brnénské ob-
Cany. Jesté pred Ctyfmi, péti lety zde byly ordi-
nace lékarl, kancelafe, zasedaci mistnosti
a dal$izazemivedenitéto uzlové stanice. Dnes
zde prodrahufunguje pouze zasedaci mistnost
(mimo jiné ji vyuziva i zdejsi ZV OSZ). Presté-
hovany byly i noclezny, které vyuZivali pfede-
v8im strojvedouci. ,,V soucasné dobé sidli
vedeni Provozniho pracovisté CD Cargo
v provozni budové pfimo mezi kolejemi. Ta
by také potfebovalaopravu, ale dodoby, nez
se vyreSi majetkové vztahy, se v budové
udrZuije jen to nejnutnéjsi,” dodava zavérem
MarcelaKohoutovd.  Miroslav Caslavsky

Vedouci posunu na spadovistnim stavédle v Brné Maloméricich Lubomir Fiala.

VSIMLI JSME SI

. Vv PATEK 13. 11. 2015 navstivi

v doprovodu studenti prazskych stfednich kol
s dopravnim a technickym zaméFenim ministr
dopravy Ing. Dan Tok vystavu KOLA 2015
v Lysé nad Labem, soucasti vystavy budei pre-
zentace nové elektrické jednotky InterPanter.
V Zeleznicni stanici Lysa nad Labem budou
rovnéz vystavena historicka vozidla KZC za-
chrénéna pro Zelezni¢ni nostalgii a taktéz nej-
modernéj$imotorovy viizfady 8131l. generace
od vyrobce ZOS Zvolen. V provozu bude i mo-
delové kolejiste.

@ TRETIHO LISTOPADU probéhia
zatézkavaci zkouska novych zelezniénichmost
na trati z Lovosic do Zalhostic. Zkou$ek se zU-
Castnila plzeriska parni lokomotiva 475.111 a
décinsky kolejovy jefab EDK 750. Na snimku J.
Rajnyse pravé probiha méfeni stfedniho dilu
mostl pfes Labe. V pozadi se nachazi objekt
Lovochemie. Viaky se na trat, ktera byla z dd-
vodu stavebnich praci uzaviena od 1. 8., vrati
opozdéné oproti predpokladu vyluky az 9. lis-
topadu v pUl ¢tvrté odpoledne. Soucasti vyluky
vtomto Usekutraté ¢. 087 bylavyména celkem
deviti mostu.

. KOLEJOVE BRZDY]sou dnes jiz
béZnou soucasti spadovistnich stavédél. DFiveéjsi
pribrzdovani spousténych voz( pomoci klade-
nych zardzek je témér zapomenuto a v dnesni
dobé se vozy pfibrzduiji pfed viezdem na relaéni
koleje pod spadovistém prevazné kolejovymi
brzdami. Ta na snimku je k vidéni v Zelezni¢ni
stanici Brno Maloméfice. Je jednou ze tfi
elektronicky fizenych kolejovych brzd, ovlada-
nych ze stavédla ¢islo 2. Vice se o praci malo-
méfického spadovisté mlizete doCistv reportazi
na této strané.

il

. V PLNEM PROUDU je kompletni
prestavba Zst. Litoméfice horni nadrazi za zhru-
ba 300 mil. K&, ktera bude po skonceni staveb-
nich praci bezbariérova. Nyni jsou zde jiz vybu-
dovéana dvé nova ostrovni nastupisté o vysce
550 mm nad temenem kolejnice s nastupni hra-
nou v Urovni podlahy viakové soupravy, coz
umoznipohodinéa bezpecéné cestovani. Snimek
Tomas Martinek.

@ NA NADRAZi V PREROVE

byl otevien novy koutek pro déti. Ve zdej§im CD
centru maji déti vyhrazeno misto, kde si mohou
hrat, malovatsia kratitsinékdy dlouhou chvilina
vlak. Pfipraveny jsou pro né pastelky a omalo-
vanky a také hracky, se kterymisimohou pohrat
na koberecku. Cely détsky koutek je pod dohle-
dem zaméstnancl Ceskych drah.

ZE SVETA

Bratislava zavadi od
listopadu nové jizdné

Se zdmérem piimét vice lidi, aby pred cesto-
vanimvlastnim autemdali pfenostvyuziti sluzeb
verejné méstské dopravy, maradnim slovenské-
ho hlavniho mésta pomoci nova Uprava cen
jizdného. Cena hodinového listku bude v Brati-
slavé od listopadu drazsi, nebot misto 90 centl
bude stat 1,20 eura. Novinkou v$ak je obnovena
pUlhodinova jizdenka za 0,90 eura. Pfijemna je
i zprava, e ¢tvrthodinovy listek zanezménénou
cenu 0,70 eurabude od listopadu prestupni jako
vSechny ostatnilistky. Cestujici sibudou napfis-
t€ moci zakoupiti jizdenku na elektrickou dopra-
vu na sedm dni za 10,40 eura. Lacinéj$i budou
odlistopadui listky najeden, tfianebo sedmdni.
Jediny pfinos je vtom, Ze étvrthodinovy
listek bude prestupni, ale pokud bude nékdo
cestovat déle, pak zaplati stejné nebo i vice,
nez doposud,“ upozornila organizatorka akce
Zelend BratislavaMaria Fusekova Taligovav de-
niku Hospodarske noviny. Jan Héla

Svycarské dalkové
vlaky nebudou ¢ekat na
opozdené spoje

Na zaklads testu, ktery Svycarské spolkové

draha (SBB) v souc¢asnosti provadi v trojuhelni-
ku Curych —Bern —Basilej, dalkové viaky nece-

kajina opozdéné regionalni spoje. Pilotniprojekt
potrvavzdy od casnéhoranadotémér20. hodiny
kazdého dne do poloviny prosince letosniho
roku. ,,V tu dobu mame sice nejen znacné
vytiZzené spoje, ale i ¢astou nabidku. Pokud
pasazér zmeska piipoj na dalkovy vlak, zpra-
vidla mu brzy jede dalsi,“ sdélila mluvéi SBB
Lea Meyer v deniku Schweiz am Sonntag 24.
fijna. Cilem projektu je dle mluvéi dosadhnout
Upravou Zeleznicni sité ,spolehlivéjsich piipoji
a vice spokojenéjsich zakaznik(“. Pfesnostvia-
kt SBB byla v prvnich tfech étvrtletich tohoto
roku 87,9 procenta, uved! denik. Jan Hala

Polska zeleznicni
infrastruktura se
modernizuje

Modernizace polské Zelezniéniinfrastruktury
se rozjizdi. Oznamil to provozovatel Zelezniéni
infrastruktury v Polsku PKP PLK. Jizletos ma byt
investovano misto 11 mld. zlotych 14 mid. (cca
3,5 mid. euro). Mezi nejvétsi projekty patii mo-
dernizace evropské trati E59z Poznané do Vra-
tislavi a spojeni Varsavy na jih a jihovychod do
Radomia Lublinu smérem na Ukrajinu. Vétsina
financipochdziz rozpoctuEUa toproléta2014—
2020, kdy ma mit Polsko z fond(i EU k dispozici
néco pres 100 mid.eur. Narozdil od pfedchozich
7 let, kdy se Polsko pfedevsim soustfedilo na
vystavbu silnic, tak téchto 7 let by méla mit
prednost Zeleznice. Do roku 2020 by samotné

Polsko mélo investovat okolo 100 mid. zlotych
(cca 25 mld. eur) — ztoho by mély byt 2/3
investice do nové vystavby a 1/3 na udrzbu
stavajici infrastruktury. PKP PLK chce na tyto
investice vypisovat vybérova fizeni, dosud byla
veskeravystavbaa Udrzba provadénaslozkami
a jednotkami koncernu PKP.

Z Transportweb, 16.10.2015, zpracoval-sh-

»,Dcera“ MSC kupuje
portugalského
nakladniho dopravce
CP Cargo

V Zenevé sidlici lodni spole&nost Mediterra-
nean Shipping Company (MSC) ziskala pro-
stiednictvim své dcefiné spole¢nosti MSC Rail
Portugal nakladniho dopravce CP Cargo. Ta se
tak stala nezavislou na portugalskeé statni zelez-
nici. Kupni cena byla 55 miliont eur. Ke koupi
doslo v rdmci sniZzovani statniho dluhu, nafize-
ného Portugalsku Evropskou unii. Privatizaci
nafidilaportugalskéviadav bieznut.r.Zaprodej
CP Carga obdrzi Portugalsko dva miliony eur.
Lodni spole¢nost prevzala za dopravce veskeré
zavazky a slibilai sniZitdluhy a zachovat stava-
jici ceny tarift. Pasiva CP Carga ¢inila v bfeznu
190 milion( eur. Jako Zelezniéni dopravce na-
kladni dopravy by MSC Rail Portugal chtél kon-
kurovati$panélskému statnimu dopravciRenfe.

Z Transportweb, 14. 9. 2015, zpracoval -sh-
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V prvnim roce existence OSZ patfila k z&-
kladnim pozadavkim odborafd, ktefi se pra-
vem obavali budouciho propousténi zamést-
nancd, takzvana definitiva. V obsahlém ¢lanku
L,Definitivav CSD*naprvni atfeti strané Obzoru
€. 22 rozebira pracovnice Vyzkumného Ustavu
Zeleznicéniho tuto problematiku predevsim na
zakladé praxe nékterych evropskych Zeleznic,
které vyuzivaji status tzv. definitivnich pracov-
nikd, tedy téch, kterym neni mozno dat vypo-
véd. V ¢lanku se vysvétluje pomémé sloZity
postup, ktery ek Zadatele o definitivu, véetné
poZadavk, které jsou na né kladeny. Autorka
rovnéz pfipomina, Ze zakladnim predpokladem
pro zavedeni definitivy je systemizace sluzeb-
nich mist. Podle jejiho ndzoru by pravé tento
predpoklad mohl byt bariérou pro zavedeni
definitivy u nas. V zavéru ¢lanku se uvadi, ze by
obdobné pracovni a mzdové perspektivy Ze-
lezni¢art mél prinéstsocidlni program, ktery se
v té dobé dokoncoval.

Jednani Ustfedi OSZ, o jehoz pribéhu pfi-
nasi Obzor stru¢né informace na prvni strané
Cisla,mimojiné schvalilo jednu z variantbudou-
ciho uspofadani Ustfedi OSZ, a to tu dosavad-
ni, tj. 32 €lent Ustedi, 4 ¢lenti Pfedstavenstva,
dopInéného o 6 tajemniku pro odvétvi. Na za-
kladé n&vrhu sekce odvétvidopravy a prepravy
bylo projednano vytvofeni narodnich komor
0SZ.

V rozhovorus ndméstkem ministra dopravy
se docteme o budoucnosti Zelezniéniho $kol-

stvia zdravotnictvi. Naméstek ministra zde uva-
di, Ze ministerstvomai nadale zajemo udrzeni
vlastniho Skolstvi a zdravotnictvi. ,,Pfednosti
obou jsou prokazatelné, spocivaji v sepéti
s praxi,“ uvadi se v ¢lanku.

Dal$i obsahly rozhovorna strané 3 se vénuje
cestovnikancelafi OSZ, kterd byla zaloZzenana
jafe 1990. ,,Misto bohaté nabidky cest se
v nasem casopise zacaly objevovat omluv-
né ¢élanky ainformace o zrusenych zéjez-
dech,” piSe se v Gvodu. Jak z textu vyplyva,
Ustiedi nemélo vytvoren funkéni systém prace
cestovnikancelafea pracovnici, ktefi bylitouto
praci povéfeni, neméli potfebné organizaéni
schopnosti, protov prvnich mésicich fungovani
dochazelo k nékterym nezdar(im. Jak vyplyva
z odpovédivrozhovoru, OSZ se myslenky viast-
ni cestovnikancelare nechtélovzdata pocitalo
se zlepSenim prace diky provedenym personal-
nima organizacnimzménam.

V ¢lanku ,Zeby hraéska vasen pana pred-
nosty?* se docteme o tom, ze v Zelezniéni
stanici Pardubice byla zru$ena jedina zdejsi
Cekarna a prednosta jeji prostor pronajal sou-
kromé firmé, kterd zde zfidila hernu. Podle
autora textu tento krok nejen odporuje Ze-
lezniénimu prepravnimuadu, ale navic piitahu-
je na nadrazi mnoho podivnych ,Zivia“. Autor
¢lanku konstatuje, Ze kratce po zvy$eni ceny
jizdného tak v Pardubicich doslo ke zhorSeni
sluzeb pro cestujici.

Zderika Sladkova

Dopravni vzdéelavaci institut
slavi deset let, ekonomicky
se postavil na viastni nohy

(Pokracovani ze str. 1)

Kdybych to mél porovnat na rozsah ¢in-
nosti, které DVl zajistovalov roce 2005 a kte-
ré zajistuje dnes, tak ten pokles je o tricet
lidi,“ fika dale Ale$ Vodéak s tim, ze v dobé
vzniku nemél DVI napfiklad Centrum technic-
kého vzdélavani v Ceské Trebové se sedm-
nécti zaméstnanci (tojsou tzv. technicti Skolafi,
ktefi provadéji vychovu a pravidelna Skoleni
pro strojvedouci a vozmistry).,,To byl nas prv-
nia asii nejvyznamnéjsiprojekt narozsireni
produktového portfolia DVI, ktery byl reali-
zovan v roce 2007. Nasledné jsme nasi ¢in-
nost rozsifili o provozovani DVS (Dopravni
vzdélavaci stiedisko), kde nyni mame 6 za-
méstnancti. Pozdéji k nam pak byla preve-
dena Svareci Skola (v Ceské Trebové), ktera
nyni sidli v prostoru byvalych sovétskych
kasaren, v budové, ktera uz je nase a kde
pracuje Sest lidi. Posledni vyznamnou zmé-
nous dopadem napocet nasichzaméstnan-
cti bylo prevedeni Centra psychologickych
sluzeb do DVI, kde nynimame4 psychology.
Naopak cca o 10 zaméstnancti jsme snizili
nas stav z divodu ukonéeni, respektive

outsourcingu, ¢asti ¢innosti. Zjednodusené
feceno, to co zajiStovalo tehdy devadesat
zaméstnancu, dneska déla Sedesat. Kdyz
vam o tietinuklesne pocet lidi, ktefi zajistuji
stejnou ¢innost, tak se to musiprojevitv ob-
lasti produktivity prace.

Ostatné vy$e uvedené informace jsoui eko-
nomicky podloZené. ,Kdyzjsem pfiSelnaDVI,
tak roéni trzby na jednoho zaméstnance
Cinily kolem 600 az 700 tisic, dneska jsme
v trzbach pres milion na jednoho zamést-
nance za rok, coz pochopitelné musi byt
vidét na hospodarskych vysledcich,” kon-
statuje Ale$ Vodak s tim, Zze spolecnost Do-
pravni vzdélavaci institut je diky transformaci
po celych deset let v zisku. ,,Hlavnim tkolem
v roce 2005 bylo dostat se do éernych Cisel,
byt v zisku, a to se podafilo. Na§ hospodar-
sky vysledek je prakticky kazdoro¢né nad
planem,“uzavira.

Vice naleznete v reportazi ,Dopravni vzdé-
lavaci institut slavi deset let existence,” ze dne
23. 10. 2015 ve Zpravodajstvi On-Line na
webovych strankach OSZ (www.0sz.org).

Michael Mares

Odborny rozvoj zaméstnancti
(3/6)

Ve druhé &asti uverejnéné v Obzoru ¢&. 21
bylo charakterizovano prohlubovani kvalifi-
kace. Ve tfeti ¢asti tuto problematiku dokondi-
me.

Zaméstnanec je povinen podrobit se zavaz-
nému pokynuzaméstnavatele, aby se zuc¢astnil
Skoleni k prohloubeni kvalifikace, bez ohledu
na vysinakladu s tim spojenych. Jedina vyjim-
ka je v pfipadé, Ze predpokladané naklady na
prohlubovanikvalifikace hrazené zaméstnava-
telem dosahuji aspori 75 000,— K¢&. Zaméstna-
vatelmuiZe (ale nemusi) uzavfit se zaméstnan-
cemkuvalifikacnidohodu (blize v nasledujicich
Cislech Obzoru), kterd bude obsahovat stabili-
zaCnizévazek setrvatu zaméstnavatele posjed-
nanou dobu, maximalné 5 let po prohloubeni
kvalifikace, v pracovnim poméru. V tomto pfi-
padé neni mozné prohlubovani kvalifikace za-
méstnanci nafidit a zaméstnanec mlze (ale
nemusf) nabidku zaméstnavatele akceptovat.
V tomto pfipadé odmitnuti zaméstnancem ta-
kového pokynu k prohloubeni kvalifikace by
nemohlo byt povazovano za poruseni povin-
nosti vyplyvajici z pravnich predpist vztahuiji-
cich se k zaméstnancem vykonavané praci.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze Ucast zamést-
nance na $koleni a studiu za ucelem prohlou-
beni kvalifikace je vykonem préce, za ktery
zameéstnancinalezi mzdaneboplat, Ize poruse-
ni povinnosti zaméstnance s tim souvisejicich
kvalifikovat jako poruseni povinnosti vyplyvajici
z pravnich predpist vztahujicich se k zamést-
nancem vykonavané praci. Pokud se zamést-
nanec $koleni neti¢astni a jinou praci nekona,
muze byt dle ustanoveni § 348 odst. 3ZP doba
jeho nepfitomnosti na $koleni po projednani
zaméstnavatele s pfislusnou odborovou orga-
nizaci posouzena jako neomluvend absence.

Finanéni naklady na prohlubovani kvalifi-
kace nese zasadné zaméstnavatel. Vzhle-
dem ke skute¢nosti, Ze prohlubovani kvalifika-
ce je povinnosti zaméstnance vyplyvajici
z pracovnépravniho poméru, predstavuiji tyto
néklady néklady zaméstnavatele na vykon z&-
vislé prace ve smyslu ustanoveni § 2" ZP.

Jestlize zaméstnanec poZaduje finanéné
hovi-lizaméstnavatel zadosti zaméstnance,mu-
Ze sezaméstnanec nanakladech prohlubovani
kvalifikace finanéné podilet. Vhodné bude,

aby o finanéni ucasti zaméstnance byla se za-
méstnavatelem sepsana pisemnadohoda. Spo-
lud€ast zaméstnance nanakladech vdak nesmi
byt vy$si nez ¢astka presahujici naklady na
prohlubovanikvalifikace plvodné navrzené za-
méstnavatelem. V pfipadé, Ze nebude zamést-
navatels jinouformou prohlubovanikvalifikace
souhlasit, je zaméstnanec povinen absolvovat
vzdélani stanovené zaméstnavatelem.

Pro nékteré zaméstnance upravuji prohlu-
bovani kvalifikace zvlastni predpisy, které ne-
jsou pravni tpravou v zékoniku prace dotéeny
(jedn& se napt. o povolani pedagogického
pracovnika?, |ékare, zubniho Iékare a farma-
ceuta®, vdeobecna sestra, zdravotni laborant,
Klinicky psycholog?, trednik®.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - ustfedi

") 1) Zavislou praci je prace, ktera je vykonava-
na ve vztahu nadfizenosti zaméstnavatele a pod-
fizenosti zaméstnance, jménem zaméstnavatele,
podle pokynd zaméstnavatele a zaméstnanec ji
pro zaméstnavatele vykondva osobné. 2) Zavisla
prace musi byt vykonavana za mzdu, plat nebo
odménu za praci, na naklady a odpovédnost
zaméstnavatele, v pracovni dobé na pracovisti
zaméstnavatele, popiipadé na jiném dohodnutém
misté.

2 zakon ¢. 563/2004 Sb., o pedagogickych
pracovnicich a o zméné nékterych zakond, ve
znéni pozdéjSich predpist

3 zékon ¢. 95/2004 Sb., o podminkach ziska-
vani a uznavani odborné zpusobilosti a speciali-
zované zpUsobilosti k vykonu zdravotnického po-
volani lékare, zubniho |ékare afarmaceuta, ve
znéni pozdéjsich predpist

4 zékon ¢. 96/2004 Sb., o podminkach ziska-
vani a uznavani zplsobilosti k vykonu nelé-
kar'skych zdravotnickych povolani a k vykonu ¢in-
nostisouvisejicichs poskytovanim zdravotnipéce
a 0 zméné nékterych souvisejicich zakond (zakon
o nelékarskych zdravotnickych povolanich), ve
znéni pozdéjsich predpist

%) zékon &. 312/2002 Sb., o Ufednicich tzem-
nich samospravnych celkdl a 0 zméné nékterych
zakon(, ve znéni pozdéjsich predpisl

Tvorba a pouziti Podptirného fondu OSZ
za l. pololeti 2015

I. Tvorba Podpirného fondu

0sz
Stav Podpirného fondu OSZ (déle jen ,PF
0SZ“) k 1.1.2015 ¢inil 6901 753,28 K¢

Piijmy celkem . pololeti 2015:
Pfispévky do PF OSZ od ZO OSZ, jinych
pravnickych a fyzickych osob 507 865,25 K&
Celkem 507 865,25 K¢

Vydaje celkem za l. pololeti 2015:
Vyplacenédavky z PFOSZzal. pololeti2015
265 000,00 Ké Celkem 265 000,00 K¢

Stav prostiedkil PF OSZ ke dni 30. 6. 2015
Cinil 7144 618,53 K¢

II. Cerpani Podpirného fondu
0sz

Z PF 0SZ zal. pololeti 2015 byly vyplaceny
davky celkem 16 Zadatelm v celkové ¢astce
265000~ Ké.

Déavky z PF OSZ byly vyplaceny 16 Zadate-
10m, které se tykaly mimoradnychtizivych social-
nich situaci rodin, vzniklych v disledku dmrti
€lena OSZ nebo rodinného pfislusnika, diouho-
dobé nemoci, podstoupeni operaci smyslovych
organ(i (o¢i) z divodu zachovani specifické zdra-

votni zpUsobilosti. Celkova ¢astka téchto vypla-
cenych davek doséhla 265 000,- KE.

T¥izadostio pfiznanidavky z PF OSZnebyly
rozhodnutim Pfedstavenstva OSZ schvéleny pro
nesplnéni podminek pro pfiznani davky z PF
0SZ ze strany zadatele ve smyslu Statutu PF
0SZ (nejednalo se o tizivou socidlni situaci).

V8echny zadosti o davku z PF OSZ byly pro-
stiednictvim ZV ZO OSZ zaslany na OSZ-Ustre-
di. Tyto Zadosti jsou vzdy ovéreny, potiebné
Udaje dopInény, individuainé zhodnoceny ESO
0SZ-Usttedi, posuzovany a schvaleny Predsta-
venstvem OSZ. Jednoznaéné Ize konstatovat,
ze PF OSZ pini sv(j icel a je ndpomocen v tizi-
vych socidlnich situacich ¢leni OSZ a jejich
rodin, najejichZzzmirnénivlastnifinanénia hmot-
né prostfedky nedostacuji.

Podnéty, pfipominky nebo stiznostina posky-
tovani uvedené formy pomoci v hodnoceném
obdobi nebyly zaznamenany. Ze strany ESO
OSZ-ustredije vzdy strikiné dodrzovana 30den-
nilhitak vyfizeni Z&dostio pfiznani davky z PF
0SZ. Jednd se o zpracovani diivodové zpravy
ajeji predloZeni ke schvéleni Predstavenstvu
0SZ.

Vyplacenischvalenychfinanénich davekjed-
notlivym Zadatel(m bylo zajiStovano hospodar-
sko—finanénim oddélenim OSZ-Ustredi, v sou-
¢innosti s pfislusnymi funkcionafi OSZ.

ESO OSZ-Ustfedikonstatuje, Ze zadosti Cle-

niOSZo davkuz PFOSZ, které potvrdi piislus-
ny ZV ZO OSZ, jsou doruéovany na odborné
oddéleni (k projednani Pfedstavenstvu OSZ)
vétSinouneuplnéa toi pfes uskutecnénounove-
lizaci Statutu PF OSZdne 1.4.2014.V porovna-
ni's uplynulymobdobim|ze konstatovat, Zev po-
sledni dobé je oddélenim ESO OSZ-ustredi
zaznamenano postupné mirné zlepseni. Pretr-
vavajici nedostatky Ize shroutnasledovné, chy-
béji idaje o:
—konkrétni socialni situaci Zadatele (rodiny),
—ndvrhu na vysi davky,
— obdrZené podpofe ze SF zaméstnavatele,
resp. FKSP nebo prostiedk( ZO OSZ.
Nedostate¢nym se rovnéz jevi dolozeni jed-
notlivych zadosti pisemnostmi, majicimicharak-
ter listinnych diikazd, i kdyz i zde dochazi k po-
stupnému zlepSeni. VySe charakterizované
skutecnosti predstavuiji ve svém disledku dali
zbytecnou administrativu.
Stejné jako v pfedchozich obdobich byly
i v pribéhul. pololetiroku2015Z0 OSZi jednot-
liveiv étrnactideniku ,Obzor* vyzyvani ze strany
vedeni OSZ, aby do PF OSZ zasilali finanéni
prispévky, protoZe tzv. nikdy nikdo nevi, kdy
bude potiebovat finanéni pomoc. B
Ludék Sebrle
analytik rozborar
JUDr. Petr Vecer
vedouci ESO OSZ-Ustfedi

NAZORY

Jeste jednou ,,Chomutov vCera a dnes®,
doufam, ze naposled

Jako autor tohoto ¢lanku v Obzoru ¢. 18
pfipomindm jeho z&vére¢ny odstavec, ktery
zni, opakuiji: ,Jsem si védom, Ze to, co pisi, se
fadé pfiznivcl Zeleznice nebude libit. Mné je to
také lito, ale dat si klapky na oci prece jen
nemohu.”“ Takze s obdobnou kritikou, ktera se
ozvala z pera mého oponenta Martina Kubika
jsem témé¥ s jistotou pocital. Ze vsak délam
medvédi sluzbu rusiteliim Zeleznice, je dost
odvazné tvrzeni oponenta a redakce by mu
mohla datprecist desitky mych ¢lanku, jezjsem
psal do Obzoru nékolik desitek let. Pravda,
vétsinu z nich jsem psal pod zkratkou, nebot
mé povaze odpovida nezviditelfiovat ani tak
své jméno, ale nazor.

Aby byl mij ¢lanek fadné pochopen, musim
sdeélit, Ze pochazim z rodiny Zeleznicéare, takze
jsem byl uz jako chlapec drzitelem reZijniho
prikazu. Z Usteckého kraje pochazim a traté,
o kterych je fe¢, jsem mnohokréat projezdil jak ze
své zdliby, tak sluzebné, nebot cely Zivot jsem
nikde jinde nez na Zeleznici nepracoval.

Pokud pisi néjaky ¢lanek, tak je o nécem, co
jsem na vlastni o¢ividél. Mam pred sebou vzdy
podrobnou mapu oblasti, véetné jizdnich fadu
Zelezni¢nich i autobusovych, a to jak soucas-
nych, tak i historickych, pokud je Ize sehnat.
V tomto pfipadé to pIné plati.

I historii je tfeba alespor obrazné znét, ne-
bot néco, co bylo davno zruseno, Ize uplatnit
i vjinych podminkach a mlze pfinést i velmi
vysoky efekt; pfikladem je napf. opétovné zave-
deni zastavek na znameni, které, svéte div se,
existovaly jiz za Rakouska—Uherska u smise-
nych vlakud. V Zadném pfipadé vSak nelze mit
k historii vzhledem ke zménénym podminkam
pouze idealisticky nostalgicky pfistup. Vzdy je
tfeba hodnotit, coma jen tfeba malou nadéji na
uspéch, bud hned a nebo v budoucnu, a tyto
véci pfipominat.

Nyni k véci. Zrudeni trati Kfimov — Reitzen-
hein a Vrskmari — Pocerady jsem uved| pouze

jako historicky fakt. Pfi projizdéni trati vidim
pred sebou s6lo motorovy viz — vézak ve
stanicich Vrskmari a Pocerady, vzdy nedosta-
te¢né obsazeny.Trat Kfimov—Reitzenhein - jeji
osud jsem proZil s litosti, nebot $lo o nejkratsi
spojeni Chomutova s méstem Chemnitz, ale
jeji obnova je nerealisticka. Nevim, pro¢ mdj
oponent hovofi o odsunu Némcd, nebot jde
0 znédmou realitu. Kdyz uzjsme ale u toho, tento
odsun jsem vidél na vlastni o¢ia z domu mych
rodi¢l bylo odsunuto pét osob. Bylo mi osm let
a vidim to dodnes pred sebou. To by dalo na
cely roman. Vim tedy, jak to vypadalo i po
odsunu.

K trati Chomutov — Vejprty nemohu nevidét
oblouky hned po vyjezdu z Chomutova s na-
sledkemtoho, Ze z Chomutova do Kfimova je to
potrati asitémértiikrat tak daleko nez pfimo po
silnici. To samé je na némecké strané. Pro
dojizdéni do prace ¢i Skoly je to neinosné.
Nejsme v dobé Prvni republiky. Nostalgicky je
mi velmi lito, kdyZ vidim ve Vejprtech krasny
hraniéni zelezniéni most, po kterém jiz nejezdi
vlaky. Ale pfemyslim, co Ize jesté udélat. Poloi-
dealisticky si myslim, Ze alespon rekreaéni do-
pravu Ize prodlouZit alespon do vét§iho mésta
Annaberg. To vidim jako jedinou smysluplnou
véc.

MUj oponent se také divi, cituji: ,ze fada
Zelezni¢nich odborniky zdirazruje nevyhodu
téch stanic, které jsouvzdaleny od centra mést‘.
Mimé feceno, poznamkou jsem prekvapen,
nebudu na ni odpovidat a doporu¢im, at se
téchto odbornikll sdm opta.

K byvalé zastavce Holede¢ek musimfici, ze
neleziv centruobce, ale najejim konci, a nejde
0 podstatnou zalezitost. Podstatné je to, ze
nikdo z ni nepojede do Zatce pres dalsi tfi
vloZené zastavkové body 9km's prestupemna
autobus domésta, coz jsou dalsi2 km. Posilnici
je to jen 5 km ato bez prestupu a autobus
zastavuje na nékolika mistech. Nikdo nemUze

Konec pokladny i ve Volyni

Zatimco Zelezni¢ni stanice Strakonice byla
nakladné i citlivé rekonstruovana zfizenim no-
vych nastupist, podchod( a funguijicich vytaha,
sousedni deset kilometrd vzdalena Volyné na
Sumavskeé trati Strakonice — Vimperk — Volary
byla od 25. ¢ervna zbavena poslednich zamést-
nancl zrusenim osobni pokladny a tim i trva-
Iému uzavfeni ¢ekamy. Je na povazenou, ze
byla zru$ena pokladna ve mésté, které je sidlem
nékolika stfednich kol a vyznamnym centrem
regiondlniho vyznamu. Prosté Zijeme ve staté,
kde nejsou penize na platy pro obycejné lidi,

zatimco manazefi si piijdou na desitky tisic ko-
run. Ze cestujici musi v uzavienych stanicich
vykonavat osobni potiebu, kde se d4, nikoho
nezajima, Ze se nema kam schovat pred zimou,
je také jedno. Hlavné, Ze se opét usetilo.
Kdejsouty ¢asy, kdyzbylve Volynii vypravéi.
Hlavné, Ze tam alespon zbyla jesté néjaka na-
kladni pfeprava. 19. fijna byl ve Volyni spatfen
vz Es s uhlim ze Svétce pro Zemédélské ob-
chodnidruzstvo Predslavice. Staéijendoufat, ze
smluvni misto 960773 Volyné nepadne.
Martin Kubik

Vykladka uhli ve Volyni; dfive stal viiz k vykladce v kaZdé ,,vesnici“ kaZdy den.

plytvat ¢asem, ani penézi. Takova doba dnes
neni. Nevim, kolikrat tuto cestu pfestupnim
autobusem podstoupil oponent, ja sam také
nevimkolikrat, ale dvouciferné &islo je to urcité.
Nevim, co je na tom autorovi, jak sam pise,
usmévného. Toto slovo mél, dle mého néazoru,
lépe zvazit. J& si zase vzpomnél na jeden
slavny esky roman, jehoz hrdina proslul rée-
nim, Ze z Tabora se dajitdo Ceskych Budéjovic
i pfes Pisek. | to je mozné.

Pfi jizdach obéanl z Chomutova do Prahy,
ale izMostu do Prahy, jsou dva neStastné
limitujici iseky a to Zatec—Luzna u Rakovnika
a Louny - Slany. Rozhodujici jsou kilometraze
a jizdni doby. To se nezméni a utajovat tyto
skute¢nosti je nesmysl.

Je spousta pfipadu, kdy Zeleznici v tomto
kraji bylo ubliZzeno. Tyto konkrétni navrhy jsou
obsazenyv mém ¢lanku, ktery lezi v redakcijiz
nékolik tydnd pod ndzvem ,Nékolik pozndmek
k Zeleznicim Usteckého kraje”. Pokud ho redak-
ce zvefejnispolu s timto ¢lankem, pak to vytvori
obraz, jak to s Zeleznici myslim doopravdy.

Z&vérem chci mému oponentovi podékovat
za kritiku, ktera mé donutila napsat jesté néco
vic. Vim, Ze je autorem mnoha velmi dobrych
¢lankl a Zije pro Zeleznici tak aktivné, jako
malokdo. Dékuiji mu téZ za vyménu nézor(, ve
kterych ho chapu, jen se v&im zcela nesouhla-
sim. Tov$ak pokladdmza zcelanormalnia své
néazory a zejména navrhy nikomu nevnucuji
a ponechavam to zcela na ¢tenarské obci.

Ing. Ludvik Vozeh

Nékolik
poznamek
K zeleznicim
Usteckého
kraje

Nelze pominout to, co se vyborné povedlo,
a toje stavajici osobnidopravanahlavni Seve-
rozapadnimagistrale, kde Ize feSeni oznacitza
perfektni. Mozna by se hodilo nékolik drobnych
pfipominek, které by se mohly hodit dfive ¢i
pozdgji. Nelze zapomenout, Ze je mozno jezdit
okruznim zpisobem Usti n. L. — Most — Louka
u Litvinova—Ustin. L., tedy véstvlaky bezjejich
ukonceniv Mosté, kdy by se ztotoznila vychozi
a cilovastanicev jednu. Nelze téZ prestat usilo-
vat o elektrizaci velmi kratkého Useku (2 km)
Louka u Litvinova — Litvinov. Jesté téZ zbyvaiji
pro elektrizaci dva kratké Useky, a sice Kadan-
Prunérov—Kadar pfedméstia Chomutovmés-
to — Jirkov.

O népravujetiebausilovatv pfipadech, kde
byly CD nedivodné vyhnany autobusovou do-
pravou a sice:

a) prodlouZit vlaky na trati 160 z Plzné az
nejméné do Podboran,

b) obnovit osobni dopravu na tratich Oldfi-
chov u Duchcova — Décin a Most — Lovosice.

Se zvlastniintenzitou hlidat, aby nedo$lo ke
zru$eni zelezniéniho spojeni Teplice —Lovosi-
ce a trat byla opravena.

Jesté bych chtél pfipomenout osud moldav-
ské traté. Provadét zde jednou ¢i dvakrat do
roka nostalgické jizdy nestaci k tomu, aby trat
nedopadlatak, jako Chomutov—Vejprty. Nutno
pfijits né¢im novym. Redlné uskute¢nitelné by
bylo, kdyby k oném malo viak(im, které na Mol-
davu zajizdéji, byly v letnim obdobi zavedeny
mikrobusy do stanice Holzhau a tim chybéjici
trat na némecké strané pfemosténa. Obnova
tratového Useku je neredind. Psaljsemo tomjiz
vicekrat. Jenom skutecnost, Ze trat je kulturni
pamatkou, jeji horni ¢ast nezachrani.

Ing. Ludvik Vozeh

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



2Zviastniviak v éele s lokomotivou T435.003,,Maly Hektor* pfijizdido Ceského Sternberku.

Putovani sternberskou historii

S pfichazejicim podzimem a konéicim mé-
sicemfijnem pfichazii konecturistické sezony.
Pri této prileZitosti se kona jiz tradicni slavnost
na hradé Cesky Sternberk tzv. ,Putovani
Sternberskou historii“. Jednd se o akci, pfi niz
v okoli hradu a na hradé samotném pfi prohlid-
ce ozivaji postavy, které Zily nahradé a v okoli.
Pfipominaji rizné mezniky historie hradu.

Na tuto zajimavou akci byl v sobotu 24. 10.
2015 vypraven spole¢nosti Posazavsky Pacifik

zvlastni nostalgicky vlak z Bene$ova u Prahy
do Kéacova a zpét. Samozfejmé neopomenul
zastavit na zastavce pod hradem Cesky Stern-
berk. V &ele soupravy pfipojnych vozu 020 Bix
se predstavil ,Maly Hektor* T 435.003 z roku
1959. V jednom z pfipojnych vozl je udélan
barovy pulta kromé obcerstvenia prodeje upo-
minkovych pfedmétd nechybél ani toeny pivni
mok.

Vit Mares

Cyklohrackem do Zlonic

V sobotu31. 10. bylnazavérsezony prodiou-
Zen (jako upoutavka na pfisti sezonu, kdy bude
jezdit pravidelné az do Zlonic odpoledni par)
zazitkovy viak Cyklohracek z Prahy Masarykova
nadrazi pfes Noutonice az do Zlonic. Ve Zloni-
cich byl pfipoj muzejni Karosou k soukromému
Zelezniénimu muzeu v Lisovicich, vzdaleného
asi 1,2kmod Zst. Zlonice. Muzeum sidli v byva-
|ém statku, bohuZel neninapojenona zelezni¢ni
sit. Jisté by bylolepsi, kdyby muzeum zlistalojak
bylo plivodné zaloZeno v objektu vytopny a pro-
storumanipulaénich kolejiv Zst. Zlonice. Patrné
toneslokompete¢né vyfesita vysledkemje chat-

ranibudovy vytopny, kteramajiz vyrazenavrata.
Muzeum ve statku je pékné, expozice je nostal-
gickd, Ze pravému Zelezni¢afi je az do place, ze
tentosvétspolehlivé elektromechaniky a doprav-
nichkancelafi obsazenych vypravéiminezadrzi-
telné mizi. Jesté, Ze jsou lidé jako muzejnik
Ing.Tomas Cech, ktery exponaty s laskou za-
chranil a opatruje. Skoda, Ze takovi lidé jsou
z dréhy odchazeni. V expozici je také historicky
nakresny jizdni fad staré Prazsko—duchcovké
dréhy, na niz lezZi i Zlonice. Impozantni jsou
i stard kamna musgréafky.

Martin Kubik

Takové ,,hafo“ lidi bylo v Zst. Zlonice po pFijezdu Cyklohracku, 31. 10. kolem 15.30 hodin.

120 let mistni drahy Benesov
—Vlasim a 40 let od zruseni
drahy do Dolnich Kralovic

Dne 29. fijna 2015 byla v zamku ve Viasimi
za Ucastivefejnostia zdjemcli zahajena vysta-
va k vyro¢im téchto Zelezni¢nich drah. Jejim
autorem je historik FrantiSek Kavka, pfipravil ji
ve spolupraci s Podblanickym védecko-
technickym klubem Bene$ov, s Muzeem
Podblanicka ve Vlasimia se Statnim okresnim
archivem Bene$ov. Ve zcela zapInéné obfadni
sinimél vodni slovok vystavé jeji autor. Hudeb-
niciKarel LédlaLubos Pri$adoplniliatmosféru

dopravnim prostfedkem pro celou oblast. Za-
jemcia navstévnici si mohou prohlédnout ves-
kerou dokumentaci tohoto zrueného Useku
traté véetné stanic a strojniho vybaveni pro
provoz na dréze, véetné vyvoje motorizace
traté.

Vystavasekonado29.11.2015, otevienaje
denné kromé pondéli od 9.00 do 12.00 hodin
a 0d 13.00do 16.00 hodin. Zajemcijsou srdec¢-
né zvani, vystava je vhodna i pro Skoly.

Petra Rihova

skladbami patficimi pravé k zeleznici.

Trasa 23 km drahy
z BeneSova do Viasimi
vede Clenitym terénem,
byla dana do provozu
v prosinci roku 1895.
Dobfe je zdokumentova-
na také historie a vyvoj
Ceské Zeleznice véetné
pobocénétraté z Ceskych
Velenic pres Benesovdo
Prahy. Historické fotky
a dokumenty zachycuji
provoz drahy, planky sta-
nic a zastavek.

Druhé ¢ast vystavy je
zamérena na 40 let od
zrueni drahy Trhovy
Stépanov — Dolni Kralo-
vice, ktera od zahajeni
pravidelné dopravy v fij-

nu 1902 byla zakladnim  ndvstévnikd.

FrantiSek Kavka, autor vystavy, ¢asto odpovidal na dotazy

Legiovlak zastavil v Brnée

V leto$nim roce vyjela na koleje SZDC rep-
lika Legiovlaku. Vidét Zivé vzpominku pfipomi-
najici Zivot nasich legionafli v letech 1918 az
1920 méli moznost obyvatelé Brna a okoli od
20.10.do5. 11. Vlak byl navic v sobotu 24. 10.
doplnén o zatopenou parni lokomotivu fady
423.041. Legiovlak, ktery ¢ita jedenact vozd,
byl vystaven u prvniho nastupisté Zelezniéni
stanice Brno-Kralovo Pole.

Pfiprohlidce bylomoznonavstivit, a toi s od-
bornym vykladem, vSechny vozy vyjma vozu
obytného, ktery byl uréen pro doprovazejici
personal. V soupravé vlaku tak vefejnost méla
moznost zavitatjak do vozu prodejniho, kde si
do pamatni¢kd méla moznost otisknout pa-
métni razitka nebo zakoupit nékterou z publi-
kaci vénuijicich se tématu legii. Dale zde byl
vlz sanitni, kde byla na ukdzku pfipravena
drevéna protéza dolni koncetiny, viiz postovni,
tépluska, kovarsky s funkénivyhni, krejcovsky,
kde se pro legionafe opravovaly odévy. Ve
§tabnim voze bylo k vidéni nejen nékolik map
z mistbojl, ale i psaci stroj &i polni telefon. Na
jednom z plosinovych vozu bylo dobové obrné-
névozidloa nadal$im polnikuchyné.V obrné-
némvoze, ktery ma zesilené stény bocnic vypl-
néné Stérkem, bylo vidét nékolik kulometli a v
Cele vlaku dokonce pfes jeho oteviené celo

Interiér sanitniho vozu.

smérovalo na trat pred viakem délo.

Replika legionarského viaku bude letos k vi-
déni jesté ve Zliné a v Breclavi, kde letodni
prezentaénijizdu ukonéi mésic pred vanoénimi
svatky.

Jaroslav Rajny$

Moudrost
pro tento den

Dalekosnazsehledachyba, nezpravda.
Johann Wolfgang Goethe

P

,Legionari
nim vozem.

ochotné zapdzovalipred Stab-

Skoncila dalsi
vieCka

Drézni ufad vydal dne 10. zafi 2015 povoleni
ke sneseni Zelezniéni viecky Kovohuté Holding
DT. a. s., v Mnisku pod Brdy. Takto vypada
dopravni politika tohoto statu—zruseni pfipojeni
Zelezniéni dopravou do primyslové zény Mni-
Sekpod Brdy.

Vinikem je i CD Cargo a dlouholeta politika
Zeleznice, kterd si nedokézala po roce 1989
udrzet prakticky Zzadné zékazniky. Zruseni vle¢-
ky Kovohuté je obZalobou ,nové doby,” ktera
dovolilatakypodnikatelimvytunelovat, co se da.
Misto, aby byl majitelem viecky stat, zmocnil se
ji jakysi Pavol Barto$, ktery ji necha nendvratné
vytrhat, nebot dojde ik Upravam terénu, coz
znamena, Zebude zni¢eni spodekdrahya umé-
1é stavby, zUstane zachovéano pouze 1,2 metru
(1) vlecky z diivodu jednoho jediného viastnika
pozemku podtrati, ktery se snesenimnesouhla-
sil. To je vysméch.

KdyZ si vzpomenu, Ze se na vlecku pred
rokem 1989jezdiloi Ctyrikratdenné, je mik pla-
¢i. Obsluhy se konaly i v no¢ni dobu, napt. 1.30
h s nezavéSenym postrkemdokm 18,055a zpét
do Cisovic. Martin Kubik

Literati na trati pokrtili svou druhou knihu

Ve Ctvrtek 15.10. se v prezidentském salén-
ku prazského hlavniho nadrazi uskutecnil kiest
nové knihy ,Literati na trati I1“. Oproti loriské
knize Literati natrati se tentokrat sesly prace od
40 autor(l, z nich jeden z pfispévkl je az z Au-
stralie. V&echny autory néjakym zplisobem spo-
juje Zeleznice nebo cestovani po Zeleznici. N&-
ktefi pracuji na draze cely Zivot
v rliznych funkeich, projiné byla
Zeleznice pouhou pracovni epi-
zodou. Dal$iautory dréhaa ces-
tovaniponiinspirovaly ke psani.
V knize mizete najit vzpominky
na zaméstnaniv riznych profe-
sich na Zeleznici nebo na pra-
covni zazitky, riizné povidky, po-
hadky a také celou fadu basni.
Néktefi z autorll své prispévky
doplnili svymi kresbaminebo fo-
tografiemi.

Uvodni slovo na kitu knihy
mél FrantiSek Tyl$ar, hlavni au-
tor celého dila, ktery dal dohro-
mady tento tym autord. Oproti
loriskému kitu se jednotlivi autofi
jiz sami nepredstavovali, véech-
ny podle abecedy predstavil
Franti$ek TylSar. Ten také na-

znadil dalsi vizi v pokracovani literarni fady
Literat( na trati. Autorského ¢teni se pak ujala
pani Jitka DolejSovd, autorka nékolika poha-
dek, a precetla jednu z nich: ,O staniénim roz-
hlase“. Druhé autorské ¢teni patfilo Martinu
Videriskému, UspéSnému basnikovi. Pfednesl

Spolecné fotografie pfitomnych autorti knihy ,, Literati
na trati lI“. Snimek Petr Pulc.

Ostravsti seniofi na orientacnim pochodu

Sdruzeni seniorti OSZ Ostrava hl. n. pripravi-
lo pro své ¢leny opét sportovni akci —orientacni
pochod. Seniofise sedlii pfes nepiiznivé pocasi
dne 14. fijna 2015. Velmi péknou akci pfipravil
Clensdruzenisenior( CDIng. Josef Jufenik, kte-
ry je také clenem sportovniho klubu orientacniho
béhu a vyborny orientacni béZec, ktery repre-
zentovala i v diichodu reprezentuje nasi repub-
likuv tétokategoriia umistil se vzdy na prednich
mistech. Trasu pochodu vybral — zaznaéil do
mapy — oznadil znackami a vyznacil i kontrolni
mista na trase v lesoparku Bélsky les; v uvede-
nych mistech pak umistil sedm kontrolnich sta-
novist. Nanich pak umistil Jampionky“ a klesti¢-
ky, kterymi se oznacuje startovni prikaz pro
kontrolu, zda byla nalezena vechna oznac¢ena
stanovisté.

Bélsky les se rozklada na plose 160 ha na
okraji Ostravy.V Bélském lese je také studan-
ka, ktera je oznacovanajako Starobélské Lurdy,
malebné misto s lesnim pramenema kapli¢kou
vybudovanou z vysokopecni strusky ve stinu
bukového porostu je najizni ¢asti Bélského lesa

Vsichni seniofi, ktefi se pochodu Ucastnili,
méli na zavér pékny pocit z toho, Ze prekonali
lesni pfekazky a i pres nepfizen pocasi dosli do
cile. Tam bylo pfipraveno hodnoceni a usku-
te¢nila se i zajimava beseda s uméleckym so-
chafem, ktery v aredlu opracovaval lipové kla-
dy na sochy, které budou predstavovat

,réj* a obohatitak aredl o dal$i dfevéné sochy.
Na zavér bylo vysloveno podékovani panu
Ing Josefu Jurenikovi za jeho profesionalné pri-
pravenou akci, kterd vSechny zucastnéné obo-
hatila o krasny zézitek a prochazku podzimni
pfirodou. HelenaCiklova,
predsedkyné seniorl OSZ Ostrava hl. n.

Ostravsti seniofi si sportovni akci uZili i
pfes neprizeni pocasi a vSichni dorazili
uspésné do cile.

Poautorskych ¢tenich pak doslo nasamotny
akt kitu. Kmotrem knihy se mél stat Michal
Stépan, ndméstek generdlniho feditele Ces-
kych drah pro osobni dopravu. Ten se ale
omluvil pro pracovni nasazeni a kmotra tedy
zastoupil Véclav Rube$, vedouci redaktor ¢a-
sopisu Zelezni¢ar. Spolu s Frantiskem TylSa-

z knihy ,Literati na trati [ nékolik svych basni.

remotevrelilahev $ampariskéhoa popralinové
knize mnoho Uspéch.

Pak nasledovalo spole¢né fotografovani pii-
tomnychautortia poté prob&hla autogramiada.
Cely akt kitu knihy ,Literati na trati I doprova-
zelolidovymi pisnémihudebnitéleso Reheéské
kvarteto, které vede jeden ze spoluautor(i pravé
pokiténé knihy. Pavel Stejskal

SPORT

V Olomouci se konalo
mistrovstvi republiky

v badmintonu

Ve dnech21.-22. fijna 2015 probéhlo v olo-
mouckém sportovnim centru OMEGA Mistrov-
stvi CR zelezni¢ar( v badmintonu, kterého se
zUcastnilo 16 muzla 12 Zen, ktefi se kvalifikovali
z jednotlivychoblasti. V pfipadénenaplnénikve-
ty, pfedevsimz plzefiské oblasti, bylihracidopiné-
niz oblastiporadajici, tedy olomoucké. VSechna
utkani probéhla v duchu fair-play , za coz patfi
véem (castnikim dik pofadatele, kterym byla
Regionéalni sportovni komise OSZ Olomouc.

_V soutézi muzi zvitézil AleS Majer (SZDC,
ORPIzen) pfed Romanem Lukoszem (CD Cargo,
SOKV Ostrava), jako tfeti se umistil Stanislav
Ozimy (SZDC, Stavebni sprava zépad). V zen-
ské kategorii zvitézila Sarka Gruszewska (SZDC,
PO Ostrava), druha byla Marta OndruSakova
(SZDC, HZS Prerov) a tfeti Barbora Muchova
(CD, ZAP Olomouc). Vladimir Tomasek
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