Z aktualnich udalosti

| | CIenovePodnlkovych vybort, ¢eského
0SZSZDC, s. 0., a slovenského 0ZZ ZSR se
sesli19. ||stopadu ve Skolicim stfedisku Medve-
dicave Strbé. Ucastmky jednani pfivitala misto-
predsedkyné 0Z7 a predsedkyné Podnikového
vyboru Zeleznic SR, Ing. Darina Fabulova. Hos-
podarské vedeni ZSR zastupoval kromé na-
méstka GR ZSR  pro lidské zdroje Jana Zatka
také naméstek GR pro provoz Bc. Milan Kubicek.
Zaodborafe se jednani zigastnil predseda 0ZZ
Mgr. Franti$ek Zaparanik a mistopfedseda 0ZZ
Bce. Ludevit Miklo$.

Za nase Sleny Podnikového vyboru 0SZ
SZDC podékoval za pozvani jeho predseda,
Mgr. Martin Maly. Nechybéli ani naitfi tajemnici
PV: Adolf Hradilek, Milog Paletek a Petr Stépa-
nek. Za hospodarské vedeni SZDC se tentokrat
jednani nikdo nezucastnil, vzhledem k jednani
Spravnirady, které ten den probihalo. U¢astnici
setkani se navzajem informovali o probihajicim
kolektivnim vyjednavani i o aktualnim déni ve
svychpodnicich. Naméstek GRZSR pro provoz
Milan Kubicek vyzvedl dobrou spolupracis Ces-
kymikolegy ze SZDC a fekl, ze se na Slovensku
vyhodnocuie pfinos zavedeni bezplatné dopra-
vy pro déti, studenty a seniory, kdy do3lo k vétsi
naplnénosti viakli o cca 22 %.

Spole¢némuvecernimujednanipfedchazela
samostatna jednani podnikovych vyborl. PV
0SZSZDC,s. 0., se zabyval pfedevsim stavem
kolektivniho vyJednavam a diskutovalose mimo
jiné o materidlu ,Koncepce ¢aste¢ného feseni
problematiky spojené se zménou zékona o di-
chodovém pojisténi“a v souvislosti s tim o ztra-
té zdravotni zpUsobilosti a 0 mozném zarazeni
zaméstnancli na odpovidajici pracovisté.

[l Uvod jednaniUstiediOSZ v dtery 24.11.
v domé Bohemika patfil pfedsedovi OSZ Bc.
Jaroslavu PejSovi a tématu ,reZijni jizdenky*.
Predseda pfipomnél, Ze existuje dohoda z roku
2012 s ministrem dopravy, Ze se do konce roku
2017 nicménitnebude. ,,Takze mamedvaroky
na to, abychom nasli néjaké feseni,” dodal.

MlstopredsedaOSZ Mgr. Martin Maly (SZDC)
informoval o prvnim spolecném Jednanl Repu-
blikovych rad OSZ zainfrastrukturu a fizeni pro-
vozu 12.11.2015na Secia o podpisu 1. zmény
kolektivni smlouvy u SZDC narok 2015 (tyké se
rozvrhu smén na 1. vyrovnavaci obdobi v roce
2016).1. mistopredseda 0SZ Vladislav Vokoun
informovalo déniu CD, kroméjinéhoi overdiktu
rozhod¢iho soudu pfi Hospodarské a Agrarni
komore, Ze maji Ceské drahy zaplatit pfes miliar-
du korun spole¢nosti Skoda Transportation za
dodévkulokomotiv fady 380 (plivodné se pfitom
v arbitrdZi naopak CD domahaly témér miliardy
korun za Gtyfleté zpozdéni dodavky). ,Je to
dalsiz fady pokusu, jak narodniho dopravce
poskodit — poprvé souhlasim s ministrem
dopravy. My jesté mame platit, Ze nam nékdo
néco nedodal?* uvedl Vladislav Vokoun s tim,

7e CDijiz slozily zalohu, protoze zarover hrozily
dalsiobstrukce. Kauzou se bude zabyvat Dozor-
& rada CD na svém prosincovém zasedani.
Mistopfedseda OSZ Miroslav Novotny (ne-
drazni organizace) informoval mimo jiné o tom,
zebylu ZPSV UherskyOstroh uzavfendodatek
ke KS na rok 2016. Hovofil i o CZ LOKO, a to
v souvislostis pfichodem novych zaméstnancu
-¢lend OSKOVO, i 0 ,zablokovaném*“kolektiv-
nim vyjednavaniv Dopravnim zdravotnictvi.
Mistopfedseda OSZ Radek Nekola (CD
Cargo) hovoil napfiklad o vybérovém fizeni na
dluhopisy nadalSich pétlet i o vyhleduhospoda-
feni spoleénosti v zavéru letodniho roku, pfi-
¢emz poznamenal, Ze hospodaisky vysledek
bude spinéna jesté o nékolik miliondi pfekrocen.
Clenové Usttedi OSZ vzali na védomi infor-
maci o pribéhu a vyhodnoceni proverek BOzP
v roce 2015 a o kontrolach revizni komise u ZO
0SZv Brné, &ii o pnéni rozpo&tu 1-9/2015.
Vbodu,Rizné"informoval pfedsedaZO 0SZ
Vsetaty, &len Ustfedi OSZ a &len Spravni rady
Zdravotnipojistovny ministerstva vnitra Bc. Petr
Toman, BA (Hons) o ndvrhu, ktery ve stfedu 25.
11. predloZi na jednani Spravni rady Zdravotni
pojistovny ministerstva vnitra CRa se kterym jiz
seznamil véechny tfi personaini feditele CD,CD
Cargoa SZDC.,,Jsme predbézné domluveni,
ZeZPMV (211)podpofikondicnipobytyu stroi-
vedoucich - chtél bych ale, aby se to tykalo
i dalSich profesi — ktefi jsou pojisténci 211
aktefi pfi nehodé utrpéli vazny uraz, ato
formou dalSich procedur hrazenych z pro-
stfedk ZP MV.“

B Informace z kolektivniho vyjednavani
u dréznich i nedraznich firem tentokrat domi-
novaly pravidelnému zasedani Pfedstaven-
stva OSZ v ttery 1. 12. ,VSichni v podstaté
jdemedofinale,” shrnull. mistopfedseda OSZ
Vladislav Vokoun. Kolektivni vyjednavaci Ces-
kychdrah, CD Cargoi SZDC pfedpokladaji, ze
po dohodé predevsim o mzdovém narlistu bu-
de mozno kolektivni smlouvy jesté pred Vanoci
podepsat.

Informaci o kolektivnim vyjednavani doplnil
zanedraznii mistopfedseda OSZ Miroslav No-
votny. ,,Véera (30. 11.) probéhlo dalsi kolo
jednaninaCZLOKOs tim, Zze bylodohodnu-
to, Ze dojde k podpisu KS 11. 12. na tfi roky.
Ackoliv kvili sankcim v Rusku se firmé ne-
dafijakov minulosti,rozhodl majoritni viast-
niko vyplaté 13. platuzaméstnanciim,“ozna-
mil. Kolektivnivyjednévanise (kvili zdravotnim
problémum) nyni zadrhlo v OHL ZS Brno, mir-
ny posun nastal u Dopravniho zdravotnictvi.

V samotném zavéru pak predstavenstvo mi-
mojiné schvalilo obsahovy plan zasedani Ustre-
di OSZ na pfisti rok vetné navrhu svolani
mimo¥adného zasedani Ustfedi OSZ v letnich
mésicich.

-red-

Ceské drahy a GW Train Regio
budou viaky v Karlovarském

kraji provozovat az
do roku 2023, respektive 2024

Politici v Karlovarském kraji vsadili na jistotu.
V souladus evropskousmérnici (€. 1370), ktera
hovofi o tom, Ze pokud dopravce prokazatelné
investuje dovozového parku, miize mubytsmlou-
va prodlouZena az o polovinu obdobi, uzavrel
Karlovarsky kraj s Ceskymi drahami a spole¢-
nosti GW Train Regio (GWTR) dodatky, podle
nichZ budou Ceské drahy vozit cestujici do 31.
12.2023 a GWTR do 31. 12. 2024. Na tiskové
konferenciv Karlovych Varechtovestfedu18. 11.
uvedli zastupci kraje — Vladimir Maly (vedouci
odborudopravy a silniénihohospodarstviKarlo-
varského kraje) a Ing. Milan Novak (vedouci
oddéleni vetejné dopravy KU). ,,Ceské drahy
prokazatelné investovaly, iliu nich problém

neni. Také spoleénost GWTR, bytméla vliaky
dfive pouze pronajaté, se rozhodla investo-
vat, i kdyz nevyuzila evropskych prostied-
ku, ale z vlastnich zdrojii nakoupila viaky,
které napliiuji standard nizkopodlaznosti ja-
ko podminku, kterou ma spolecnost(GWTR)
vesmlouvés krajem,a z tohotodiivodu tedy
budou mit v podstaté tytéZz moznosti, jaké
ma|| Ceské drahy,“ uved! Vladimir Maly s tim,
Ze kraj pristupuije jak k CD, tak i ke spolegnosti
GWTR naprosto: stejné.,,Spole€nost GWTR je
velmi vyznamnym konkurentem CD, protoze
zabezpecuje 25 % veskeré nami objednava-
né Zeleznicni dopravy v kraji,“ dodal.
(Pokracovani na strané 3)

Motorovd jednotka RegioShark v Karlovych Varech.
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Cestujicim se v novém lesku predstavi dokoncené ctvrté nastupisté praZzského hlavniho nadrazi. Etapou cislo jedna byla pred deseti
meésici (v pondéli 2. tiinora 2015) zahéjena rekonstrukce haly praZského hlavniho nadrazi. Rekonstrukce zastreSeni nad prvnim az étvrtym
nastupistém je rozélenéna do celkem sedmi etap a potrva vice neZ dvaroky. V patek 11. prosince 2015 konci'treti etapa (vychodni ¢ast haly),
v plné krase se tak cestujicim predstavidokoncené ctvrié nastupisté. Stavbaripoté vychodnihalu opusti(ato neplanované, z diivodu vyluky
Vinohradskych tunelti) a prestéhuji se na prvni nastupisté k Fantové budové. ,,Musime pockat, aZ skonci vyluka spojend s opravou jednoho

o

z Vinohradskych tunelt,

fika Ing. Jan Krajdl, vedouci projektu rekonstrukce zastfeseni haly Zst. Praha hl. n. ,,Soucasné probiha i vyluka

v Hostivafi, takZe nemtiZeme dostat ani jednu z koleji. Proto jsme museli udélat ipravu harmonogramu a na leden a tinor se pfesuneme na
prvni nastupisté.“ Az v br'eznu, na kdy md firma Metrostav opét prislibenou vyluku, se vrati na tfeti peron a dokonci opravu vychodni ¢asti
haly. ,, Po;edeme opacnym smérem k Vinohradskym tuneliim a dokoncime celo haly, které je zatim hotové pouze z poloviny,“ dodava Jan

Krajdl s tim, Ze nékdy v Iété pristiho roku by prostor nad tfetim aZ ¢tvrtym nastupistém mél byt uZ definitivné hotovy. Snimek Michael Mares

Zmeény v Karlovarském kraji jsou minimaini,
vetsinou k lepsimu

Rozsah Zelezni¢nidopravy v Karlovarském
krajise od 13. prosince 2015 mirné navysi.,,My
téch zmén pfilis nemame, ale kdyz je mame,
tak jsou vétsinou k lepsimu,“uved| ve stfedu
18.11.2015 na tiskové konferenciv Karlovych
Varech Ing. Vladimir Omelka, feditel Regional-
niho obchodniho centra CD v Karlovarském
kraji. Pocet vlakd od 13. prosince 2015 mirné
naroste zejménav souvislostis novou koncep-
ci dopravy na trati Cheb — A$ a s otevienim
nového hraniéniho prechodu AS — Selb-
Pldssberg na trati Cheb — Hof.

Zévére¢ny kontrolni den na této trati probéh-
ne za Ucasti ministra dopravy Dana Toka, ba-
vorského ministra vnitra, vystavby a dopravy

JoachimaHerrmannaa podle pfedbéznych ne-
oficialnich informacii za pfitomnosti spolkové-
ho ministra Alexandera Dobrindtaa dal$ich po-
zvanych hostl v pondéli 7. 12. 2015, v nedéli
13.12. 2015 pak jiZ vyjedou pravidelné osobni
vlaky pro vefejnost (jizdenka v nedéli 13. 12.
2015bude statsymbolické 1 euro, nebo 25K¢).

»Jak na némecké, tak i na Ceské strané
ma tato ‘mala stavba’ pomérné velky vy-
znam,“ uved| Vladimir Maly, vedouci odboru
dopravy a silni¢niho hospodérstvi Karlovarské-
ho kraje: ,,A to jak z hlediska historie, tak
i samotné Zelezniéni dopravy. V Zelezni¢ni
dopravé je to v podstaté jedna z mala sta-
veb, ktera se letos dokoncuije jak na ceské,

tak i na némecké strané hranic. Proto je
tomuvénovanatakovapozornosti ze strany
némeckych politik(.“ Podle Milana Novéaka,
vedouciho oddéleni vefejné dopravy krajského
Uradu Karlovarského kraje, ma tato stavba pro
Assko stejny vyznam jako pfistani prvniho ¢lo-
vékanaMeésici.,,Kdyzkosmonaut Armstrong
21.7.1969 vstoupil poprvé na Mésic, fekl: Je
to maly kricek pro ¢lovéka, ale velky skok
pro lidstvo,“ glosoval.

S novou koncepci dopravy na trati Cheb —
AS a diky nasazeni némeckych vozidel na této
trati se zaroven zvysi pocet RegioShark( na
trati 142 (K. Vary — Potucky).

(Pokracovani na str. 2)

NA AKTUALNI TEMA

,,Diky schopnosti odborovych
central prubézZné nachazet
spolecna stanoviska se v letosnim
kolektivnim vyjednavani

posouvame relativne dobre vpred.

Hovofime s Mgr. MARTINEM MALYM,
predsedou Podnikového vyboru OSZ SZDC, s. o.

Kdy bylo zahajeno kolektivni vyjednavani
u SZDC a kdy se predpoklada jeho skonée-
ni?

Leto$ni kolektivni vyjednavani bylo zahajeno
pfedanim navrhu textu podnikové kolektivni
smlouvy (PKS) odborovym centralam na spolec-
ném jednani 14. srpna 2015. Pfedpokladam, ze
bude ukonéeno v prvni poloviné prosince 2015.

dafilo vyjednat a co se doposud projednat
nepodafilo?

V z&sadé je nyni situace takova, Ze jsou jiz
dohodnuty vSechny zakladni body (spoluprace
SZDCa odborovych centrél, pracovni doba, pre-
stavky na jidlo a oddech, dovolend, i nékteré
odmény a pfiplatky) a pfed ndmi je zejména
hledani shody na vysi mzdovych tarifdi, objemu
prostredki na vykonové odmény, profesni od-
mény, stravovani a na seznamu profesi s naro-
kem na KOP.

O prabéhu kolektivniho vyjednavani pribéz-
né informujeme formou jednotnych spoleénych
informaci z vyjednavani, jejichz text je vzdy se-
stavenv konsensuzameéstnavatelea vSechod-
borovych centrél za¢astnénych na jednani. Na
webu OSZ (www.0sz.0rg) jsou tyto informace
vzdy k dispozici v zlozce PV OSZ SZDC.

Vyskytuji se néjaké rozdilné nazory na
priority v oblasti kolektivniho vyjednavani
z pohledu obou republikovych rad (rada in-
frastruktury a rada fizeni provozu)?

Domnivam se, Ze zasadnirozdily ve vnimani
priorit kolektivniho vyjednévani mezi obéma re-
publikovymi radami OSZ pii SZDC nejsou. Obé
radytotiz vedle zakladnich poZadavk (nepodkro-
Citelnost dosavadni kolektivni smlouvy v oblasti
pracovni doby, pfiplatkd, dovolené, KOP, atd.)
shodné doporucuiji usilovat o co nejvétsi nartst
tarifnich mezda objemu vykonové odmény, ne-
boo zménunarokovostina stravenky vy$sihod-
noty v zavislosti na délce smény.

Je v8ak logické, Ze republikova rada infra-
struktury vedle téchto spolecnych pozadavku
vnimajako velmidulezité také nékteré nedorese-
né zalezitosti z minulosti, fj. napf. pozadavky na
obnoveni naroku na KOP pro vybrané profese
infrastruktury, nebotfeba Upravu vyse prispévku
zaméstnavatele napenzijni pfipojisténiu vybra-
nych profesi tratového hospodarstvi.
rech?

Na spole¢ném jednani obou republikovych

rad OSZ ve dnech 12. - 13. listopadu na Seci
bylok problematice priorit kolektivniho vyjedna-
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vani pfijato spole¢né usneseni, které v sobé
v podstaté obsahuje hlavni poZadavky obourad
(vizinformace nawebu OSZ v zéloZce PV 0SZ
SZDC ze dne 14. 11.2015).

Existuje v navrhu PKS (at jiz ze strany
zaméstnavatele, ¢i 0SZ) néjaka zasadnizmé-
nav porovnanis dosavadnikolektivni smlou-
vou?

(Pokracovani na strané 2)



,Diky schopnosti odborovych central
prubézné nachazet spolecna stanoviska
se v letosnim kolektivnim vyjednavani
posouvame relativné dobre vpred.*

(Dokonceni ze str. 1)

Nékteré ndvrhy nazasadnéjsizmény sev le-
to$nim kolektivnim vyjednavani objevily. Ze stra-
ny zaméstnavatele to byl napf. ndvrh na nahra-
zeni dosavadnich tarifi A a B pouze jednim
tarifem, sjednoceni rozdilnych sazeb pfiplatkd
zaprescas, zrueniprofesniodmeény, siednoce-
nivice dosavadnichpfiplatkiiu HZS dojednoho,
navrh nahraditdosavadnikondiénipobyty (KOP)
kondi¢nim programem (poukazky na relaxaéni
a ozdravné procedury) nebo nahrazeni odstup-
ného pfiukoncenipracovniho poméruz divodu
ztraty zdravotni zpUsobilostinabidkoujiného pra-
covniho uplatnénia to po uréitou dobu s doplat-
kem do vySe mzdy v dosavadni profesi.

Ze strany odborovych centrél se zase napf.
objevilv reakcinandavrhy zaméstnavatele poza-
davek na zavedeni pfiplatku za praxi pfi jedné
stupnici mzdovych tarifi namisto dosavadnich
dvou tarifnich stupnic A a B, nebo pozadavek
umoznitzaméstnanctim pfi ztraté zdravotni zpu-
sobilosti pro vykon dosavadni profese podle
okolnosti volbu mezi nabidkou jiného pracovni-

homista po ur¢itou dobu s doplatkem do ptivod-
nivy$e mzdy, nebo skonéeni pracovniho pomé-
rus vyplatou zvy$eného odstupného podle prin-
cipli dosavadni PKS. S ohledem na dosavadni
pribéh KV véak ocekavam, Ze v konecné podo-
bé PKS na rok 2016 se zadny z téchto novych
prvkl pravdépodobné neobjevi.

Ktera cast vyjednavani se Vam jevi jako
nejslozitéjsi a kde naopak probiha jednani
upiné hladce?

Nejslozitéj$i situace vzdy nastavaji, kdyz jsou
na nékteré zalezitosti vyrazné rozdilné nazory
jednotlivych odborovych central, coZv minulych
letech nebylo nijak neobvyklé. V leto$nim roce
takova situace prozatim nastésti v podstaté ne-
nastala, takZe sev jednani posouvame relativné
dobre vpred. Nejobtiznéjsi bude tedy letos asi
zavére€na etapa, kdy budeme vyjednavato vysi
narlistu mzdovych tarifi a prostredkd na vyko-
novou odménu.

Dékuji za odpovédi. B

Miroslav Caslavsky

Zmeny v Karlovarském kraji jsou
minimalni, vetsinou k lepsimu

(Pokracovani ze str. 1)

,»,Minimalné jedno vozidlo mame moznost
nasadit na trat 142, kde bylo rovnéz potreba
obnovit stavajici vozidla a kde po vétSinu
pracovnich dnti budou nové jezdit motorové
jednotky PESA,“prozradil VladimirOmelka.Od
nového grafikonu nebude vétsina rychlikii na
trati 140 zastavovat v Duchcové, rychliky, které
tady ted zastavuji, v podstaté supluiji regionalni
dopravu. Stavebnimidpravaminatrati 140 doslo
navic k navySeni tratové rychlosti. V disledku
zrychlenidopravy meziUstimnad Labema Che-
bem (az 0 9 minut) jsou u viakli na celé trase
posunuty ¢asy odjezdti a pfijezdd. ,,Diky tomu
vlaky ve sméru od Usti nad Labem pfijedou
do Chebu dfiv a vytvofi se tak pfipoj na viaky
smérNorimberk,“ konstatoval Viadimir Omelka
s tim, Ze k dal$imu zkracenijizdnich dob—v fa-
du Sesti minut — dojde v dalSich dvou letech
(Uprava technickych parametrd traté Usti nad
Labem — Cheb, Uprava kolejisté v Karlovych
Varechv souvislostis vystavbounovéhonadra-
Zi, peronizace zst. Chodov na prelomu let 2017/
2018apod.). Nejvice zménv Karlovarskémkraji
bude na trati 148 — piibude 9 part viakl spojuji-
cich Marktredwitz a Hof pfes Cheb a A$, na
Useku AS mésto—Hranice v Cechéchalezlsta-
ne zachovano status quo—jeden jediny odpoled-
ni parvlakuy. Karlovarsky krajtotiz nehodla objed-
nat dal$i par viaku.

,Lidé tady vyuZivaji autobusova spojeni
a ten jediny par vlak( je tam veden ve vSedni
dny jenom proto, aby SZDC musela tuto trat
udrzovat. V zasadé k vedeni vlaku tam ani

jiny dGivod neni, s vyjimkou patku, sobota ne-
déli, kdy vedeni toho viaku ma smysl — ten
vlak jede v trase, kdy je to potieba, ale jinak
tam nejsou cestujici,“ uved| PhDr. Ing. Zdenék
Kusy, feditel KIDS KK (Koordinator integrované-
ho dopravniho systému Karlovarského kraje),
prispévkové organizace. Ing. Milan Novak z kraj-
ského ufadu v Karlovych Varech k tomu dodal:
»Zaplatpanbth, Zze aspor tenjeden par viakl
tam zatim je, protoZe pokud by tam nebyl, tak
by trat ta trat’ dopadla stejné jako v Hornim
Slavkové, v Kralovicicha nadalSich mistech.
Velice jednoduse se trat zavre, zrusi, ale ob-
nova je straSné draha.“

Na tiskové konferenci se také mluvilo 0 moz-
némobnovenitraté z Horniho Slavkova—Kouni-
cedoLokte, pfedevsimkvuli Spatné dostupnosti
~kounické" zastavky.,,Pokud budou viaky jez-
ditjenom do Kounic, tak to nebude do Horni-
ho Slavkova, a to je prosté problém, protoze
tam nenifadné zajistén navoz na tuto zastav-
ku,“ uved! k tomuto tématu Viadimir Maly, ve-
douci odboru dopravy a silni¢niho hospodafstvi
KUKarlovarskéhokraje, a dodal:,,Nicméné pro-
bihaji pomérné intenzivni jednani o prodiou-
Zeni traté nejen do Horniho Slavkova, ale az
do Lokte. Naméstek Jakub Panik (statutarni
zastupce hejtmana pro oblast dopravy, silniéni-
hohospodafstvia zdravotnictvi) by semélv brz-
ké dobé sejit s generalnim feditelem SZDC
Pavlem Surym a mezi tématy, ktera budou
probirat, by méla byt i varianta rekonstrukce
traté z Horniho Slavkova az do Lokte.”

Michael Mares

PREDSTAVUJEME

Daniela Skrivankova:
,Proverky BOZP pomahaji
udrzovat pracoviste
na odpovidajici urovni.*

Daniela Skfivankova pracuje na draze jiz 35
let, za¢inala na brnénském hlavnim nadraZijako
skladnice pfepravy, poté vykonavalafunkcirefe-
rentky MTZa v soucasné dobé pracujeu SZDC,
na Oblastnim feditelstvi v Bré na podatelné.
Zde méana starosti veskeré zaleZitostitykajici se
doslé a odeslané posty, zpracovani nejriiznéj-
SichzapisU, pfijimania odesilani datovych zprav
a vedeni evidence vybérovych fizeni. V dnesni
dobeé je to pfevazné prace s pocitaem.

»NaZeleznici jsem nastoupila v roce 1980
k tehdejSim CSD, které se pozdéji transfor-
movaly na CD a SZDC. Stéle to ale beru jako
jeden podnik a draze jsem zUstala vérna do-
dnes,* shrnuje v kostce svoje plsobeni na Ze-
leznici. Stejnoudobu jakov zaméstnani, stravila
Daniela Skfivankovai v odborech, kde zacinala
jako fadova Clenka a pozdgji byla zvolena do
zavodniho vyboru ZO OSZ v Brné hl. n. Tam
také v soucasné dobé zastava funkciinspektor-
ky bezpecnosti prace (BOZP).

A cotakova prace obnasi?, Zdcastriujiseza
Zavodni vybor OSZ pravidelnych provérek
BOZP, kde zjistujeme tiroven pracovniho pro-
stiedi a také hygienické podminky. Komisi
tvori zastupci zaméstnavatele, lIékarka, eko-

log, technik pozarni ochrany a zastupci od-
bord. VSichni maji své uréené tkoly a k nim
jsou nutné také potfebné znalosti. Zjisténé
zévady a nedostatky zapisujeme do kontrol-
ni zpravy a dohlizime na to, aby zavady byly
v uréenémterminu odstranény,“popisuje prd-
béhkontrol Daniela Skfivankova. Jak dale doda-
V4, pfi téchto provérkach je sledovan také vyvoj
pracovni Urazovosti a v souvislosti s tim také
dodrzovani predpisti BOZP — spravné osvétle-
ni pracovi$té, vybaveni Iékarnicek, prasnost
a dalSi zaleZitosti, nafizené témito predpisy.
Provérky BOZP tak pomahaji udrZovat praco-
vady jsou zjiStovany u podiah, které mnoh-
dy nejsou v takovém stavu, jak nafizuji
predpisy.Zaméstnancinapracovistich sisté-
2uji také na nedostate¢ny uklid, to je ale
pfipad od pfipadu a feSise zapisem, najehoz
zékladé se davaji véci do poradku.”
Na zminéné provérky BOZP existuje opora
v zakonech, konkrétné v Zékoniku préce, para-
graf 322, odstavec 1.,,Inspektofi BOZP u 0SZ
Cerpaji tyto znalosti nejvice na Skolenich,
které pronas porada oddéleniBOZP na0SZ-
Ustredi. Tam se dozvime veSkeré podrobnos-
ti, mGizeme si nechat vysvétlit nejasnosti,
seznamitse s novymipravniminormami.Moc
nam to pomaha!* chvali Daniela Skfivankova
pravidelna Skoleni BOZP. Posledni takové $ko-
leni probéhlo ve Skolicim stfedisku v Prudké
u TiSnova letos v zaf, kde se vice nez dvacet
inspektortl BOZP ze ZV OSZ, prakticky z celé
republiky, mohlosezndmitnejens tim, jak prova-
dét kontroly a provérky bezpecnosti prace, ale
takeé jak dbatna odstrariovani zavad, jak prova-
dét nasledné kontroly, jak $etfit pracovni trazy,
jakresitstiznostizaméstnanclinazavadyv BOZP
a dalSipravidlabezpecnostipréce.,,Vzdélavani
je podle mého nazoru velice dulezité, aby-
chom pfi provérkach a dalSich podobnych
kontrolach méli vzdy nejen dostatecné zna-
losti, ale abychom také mohli pomocia pora-
ditpracovnikiimv provozu,“ dodava zavérem
Daniela Skfivankova. B
Miroslav Caslavsky

Ve vestibulu blanenského nadraZijsou cestujiciupozorriovaninanedaleky Moravsky kras
s propasti Macochou a soustavou krapnikovych jeskyrn.

Blansko

Na trati Brno — CeskéVTFebové (260) si lidé
nékdy stéZuji nato, Ze je Ceské drahy ponékud
,zanedbavaji“ tim, Ze zde jezdi jen samé staré
vlakové soupravy, zatimco najinych tratich sejiz
cestujici dockali novych modernich viaku. Je
tomu skute€né tak?

,Podle mych zkuSenosti odhaduiji, ze zde
jezdi zhruba polovina starsich voz( a druha
polovina novych a modernich,” fika Zdenék
Prchal, vypravéi v Zelezniéni stanici Blansko,
kteraje pficesté z Brnaprvnirychlikovou zastav-
kou na zminéné trati. Jak dale dodava, mezi ty
starsisoupravy patfinapfiklad ,pantografy* fady
560 (nékteré v cerveném retronatéru”), jezdici
jakoosobnivlaky meziBrnema Letovicemi(resp.
Bfezovounad Svitavou), kde konéi hranice Jiho-
moravskéhokraje. Kromé toho zde jezdii osobni
vlaky a rychliky, sestavené z vozu fady B, pfi-
padné fady Bd a od nového GVD také fady
Bdtee. Mezity novéjsi pak patii Regionovy (914),
ale také nejmoderné;jsi soupravy, které CD pro-
vozuje — ,RegioPantery“ fady 650. ,,Soupravy
RegioPanter zde jezdi hlavné o vikendech,
kdy nahrazuiji starsi pantografy. Ve vSedni
dny jezditaké, ale vzhledem k vétSimu poctu
vlakt nestaci pokryt vSechny vlaky,“ vysvét-
luje vypravéi. Neni divu, vzdyt na trati mezi
Brnem a Ceskou Trebovou (resp. Letovicemi)
jezdi vlaky v pllhodinovém, ve $pickach ive
¢tvrthodinovém intervalu. Kromé uvedenych
osobnicha spésnychvlakua rychlikiiv Blansku
projizdéji v obou smérech i mezinarodni expre-
sy (EN, EC)z Berlina (Hamburku) do Budapesti,
jakoz i soupravy nejmodernéjsichrailjetti z Pra-
hy do Vidné.

Jak vidno z vySe uvedenych radek, osobni
doprava je v Blansku znacné husta, pficemz se
neda fici, Ze by zde Ceské drahy nezavadély
i nejmodernéjsi soupravy a vozy. Ty starsi zde
vSak stalejezdia z uréitého pohledui pfevazuiji.
Kromé osobni dopravy je zde pomémé ¢ild i do-
pravanakladni, od expresnich nakladnich viak(
az po pribézné a manipulaéni. Nékteré z nich
maji hmotnost az 2400 tun, modernilokomotivy
siv8ak i s touto zatéZi hladce poradi.

A co déla vypravéim v Blansku nejvétsi sta-
rosti? ,,Mnoho cestujicich prechazi koleje na
nedovolenych mistech, nékdy to zde hlida
a pokutuje policie, ale sotva odejde, situace
se opakuje,” konstatuje vypravéi. Podle jeho
dalSich slov je situace nejhorsi v Iété, kdy zde
cestujiciz vlakt chodipokolejich donedalekého
zatopeného lomu na koupani. ,,Néktefi se tam
na vleckovych kolejich OTV i opaluji, to se
neda uhlidat.”

Ur¢itou zvIaStnosti Blanska je skute¢nost, ze
v obvodu stanice se nachazi zastavka Blansko—
mésto. Osobni vlaky tak v Blansku po projeti
viezdového (odjezdového) navéstidla zastavuji
dvakrat—jednou v Blansku na hlavnim“nadra-
Zi, podruhé v kilometr vzdalené zastavce. Jinak
je sluzba dopravniho pracovnika (vypravéiho)
v Blansku zajimavaa rusna,,Zvlasté kdyzjsou
vyluky, tak ¢lovék nevi, kam dfiv skogit,”
pfipomind vypravéi fijnovou nepretrzitou vyluku
mezi Blanskem a sousednim Adamovem. Mezi
témito stanicemi je na Sestikilometrové vzdale-
nosti pét tunelu: tfi dvojkolejné a dva jedno-
kolejné. B

Miroslav Caslavsky

L

Vlakovd dopravav Blanskujefizenas pomocinejmodernéjsitechniky. Nasnimku vypravci

Zdenék Prchal.

VSIMLI JSME SI

. CESKE DRAHY v novém jizdnim
fadu platném od 13. prosince nabidnou o 110
spojui vice. Pibude viaku do Polska, spoji mezi
Prahou a Brnem, a pfiméstskych viaku v okoli
hlavniho mésta. V priméru CD denné vypravi
témér 8900 spojll. Proti letosku se rovnéz zvysi
kapacita stavajicich spojeni. Vice penéz cestuiji-
ci zaplati za prepravu jizdniho kola nebo za
celodennijizdenky.

. MEZI PRAHOU a Kyjevem bude od
prosincové zmény jizdniho fadu obnoveno pfi-
mé vlakové spojeni ltizkovym vozem Ukrajin-
skych Zeleznic. Viiz bude pfipojen do soupravy
vlaku EuroNight Bohemia Praha — Humenné
(odjezd z Prahy denné ve 23.09 h). Déle jeho
dopravu zajistislovenskéa ukrajinské drahy svy-
mi spoji.

@ VYPRAVNI BUDOVA seleznicni
stanice Sobotka roste do krasy. SZDC nechala
budovu letos napodzim opravita pravé v téchto
dnech zde probihaji dokon&ovaci prace na jeji
opravé.

" ..-..-. v = T
. VSOUCASNE DOBE probiha

instalace nového tratového zabezpecovaciho
zafizeni a novych pfejezdovych zabezpecova-
cich zafizeni (PZZ) na regionalni trati SZDC &.
087 v seku Lovosice — Litoméfice homninadra-
Zi. Nyni probiha postupné narovnavani patfic-
nych novych kabell a ¢isténi vykopového zlabu
v okoli Zst.Litoméfice horninddrazi. Po zprovoz-
néni se pak zde zvysitratova rychlosta bezpec-
nost provozu.Snimek Tomas Martinek .

. ROHLED na fidici stavédlovy pfistroj
v zst. Cisovice a zavésené varovné stitky ozna-
mujici, Ze se v obou mezistaniénich Usecich
kona vyluka tratové koleje. Nepfetrzita vyluka
probihala od 18. fijna do 16. listopadu v trati
Vrané nad Vltavou — Dobfi§ a sou¢asné i na
sazavské vétvido Tynce nad Sazavou. Na trati
se konaji pfipravné préace na celkovou moder-
nizaci (rozuméj postupnou usporu ¢i likvidaci,
jakchcete, provoznich pracovniku) traté véetné
prejezdd, financné zajistuje program ROP EU.
Snimek Martin Kubik.

@ VEDENI CESKYCH DRAH
stéle jesté nerozhodlo, zda se na koleje vrati
jednotka Pendolino poskozena pfi letodni Cer-
vencové nehodé na prejezdu ve Studénce.
V Gvahu pfitom pfipada rekonstrukce poskoze-
nychvozu, zejména nejvaznéjiponi¢enéhoffidi-
ciho; podle Ceské televize se objevily také
spekulace o nakupu a patfiéné Upravé &asti
jiné poskozené jednotky Pendolino obdobné
konstrukce z Italie.

Na Slovensku rusi trat
kvuli vystavbé
automobilky

Sdélovacimi prostfedky nedavno probéhla
zprava, ze Slovensko na své Uzemi pfilakalo
dal$i velkou investici. Pobliz Nitry ma vyrast
aredl nové automobilky znacky Jaguar Land
Rover. Vzhledemk tomu, Ze budoucimu aredlu
Jprekazi“trat, bylo rozhodnuto o jejim sneseni
a zruSeni bez nahrady. Konkrétné se jedna
0 nékdejsitrat 141 Leopoldov—Zlaté Moravce
—Kozérovce, nakteré ustal provozv souvislosti
s mohutnym zastavovanim provozu na fadé
tratina Slovenskuv Uinoru2003. V sou¢asnosti
je vyuzivan pouze Usek Leopoldov —LuZianky,
zbyvajici Usek smér Zlaté Moravce a Koza-
rovce je bez pravidelného provozu. Z divodu vy-
bez n&hrady 1,6 km traté v Useku LuZianky —
Drazovce (mezi km 30,4 — km 32). Tim vznik-
nou slepa ramena, ktera jsou timto rovnéz
odsouzenak zaniku.

Pro Uplnost je tfeba uvést, Ze tratovy Usek
LuZianky — Zlaté Moravce byl vybudovén az
v roce 1938 v ramcimohutnéinvestiéni vystav-
by trati v tehdejsim Ceskoslovensku a mél po-
silit vychodozapadni spojeni na Uzemi statu.
V soucasnostije naZelezniéni dopravu napoje-
na pouze nékdejsi zelezniéni kfizovatka Zlaté

ZE SVETA

Moravce a to trati 151 od jihu, z Ulan nad Zita-
vou. Martin Hajek

Rakouska zeleznice
v EU nejvice vzrostla

Zelezniénidopravav Rakouskumeziléty2003
a 2013v Evropské uniinejvice vzrostla.Oznamil
toEvropsky statisticky Ufad (Eurostat). V oblasti
osobni prepravy za 10 let v Rakousku doslo
k narGstu prepravenych osob o 3,2 %. Rakous-
ko se tak v EU v osobni prepravé dostalo na
prvni misto. V roce 2003 Rakousko vykazalo
9,5 % ze véech osobokilometrii ve vnitrozemské
pfepravé osob na Zeleznici. O 10 let pozdéji se
jedndjizo 12,7 %. Druhy nejvy$sinaristvykaza-
lo Spojené krélovstvi a to se 3 %.

Na tzemi EU se v osobni vnitrostatni pfepra-
vé tak zvysil podil Zeleznice za 10letze 6,7 % na
7,6 %. Naopak nejvétsi ztraty byly v zemich
byvalé vychodni Evropy. V Rumunsku se snizil
podil Zeleznice na osobni pfepravé o 7%, v Ma-
darsku 0 3,2 %, v Polsku 0 3 % a v Bulharsku
02,6%.

Opacénytrendjev podilu Zeleznice nanéklad-
nidopravé. Zde doslo ve vétsiné zemik poklesu
podilu Zeleznice — celkem z 18,3 na 17,8 %.
Rakousko, jako jedno z méla, opét vykazalo
narlist — nachazi se tak daleko nad primérem
EU: v roce 2003 byl podiljesté 28,7 % vnitrostat-

ni nékladni dopravy se Zeleznici, v roce 2013
pak byl podil 42,1 %.
Z ORF.at, 4. 11. 2015, zpracoval -sh—

Konkurenti firmy
Siemens ziskavaji
zakazky v Indii

Konkurenti firmy Siemens a to firma General
Electric (GE) a Alstom ziskaly pfislib na velké
zakazky tykajici se obnovy statni Zelezniéni sité.
Francouzsky koncern Alstom doda 800 elektric-
kych lokomotiv a postavi novy zavod, sdélil to
mluvéi statnich indickych Zeleznic agenture
Reuters. Hodnota kontraktu by méla dosahnout
2,8 mld. eur. Ve stejném obdobi (11 let) ma GE
dodat 1000 motorovych lokomotiv.GE ma déle
postavitzavods halami, které maji zajistit idrzbu
téchto lokomotiv. Zde se jednd o kontraktv hod-
noté 2,4 mid. eur, coz je zatim nejvétsi zakazka
GE v Indii.

Obé zakazky jsou prvnia nejvétsi, které Indie
dala zahraniénim firmam, kdyZ v loriském roce
vlada Indie rozhodla o modernizaci Zeleznice.
Kromé firmy Siemens se o zakéazky zajimal
i Bombardier z Kanady. Celkem chce indicka
vlada do roku 2020 investovat 127 mid. eur do
modernizace Zelezniéniho systému.

Z Finanzen.Net, 10.11.2015, zpracoval-sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 24 - 28. prosince 1990

V Obzoru &. 24, ktery vySel 17 dni po konani
|. fadného sjezdu Odborového sdruzeni Zelez-
nic¢ard, je sjezd zminén jenv jednom ¢lanku—v
diskusnim pfispévku ze sjezdu, otiténém na
prvni strané. Jak jsme zd(vodnili v minulém
¢isle Obzoru, byloto dano velmidlouhou vyrob-
ni IhGtou Obzoru. Uvedeny sjezdovy diskusni
pfispévek se zabyva postavenim sekce ,ostat-
ni“, ktera sdruzovala fidici a technickohospo-
darské pracovniky. Autor sdéluje, Ze mu sekce
Lostatni“ pfipadd jako skupina odborafd, pro
které se nenaslo jiné vhodné misto ve strukture
0SZ, akritizuje OSZ za to, Ze se k této skupiné
odborafli zachovala macessky, kdyz prosazo-
valavehementni snizovani pocetnich stavii pra-
covnikll této sekce, aby se uSetiené penize
mohly pouzit v provozu. Povazuije to za velmi
neodborarsky pristup. Divodem je podle néj
neduvéra mezi fidici sférou a provozem, ktera
prameni z toho, Ze si jedni nevazi prace dru-
hych. )

V kratkém zpravodajstvi z jednani Ustfedi
OSZ (z 6. 12.) se dozvime, Ze jednani bylo
poznamenano zklaméanim nadtim, jak dopadlo
projednavani ,odborarskych“ zakonl v parla-
mentu, pfedevsim zakoniku prace, ktery silné
omezil odborarska prava. Clenové Ustfedi se

shodli na tom, Ze stdvkova pohotovost byla
vyhladena v dobé, kdy uz prakticky neméla
smysl. ,,Ve sdélovacich prostiedcich nebyl
vénovan dostatec¢ny prostor k tomu, aby by-
la cela problematika vysvétlena, takze mno-
ho lidi vlastné nevédélo, za co €i proti cemu
by mélo stavkovat,“uvadise v Clanku. Ustfe-
diOSZ natomto jednani proto rozhodlo o ukon-
Ceni stavkové pohotovosti a vyjadfilo nesou-
hlas s postupem Ceskoslovenské konfederace
odborovych svazi. Nutno dodat, Ze zfejmé
vzhledemk hekti¢nostidoby se o této stavkové
pohotovosti nic blizsiho na strankach Obzoru
nedozvidame.

Prestoze Obzor &. 24 vySel tésné pred Vano-
ci, na jeho strankach neni zadna pfipominka
téchtosvatklanibliziciho se Silvestra. Najdeme
zde napfiklad obsahly ¢lanek ,Energie stoji
Csb miliony*“, kon€ici pokynem generalniho
feditele CSD k Setfeni energii, dle €lanek o vy-
sokorychlostni siti v zapadni Evropé, ¢i zavé-
re¢nou ¢ast seridlu o putovani po Svycarskych
kolejich.

Informace z |. sjezdu pfineslo mimoradné,
osmistrankové ¢islo Obzoru, které vyslo rovnéz
s datem 28. 12. 1990. O jeho obsahu budeme
informovat pristé. Zdenka Sladkova

Ceské drahy a GW Train Regio budou viaky
v Karlovarském kraji provozovat az do roku
2023, respektive 2024

(Pokracovani ze str. 1)

Jak Vladimir Maly dale uvedl, ve smémici
1370nenivyslovné uvedeno, z jakych prostfed-
kG musi byt vozidla nakoupena — smémice ne-
specifikuje, zdatomusibytz evropskych, narod-
nich ¢i soukromych prostiedku. ,,Ale obecné
musijito investice,a protoZety prokazatelné
probéhly, tak to pravo na prodliouzeni smluv
u obou dopravcti automaticky vzniklo.“

Podle MilanaNovaka cela tato zaleZitostvznik-
lav dobé, kdy se fesilo cerpaniprostiedkiiz ROP
(regionalni operaéni program) na nakup novych
kolejovych vozidel. ,,Dopravci museli proka-
zat, Zze podobu, kdy budoutato vozidla provo-
zovat, budou mit smlouvu o zavazku verejné
sluzby, pficemz se predpokladalo, ze nez
budou dokonéeny veskeré procedury, bude
prekrocenrok2019. A vznikl problém, jaktato
vozidla po roce 2019 provozovat. Tedy jak
tuto skutecnost zohlednit v pfipadnych sou-
tézich a jak eventualné vozidla prevadét na
jiného dopravce? Tak se v ramci celé repub-
liky pfistoupilo k tomuto Feseni,” uved Milan
Novék s tim, Ze Karlovarsky kraj se rozhodl
postupovattransparentné a podobnoumoznost
nabidl i spole¢nosti GWTR, aby nebyl rozdilny
pfistupv rdmcijednoho druhu dopravy ke dvéma
smluvnim dopravctim. ,,Proto i spoleénosti
GWTR byla dana moznost investovat.“

Clenové nadace Ok¥idlené kolo vyjeli
lanovkou na Jested

Svuijtrochusvétecniden méli¢lenové nadace
Okfidlené kolo ve stfedu 18. listopadu v Liberci,
kdeabsolvovaliprohlidku lanové dréhy, posledni
v Ceské republice, kterou provozuji Ceské dra-
hy, a. s. PfestoZe po¢asi ten den nebylo zrovna
nejlepsi a kvlli avizované vétsi rychlosti vétru
hrozilo, Ze lanovka viibec nepojede, nakonec se
vitr trochu utiSil a pfece jen bylo mozné nahoru
jet. Po prohlidce dolni ¢asti zafizeni lanové dra-
hy, kde je umisténo ivice nez 50 tun tézké
zavazi, které napind nosndlana, mohli i¢astnici
setkani absolvovat cestu na vrchol Jestédu. Ta-
dy si vice nez dvacitka Ucastniku za doprovodu
a vykladupfednosty lanové drahy Ing. Viadimira
Stépana prohlédla zafizeni strojovny v hornista-

nici. Lanovéa draha na Jestéd patfi k nejstarsim
v CR, kdyzZ byla uvedena do provozu v ¢ervnu
1933. Nahote jste za chvili, draha je jen néco
pres kilometr dlouhd s vy$kovym rozdilem 400
metrla jizdatrvajen zhruba 4 minuty. Poslanim
nadace Okfidlené kolo, kteravzniklav roce 2004,
je mimo jiné také ziskavani financnich prostred-
klinaopravy a udrzbu historickych Zelezni¢nich
kolejovych vozidel. Kdo se muze stat clenem
nadace, miobjasniljeji €len, souCasny pfedseda
Republikové rady seniorl OSZ, KurtMuzik. ,,Cle-
nem nadace se muiZe stat kazdy, kdo poda
prihlasku, mazajem podilet se najeji innosti
a zajimaji ho historicka vozidla. Samoziejmé
najdefaduinformacio nasicinnostinawebo-

Clenové nadace Okridlené kolo se v depu tramvaji seznamili s historii tramvajové

dopravy v mésté Liberci.

PRAVNI PORADNA

Odborny rozvoj zaméstnancu
(5/6)

Ve ¢tvrté ¢astiuverejnéné v Obzoru €. 22bylo
charakterizovanozvysenikvalifikace. Pata cast
se zabyva problematikou kvalifikani dohody.

Kvalifikaéni dohoda

Préva a povinnosti z kvalifikaéni dohody na-
stanoujenv pfipadé, jestlibude smluvnimistra-
nami uzaviena. Je-li dohoda uzavfena, musi
smiuvni strany dodrZet stanoveny obsah zavaz-
ku.

Kvalifikatni dohoda upravuje pravni vztahy
pfi zvySovani nebo prohlubovani kvalifikace (v
pfipadé prohlubovanikvalifikace pfedpokladané
néklady musi dosahovat alespor 75.000,— K¢).

Obsahem kvalifika¢ni dohody je pfedevsim
zavazek zaméstnavatele umoznit zaméstnanci
zvySeni, respektive prohloubenikvalifikace a za-
vazek zaméstnance setrvat u zaméstnavatele
posjednanou dobu (maximalné 5let) od ukonée-
ni vzdélani v pracovnim poméru, nebo zamést-
navateli uhradit ndklady, které na vzdélani za-
méstnance vynaloZil.

Smyslem této dohody je stabilizace zamést-
nance, jemuz zaméstnavatel umoznil zvySeni
nebo prohloubeni kvalifikace a ktery se za to
zavazal setrvatu zaméstnavatele po uritou do-
buv pracovnim poméru.

Pokudsejednéo délku, pokterouzaméstna-
necmusisetrvatv pracovnimpoméruu zamést-
navatele po zvyseni nebo prohloubeni kvalifika-
ce, méla by délka doby odpovidat délce
predpokladaného studia i vysi nakladt vynalo-
Zenychzaméstnavatelem. Zavazek zaméstnan-
ce zacina okamzikem ukonéeni studia, tj. sku-
teénym ziskanim vyssi kvalifikace, respektive
jejimprohloubenim.

V piipadé poruseni zavazku setrvatu zamést-
navatele v pracovnim poméru po sjednanoudo-
bu po skonéeni zvySovani nebo prohlubovani
kvalifikace m&zaméstnanec povinnostk dhradé
nakladu, které zaméstnavatel na jeho vzdélani
vynaloZil. Pokud zaméstnanec ¢ast stabilizaéni-

ho zavazku splni, tzn. Ze zUstane v pracovnim
poméru néjakou dobu po skonéeni studia, jeho
povinnost k Uhradé nakladl se o dobu setrvani
v pracovnim poméru (ve vztahu k celkové déice
zavazku) pomémé snizi.

K Uhradé nakladtzaméstnavatele vynaloze-
nych na zvy$eni nebo prohloubeni kvalifikace je
zaméstnanec povinenkromé pfipadu nedodrze-
nistabilizaéniho zavazku pouze v pfipadé skon-
¢eni pracovniho pomeéru v pribéhu zvySovani
nebo prohlubovanikvalifikace, tj. pokud studium
pokradujei poskonéenipracovnépravnihovzta-
hu (vyjma vypovédi danou zaméstnavatelem
podle ustanoveni § 52 pism. a) az c) ZP).

Jestlize zaméstnanec studium nedokondi (je
jedno, z jakéhodlvodu), zavazek zaméstnance
setrvatv pracovnim poméru po sjednanou dobu
nevznikla nemuze tedy vzniknout ani povinnost
k Uhradé nakladlivynaloZenych zaméstnavate-
lem na vzdélani, a to bez ohledu na skute¢nost,
zdapracovnipoméru zaméstnavatele pokradu-
jenebo skongil.Zavazekzaméstnance uhradit
zaméstnavateli naklady vynaloZzené na zvy-
Sovani nebo prohlubovanikvalifikace pro pfi-
pad, Ze studium neni fadné ukonceno, nelze
v kvalifikaénidohodé platné sjednat. Zamést-
navatel musi poitat s moznosti, Zze zaméstna-
nec studium nedokonéijako se svym podnikatel-
skym rizikem, které nesmi byt pfendSeno na
zaméstnance. V uvedeném piipadéjde soucas-
néo projevzvysené ochrany zaméstnanclv pra-
covnépravnichvztazich. Kvalifikaéni dohodamu-
si byt uzaviena pisemné amusi obsahovat
podstatné naleZitosti stanovené v ustanoveni
§ 234 odst. 3 ZP. V pripadé, ze kvalifikacni
dohoda nékterou z podstatnych nalezitosti
neobsahuje, je prorozpor se zakonem neplat-
na.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - Ustredi

vych strankach.“ Kromé dal$ich instituci nada-
ce spolupracuje i s Odborovym sdruzenim Ze-
lezniCarti, Federaci strojviidct, Unii Zelezni¢-
nichzaméstnanctl, zastupcizelezniénich opraven
a depkolejovychvozidel. Nadace oslovuje spon-
zory za Ucelem ziskavanifinancnich prostiedkl
nazéchranu cennych historickych kulturnich pa-
matek v oblasti Zelezni¢nich kolejovych vozidel.
Je nutné dodat, Ze v Cele spravni rady nadace
stoji souCasny vykonny tajemnik OSZ Martin
Vavreckaa také byvaly mistopfedseda OSZMi-
roslav Kapoun. Tento den byl tedy takovou ma-
louodménou proleny, ktefi se nachodunadace
podileji. Po prohlidce lanové drahy jesté ¢ekala
Ucastniky projizdka do depa tramvaji, kde jim
feditel dopravniho podniku mésta pfibliZil historii
vzniku tramvajové dopravy v Liberci a nasledo-
valaopétprohlidka depa. Zavéreéna cestahisto-
rickou tramvaji do Jablonce nad Nisou pak byla
hezkou te¢kou za navstévou technickych zaji-
mavosti Liberce. Miroslav Gloss

Nejen
o vylukach

V letodnim roce se s vylukami kolejové do-
pravy (tim myslim Zeleznicii tramvaje v Praze €i
Liberci a jinde) roztrhl pytel. Nic proti tomu, je
dobre, Ze se Zivotnimu prosttedi pfizniva dopra-
va generalné opravuije, ale cestujicim, ale i zby-
lym prepravciim ¢i navazanym prodejnam ¢i
restauraénim zafizenim u stanic a zastavek to
prinasi velké problémy v propadu trzeb. Vyluky
sev poslednidobé délaji GipIné jinym zplisobem
nezv minulosti. Dfive se zfizovalanahradniauto-
busovéadopravapouzev ¢astitrati, nynise stava
pravidlem, Ze se vylouci cela trat, nékdy i dvé
navaznétraté (vizzprava Obzoruo vyluce u Ha-
nusovic)a tojen proto, Ze motorové viaky nema-
ji, z divodu dfive Setfilkovsky zrusenych men-
§ichstrojnich stanic, kde zbrojit! Dfive se zbrojilo
i z pfistavenychcisteren.

Pamatujinapf. vylukumostuu Méchenic (cca
v roce 1998) a na Dobfi$, kde byly pfistaveny
cisterny na zbrojeni lokomotiv. Kde ty loriské
snéhy jsou?! Traté se vyluCuji z provozu ina
nékolikmésicla lidé, ktefi nesnasejijizduv auto-

Jak ViadimirMaly dale poznamenal, pravona
prodlouzeni smluv se obecné tyka jen téch pre-
pravnichvykon(, kde jsou dopravcem nasazena
novavozidla., Kdyby napfiklad CD neinvesto-
valyv takovémrozsahu, v jakéminvestovaly,
treba jen na polovinu trati by nasadily nova
vozidla, tak by to pravo naprodlouzeni smlou-
vy nevzniklo na celou smlouvu, ale jenom na
polovinu dopravniho vykonu. Aspon takovy
je vyklad ministerstvadopravy, ktery respek-
tujeme.”

Podle Milana Novaka plivodnismlouvas do-
pravciv Karlovarskémkraji obsahovala klauzuli,
Zev pfipadé, Ze budou zakoupenanova vozidla,
bude smluvni vztah na tratich, kde budou tato
vozidla nasazovana, uzavien na dobu deseti let
oddoby pofizeni poslednihovozidla. ,Protobyla
smlouvas CD prodlouzenado31.12.2023a se

spole¢nosti GWTR do 31.12. 2024, protoZe tato
spole¢nost vozidla pofidila pozdéji,“ uvedl a do-
dal:,,V tvodu, v téch preambulich tohoto na-
fizeni (evropské komise), je uvedeno, Ze ci-
ale stanoveni pravidel pro vypocet kompen-
zace. Zadavatel se miZze samoziejmé roz-
hodnout, Ze bude soutézit, miize mu to byt
dokonce uloZeno vnitrostatnim predpisem —
v tomto pfipadé zakonem o verejnych zakaz-
kach - ale nas predpis takovouto klauzuli
neobsahuje. Zakon 194 z roku 2010 o verej-
nychsluzbach v prepravé cestujicichrika, ze
uzaviranismluv ve verejnych sluzbach sefidi
timtozakonem, a v tomto zakoné je vyslovné
feceno, Ze v drazni dopraveé nejsou vybérova
fizeni povinna.“

Michael Mares

Naradé spojii byly zastaralé motorové vozy fady 810 nahrazeny jednotkami RegioShark.

INFORMACE

Omezeni platnosti jizdenek FIP ve vybranych
vlacich osobni prepravy spole¢nosti DB AG

S Ucinnostiod 13. prosince 2015 se zavadive
vlacich osobni prepravy spole¢nosti DB AG no-
va omezeni vyuziti jizdenek FIP.

Tatoomezeniplatiod 13.prosince2015do
11. €ervna 2016, kdy budou nahrazena no-
vym znénim.

Seznam vlakli DB AG s platnym omezenim
vyuziti jizdenek FIP je k dispozici na personal-

nich Utvarech dle evidence drZitele jizdnich vy-
hodnebov prostfediintranetuCD, a.s., naadre-
se: http:/albatros.cd.cz/dokumenty/O10Gr/do-
kum.nsfv kategoriiJizdnivyhodya prouzivatele
Lotus Notes: Soubor/Databaze/Oteviit/ server:
Albatros/Ceské drahy — dokumenty—O10 GR—
dokumenty personalni. o

Sarka Pupikova, GRCD, a. s.

NAZORY

Autobusy NAD pred zst Usték (dfive dolni nddrazZi), vlevo nadrazni hostinec, 8. 10.

busech, jsou vystaveni zdravotnim komplika-
cim. Nedavno jsem vyslechl rozhovor — pro¢

Likvidace vlecek do primyslovych
zon by se mély zakazat

Zrudenia pfipravovana likvidace dalsi Zzelez-
niéni viecky popsané v Obzoru €. 22 je dalsi
smutnou zpravou prondkladnidopravuna zelez-
nici. Mozndaby se nad tim méluz nékdo odpovéd-
ny zamyslet a pifijit s feenim, které by zakazo-
valo likvidaci Zelezni¢ni viecky do mist, kam by
sev budoucnostiviaky mohly vratit. Neni pochyb
o0 tom, Ze pokud dojde k likvidaciviecky byt tfeba
do polomrtvé primyslové zoény, k jeji obnove,
pokud se zrovnanejedna o kratky Usek, uzv bu-
doucnosti nedojde, ani kdyby primyslova zéna
naplno oZila. Veskera doprava _
pak zlistane na silnici. Jedinym
zakonnym dlivodem odstrané-
nistavby drahy Zelezniénivle¢-
ky by mélo byt zruseni primys-
lové zény atakova Uprava
lzemniho planu obci, kterd
s vleckounepodita.

To je aktudlné pfipad Boro-
hradku a vlecky do_byvalého
vyrobniho zévodu Zelezniéni
primyslové stavebni vyroby,
ktery v Borohradku ukongil vy-
robu k 1. 4. 2012 a cely pru-
myslovyaredlspole¢nostZPSV
a.s.prodalav roce2013méstu.
Dnes by se mozna dal$i vyrob-
ni linka na vyrobu prazct hodi-
la, ale dopadlo to, tak jak to
dopadlo, mésto, uz nemusi fe-

SitzvySenou prasnosta celé izemipovyrobnim
zavodu chce proménitv obytnou méstskou zénu
se stavebnimi parcelami na prode;j. V takovém
pfipadé uz viecka vyuZiti nenajde aniv budouc-
nu. Vlecka byvalého vyrobniho zavodu ZPSV
odbocuje z tratové koleje mezistanicemi Cermna
nad Orlici a Borohradek v km 14,958 vyhybkou
¢. B1. dosud krytou ve sméru od Cermné nad
Orlici mechanickym navéstidlem. Od jara roku
2012 je mimo provoz a mésto ji planuje zlikvido-
vat. Martin Kalousek

_ Vletnich mésicich vie¢ku do byvalého vyrobniho zavodu
ZPSV Borohradek postupné pohlcuje vegetace. Nebude to
vSak dlouho trvat a ztrati se plné, cekd ji likvidace.

neni doprovod NAD vybaven kinedrylem proti
nevolnostiv autobusech?

8. fijnajsem jel NAD misto vlaku nadlouhodo-
bé vyloucené (1. 8. —29. 8. ¢astecné - 29. 10.
Uplné) trati 087 Ceska Lipa — Lovosice. Dle slov
mistnich pracovnikli se pry pracuje pouze na
mostu pfes Labe u Litoméfica ve staniciLitomé-
fice homi nadraZi, kde se revitalizuje kolejisté,
jinak sepryv celémzbylém isekudo Ceské Lipy
nedéla nic. Pro¢ pak nejezdi vlaky alespori do
posledni obsazené stanice ve sméru od Ceské
Lipy Libé&sic? Dopoloviny 90.let 20. stoletiby se
dalojezditaz do Ploskovic, tato stanice viak byla
zrudena a kolejové rozvétveni vytrhano.

_ Kdyz jsem autobusem NAD 8. fijna navstivil
USték, pripadal jsem si jako pfed rokem 1890,
kdy Usték jeSté nelezel na Zelezniéni mapé.
Prvnitrat, ktera vedlado Ustéku hornihonadrazi
0d 18.8.1890, bylav roce 1978 zruSena lokalka
z Velkého Bfezna. Dolni nadrazi v Ustéku lezi
naslavné Ustecko—teplické draze od roku 1898.
V této stanici vydrzel do dnesnich dnl vypravéi
s prodejemjizdenek i typicky nadraznihostinec,
ktery cepuje pivo Velké Biezno—jak symbolické.
Mésto Usték je celé pamatka prvnitridy a dopo-
ruéuji jej navstivit. Mésto hralo i ve zndmych
filmech jako Kolja (Svérak), Rebelové (Reng) ¢i
Libanky (Hrebejk). V ulici k istéckému nadrazi
stoji i pékna budova posty, posta funguie, ale
rozn&sku po mésté i vybér schranek zajistuje
postovni ,depo” Lovosice. Kdo chce mit razitko
posty Usték, musi listek podat pfimo na posté
(tento listek dojde do druhého dne, ze schranek
depaaztietiden!), posta Usték nesmivybiratani
schrénku pred postou! Kde jsou ty ¢asy, kdyi na
tétotrati jezdila viakova posta? Kde jsou ty Casy,
kdy na kazdé stanici byla postovni schranka?
V8echno se méni, ale néjak proti zdravému
rozumu. Martin Kubik

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



PripreZ Brejlovce 750.308-9 a Kocoura 742.434—4 veze prvni soupravu vozu s piskem
z piskovny Sklopisek Strelec do stanice Libuni.

Fotojizda pro priznivce zeleznice

Na Utery 27. 10. 2015 pfipravil Spolek pro
ochranu Zeleznic — ,tfistaosmicka“ s Brejlov-
cem 750.308-9 zkusebni jizdu se zatézi a za-
roven fotojizdu pro pfiznivce Zeleznice. Jizdy
se uskutecnily na vle¢ce Sklopisku Stielec,
kterd vede z piskovny do Zelezniéni stanice
Liburia je zhruba &tyfi kilometrydlouha Vzhle-
dem ke sklonovym pomérdm vyvezl zatéz péti
vagonl s piskem celkem Ctyfikrat Brejlovec
750.308-9 za podpory lokomotivy CD Cargo
742.434-4, zndmé mezi Zelezni¢nimi fandy
a draznimizaméstnancijako ,Kocour“. Pfizniv-

ci Zeleznice vyuZilimoznost zachytit tuto loko-
motivus dominantou Ceského raje, zficeninou
hradu Trosky. Diky spolku, ktery tuto lokomoti-
vu koupil, se vratilado domovského depapo 21
letech, kde od roku 1976 do roku 1994 jezdila
v pravidelné dopravé v byvalém depu Turnov.
Tato lokomotiva se zapsala v depu Turnov do
povédomi'tim, Ze v fijnuv roce 1984 spadla do
toény. Organizatorim patii velky dik za pékné
pripravenou akci, kterou fotograftim kazilo pou-
ze typicky dusickové podmracené a chladné
pocasi. Vit Mare$

Pekelny parni viak
s Mikulasem naVysocine

V sobotu 28. 11.2015 byl na Vyso¢iné mezi
Namésti nad Oslavou a Havlickovym Brodem
vypraven zvlastni ,Pekelny* parni viak s Miku-
|&Sema andélem.Toutojizdou byl zavréen pro-
jekt Bezpecna Vysocina, pofadany krajem
Vysocina ve spolupracis CD a dal$imi subjek-
ty. Souprava historického vlaku byla sestavena
z vozUs dievénymilavicemipiezdivanymi ,Ry-
bak“ a parni lokomotivou 475.101 zvanou
»Slechtiéna“. Souprava a lokomotiva byly do-
praveny z Brna do Namésté starou prototypo-
vou ,Zamracenou“ 751.001, kterd vypomohla

na pripfeZi parni lokomotivy do TtebiCe, a dale
pak pokracovala parni lokomotiva sama do
Havli¢kova Brodu. Zde se otoCila na toéné
v depu pied zpatecni jizdou. B&hem jizdy pro-
chazel viakem Mikulas se svoji druzinou a ve
vlaku nechybél ani bufetovy viz s prodejem
obcerstvenia upominkovych pfedmétu.

Tato jizda diky péknému pocasi pfilakala
velké mnozstvi zelezni€nich nad$encu, ktefi
mohli zachytit historicky viak v nadherné pfiro-
dé kraje VysocCina.

Vit Mare$

Parni viak s Mikulasem, andélem a certy projiZdi po trati 240 mezi stanici Studenec

a Vladislav zastavka.

Nemecko nema penize
na regionalni drahu

S platnosti od 13. prosince padne v Sasku
dalsi trat, tentokrat Usek traté Meissen — Trie-
bischtal—Nossen—Dobeln. Plvodné rychlikova
trat s konstrukéni rychlosti 100 km/h byla jako
celekz Lipska pfes Dobeln do Drazdan uvedena
do provozujiz v roce 1868. Snahy o jeji likvidaci
zacalyv roce 2010, tehdy jesté petici proti rueni
podepsaloasi14tisiclidi. | tak doslok Setfilkovské
zméné hodinového taktu na dvouhodinovy, coz
mélojediny Ucel vyhnatdalsilidiz viaka. Trat ma
navic smulu, Ze lezi na Gzemi tfech dopravnich
svazl. V Némecku je to jesté horsi nez ceské
krajské usporadani. Narusenitratise tak nejvice
podepsal dopravnisvaz VMS, tennavicnasvém
vysostném Uzemi neuznava ani jizdenky Labe/
Elbe. Takze napfiklad ¢esky turista dojel pouze
do pékného mésta Nossen se stfedovékym hra-
dem, ale do Débeln, kde bylanové zfizena korka
jako turisticky tahdk, jiz nedojel.

Korikav Débelnjezdila plivodné od roku 1892
do roku 1926. Nyni je provozovana v turistické
sezoné, celorocné je otevieno muzeum v jeji

remize u niz stoji i dvé funkéni plynové lampy.
Se 13. prosincem skonéinatratii vétsina provoz-
nich pracovniku, z nichz néktefi budou dojizdét
donové pracei stokilometriidaleko, jakjsem se
dozvédél od strojvedouciho DB Schenker, ktery
si jel naposledy projet trat jako cestujici, mluvil
také trochu ¢esky, nebot jezdil obcas do Dé¢ina
s nakladem, néktefi jeho kolegové jezdi az do
MélInika a Kutné Hory. Louceni's trati prob&hne
jesté 6. prosince, kdy natrati Zelezniéni muzeum
Nossen projede s parnim viakem z doby Deu-
tsche Reichsbahn (http://www.bwnossen.de/
html/veranstaltungen.html). Je zajimavé, ze Né-
mecko ma miliardy na samozvané uprchliky
a odnasejitoregionalnitraté. Pfinavstévé Draz-
dan16. 11.jsem byl nahodné ucasteni masové
demonstrace Pegidy, v pravodu §lii Cesis Ces-
kouvlajkou spolus Némcivsech vékovychkate-
gorii véetné invalidi na vozicich, kterym nenfi
lhostejna budoucnost Evropy zvlasté po pafiz-
ském patku 13. 11.

Martin Kubik

Krizovani viaki v Nossen 17.11. Za mésic
se jiZ na kolejich zacne usazovat rez a zmar
doby, kdy draha néco znamenala. VZdyt z té-
to hlavnitraté odbocovaly jen zde v Nossenu
dvé traté normalnérozchodné na Freiberg

a Riesua jedna tzka 750 mmta byla soucasti

rozsahlé vétve vedouci aZ do zbylého torza
uzkych Oschatzu, v nadrazi byla i restaura-

ce, nyni se budovarozpadda kryty nastupist’

zacinaji podehnivat. To je realita byvalého
NDR nejen v Nossenu. LepSi Zeleznicni Zivot
v této oblasti jiZ byl, ale PSST!

Vlaky na trati 193

V navrhu GVD 2015-16 se objevila opéttrat
Divéice — Netolice, na niz pred nékolika lety
pohfbil Jiho¢esky kraj osobni dopravu. Dle vy-
jadfeni z JIKORDu na trati osobni doprava ob-
novena nebude, pfitom mél jezdit pfimy $kolni
par vlakii vedeny pfimo do a z Ceskych Budé-
jovic, stejné tak nebudou jezdit ani pfimé viken-
dové vlaky, které mohly zvySovat navstévnost
v jedine¢ném renesanénim zamku Kratochvi-
le, ktery leZi kousek od nédraZi Netolice. Opét
zvitéziloautoa buslobby. Prosté Jino¢esky kraj
Jneprekvapil.“ Atak dale mésto Netolice zlsta-
ne lezet mimo Zelezniéni sit a bude upadat v
zapomnéni zeleznicnich cestovatellii mistnich
lidi. Odrovnat trat se d& snadno a rychle, ale
obnovit ztracenou trat pomalu a tézko. Snad
jen Pardubicky kraj se snazi o néco lépe. Opét
se bude jezdit do Stitd! . ,

Martin Kubik

Navstéva dopravniho podniku mésta Pardubic

Posledniletosni vyletklubu diichodcl pfiZO
0OSZ Praha-VrSovice byl naplanovan domésta
perniku a koni — do Pardubic na 5. listopad.
Nasim cilem vSak nebyla zminéna lakadla, ale
navstéva dopravniho podniku, ktery letos slavil
své 65. narozeniny. Pfed nadrazim nas ¢ekal
historicky trolejbus 9TrHT28inv. ¢isla 358 spo-
lu s ndméstkem feditele dopravniho podniku
paneminzenyrem Ladislavem Podivinem, kte-
ry nas bude po cely den provazet.

Nase prvni cesta vede do Lazni Bohdane¢
meziméstskou trolejbusovou linkou postave-

nou na zacatku padesatych let kolem primys-
lové zény a podniku jako Explozia, nebo UMA.
Na to¢né v Bohdandéi se dozvidame dalsi po-
drobnostio zminénétratii o riznych pozadav-
cich mistnich obyvatel, leckdy i usmévnych.
Z konecné vedou sloupy pfipravené protrolejo-
vé vedeni jesté asi jeden kilometr pro pfipravo-
vané prodlouzeni trati. Otacime nas trolejbus
zpétdo Pardubic, pfes druhy most pres Labe se
dostavame do centramésta, na jeho pésizénu.
Pfi zpate¢ni cesté zde mame malou prestavku.
Na konec¢né v Dubiné si mizeme pofidit spo-

le¢né fotoi s nasim privodcem, ktery ndam zde
pfedvede, co se stane, kdyz sbérace vypadnou
z vedeni, a jak vlastné takovy sbéra¢ vypada
z blizka. Na pésizéné pak méme malou zastav-
ku, abychom se mohli zastavit v mistnim info-
centru.

Kolem poledniho mifime na ,Duklu” do vo-
zovny dopravniho podniku, kterd se nachazi
v uvedené mistni ¢asti. S nasim priivodcem
zde mUzeme obdivovat rizné trolejbusy i auto-
busy, véetné téch naplyn, a historickych kous-
ku, které zde maji (napf. trolejbus Skoda 14Tr08,
byvaly praZsky trolejbus Skoda 8Tr9, kloubovy
trolejpus Skoda Sanos a pfivésny viiz Jelcz
spolus autobusem Skoda 706 RTO). VSechny
tyto unikaty jsou jako nové. Na plose stoji i tzv.
mazaci trolejbus, ktery obdobné jako v Praze
mazaci tramvaje, maze trolejové vedeni. Do-
stadvame se také k dispecerovi, ktery ma pre-
hled o tom, co se déje ve mésté a o pohybu
autobust a trolejbusu.

Nase posledni cesta vede opét trolejbusem
na dal$i kone¢nou a to na Slovany. Tim se pini
sen predsedy naseho klubu, ktery se sem vzdy
chtél trolejbusem svézt.

Posledni zastavkouje mistnihospldkas pi-
vovarem. Loucime se s historickym trolejbu-
sem a jdeme to zapit a zajist. Po dobu cesty
méli vSichni samoziejmé oznacené historické
jizdenky.

Velké podékovaninasemu priivodciIng. La-
dislavu Podivinovi, vedeni dopravniho podniku
mésta Pardubic a paniim Tétivovi a Polakovi
za perfekini organizaci a vSem tcéastnikiim za
to, Ze se zudastnili.

Josef Hahn

Moudrost
pro tento den

Neexistuje takovy problém, ktery by pro
tebe ve svych rukou nemél dar.
Richard Bach

( VYROGIMESICE )
Traté a tratové useky
PROSINEC

Kroméfiz — Hulin
1.12.1880-135 let

Milotice nad Opavou - Vrbno pod
Pradédem
5.12.1880-135 let

Kolin — Rataje nad Sazavou predmésti
15.12. 1900 - 115 let

BenesSov u Prahy - Viasim
15.12. 1895 - 120 let

Ostrava—Svinov — Opava vychod
17.12. 1855 - 160 let

Bohumin - Petrovice u Karviné (st. hr.)
- (Zebrzydowice)
17.12. 1855160 let
Zdice - Protivin
20.12. 1875140 let

Suchdol nad Odrou - Novy Ji¢in mésto
20.12.1880-135 let

Velky Osek — Chlumec nad Cidlinou
21.12.1870-145 let

Trutnov hl. n. — Kunéice nad Labem
21.12. 1870 - 145 let

Chlumec nad Cidlinou — Ostroméf
21.12. 1870 - 145 let

Golcuv Jenikov — Havlickdv Brod
21.12.1870 - 145 let

G J

Zatezkavacizkouska

V ttery 10. listopadu probéhla v Plzni zatéz-
kavaci zkouska hned tfi novych mostu. Zkous-
ky se tentokrate zicastnila dvojice parnich lo-
komotiv. Prvni z nich byl Stokr s oznaCenim
556.0506 z Ceskych Budgjovic, o ktery peCuje
spolek Stocker club, adruhdbyladomaci Slech-
tiéna 475.111 zdejsiho spolku Iron Monument
Club. Obé lokomotivy spolu vazily kolem 350 t.
Pfi zkougeni prvniho mostu, ktery prekonava
feku Uslavu, doslo k prihybu pouhych 29 mm.

Tento most nahradil plivodni konstrukci z roku
1925.

VSechny tfi zkouSené mosty jsou soucasti
modernizace traté z Plzné do Rokycan, kde je
rovnéz soucasti nové budovany tunel mezi
Plznia Ejpovicemi. Nové Zelezni¢ni mosty jsou
v prvnitratové koleji. Na druhé kolejijsou mosty
stale plivodni. Zku$ebni zatizeni sledovalai re-
giondlni ¢i celostatni média.

Jaroslav Rajnys

e

Na snimku zétéZova zkouska mostu pres reku Uslavu za asistence parnich lokomotiv.

SPORT

Mistrovstvi Ceské republiky
zeleznlcaru \'} kuzelkach

Regionalni sportovni komi-
seusporadalav Plznivednech
11. a 12. listopadu mistrovstvi
Ceské republiky v kuzelkach
hra¢tinad 45 let. Pod vedenim
zastupce vedeni OR Plzering.
Jaroslava Voldficha, , feditele
turnaje Miroslava Novotného,
vSe fidil hlavni rozhod¢i Karel
Konvér. V zékladnikole se pred-
stavilo 24 muzt a 12 zen, ktefi
postoupiliz jednotlivych oblast-
nichkol. Zastoupeny byly orga-
nizace CD, a. s., CD Cargo,
a.s, SZDC,s.o., ale i Clenové
0SZ z nedréznich organizaci.
Do findle postoupilo 12 muzl
a 8 zen. Jak v zékladnim kole,
tak ve finéle podavali jednotlivi
zavodnici velmi dobré vykony
aaz na malé vyjimky poradi
zlistalo od prvniho nahozu do
konce stejné. Dofinale postou-
pili i nejstaréi hraci - Miluse
Holcakovaa Josef Pardubsky, .
roénik 1942. V pfijemné atmosfére se MCR vy-
dafilo po sportovnii spole¢enské strance.
Vysledky — muzi:

Jan Herzan (PO Jihlava)1140 b.
Jaroslav Sedlar (ZAP Olomouc)1062 b.
Jifi MartinGi (dGichodce CD) 1059 b.

Na snimku zleva: muZi - Jaroslav Sedlar (2.), Jan Herzan
(1.) a Jifi Martint (3.), Zeny - Béla Wollerova (1.) a Josefa
Friedova (3.). Na snimku chybi,,bronzova“Jana Kofinkova.

Vysledky — Zeny:

Béla Wollerova (PO Jihlava)1061 b.

Jana Kofinkova (diichodkyné CD)1017 b.
Josefa Friedova (OR Hradec Krélové) 990 b.

Vaclav Kesl,
organizaénipracovnik
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