Z aktualnich udalosti

B S velkym zarmutkem oznamujeme, ze
pfi tragickych ttocich v Bruselu dne 22. 3.,
konkrétné pfi bombovém ttoku v metru, ze-
miela naSe kolegyné z CER (Spolecenstvi
evropskych Zelezniénich spole¢nosti se sidlem
v Bruselu) Aline Bastin.

Aline bylazodpovédna za spravu webovych
stranek a za akce pofadané oddélenim komu-
nikace. Aline byla velmioblibené kolegyné a ka-
maradka, znama predevsim pro svoji pozitivni
energii a pristup k Zivotu. Nase myslenky ted
sméfuji k jeji rodiné a pratelim. Posledni roz-
louceni se konalo v patek 1. dubna v 10.15
h v kostele Notre-Dame ve mésté Eben—Emael,
Belgie.

Libor Lochman, vykonnny feditel CER

Il Ve stfedu 23. 3. 2016 zahjil mistopied-
seda OSZ Radek Nekola dali pravidelné zase-
daniUstredi OSZ. Predseda OSZ Bc. Jaroslav
Pej$a v ramci bodu Informace ze z&sadnich
jednani shrnul udalosti od posledniho zasedani
Ustfedi OSZ 22. 2., tedy od spole¢ného zase-
dani vykonného vyboru Zelezniéni sekce ETF
(Evropska federace pracovnikl v dopravé)
a Spolec€enstvi evropskych zeleznic (CER)
v Bruselu, pfes zasedani predsednictva tripar-
tity (které se konalo v pondéli 7. 3.) a jednani
predsednictva ASO (14.3.),aZ po ryze aktualni
témata, jako jsou novela Zakoniku prace, pon-
déini (21. 3.) tragicka srazka vlaku soukromé
spole¢nostis osobnim automobilem (mimocho-
dem téma ,jednoznaéné identifikace strojve-
doucich“a dodrZovani predpistiu soukromych
spole¢nosti bude urcité na programu chystané
kvétnové schiizky zastupcli némeckych stroj-
vlidcUs predstaviteliOSZv Praze) na pfejezdu
v GolEové Jenikove, ¢ipolicejniraziena SZDC,
VUZ a v dalSich institucich.

V dalsi ¢astijednaniinformoval tajemnik Pod-
nikového vyboru OSZ pfi SZDC Petr Stépanek
o0 déni v SZDC, mimo jiné o probihajicim pri-
zkumu mezi zaméstnanci SZDC na téma: Mo-
derni sméry motivace zaméstnancu.

Struéné informace o déni na CD pfednesl
prvni mistopfedseda OSZ Vladislav Vokoun.
»V$echno bézi, zminim pouze jednu véc,
ato tu, Ze jsme si na posledni dopravni
tripartité vyzadali vytvoreni expertni skupi-
ny, ktera by vypracovala posudky na rizika
prinakupu kolejovych vozidel statem. A po-
kud jde o evergreen — pfevod budov - tak
mameyv zasadé dvé vyhrady: a toviéicené,

a vici prazskému hlavnimu nadrazi. Kdyby
se ze seznamu budov vytahla Praha hlavni,
tak jeto, myslimsi, priichozi,“ uved! Viadislav
Vokoun s tim, Ze ,08lapné“ zatim neni viibec
feSeno. .

O spolec¢nosti CD Cargo informoval misto-
predseda OSZ Radek Nekola. Zminil se mj. 0.
na tzv. ,akénim ceniku*, ktery by mél v rdmci
jednotlivych vozovych zasilek za¢itfungovat od
druhého Ctvrtleti letosniho roku. ,,Neni to nic
jiného, nez aktivni pfistup Carga k feSeni
prevoduzasilek naZeleznici. | vyspélé zemé
bojuji s tim, jak pfevést ¢ast zbozi ze silnice
na Zeleznici. | ony zjistuji, Ze samotné pro-
klamace politikil k pfevodu zbozi ze silnice
nazeleznicinestaci,“ dodal. Radek Nekola ve
svém projevu zminil i zpravu Feditele zodpo-
védného za opravarenstvi, v niZje uvedeno, ze
,Minimalné pét let se v opravarenstvi nic ménit

_ V dalsi ¢asti po podrobné rozpravé ¢lenové
Ustfedi OSZ schvalili zpravu o inventarizaci
majetkuk 31.12.2015, souhlasilis ndvrhemna
vyfazeni majetku a uloZili vykonnému tajemni-
koviMartinu Vavre&kovi zajistit fyzickou likvida-
cineupotfebitelného majetku dle platné legisla-
tivy do30.5.2016. Ustiedi OSZ se také zabyvalo
novelou Zéakoniku préce a po vécné diskusi
schvalilo upfednostnit takovou variantu (para-
grafu 24), ktera prosazuje prava vétsiny.

B Ve Gtvrtek, dne 24. biezna se v zasedaci
mistnostidomu Bohemika seSelPodnikovy vy-
bor0SZSZDC ke svémupravidelnému jednani.
Predseda OSZ Bc. Jaroslav Pejsa, ktery se
zUcastnil prvni &asti jednani, okomentoval hlavni
udalosti poslednich tydnd, mimo jiné se zminil
i 0 zasah protikorupéni policie CR v budové GR

DC

Vedouci ESO0SZ-UJUDr. Petr Veéefinfor-
moval o navrhu novelizace Zakoniku préce, je-
jimZ pfipominkovanim se jeho oddéleni zabyva.
Jednou z hlavnich zmén ma byt zrueni tzv.
karenéni doby, tzn. neplaceni prvnich tfi dni
nemoci, ve hfe je i demokratictéjsi Uprava prav
zastupcU vétsiny pii kolektivnim vyjednavani, ¢i
oSetfeni moznosti prace z domova.

Tajemnik PV Petr Stépanekinformoval o jed-
naniodborovych central (OC) se zaméstnavate-
lem, které se uskutecnilo dne 16. bfezna. Za-
méstnavatel na ném mimo jiné informoval o jiz
v OR Praha probihajicim pilotnim projektu spo-
le¢nosti WorkAbility CZ, jehoz hlavnim cilem je
Zjistit pfipadné rizikové faktory, které mohou vést
k postupnému snizovani pracovni zplsobilosti
u starsich zaméstnancl na vytipovanych pra-
covnich pozicich a navrhnout zaméstnavateli
moznd opatfeni k eliminaci takového nezadou-
ciho vyvoje.

Clenové PV odsouhlasili prehled plant a pl-
néniakcik zajisténiBOZP 2015a prehledplant
akci BOZP na rok 2016 a vedouci oddéleni
BOZP OSZ JUDr. Petr Kozmin pfipomenul pra-
vainspektorli BOZP OSZ pfiprovérkach BOZP,
které jiz na nékterych mistech probihaji.

V bodé ,riizné" se debatovalo 0 zméné kon-
cepce v zapojovani jednotlivych Usekl do CDP
(Centralni dispecerské pracovisté). Tuto infor-
maci i¢astnik jednani OC se zaméstnavatelem
Petr Stépanek nepotvrdil, nebot o pfevedening-
kterych uzlt dosud nebylo rozhodnuto. -red-

Depo v Rakovniku je malé,
prostory stisnéné, ale presto se
zaméstnancum dafi vSechna
vozidla udrzovat v provozu

Provoznijednotka v Rakovniku (DKV Plzeri)
byvala rajem prototypU, ty tady jezdily a nékteré
uzi dojezdily. Jako pfiklad sta¢i zminit moderni-
zované motorové vozy fady 811, jediné dvavozy
této fady Gisel 082 (na snimku) a 494, pficemz
prvnijmenovany nyni ekav depu nasvojifyzic-
kou likvidaci. Jezdil tady také motorovy viz
810.529-8s elektronickym regulatorem. A svo-

jedomovské depotumivala Esmeralda—unikat-
ni tfivozova souprava slozena z motorového
(812.613-8), vloZzeného (24—29 801-4) a fidici-
ho vozu (80-29 101-0), jezdici dnes jako
Cyklohragek. V soucasnosti tvofi vétsinu vozo-
vého parku Provozni jednotky Rakovnik Regio-
novy, celkem 53 dvouvozovych souprav 814/
914. (Pokracovani na strané 2)
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Ve Ctvrtek 5. kvétna 2016 uplyne pétilete
funkni obdobi ¢lena Dozor¢i rady Ceskych
drah, a. s., voleného zaméstnanci Ceskych
drah, a. s., Bc. Jaroslava Pejsi, ktery je
i kandidatem OSZ pro dalsi funkéni obdobi.

Piedseda OSZ Bc. Jaroslav
Pejsa kandiduje za zamestnance
do Dozorci rady Ceskych drah

Jako kandidata za OSZ jej navrhl Podnikovy
vybor OSZ pfi Ceskych drahach.

Volba nového ¢lena DR CD se usku-
teéni ve dnech 25. (pondéli) az 28. dubna
(Ctvrtek) 2016. -r-

Naucnou stezkou Po stopdch politickych
vézrili se muZete vydat z pribramského via-
kového nadrazi (na snimku). Zavede vas na
Svatou Horu (jedno z nejznaméjsich pout-
nich mist ve stfedni Evropé) nebo k Pamat-
niku Vojna (autenticky dochovany vézerisky
aredl, ktery v letech 1949-1951 slouZil jako
tabor nucenych praci a nasledné do roku
1961 jako vezeriské zafizeni pro odplirce
komunistického rezimu). Pfibramské nadra-
Zibylo pravé mistem, kam byli po propusténi
odvaZeni vézni komunistického reZzimu.

Na snimku R 1250 na cele se ,,Zamrace-
nou“749006-3, kterd letos slavipadesatiny.

Snimek Michael Mare$

NA AKTUALNI TEMA

,Zastupci zaméstnancu v DR CD
jsou vedeni snahou zajistit
prosperitu podniku, aby mohla
zustat zachovana pracovni mista
zaméstnancu, které zastupuji.“

Hovofime s Bc. JAROSLAVEM PEJSOU,
predsedou Odborového sdruzeni zelezniCari

Ve dnech 25. az 28. 4. 2016 probéhnou
volby na jedno volné misto v Dozoréi radé
Ceskych drah v souvislosti s ukonéenim va-
Seho pétiletého mandatu. Podnikovy vybor
0SZ pfi Ceskych drahach vas opét navrhl
jako kandidata a vy jste tuto nabidku pfijal,
ale ne na celé obdobi. Pro¢?

Od roku 2006, kdy byly doplfiovaci volby do
Dozoréirady CD za Kurta Muzika, dochazi pra-
videlné jednouzadvaa pulrokuk situaci, kdy se
voli jeden nebo dva ¢lenové DozorCi rady (DR)
Ceskychdrah. Protojsem kandidaturu pfijals tim,
Ze bych v pfipadé svého zvoleni ukongil své
pUsobeni na podzim roku 2018, tedy az skonéi
volebniobdobikolegli Vladislava Vokounaa An-
tonina Leitgeba. Od roku 2018 by pak byly volby
v§ech tfi zastupcl zaméstnancu spolec¢né jed-
nou za pétlet. V soucasné dobé je také v DR jiz
delSidobuprojednavanonékolik zaleZitosti, u kte-
rych by bylo vhodné zachovat kontinuitu dosa-
vadnich zastupcti zaméstnanct. Pro volby v ro-
ce 2018 bude nutné dostate¢né v predstihu
pfipravitnového kandidata, ktery by byl schopen
odbornéoponovata pfipominkovatpredkladané
materialy.

Obdas je namitano, Ze tfi zastupci zamést-
nancl stejné nemaji moznost pfi hlasovani
prosadit své nazory, protoZe jsou ostatnimi
Sesti ¢leny DR prehlasovani. Je tomu tak
doopravdy?

V mnoha zéleZitostech se nam podafilo pre-
svédcit ostatni ¢leny DR, Ze nase namitky jsou
opodstatnéné a doslo ke zméné navrzeného
usneseni. Zaroveri mame moznost ovlivniti na-
zory a rozhodovani ¢len( Predstavenstva CD.
Pfikladem jsou namitky CD k vybé&rovym fize-
nimnapoSumavskychtraticha v dalkové dopra-
Vvé na trati Plzef — Most. V nastavajicim obdobi
bude nutné také fesit dalSi perspektivu oprava-
renstviu CD, abychom byli konkurenceschopni.
Proto je vhodné, aby se jeden z ¢lenti DR touto
problematikou zabyval podrobnéji. Z&stupci za-
méstnancliv DRjsou vedenisnahou zajistit pro-

speritu podniku, aby mohla zUstat zachovana
pracovni mista zaméstnanct, které zastupuiji.

Chystany prevod budov z majetku Ces-
kych drah naSpravu Zzelezni¢nidopravnices-
ty dostal vaznoutrhlinu, kdyz se do hry nece-
kané vlozil realitni magnat Radovan Vitek
a jehofirma CPI. Jak se tato kauzabude podie
vas vyvijet, zvlast poté, co predseda dozoréi
rady Ceskych drah Milan Feranec potvrdil, ze
se nabidkou Radovana Vitka bude minister-
stvo dopravy (MD) ,,vazné zabyvat“?

Ano, 0 nabidce Radovana Vitka a jeho firmy
CPlvime. Pfevodbudov setimskutecné kompli-
kuje, protoze jako Dozor¢i rada CD mUzeme
téZkos pécitadnéhohospodare schvalitpfevod
budov za 3,24 miliardy korun, kdyZ existuje na-
bidka 4 miliardy korun. Na druhou stranu je tato
nabidka velmi problematicka, protoze se v pod-
staté jedna o soukromou osobu, respektive sou-
kromou firmu, kterd nema se Zeleznici nic spo-
leCného. Naprosto logické by tedy bylo, aby
budovy, pfedevsimnadrazi, pfeslynaSZDC, ale
zaroven jsme ve slepé uliéce — u ceny, na coz
my, jako zastupci zaméstnanct, uz dlouho po-
ukazujeme, Ze téch 3,24 mld. K¢& je opravdu
malo. V tuto chvili by se asi touto problematikou
méla znovu zabyvat vlada a rozhodnout, zda
preferuje prodej vyhradné SZDC, byt za nizsi
cenu, nebo zda preferuje cenu vy3si, i za cenu
rizik s tim spojenych. Ale pak by za to tato viada
méla nést i zodpovédnost. Kazdopadné se do-
mnivam, Ze nabidka spoleénosti CPI pfispéje
k odddleni pfevodu budov.

V Golcové Jenikové na Havlickobrodsku
sev pondéli21.3. srazil nakladnivlaks osob-
nim automobilem. P¥i nehodé zahynuli dva
lidé, dechovazkouskau strojvedouciho pro-
kézala téméF dvé promile alkoholu. V této
souvislosti se ministr dopravy Dan Tok ne-
chalslyset, Ze kontroly strojvedoucichi ostat-
nichkli¢ovych zaméstnanc(i na Zeleznicibu-
dou castéjsi. Nehoda podle Toka ukazala na

nedostateénou kontrolualkoholuu strojviid-
cli soukromych nakladnich dopravci, sou-
hlasite?

S timtonazorem, Ze u soukromych dopravcl
je nedostatecna kontrola, naprosto souhlasim.
Kdyz u spole€nosti CD Cargo a CD nastupuje
strojvedouci na sménu, tak se musi dostavit ke
strojmistrovi a ten vidi, a mUze i zkontrolovat,
zda je ten strojvedouci schopen vykonu prace,
nebo neni. Takto to u soukromnikd nefunguije,
tam strojvedouci nastupuje na zavolani po tele-
fonu. Je to dal$i dikaz, Ze to vSechno, co poza-
dujeme iz déle neZ rok, pfingjmensim od nastu-
pu ministra dopravy Dana Toka do funkce, by
vyresil systém jednoznaéné identifikace strojve-
doucich. Pakby se prokazatelné zjistilo nejento,
zdai nékteré strojvedouciz CD nebo CD Cargo
nejezdiu soukromych dopravct, ale predevsim
to: jak soukromi dopravci dodrzuji prestavky
mezi sménami a délku smén. Ale je v podstaté
jedno, zda ta evidence bude realizovéana identi-
fikaénikartou strojvedouciho, nebo néjakym za-
fizenim pfimo na lokomotivé. | OSZ se touto
problematikou aktivné zabyva, ve Ctvrtek 19. 5.
2016 usporadame v Praze v sidle OSZ (Dim
Bohemika) setkani se zastupcinémeckych stroj-
vedoucich, ktefi natyto problémy rovnéZ pouka-
zuji. (Pokraéovani na str. 2)



,Zastupci zaméstnancu v DR CD
jsou vedeni snahou zajistit
prosperitu podniku, aby mohla
zlstat zachovana pracovni mista
zaméstnancdu, které zastupuji.“

(Pokracovani ze str. 1)

Onosetonetykajen Qeske’ republiky, ale také
Némecka, Rakouska ¢i Svycarska, a myslim si,
Zetostavaproblémemceloevropskym. Takze si
chceme vyslechnout jejich ndzory, jejich zkuse-
nosti a k této diskusi pozveme jak pfedstavitele
Ceskychdraha CD Cargo, taki Drazniho Uradu,
Federace strojvedoucich, a také i nékteré po-
slance z dopravniho podvyboru PSP.

Stat a kraje v nejblizSich letech nakoupi
stovky novych vlaku a také CD chystaji mo-
hutnou obménu vozového parku. Vybérové
fizeni na dodavatele se rozjedou uz letos.
Projednavali jste v Dozoréiradé a schvaluje-
te takové investice?

Samozfejmé, tytoinvestice bychomv dozoréi
radé schvalovali v pfipadé, ze tim, kdo bude
pofizovat tato vozidla, budou Ceské drahy. Po-
dle OPD2by 85 % pofizovaci ceny vozidlaméla
uhradit EU a zbylych 15 % pak stat, kraje, nebo
dopravci. V podstaté jsou tfi varianty: bud téch
15 % dé stat a pak tyto soupravy ¢i vozy budou
patfitstatu, nebo kraj pro regionalnidopravu, pak
by pochopitelné patfily kraji, a nebo pfislusni
dopravci, a pak by patfily témto dopravctim. Po-
kudbudou Ceské drahy z OPD 2 pofizovatnova
vozidla, tak to ur¢ité budeme projednavat na
Dozorciradé CD. Pokudse novavozidlarozhod-
ne nakoupit statnebokraj, tak tojde mimo Ceské
drahy, ale nedovedu si predstavit, jakym zptiso-
bem chce stat bez dostate¢ného mnozstvi od-
borniku provadétvybérové fizeni, kontroly a pre-
vzeti jiz vyrobenych souprav, nehledé na
naslednou udrzbu.

Ministerstvo dopravy se Udajné predbéz-
né dohodlo se spoleénosti GW Train Regio
na provozu Zelezni¢niho spojeni z Plzné do
Mostu. Tendr ale pfed vyhodnocenim zatim
nepravomocné zrusil UOHS. Sledujete kau-
zu kolem traté Plzen — Most?

V pfipadé traté Plzer — Most ta komplikace
pro ministerstvo dopravy nastavai tim, ze v pfi-
padé, Ze by chtéli dat pfimé zadani firmé GW
Train Regio, tak existuje jesté levngjsi nabidka
odfirmy LEO Express. Asit&Zko by ministerstvo
dopravy mohlo uzaviit smlouvu pfimym zada-
nim spole¢nosti GW Train Regio, pokud by se
neposoudila nabidka LEO Expressu. Dle nase-
honézorujeale dalekodlezitéjsito, Ze anijeden
z téchto alternativnich dopravcli—ani GW Train
Regio, ani LEO Express — neuvadi, kde bude
soupravy udrzovat, kde a jakym zplisobembude
tankovat, doplfiovat naftu do vozidel, a anijeden
neuvadi, jak a kde budou tato vozidla Cistit, kde
budoumitfekalnikoleje. To véechnomaji Ceské
drahyvyfeSenoa prototaké majive svychnabid-
kach vyssiceny, protoZe soukromy dopravce se
timvibecnezabyvaa tudiz, podle nasehonazo-
ru, neni nabidka téchto soukromych dopravct
relevantni.

Clenové DRzvolenizaméstnancijsouviast-
né jakymsi stabilizaénim prvkemv dobé, kdy
dochazi k ¢astym zménam mezi ¢leny DR
volenymi Ridicim vyborem CDa kdy zéroven
mnozi z nich nebyli pfedtim zaméstnani na
Zeleznici.Jak sevams témito éleny spolupra-
cuje?

S nékterymi lépe a jinymi méné, ale vSichni
jsme odpovédni za stavpodnikua rué¢ime celym
svym majetkem, kdybychom se dopustili roz-
hodnuti, které by poskodilo Ceské drahy. V sou-
¢asnosti jsou pfed nami dllezita_rozhodnuti,
napfiklad pfevod budovod CDna SZDC, sporse
Skodou Transportation, sporo korekce regional-
nich opera¢nich program, ¢i ohledné investic
doopravarenstvi, abych zminilasportanejnalé-
havéjsi. Zastoupeni zaméstnanct v dozorci ra-
dé je provyvojfirmy dilezité, proto by vichni méli
vyuzit svého volebniho prava a nadchdazejicich
voleb se zu¢astnit.

Michael Mare$

Depo v Rakovniku je malé,
prostory stisnéné, ale presto se
zameéstnancum dari vSechna
vozidla udrzovat v provozu

(Pokracovani ze str. 1)

| kdyz nékteré z nich momentalné nejezdi
(napfiklad Regionova 814/914/033 po stfetu se
stromem v roce 2010 dlouho nejezdila, nyni ée-
ké na jinou opravu), jsou Regionovy, které z vy-
konU na tratich v okoli Rakovnika postupné vy-
tlagily klasické motorové vozy fady 810,
dominantnim kolejovym vozidlem rakovnického
depa. S rakovnickymi Regionovami se setkate
prakticky vSude (Postoloprty—Lovosice; Rakov-
nik — Kladno — Praha; Kladno — Kralupy nad
Vltavou; Rakovnik—Louny — Most, Luznd u Ra-
kovnika — Chomutov — Jirkov; Litvinov—Teplice
v Cechach, Kadan —Chomutov—Jirkov, nékteré
zajizdéji az do Ceskeé Lipy ¢&i Usti nad Labem).
Aby byl vycet lokomotiv rakovnického depa
Uplny, zbyva doplnittfilokomotivy fady 750 (Cisel
706-708), které jezdi v ucelenych soupravach
s fidicimi vozy na rychlicich do Prahy, a tzv.

PREDSTAVUJEME

LVrtulniky, lokomotivy fady 714.2 (jinde nazyva-
né Veselé nebo Splasené kravy), které jezdi na
spésnych vlacich do Prahy (téch je v evidenci
rakovnického depadevét).

Depo v Rakovniku je stisnéné, ale pfesto se
tady zaméstnanctim dafivéechnavozidlaudrzo-
vatv provozu. Kromé klasické rotundy majiopra-
Vafik dispozici jen revizni halu s jednou jedinou
koleji. ,Urgentné bychom potrebovali posta-
vit novou halu, ktera uz byla vyprojektovana
pred léty a ktera je udajné znovu ve hie,
alespoii takové mam informace. Rozhodné
nemame tady takové kapacity, jaké by si to
depozaslouzilo,“ fika Toma$ OlSiak, pfedseda
ZV OSZ v PJ Rakovnik, ktery v depu pracuje
jako posunovacé-stfidac, respektive jako dozor-
ce depa.,,Mam ¢étyfi pracovisté, dvé Rakovni-
ku a dvé v Kladné, vzdycky jako posunovaé
nebo dozorce depa,“ uzavira. Michael Mare$

Miloslav Krejcir: ,,Dobrovolna
prace pro OSZ me bavi.*”

K Zeleznici se dostal Miloslav Krej¢if pred
dvaceti lety, kdyz jako zaméstnanec Prerov-
skych strojirenménilzaméstnani.,, Tehdy se mi
naskytla pfileZitost pracovat na draze ata
prace mé zaujala,“ fika. Zacinal v zelezniCar-
ském Prerové jakoposunovaca pozdéjivedouci
posunu na osobnim nadraZi, po vzniku samo-
statného podniku CD Cargo zUstal u osobniho

posunu jako vedouci posunu v DKV Olomouc.
»Pracuji na osobnim nadrazi v Olomouci
u Sestézalohy. V naplni prace mame privésSo-
vania odvéSovanivoziiu osobnich souprav,
odstavovanispravkovychvozlia nékteré pra-
cespojenés ¢isténimvozl,“popisuje ve zkrat-
ce naplii prace své a svych kolegu. V Olomouci
jsou proosobniposunvy¢lenény dvé posunova-
ci zalohy (prvni a Sestd), z nichz kazda pracuje
najednom zhlavi.,,V souéasné dobé, kdy jsou
v Olomouci vyluky na prestavbu stanice, je
vat z jedné strany, objizdét, je vic prace i vic
mimoradnosti.“

Sila jednotlivych et je 1+1 (vedouci posunu
+ posunovac) a jeden posunovag, ktery slouzi

jako vyvéSova¢. Piitom poptavka po novych
posunovacich ¢i vedoucich posunu stéle klesa.
»Zajemo praciby byl, ale diky nové technice,
predevsim fidicim vozim, ¢i dvéma stano-
vistim strojvedoucich na soupraveé, odpada
nutnost objizdéni lokomotiv a potieba pra-
covniki u osobniho posunu se tim padem
snizuje,“ konstatuje Miloslav Krejcit. Na druhé
strané pfi soucasnych vylukach, nemocnosti &i
dovolenychale mnohdy narUsta pres¢asova pra-
ce a stfidaci chybéji.

A jaké je vékové sloZeni posunovact u olo-
mouckého posunu? ,,Nejmladsi maji kolem
Gtyficitky, starsi pfes padesat, pficemz u po-
sunu plati, Ze s pribyvajicim vékem a pficha-
zejicim opotfebovanim organismu, resp. ne-
mocem, prace ¢lovéka vice zmaha.“ Jak dale
Miloslav Krej¢ifdodava, pravé starsiposunovaci
vyuzili v minulém obdobi vyhod doprovodného
socialniho programu a odesli do pfedéasného
dlchodu. ,,Pracovat u posunu do Sedesti let
je na hrané, jen malokdo vydrzi délat tuto
préci déle.” ;

V odborech, konkrétné v OSZ, se Miloslav
Krejcif angazuje zhruba sedm let, od doby, kdy
se posun rozdélilnaosobni(CD)a nakladni (CD
Cargo). ,,Zajimalo mé, co vSechno by se dalo
zlepsit v praci zaméstnanctl posunu, zejmé-
nav oblastisocidlnia pracovniho prostredi.”
Jako pfedseda dilenskeho vyboru pro pracovni-
ky DKV v ZV OSZ Zelezniéni stanice Pferov
zastava zajmy posunovacd, vedoucich posunu,
pripravart, strojvedoucicha dal$ichzaméstnan-
¢t DKV. S podporou celého zavodniho vyboru
se mu podafilo prosadit zfizeni novych sprch,
Satena dal$iho zézemiu osobnihoposunuv Olo-
mouci. V domovském ZV OSZ zastava i funkci
inspektoraBOZP.,,Dobrovolnaprace pro 0SZ
mé bavi, nevadi mi, Ze pfi ni obétuji znaénou
cast svého volného casu. V soucasné dobé
nas nejvice pali problémy turnusu, feSime je
pfi jednanich se zaméstnavatelem,” dodava
zavérem Miloslav Krej¢it. Miroslav Caslavsky
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Zabér z vyvazovaci opravy lokomotivy 742.428 - 6.

NAVSTIVILIJSME

OKYV Breclav

Historie sou¢asné Opravny kolejovych vozi-
del (OKV) v Bieclavisaha az do roku 1839, kdy
zde bylo vybudovano historicky prvni lokomo-
tivni depo na izemisoucasné Ceské republiky.
Poproménachv prabéhudlouhych letzde nyni
zaméstnanci OKV Breclav, spadajicipod SOKV
Ostrava, opravuji lokomotivy i nakladni vozy
vSech fad, provozovanych CD Cargo. 175 let
dlouhd historie urcité zavazuje — jak si tedy
vedou sougasni zaméstnanci OKV Breclav?,,V
opravarenstvipracujev souc¢asné dobézhru-
ba sto zaméstnanct, ktefi se zabyvaji opra-
vami elektrickych a dieselovych lokomotiv,
jakozi opravaminakladnich voz(ia tonejen
pro CD Cargo, ale zhruba z 10 procent také
pro soukromé dopravce, pficemz pfijmy
z téchto oprav jdou samozfejmé na ticet CD
Cargo,“ fika pfedseda zdejsiho ZV OSZ (DKV
Breclav) Stanislav Holaéik, ktery ve své funkci
puUsobi jiz treti volebni obdobi.

_ OKV Bfeclav vznikla v roce 2007, pfi vzniku

CD Cargo, a od té doby se zde proinvestovalo
nejvic penéz v historii depa. Jsou zde nové
prohlizecilavky, rekonstruovanabyla provozni
budova, dale byla opravena kanalizace, gene-
rélniopravy se dockalatoénaa v lofiskémroce
byla dokonéena oprava stfechy severni rotun-
dy. Celkové investice na uvedené opravy do-
sahly zhruba 120 miliond korun. V souc¢asné
dobé se v breclavské opravné kolejovych vozi-
del chystd na uvedeni do provozu linka na
repasovaninarazniku.

Ajak se dafi samotnym zaméstnancim
opravny? ,.Jsou zde profese, které jsou fi-
nanéné nedocenéné, zejména zaméstnanci
v opravarenskych profesich, ale diky moti-
vacénim pfiplatkiim se rozdily ve mzdach
pomalu snizuji,“ fika predseda Holacik. Jak

déle dodava, podfinancovani opravarenskych
v Ceské republice se totiz zménil a lidé dnes
vyhledavaiji lépe placena atraktivni zaméstna-
ni, napfiklad v automobilovém primyslu, kde je
i nesrovnatelné lepsi pracovni prostredi. Kvali-
fikovani spravkafi pak v depech z&konité chy-
béji.

V ZO OSZ DKV Breclav je dnes evidovano
190 aktivnich zaméstnancl a stejny pocet se-
niorl.,,V nas§iZO OSZ nejsou jen zaméstnan-
ci OKV, ale historicky zde zistali zamést-
nanci Ceskych drah (vozmistfi, strojvedouci
a strojmistfi) a také ¢lenové OSZ z lakovny
DPOV Prerov. Drahy se délily, ale ¢lenové
zUstavali,“ konstatuje predseda. Silny jei zmi-
nény klub seniord, ktery vede dfivéjsi pfedseda
ZV OSZ DKV Breclav Bozetéch Dvoracek.
Soucasny predseda je uvolnény na padesat
procent, v ostatni dobu pracuje jako strojvedou-
ci Ceskychdrahnaosobnichvlacich, pfevazné
natratichz Breclavido TiSnova, Pferova, Znoj-
ma a do slovenskych Kutt.

Breclavské depoje do délky znacné rozlehlé
-V jeho prostoru se nachdzi rotundové depo,
budova severniho a jizniho depa, toény, lakov-
na DPOV Prerov a také vozové depo, kde jeho
zaméstnanci pracuji ¢aste¢né pod Sirym ne-
bem. V roce 2014 pfi oslavach Dne Zeleznice
bylo bieclavské depo stfedem oslav —byly zde
vystaveny historické i sou¢asné lokomotivyi vo-
zy, navstévnici méli moznost prohlidky prostor
depa, pficemz jejich zajem bylenormni.,,Depo
bylo pIné lidi a bylo znaéné naro¢né zajistit
jejich bezpeénost. VSe ale bylo zorganizova-
no tak, Ze nedoslo k Zadné mimoradnosti,“
vzpomina Stanislav Hol&cik. B

Miroslav Caslavsky

Zabér ze severni rotundy, kde se provadéji opravy hnacich vozidel.

VSIMLI JSME SI

. REVITALIZACE trati mezi Opavou
aKrovem, ktera byla uz loni odloZena, se
znovu 0 mésic zpozdila. Ceskym draham totiz
chybély autobusy pro nahradni dopravu. Lhiita
pro vybér zakazky, jak uvedla mluv¢i Ceskych
drah Katefina Subova, se prodlouZila a bylo
nutno dodrzeti odvolaciterminy. Vyluka by tak
mohla byt zapo€ata 1. dubna a potrva pravde-
podobné do konce letodniho roku. Nahradni
autobusova dopravabude pfim4, lidé nebudou
muset nikde presedat, presto budou muset
cestujicipocCitats moznymzpozdénim. Ve 8pic-
ce maji Ceské drahy nasadit az osmnact auto-
busU. Prace na trati se dotkne také fidicu, pro-
toZe stavba vyfadi z provozu zabezpecovaci
zafizeninaZelezniCnich pfejezdech mezistani-
cemi Krnov a Uvalno, na coZ budou fidic¢i upo-
zornéni dopravnimi znackami.

@ NA VELKY PATEK 2s5. biezna
2016 bylaletosniprvnijizdou Cyklohrackuz Pra-
hy (Masarykovanadrazi) do Slaného zahajena
cykloturisticka ,zelezni¢ni sezona. Navzdory
nevlidnému pocasi byl hned prvni letodni
Cyklohracek sludné zaplnén. Hrat si a pozna-
vat okoli Prahy i zeleznici mohou mali i velci
cestujici kazdou sobotu, nedélia svatek od 25.
bfezna az do 30. fijna2016. Prohlidka Slaného
s pravodcemv dobovém kostymu se uskuteéni
ve dnech 5. ¢ervna, 4. zafi a 9. fijna 2016,
letodni novinkou je pak prodlouzeni druhého
paru vlaku do Zlonic, v Useku Slany — Zlonice
ale tento vlak pojede pouze jednou mésicné,
atovednech23.4.,28.5.,25.6.,30.7.,27.8,,
24. 9., 29. 10. 2016. Cyklohracek je tradicné
slozen ze tfivozu: fidiciho 80-29 101-0, vioze-
ného 24-29 550-7 (Bdtax) a motorového 812
613-8. Na snimku opousti prvni letosni
Cyklohragek Zelezniéni stanici Praha—Ruzyné.

@ POUZE JEDNOU ROCNE jev
provozu tratovy Usek Ivancice - Oslavany na
trati 244. Letos tak budou mit v8ichni zajemci
moznost svézt se po této tfi kilometry dlouhé
trati na 1. mje, kdy sem budou vedeny &tyfi
pary osobnich vlakd.

@ NA LINKU Praha - Ceska Trebova -
Brno jsou od 1. Unora postupné nasazovany
elektrické jednotky fady 661 (pétivozova) a 660
(tfivozova; ty budou nasazeny az jako posledni)
tak, jak jsou z vyroby dodavany. Pokud se
nestane nic nepfedpokladaného, tak 1. kvétna
2016 budou vSechny viaky natétolince vedeny
jenv elektrickych jednotkach.

@ LINKA Praha - Ceské Budsjovice se
v letnich mésicich do¢ka vyraznéjsi obnovy
vozl, kdy cca od ¢ervence do zafi 2016 bude
pfedano a na vétSinu vlaki relace Praha -
Ceské Budéjovice/Linz do provozu nasazeno
17 vozU fady Bdpee231, které z¢asti nahradi
vozy B249 (tzv. ,koZenky“). K Uplnému nahra-
zeni starych koZenkovych vozl dojde ale az
v nasledujicich letech.

@ VE CTVRTEK 10. biezna 2016 byla
v prazském Kralovstvi Zeleznic, kde je nejvétsi
modelové kolejisté v republice, zahajena letos-
ni pout Legiovlaku, a to nejen symbolicky toho
skute¢ného, ale letos poprvé i modelového.
Kolejistém znazorfujicim Plzersky kraj od té
chvile zhruba Sedesatkrat denné kfizuje model
Legiovlaku—lokomotiva spoleénosti CD Cargo
s deseti vagonky, které jsou vérnym modelem
skute¢ného Legiovlaku. Kralovstvizeleznicma
otevieno kazdy den véetné vikendl od 9 do 19
hodin.

ZE SVETA

Vsech 260 viaku ICE
posila Nemecka draha
do opravy

Kazdy novy vlak ICE vykazuje v priméru 17
zavad, napsal 5. bifeznatydenik Wirtschafts Wo-
ches odvolanimnainformace, jez proséakly z kru-
hi dozor¢i rady Deutsche Bahn (Némecké dra-
hy). Mnohé technické zavady jsou pry sice
Lnedramatické”, ale kazdopadné jdou cestujicim
nanervy.Jdenapfiklado defektnitoalety, nefun-
gujicikavovary a neodpovidajici oznacovanire-
zervovanych nebo volnych sedadel. Z rozhod-
nuti Bertholda Hubera, &lena pfedstavenstva
DB, bude muset postupné do opravarenské dil-
ny véech 260 vlaki ICE. ,Kazdy vlak musi
odejitz tohoto programu s nulovymizavada-
mi a na této Urovni je musime pokud mozno
udrzet,“prohlasil piednosta odpovédny za osob-
ni dopravu Huber. ,V ramcitohoto opravaren-
ského procesu by mély vSechny vozy vyjet
do konce leto$niho roku bez zavad znovu na
koleje. Pokud to bude nezbytné, budeme ta-
kovy program kazdoroéné opakovat,“ dodal
Huber. Jan Hala

Ofenziva dalkové
dopravyvDB

Velkou ,ofenzivou v dalkové dopravé” chce
Deutsche Bahn (DB) odrazit utok dalkovych

autobusU. Pripravuje se proto fada zmén v na-
bidce délkovych vlaku, které jsou rozpracovany
na dlouhych 15 let.

Sit dalkovych vlaki chce DB do roku 2030
rozsifita modernizovat. Cetnost jizd se ma zvy-
§it, a totak, Ze nové linky se budou obsluhovatve
dvouhodinovém taktu, stavajici linky pak v ho-
dinovém, ¢i dokonce pulhodinovém taktu. Jed-
notky ICE budou doplfiovany novymi IC viaky.
Jedna se napfiklad o osy Roztoky — Berlin,
Drazdany — Saska Kamenice — Hof — Rezno —
Mnichov. Provlaky ICje poéitanos novymiviaky
ICx, pfip. Jorémiovymi“ viaky sousednich statl
TGV, ¢i Railiet.

Prvni linka, na které by se mélo jezdit podle
nové koncepce od konce roku 2017, je linka
Stuttgart — Singen — Curych, kde se zavede
hodinovy takt za soucinnosti pfiméstské dopra-
vy. Dosité dalkové dopravy se tak opétdostanou
mésta, donichzjizfadu letdalkové viaky nejezdi,
jako napf. Saska Kamenice, Trevir ¢i Hof.

Zda to bude stacit pro zakazniky dalkovych
autobust, se teprve ukaze.

Z Bahn Extra, 1/2016, zpracoval -sh—

Cina planuije druhé
zeleznicni spojeni mezi
vhitrozemim a Tibetem

Cina chce vybudovat druhou Zelezniéni trat,
ktera spoji Tibet s ostatnimi 8astmizemé. Tento

projektse objevil v piisti pétiletce (2016-2020)
a byl zvefejnén na pocatku bfezna. Zelezni¢ni
trat by méla spojit Lhasu, hlavni mésto auto-
nomniho regionu Tibet, s Ceng—du, hlavnim
méstem provincie Si—Guan a méla by pfispét
k hospodarskémua socialnimu rozvoji.

Jiz dnes je Tibet spojen s inskym vnitroze-
mim zeleznici ,Qing—hai — Tibet". Trat byla
uvedenado provozuv éervenci2006, jedlouha
1956 kma je nejvyse polozenou Zelezniénitrati
svéta.

Z German.China.org, 6. 3.2016,
zpracoval-sh—

Nakladni doprava
na némeckeé zeleznici
jiz druhy rok za sebou

klesa

Preprava zboZipo Zelezniciv Némeckuv ro-
ce 2015 jiz druhy rok po sobé klesla. Bylo
pfepraveno 361,2 mil. tun, coz sdélil Spolkovy
statisticky Urad. Proti pfedchozimu roku ¢inil
pokles 1 %. Mezi roky 2013 a 2014 doslo k po-
klesu 0 2,3 %. Napfiklad v loriském roce bylo
pfepraveno o 3 mil. tun uhli, rud a kameniva
méné proti predchozimu roku. K narGstu doslo
jen u tranzitnich preprav 0 4,5 %.

Z Transportweb, 26.2.2016,
zpracoval —sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 13-2.4. 1991

,Prohlaseni Ustredi 0SZ ke snizovani po-
Etu pracovnik“, uverejnéné na prvni strané
Cisla 13, shrnuje pozadavky 0SZ v souvislosti
s rozhodnutim Ustfedniho feditelstvi CSD snizit
k 31.12.1991 stav pracovnikU na zeleznicio 19
tisic, coZ tehdy predstavovalo vice nez 8 % pra-
covnik(i CSD. Ustiedi OSZ konstatovalo, ze ve-
deni CSD porusilo ustanoveni pracovnéprav-
nich predpist tim, Ze v dostate¢ném ¢asovém
predstihuneprojednalo s odbory opatfeni, jez by
umoznilazamyslené uvolfiovanipracovnik(iome-
zit, jak 0SZ navrhovalo. Ustedi proto pozadUJe
od UR CSD zpracovat dfive, nez dojde ke snizo-
vani poctu pracovniku, objektivizaci norem spo-
tfeby prace a programy k vytvareni novych pra-
covnich pfileZitosti. PoZzaduje, aby bylo mozno
dat zaméstnanci vypovéd az po vyuziti vech
opatieni ke zmirnéni nepfiznivych disledk to-
hoto kroku a trva na tom, aby o stanoveni kon-
krétnichkritérii prohodnoceni zaméstnancti CSD,
najejichz zékladé se bude rozhodovat o uvolné-
ni, spolurozhodoval pfislusny odborovy organ.
,Ustfedi OSZ prohlasuje, Ze pouzije vSech
moznych dostupn\’/ch prostiedkd, které ma
odborova organlzace k dispozici,k obha]obe
opravnénych zajm zaméstnanct CSD pFi
realizaci zamysleného sniZovani jejich sta-
vu,“ uvadi se v prohldseni a zaroven se zde
objevuje informace o tom, ze byl ustaven krizovy
§tab OSZ, ktery bude ovérovat postup hospodar-
skych organ( v této véci.

Nespokojenost se situaci na zeleznici zazni-
vai ve stanovisku federalni rady OSZ tratového
hospodafstvis pfiznaénymtitulkem,, Trpélivost
ma své meze“. Tratovému hospodarstvi jsou,
jak se v textu uvadi, neustale snizovany pro-
stfedky na idrzbu: ,,Ptame se, po éembudeme
jezdit, kdyz tyto prostfedky nebudou?“ Rada
tratového hospodarstvi proto poZaduije, aby se
otdzkou Zelezniéni dopravy zabyvala federalni
vlada a aby byla kone¢né stanovena kritéria,
zasady a predpisy prodal$ifungovaniinfrastruk-
tury.,,V pfipadé, Ze nebude kladna odezva na
tyto pozadavky, pfistoupime k tvrd$im opat-
fenim,“ uvadi se v zavéru prohlaseni.

Nastrané 1 zaznamenavame stru¢nou infor-
macio tom, Ze Ustfedi schvalilo zaloZenihospo-
darského zafizeni OSZ s nazvem Pacifik, jehoz
poslanim je vyhodné investovat finanéni pro-
stfedky OSZ a také pomahat pfi organizovani
zajezdU, taborl aj.

Na tfeti strané, v rubrice Nazory, pokracuje

diskuse o pfipadné spolupraci OSZs nékterymi
politickymi stranami.Nazory se rizni—od levice
pres ekologicka hnutiazk pravici.,,V sou¢asné
realité, podle mého nazoru, musiodborya sa-
moziejmé i OSZ hledat partnery ve vSech
stranach a mezi véemi, jimz socialni citéni
neni cizi. Rozhodovat se v§ak musi podle
¢ind, tj. podle prakticky provadéné politiky,
ne podle proklamaci, které plati jen tehdy,
kdyZ se nékomu hodi,“ shrnul problematiku
jeden ze ¢tenard.

Obzor¢.14-9.4.1991

V rozhovoru s ministrem dopravy, uvefejné-
némnaprvnistrané, zaznélamimojiné odpovéd
na dotaz Obzoru tykajici se pfipravované do-
pravni politky CR. ,,Navrhované zmény re-
spektuji principy trzniho systému hospoda-
feni, upravené pro dopravu pfislusnymi
evropskymi normami. Jednim z dalezZitych
principt, zvlasté pro Zeleznici, je harmoniza-
ce podminek jednotlivych druhti dopravy, to
znamena rovnocenné vstupni ekonomické
podminky. Ve v§ech druzich dopravy se pro-
vede oddélené uétovani nakladli na rozvoj,
provoz, udrzbu a opravy infrastruktury a na-
klad(i na dopravni provoz. Pfitom péci o stav
a rozvojinfrastruktury prejima stat,“odpoveé-
dél ministr mimo jiné.

Natéze strang je otistén text dalnopisu Usted-
niho feditele CSD ke snizovani poctu pracovni-
ki, ktery byl vydan jako reakce na pozadavky,
vznesené Ustfedim OSZ na svém jednani dne
26. 3. 1991. Ustredni feditel v ném zdUrazruije,
Ze pfi racionalizaci po¢tu zaméstnanct je tfeba
sledovatomezeni nutného uvolfiovani pracovni-
ki v aktivnim véku a rovnéz vice spolupracovat
s odbory, mimo jiné s pfislusnym odborovym
organem pfedem projednat kritéria pro uvolfio-
vani pracovniku.

V pravidelné rubrice ,,Co se déje v ustiedi“
se docitame i o nespokojenosti v organizacich
Zelezniéniho opravarenstvi. ,Jednotlivé ZOS
(Zelezniéni opravny a strojimy) poukazuji na
rozpory prohlasenipredstavitell URCSDs je-
jich kone¢nymi rozhodnutimi a Zadaji urych-
lené feSeni a vyjasnéni situace. Rozhodujici
vétsina ZOS vyjadfila sviij nekompromisni
pozadavek, aby opravérenstvi ziistalo sou-
éastis.o0.CSD.V Z0OS Chomutov vstoupiliaz
do doby kone¢ného projednani do stavkové
pohotovosti,” uvadi se v ¢lanku mimo jiné.

Zdenka Sladkova

Projednani vyse nahrady
skody podle zakoniku prace

V posledni dobé dochdzi k velkému narlistu
mimoradnych udalosti (dale jen MU), respektive
$kodnich udalosti (napf. dopravnich nehod, po-
Skozeni ma]etku zaméstnavatele apod.), kdy
&len OSZ svym jednanim (opomenuhm) Zne-
dbalosti zpUsobil Skodu na majetku nejen za-
méstnavatele. Clenové OSZ jsou pojisténi
u Kooperativa pojistovny, a. s.

Dle ustanoveni § 263 odst. 3 zékona ¢. 262/
2006 Sb., zakoniku prace, ve znéni pozdéjsich
predpisti (dale jen ZP) je stanoveno, zezamést-
navatel je povinen projednat s odborovou
organizacinahradu skody pfesahujici 1000,~
K€ (nikoliv pouze odborovou organizaciinformo-
vat). Zde je vhodny prostor pro uplatnéni podné-
t0, ndvrhu a pripominek ze strany odborové or-
ganizace, napf. pfi specifikaci vySe Skody.

Neni oviem vylougeno, aby bylo v kolektivni
smlouvédohodnuto, Ze bude zaméstnavatels od-
borovou organizaci projednavat kazdy pfipad
povinnosti zaméstnance k nahradé skody, bez
ohledu na vysi pozadované Skody.

Pusobi-liu zaméstnavatele vice odborovych
organizaci, projednava zaméstnavatel odpo-
védnostzaskodus odborovou organizaci, jiz
je zaméstnanec ¢lenem. Jestli zaméstnanec
neni ¢lenem odborové organizace, bude za-
méstnavatel projednavats odborovou organiza-
ci s nejvétsim poétem Elend, ktefi jsou u za-
méstnavatele v pracovnim poméru, neurci-li
tento zaméstnanec jinak (§ 286 odst. 6 ZP).

Projednanijejednanimezizaméstnavatelem
a zastupci zaméstnancu, vyména stanovisek
a vysvétlenis cilemdosahnoutshody. Zamést-
navatel je povinen zajistit projednani v dosta-
teéném predstihua vhodnymzptisobem, aby
zastupci zaméstnanctimohlina zakladé poskyt-
nutych informaci vyjadfit sva stanoviska a za-
méstnavatel je mohl vzit v Gvahu pfed uskute¢-
nénim opatrem Odborova organlzace mize
rovnéz doporucovatstanoveni skute¢né Sko-
dy pozadované zaméstnavatelem po ¢lenovi
0SZ, zohlednéni tzv. amortizace (pravidelné
odepisovaniurcité sumy z hodnoty zafizeni, stro-
ju, budov apod. pro jejich opotiebovani). Odbo-
rové organizace maji pfi projednani pravoobdr-
Zetnasvé stanoviskoodiivodnénou odpovéd.

Smyslem projednani povinnosti zaméstnan-
ce k nahradé Skody s odborovou organizaci je
predevsim to, aby se odborova organizace
seznamila s okolnostmi uplatnéni prava za-
méstnavatele nanahradu skody, presvédcila
se otom, jestli zaméstnavatel postupuje
v souladu se zakonikem prace a pfipadné
upozornilazaméstnavatele nanespravny po-
stup a doporucila zaméstnanci, jakym zptso-
bemby méljednat. Projednaniby mélo sméfovat
k tomu, aby zaméstnavatel ve spolupraci s od-
borovou organizaci pfijal opatfeni sméfujicik mi-
nimalizaci vzniku jinych obdobnych $kod u za-
méstnavatele v budoucnosti. Zaméstnavatel
musi k projednani povinnosti zaméstnance
k nahradé skody s odborovou organizaci pfi-
stoupitjesté predtim,nezsamotnéhozamést-
nance vyzve k uznanijeho povinnosti k nahra-
dé Skody. Opacny postup by zcela vyluCoval
smysla vyznamtéto povinnostizaméstnavatele.

Nesplnénitéto povinnostinebrani zaméstna-
vateli v tom, aby své pravo na nahradu Skody
uplatnil v soudnim Fizeni. Podani Zaloby bez
tohoto projednani ale miize mitpro zaméstnava-
tele nepfiznivé disledky v tom, Ze o pfipadnych
namitkach proti uplatiiované vysinahrady Skody
se dozvi teprve az v fizeni pfed soudem. Tato
skute¢nostmuze mitvliv rovnéz pfirozhodovani
soudu o nékladechfizenii o rocich z prodieni.

Zaméstnavatel svym jednanim, tj. nepro-
jednanim vyse nahrady Skody s odborovou
organizaci,miZe naplnit skutkovou podstatu
prestupku(spravniho deliktu) na iseku soucin-
nosti zaméstnavatele a organu jednajiciho za
zaméstnance dlezékona ¢.251/2005 Sh., 0 in-
spekcei prace, ve znéni pozdéjsich predpist
(dale jen OIP). Za vySe uvedené poruseni zako-
namuze bytzaméstnavatel (fyzické a pravnické
osoby) die OIP sankcionovan” az do vyse
200 000,-Ke.

Pro dosazeni vyssi pravni jistoty Ize rovnéz
doporugit, aby podrobnéjsi pravidla pro jednani
0 vysi pozadované nahrady Skody stanovila ko-
lektivni smlouva nebo vnitfni pfedpis.

Pfipovinnostizaméstnance k ndhradé schod-
ku na hodnotach svérenych k vyuctovani miize
vzhledemk charakteru svéfovanych hodnot vy-
$e nahrady Skody dosahovat velmi vysokych
Castek, které bude zaméstnanec povinen za-
méstnavateli uhradit. V téchto pfipadech mtze
soud z divodl zvldstniho zietele hodnych vysi
nahrady $kody pfiméfené snizit. Zaméstnanec
m(iZe navrhnout soudu snizeni nahrady $kody
a pokusit se prokazat existenci zvlast zavaz-
nych okolnosti (napf. se vznikem $kody, s mi-
rou zavinéni, s majetkovymi poméry zamést-
nance a zaméstnavatele apod.), které by mohly
byt divodem k uplatnéni moderacniho prava.
V konkrétnim pfipadé bude zaleZet na skutko-
vych okolnostech a na tom, jaky vyznam okol-
nostem pfilvaze o pfiméfenémsnizeninahrady
$kody pfizna soud.

Vzniku $kody, za nizby zaméstnanec odpovi-
dal svému zaméstnavateli, Ize predejit zodpo-
védnym piistupem k pinéni pracovnich Ukoll
a svéfenému majetku jen do urcité miry. Dalsi
moznostije, nechat se pojistitza Skodu zpUsobe-
nou zaméstnavateli pfi vykonu povolani.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecet,

vedouci ESO OSZ - ustfedi

)~§ 10 odst. 1 OIP-Fyzicka osoba se dopusti
prestupku na Useku soucinnosti zaméstnavatele
a organu jednajiciho za zaméstnance tim, Ze poru-
§i povinnosti viici pislusnym odborovym organtim,
radadm zaméstnancli nebo zastupclim pro oblast
bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci vyplyvajici
z§622ZP,§2777P,§ 279ZP, § 280ZP, § 287 ZP
a§ 339 odst. 1ZP;

— §23 odst. 1 OIP - Pravnicka osoba se
dopusti spravniho deliktu na Useku souginnosti
zaméstnavatele a organu jednajiciho za zamést-
nance tim, Ze porusi povinnosti v0éi pfislusnym
odborovym organdim, raddm zaméstnanctl nebo
zastupcum pro oblast bezpecnostia ochrany zdra-
Vi pi praci vyplyvajici z § 62 ZP, § 277 ZP, § 279
ZP, § 280 ZP, § 287 ZP a § 339 odst. 1 ZP.

Berounské nadrazi i stanici v nedalekém
Kraloveé Dvore ¢ceka rozsahla rekonstrukce

Beroun i KralGv Dvir se kone¢né dockaly!
Obé Zelezni¢ni stanice ¢eka v brzké dobé roz-
sahla rekonstrukce. Kromé obnovy nastupist
adalsi staniéni infrastruktury pocita projekt
i s modernizaci zhruba péti kilometr(i koleji me-
ziobéma stanicemi. Hodnotu projektu odhaduje
Sprava Zelezniéni dopravni cesty (SZDC) na
vice nez 1,8 miliardy korun, vyplyva to z ozna-
meni ve Véstniku vefejnych zakéazek.

Hlavnim pfinosem, kromé zkvalitnéni zelez-
niéni dopravy a vybudovani nové moderni ze-
lezni¢ni stanice v Berouné, jei pfinos této stav-
by ke zkracenijizdni doby mezi Prahoua Plzni,

ktera by po dokonceni véech staveb na tomto
Useku méla byt pod jednu hodinu. Nyni bézné
soupravy 113 kilometr( dlouhou trat mezi Pra-
hou a Plzni urazi za hodinu a tficet Sest minut,
soupravy pendolino jsou pak jesté o 14 minut
rychlejsi.

Zminény Usek u Berounaje sou¢astitakzva-
ného tfetiho tranzitniho koridoru protinajiciho
Cesko od némeckych hranic pfes Plzen, Prahu,
Pardubice a Ostravu smérem k hranicim se
Slovenskem. Rekonstrukce Useku u Berouna,
ktera by méla zagit ve druhé poloviné letosniho
roku a skoncit na konci roku 2018, je jednim

Pohled z viaku na budovu Zst. Kraliv
Dviir, kterd rekonstrukci potfebuje jako s(il.

z prvnich projekt, které jsou hrazeny z evrop-
skeho opera¢niho programu Connecting Euro-
pe Facility (CEF), v némz je pro CR vyhrazeno
zhruba 27 miliard korun. Po dokongeni stavby
by timto Usekem mohly vlaky projizdét 120kilo-
metrovou rychlosti. Kromé kompletni rekon-
strukce koleji by také mélo byt modernizovano
zabezpecCovaci zarizeni tak, aby provoz vlaku
mohlbytfizenz centralniho dispecerského sta-
novistév Praze. Sprava Zeleznic rovnéz pocita

Zeleznicni stanice Beroun (na snimku) a Kréliv Dvir éekd v brzké dobé rozsahla s obnovou dlouhodobé nevyuzivanych koleji
rekonstrukce. Kromé obnovy nastupista dalsi stanicniinfrastruktury poéita projekti s mo-
dernizaci zhruba péti kilometrt koleji mezi obéma stanicemi.

NAZORY

Prihranicni cesko némeckeé zamysleniu Selbu

Pfipobytuv Maridnskych Laznich jsem vyuzil
jizdenky Egronet pro cestu do ¢esko—némecké-
hopfihranici. Projel jsemnové otevienoua zbru-
su renovovanou trat A$ (dfive AS-Bavorské
nadrazi)—Selb PldB3berg—Hof, Usek Marktredwitz
— Cheb - Hof provozuje spole¢nost Ober-
pfalzbahn (OPB), zatimco vioZené spoje Hof —
Rehau — Selb Stadt jezdi v reZii spoleénosti
Agilis (AG). Hovoril jsem s ¢eskym strojvedou-
cimspole¢nostiOPB, jehoz viak doprovaziz Che-
budoAse priivod¢iCD, a.s., zbyly Usek pravodéi
OPB.

V&echny stanice na némecké strané prosly
generalnirekonstrukei, ktera prakticky znemoz-
nila navrat nakladni dopravy, kolejisté byla vytr-
héna, ponechany byly vzdy pouze kratké do-
pravni koleje, umoznuijici rychlé vykfizovani
motorovych vlakl. Doprava je dalkove fizena ze
stanice Rehau, kde byl vypravéi pfemistén do
nové unimoburiky—plvodni stavédlo bylo opus-
téno a mechanicka navéstidia zborena (jesté
leZela u koleje). V Selbu-Pl6Bbergu, kam byl
vroce 1951 unesen viak CSD, byla pavodni
vypravni budova velkym pfikopem zcela odfiz-
nuta od koleji, viecka ke slavné porcelance byla
zudena. V Selbu Stadtjetrat ukonéenasturcem,
bez mozZnosti objizdéni, impozantni vypravni
budova je uzaviena a na prodej.

Nadraziv odbo¢né stanici Oberkotzau je také
prézdné. VSechny vlecky byly odpojenya vyme-
nyvytrzeny. | toje vysledek dopravnipolitiky EU.
Pouze rozlehla budova v Hofu je nastésti vyuzi-
vana jako knikupectvi, samoobsluha a obcerst-
veni. V Hofu nastésti funguje kontejnerové pre-
kladisté. Zajimavosti Hofu je, Ze do roku 1922 (1)
zde byla v provozu tramvajova trat dlouha 4,5
km, spojujici nédrazi—nameésti—hrbitov. Hrbito-

a rekonstrukcitroleji.
Michael Mare$

Bad Steben — konecna traté Hof — Bad Steben. Dfive z této traté odbocovaly jesté tfi dalsi
véetné traté do Blankensteinu. U nadrazi je prodejna napoji iz regionalniho pivovaru
Lichtenberg, ten stal na trati, kterou pretnula Zelezna opona u Blankensteinu, jeden spolek
bojuje jiZ 1éta netispésné o jeji obnovu. V Blankensteinu totiZ leZi obrovska drevozpracujici
tovarna—argument pro obnovu znél—nakladniviaky Cheb— As - Blankenstein a dale. Chybi
Jjen pét kilometrti traté jako do roku 2015 u ASe. Snimek z 27. 2. 2016 v poledne.

vem tramvaje se stala hyperinflace v Némecku
poprohranévalcev roce 1918.V roce 1996 byly
v Hofusmélé navrhy tramvajobnovit, ale k tomu
nedoslo.

Z Hofu jsem pokracoval dalSi regionalni trati
do I1&zni Bad Steben. Trat je opét ukondena
jednokolejnym Sturcem bez moznosti objizdéni,
nékladnidoprava také neexistuje. Tentotrend je
v celém Némecku, kamiony vyhraly

Sturcv Selbu Stadt, neZsezacalav (nejen) Némecku
hromadné likvidovat sit, pokracovalatrat do Wunsiedlu
- Holenbrunnu, kde leZelo nadraZi primo v centru.

na celé ¢are neschopnosti manaze-
1l Zeleznice, ktefi ji v roce 2000 pro-
gramemMORA C podrazilinanéko-
lik dekad. Na vétsiné regionalnich
trati do roku 2000 totiz nakladni do-
prava byla provozovana, pak vSak
zacalekonompoditata mistoprogre-
sivity navrhl rusit viec¢ky, kam chodi
malo vozU, a bylo vymalovano.

V rozhovorus némeckym privod-
¢imspole¢nosti Agilis jsem svoje po-
znatky pouze doplnil—problémyjsou
vevSechsousednichzemichidentic-
ké. Déleni Zeleznice a prodej budov
nepfinesl draham nic dobrého, pou-
zerozvrat 160letzavedenéhoa fun-
gujiciho systému, kdy i ulice od na-
drazi do center méstecek byly
lemovany prosperujicimi obchody
a hostinci. Nyni tyto ulice vypadaji
jako na periférii. NadraZi bez perso-

Bohumim a ESA vubec
— shad naposled

Prostfednictvim Obzoru jsem poI02|I vedeni
SZDC dvé otazky, odpovédi na né jsem ale
povazovalzazbyteénézdlouhavé a nekonkrétni
(viz Obzor €. 5). Zeptal jsem se tedy soukromé
znovu a obdriel odpovédi nové tentokrat sice
ni.

1. Treti dvojice technologickych pocitaci?
Odpoveéd:,Pfimozné frekvencia pravdépodob-
nosti, se kterou mize dochazet k podobnym
situacim, které popisujete, je totoriziko (jen dvou
dvojic TP) proprovozovatele drahy inosné a na-
opak ztrojovani systému technologickych pogi-
tacl financné velmi zatézujici.“

2. Je dostatek pracovnikli pro souc¢asny
stav zabezpecovacihozafizeniv Bohuminé?
,Stavjetakovy, Ze vnitfnim opatfenim OR Ostra-
vatoto bylo hned v prvnich hodmach vyreseno

na strané provozovatele drahy je proskolenych

lidi dostatek a cela situace se obejde bez povo-
lavani dalsich posil.“

Vézeni Etenafi, libi se vam tyto dvé konkrétni
odpoveédi vice, neZ ty pfedchozi? Mné tedy roz-
hodné. A stacilomnohem méné slov! Skoda, ze
se k problému pendolin uvazlych v depu nevy-
jadfili dalsi zabezpecovéci, jak jsem vyzyval.
Stdle sitotiz myslim, Ze bychom méli elektromo-
torickému prestavniku, ktery mechanicky zajis-
tuje vymény v koncové poloze pro rychlost 80
km/hprotihrotu, vice véfit. Myslim ted’konkrétné
v tom ,bohuminském* pfipadé —tedy, Ze by byl
pomechanické strance zkontrolovan navéstnim
technikem a jen jeho elektricky kontrolni obvod
by bylbez napéti. Je to stejnalogika véci, jakota,
Ze obsazeny kolejovy obvod z divodu lomu ko-
leje neniporucha zabezpe&ovaciho zafizeni, ale
spravna ¢innost kolejového obvodu, ktery upo-
zomil na zavadu na Zelezniénim svrsku.

Jifi Tieftrunk

nélu jsou jako vyhasla sopka. Nékdo namitne —
pokrok nezastavi§ — ja fikdm a zaméstnanci
drahmitoneustale potvrzuji—totobyla je fizeny
Upadek Zeleznice, nikoli pokrok!

Martin Kubik

Pro par minut,
které usetri
cestujici z Prahy,
prichazeji
cestujici z Ceské
Trebové o celé
hodiny

Projizdénivétsiny viaki kategorie EC Praha—
Bratislava—Budapesta opacné Ceskou Trebo-
vou je bohuzeljiz realitou. Zatimcoti, ktefi sitento
nesmysl prosadili, spolu s t&mi, ktefi myslenku
urychleni vlakd na Ukor zastaveni v Ceské Tre-
bové podporuiji, jsou spokojent, vétsina cestuji-
cichnejenz Ceské Trebové, ktefi potiebuiji ces-
tovatzaBieclav ve sméruBratislavaa Budapest,
ke spokojenosti diivod rozhodné nema. Zvlast
kdyzZ jim vyhled&vac¢ spojeni nabizi moznost jet
o hodinudfive s ¢ekanimv Brné nebo napfiklad
cestujicim z Usti nad Orlici nabidne vyhledavaé
spojeni cestovat nejdfive obracenym smérem
do Pardubic a pak zase zpatky, aby si Ceskou
Trebovou, kam mohli dojet osobnim viakem ne-
bo rychlikem, prohlédli z viaku bez zastaveni.
Jesté kuriéznéjsi variantu spojeni nabizi vyhle-
davag cestujicim z Letohradska nebo Kralicka,
prokteré byIaCeskaTrebova azdo15.12.2015
rovnéz nastupnim, pop. pfestupnim mistem do
vlakU, které tam ted projizdéji. V nedéli tak maji
tito cestujici nejvyhodnéjsi spojeni do Bratislavy
pfes HanuSovice, Zabfeh na Moravé a Prerov,
pokud tedy nechtéji jet do Pardubic a pak zase
v Céasti trati zpatky. Pro par minut, které usetfi
cestujiciz Prahy, tak pfichazeji cestujiciz Ceské
Trebové o celé hodiny.

Moznéa by se nad tim mél nékdo na minister-
stvu dopravy nebo na CD trochu vic zamyslet.
Pokud neptijde vratit zastavovani vlak, pak by
mélo byt cestujicim z Ceské Trebové nabidnuto
jiné vhodné spojenti, které vSak nebude zname-
nat hodiny ¢ekanina vlak (ktery v Ceské Trebo-
vé nezastavuje) nékde v Brné, nebo nutnostab-
solvovat protismérnou jizdu do Pardubic. -MK-

Prispévky oti§téné v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Fotograficky objektiv zachytil PodFipsky motoraéek na pozadi pamatné hory Rip (455,5
m n.m.) u Zeleznicni zastavky Racinéves dne 28. 3. kratce po desaté hodiné.

Motoracky vyrazily

O prodlouzeném velikonoénim vikendu (25.
—28. 3.) se vydaly prvné letos na koleje nostal-
gické motoracky. Priznivcinasi Zeleznice a mi-
lovnici zelezniéni historie tak budou mit moz-
nost se o vikendech a statnich svatcich na
nékterych tratich pravidelné vidat (az do 30.
10.) s témito, dnes uz kmety na kolejich.

Jen na severu Cech bude vyjizdét Sest mo-
torovych vlak(. Pfedevsim diky objednavce
Krajského ufadu Usteckého kraje, ktery tak dal
vzniknout Turistickym T-linkdm Dopravy Us-
teckéhokraje, ve snaze podpofitsezonniviken-
dovou Zelezniéni dopravu na jinak vétsinou
opusténychtratich.

Prejme proto témto motorackim, aby si
i v dnesni (pfe)motorizované dobé nasly své
cestujici. Nebot pokud nebude zajem ze strany
vefejnostia viacky budou jezdit témér prazdné,
pfijde veskera snaha o oziveni nékterych na-
Sich lokalek vniveg. Pfitom, zejména pro nase
nejmensi, mize byt svezeni se s takovym his-
torickym vla¢kem nezapomenutelnym zaZitkem.
V pondéli 28. 3. jsme ,monitorovali“ dopoledni
jizdu Podfipského motoracku, jedouciho
z Roudnice nad Labem (0dj.9.51h; 13.51 h) do
Libochovic. | navzdory krasnému jarnimu po-
Casi byl ranni vlak témér prazdny.
A. K. Kyzl

Turistické linky Usteckého kraje

Na prahu nové turistické sezony je dobrou
zpravou (nejen) pro obyvatele Usteckého kraje
skutegnost, ze se v letoSnim roce budou moci
opétpovozitnapfic celym regionem historickymi
vlacky. Na nékteré lokalnitraté se tak vrati o so-
botach, nedélich a svatcich pravidelna drazni
doprava, objednana Krajskym turadem Ustecké-
ho kraje. Jedna se o koleje, na kterych chce
Ustecky kraj dlouhodobé podporit (zatim ale-
spon) sezonni vikendovou dopravu. Tyto snahy
daly vzniknout Turistickym T-linkam Dopravy
Usteckeho kraje (DUK), na kterych bude platit
rovnéz bézny tarif DUK. Od soboty 26. 3. az do
30.10. tak oziji o vikendech a svatcich nékolika
pary historickych viak(i malebné lokélky v na-
Sem kraji. V ramci T-linek se jedna o tyto tra-
té: T1,,Kamenicky motoracek*(CeskaKame-
nice — Kamenicky Senov); T3 ,Zubrnicky

motoracek“(Ustinad Labem-Stfekov—Zubrni-

Na KranvskeVellkonoce s vuni pary

Stalo se v kraji témér prawdlem ze kazdo-
ro¢né zahajuje neoficialné parni sezonu jizda
Kfivoklatského expresu z Prahy ke hradu Kfi-
voklat. | letos se vydal o vikendu 26.—27.3.na
JKralovské Velikonoce na hradé Kfivoklat* par-
niexpres. Tentokrat vyjizdél zvlastniviak z Pra-
hy Smichova a v jeho ¢ele se Cinila parni ma-
Sinka 464.008 ,Bulik", které na postrku zdatné
pomahal ,Brejlovec” T 478.3001.

Na t¢astniky parnijizdy ekal opétna hradé
bohaty program, ktery zde probihaljiz od patku.
Leto$ni program na hradé je vénovan prede-
v8im700. vyro¢inarozeniéeskéhokralea cisa-
fe Svaté FiSe fimské, Karla IV. (1316-1378).
Jako vzdy byl velky zajem o Velikonoéni jar-
mark se spoustou stanklia s ukazkamistarych
femesel. Ani tentokrat zde nechybéli rozliéni
kejklifi, komediantia $ermifi. Historickou atmo-
sferu dotvarely pak zvuky stfedovékeé hudby.
Ucastnici pamijizdy méli, po predloZenijizden-
ky, slevu na vstupném do hradu. A tak se jisté
zadny z malychi velkych navstévniklina hradé
nenudil. V nedéli véem préalo navic i krasné,
sluneénéjarnipocasi.V odpolednich hodinach

Na parni vIak vcele s ,,Bullkem 464.008 jsme si s fotografickou kamerou pockali
v sobotu 26. 3. u mostu pfes Berounku v CernoSicich-Mokropsech. Z diivodu vyluky
Jjezdily ve sméru od Prahy viaky mezi Radotinem a Dobrichovicemi po nespravné koleji.

odvezl poté zvlastni vlak stovky spokojenych
Ucastnikd zpét do Prahy.

Nam nezbyva, nez véem organizatorimtéto
akce opét podékovat. A. K. Kyzl

Na vyzveédech v Zeleznlcnlm muzeu v Luzne

Jako jiz tradiéné kazdy rok touto dobou,
vyprawl jsem se zaCatkem bfezna na ,vyzvéd-
nou vypravu® do Zelezniéniho muzea (ZM) CD
v Luzné u Rakovnika, abychvyzvédél, nacose
zdemohouv letoSnim roce ndvstévnicitésit. Po
pretrpéné jizdé v soupraveé Regionova z Cho-
mutova, ktera se nakdysirychlikové! (a éaste¢né
dvojkolejné!) trati chovala chvilemivelice janko-
vité, vystupuijio ptlosménandadraziv Luzné a
0 nékolik minut pozdéji si uz povidam u kavy
s Ing. FrantiSkem Kaplanem.

_ Prvné se letos otevie navtévnikim brana
ZM v sobotu 23. 4. A poté az do ¢ervna bude
muzeum otevfeno o vikendech a svatcich.
V &ervnu, ervenci a v srpnu pak bude otevre-
no, mimo pondéli, denné. Oficialni zahajeni
muzejni sezony v Luzné sekonao vikendu 14.
- 15. 5. ,,Prvnim parnim vikendem v CD
muzeu*.Z Prahy Masarykova nadraZibude do
ZM opét vypraven po oba dva dny parni vlak.
V rdmci této akce bude v areélu odhalena pa-
métni deska Ing. Jaroslavu Kocourkovi, ktery
sevelice zaslouzil o zalozeni Zelezniéniho mu-

zea CD. Soudas-
né zde bude také
usporadanavysta-
va fotografi toho-
toautora.
Navstévnikim
muzea se rovnéz
predstavi oprave-
na pami masinka
433.001,,Skalicak",
kterd se po akci
vrati domd, do Br-
na. Vefejnosti by
se mél o prvnim
parnim vikendu
také predstavit
opraveny motoro-
vy vlz ,Stiibrny
§ip“, M 260.001
(dnes fada 825).
Potrase Louny
— Zatec — Luzna
a zpét se vypravi dne 28. 5. parni vlak na

Dne 8.3. jsme v arealu Zeleznicniho muzea zastihli ,v akci“ stroj T 478.1004.

Diky Sikovnym rukam zdejsich pracovnikii se bude moci parni
masinka ,,VSudybylka“ 354.195 po opravé pojezdu vratit opét brzy na
koleje. K radosti (nejen) malych obdivovatelii nasi Zeleznice.

,Détsky den v Zelezniénim muzeu“. Dalsi
planovanou akcije vzpominka na provoz moto-
rovych vlaku na ,Becovce®, a proto se dne 11.
6. vyda na,,Chmelovy okruh*po trase Luzna
— Rakovnik — Blatno u Jesenice — Zatec —
Luzna zvlastni historicky motorovy vlak.

Tradiénim vrcholem muzejni sezony v Luz-
né jsou pravidelna ¢ervnova setkani lokomotiv
rozliénych fad. Ve dnech 25.-26. 6. se v rdmci
akce,,LuZenska setkani2016“sjedoudoLuz-
né parni masinky. Hlavnim ,tahdkem* ma byt
Ucastslovenského Albatrosa“, stroje 498.104.

Konkrétni pouziti hnacich vozidel na jednot-
livé planované akce naleznou zajemci véas na
internetu. O tom, co ¢eka navstévniky v 1été, si
povime jindy.

Louéim se s Ing. Kaplanem a pfed odcho-
dem jesté kratce nakukuiji do spravkarenské
haly, kde pravé Sikovné ruce zdejSich pracovni-
ki opravuji pojezd snad nejvytizenéjsi masinky
tohoto muzea - ,VSudybylky“ 354.195. Pravé
diky jejich dovednostem se iz brzy bude moci
masinka vratit zpét na kole]e k radosti obdivo-
vatell nasi Zeleznice. Na zavér preJme véem
pracovniktimZMa DHV CD Uispé$nou muzejni
sezonu 2016. A.K. Kyzl

ce); T4,,Stredohorsky motoracek“(Lovosice—
Most); T5 ,,PodFipsky motoracek* (Roudnice
nad Labem — Libochovice); T6 ,,Doupovsky
motordéek” (Kadar — Podborany/Radonice
u Kadané)

Mimo to se bude také letos vydavat na svou
pravidelnou patecnicestuo letnich prazdninach
,LuzZicky motoracek* (Ceska Kamenice — Li-
berec). Bohuzel z diivodu dlouhodobé vyluky
(popadané kameni na trati) byla z tohoto projek-
tu pro letodni rok vyjmuta ,Kozi draha“ (D&¢in —
Telnice — Oldfichov u Duchcova).

Jizdni Fady turistickych viak( naleznou z&-
jemcina internetu, na strankach Usteckého kra-
je, nebo dopravel (KZC, Severoceské drahy).
Snad nenitfeba ctenarim pfipominat, ze v okoli
v8ech vyjmenovanych trati se naléza spousta
atraktivnich turistickych cill a pfirodnich krés.
Hodné hezkych cestovnich zazitk! A. K. Kyzl

Na ilustracnim snimku zachytil fotografic-
ky objektiv dne 30. 8. 2015 pod Zameckym
vrchemnacestéz Ceské Kamenice do Kame-
nického Senova ,,Kamenicky motoracek”.

Moudrost
pro tento den

Nepracujeme jen, abychom produkovali,
ale abychom dali éasu hodnotu.
Eugene Delacroix

( VYROGiI MESICE )
Traté a trafoveé useky
DUBEN

Usti nad Labem hl. n. — D&gin hl. n.
8.4.1851 — 165 let
D&éin hl. n. - Dolni Zleb - (Bad
Schandau)
8.4.1851 - 165 let
Jihlava — OkfiSky — Znojmo
23.4.1871-145let

Rakovnik — Beroun
30. 4. 1876 — 140 let

G J/

Regionalni den PID
v Milovicich

V sobotu 16. dubna 2016, od 10 hdo 18
hodin, se v Milovicich kona Regionalniden PID.
Pfi té prilezitosti vyjedou na lince S20 Praha
Masarykovo nadrazi — Milovice historické elekt-
rické vlaky a historii budou ten den pfipominat
i autobusy na lince 432 od vlaku v Milovicich
k rodinnému Parku Mirakulum, kde ten den pro-
béhne Rodinny dens Tankodromem (mj. desit-
ky origindlnich atrakci, stovky metrli podzem-
nichchodeb),a meziMirakulema Tankodromem
bude pendlovat parni viaéek. Nenechte si ujit
ukazky vojenské techniky a bitevni strategie,
Zivé vystoupi i kouzelnik Navaro. -mm¢-

Do Drazdan tentokrat
trochu jinak

Tentokrat zvu Etenare Obzoru na cestu do
Drazdan a okoli jinak, nez je zvykem. Vylet je
mozno spojit s navstévou méstskeého muzea
v Usti nad Labem, které se nachazi vedle se-
cesnibudovy divadla. V muzeujek vidéni pou-
tava vystava Tenkrat na severozapadé (do
17. 4.), pojednavajicio roce 1945v Ustia jeho
okoli. Jsoutam fotografie poni¢eného hlavniho
nédrazi v Usti a ,poklad“ sudetského Némce,
ktery ukryval dim v Libouchci v Nadrazni ulici
(uKozi drahy) az do ¢ervna 2015, kdy staficky
Némec jeho existenci oznamil. Vystavy se ne-
dozil, zemrel v z&fi 2015.

V Ustinad Labem nastoupime do autobusu
pozoruhodné relace Usték — Vernefice — Usti—
Bahratal, autobusjedei pfes Liboucheca skal-
nipamatku Tisa. Z autobusu vystoupime na ko-
ne¢né zastavce na hraniénim pfechodu
Petrovice — Bahratal, kde se nachazi kamenny
pamatnik pfipominajici pfedani olympijského
ohné (OlympiadaBerlin 1936) v roce 1936 z ru-
kou ¢eskoslovenskych
sportovcl sportoveiimné-
meckym. Dojdeme asi1,5
km do obce Hellendorf
a pokra¢ujeme autobu-
sem podél zruSené traté
(jizv roce1970) Gottleuba
—Pimna.

V Pimé je mozno vy-
stoupitv centrua prohléd-
nout si historické mésto;
nanaméstije umisténapo-
blizkadnyjednapravaply-
novalampa. Z Pirny jede-
me vlakem do Drazdan.
Zde doporuduji projet nej-
del$i drazdanskou tram-
vajovou linku €. 4, ktera
vede pozoruhodnymimis-
ty, pficemz posledni Usek
je veden jednokolejné do
obce Weinbdhla.

Po prohlidce se vratime tramvaji do obce
Goswig a pojedeme autobusem (po cesté uvi-
dime romanticky zamek Moritzburg, kde se
natacela pohadka TFi ofisky pro Popelku) do
Radeburgu, kde je kone€na tzkokolejky 750
mm Radeburg — Moritzburg — Radebeul Ost.
Na trati plati rodinna sleva, ale jizdenka Labe/
Elbe nikoli.

V byvalé dopravni kancelafi Radeburg je
zachovan navéstni kozlik, hodiny a jiné drazni
artefakty. Je mozno si tam objednat dokonce
i to¢ené pivo. Upozorfiuji, Ze v Useku Radeburg
— Moritzburg jezdi pouze tfi pary parnich viakl
denné, ve zbylém useku je provoz ¢etnéjsi.

V Radebeulu je i zajimavy Zelezniéni pre-
jezd, kdy uzkokolejka Uroviiové kfizi tramajo-
vou trat linky ¢. 4. V Radebeulu je i indianské
muzeum Karla Maye. Vylet je mozno pojmout
i jako dvoudenni — v blizkosti Drazdan hl. n.
jsou hostely.

Martin Kubik

Pohled z autobusu na zamek Moritzburg.

V konecné stanici Radeburg zbrojivodu parnilokomotiva 99.1762-6, vyrobenav Berliné
(BMAG) v roce 1933.
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