Z aktualnich udalosti

Ml Klasické schéma, standardni body. Zase-
daniPfedstavenstvaOSZ kterésekonalov Ute-
ry 12. dubna v sidle OSZ, mélo tradiéni pribéh.
V Gvodu jednani se napfiklad tradi¢né mluvilo
o projektu participace na spole¢ném projektu
ETFa CER,Propagace zaméstnanostia kvality
préce nazelezniciv Evropé®. V ¢astibodu Infor-
mace ze zasadnich jednani mimo jiné zaznélo,
Zev soucasné dobé na Ceskych drahach probi-
ha aktualizace katalogu praci. Zavértohotobodu
jednanipatfilmoderujicimu Radku Nekolovia dé-
ni ve spoleénosti CD Cargo. Radek Nekola se
zminil o schizce s vedenim spole¢nosti Uni-
petrol Doprava, kde bylanedavno z jehoiniciati-
vy zaloZena zékladni organizace OSZ. Mluvil
takéo chystané schlizce na diviziKaucuki o slo-
Zité situaci ve Valadském Mezifici, kde doslo
k zastaveninakladnidopravy a odklonunéklad-
nich vlakt na Slovensko z dlvodu vylukové
Cinnosti. V dal$i Casti pak pfedseda Revizni ko-
mise OSZ, Pavel Franék, podal vysvétleni ke
kontrolam, které probéhly v regionu Usti nad
Labema v Parsnova Sumperk, pfedstavenstvo
dale projednalo dvandvrhy (jedeni schvélilo) na
pfiznani davky z Podpurného fondu OSZ, pro-
jednaloa schvaliloi dvé Zadostio poskytnutiprav-
ni pomoci zastoupenim v fizeni pfed soudem.

Délesev bodé,OrganizaénizaleZitosti“pfed-
stavenstvo zabyvalo zpravou vénovanou kon-
trole Udaju na Evidencnich navratovych listech
a rovnéz projednalo a schvalilo pfedloZené na-
vrhy zahraniénich pracovnich cest a vyprav na
regionalni mistrovstvi USIC. V zavéru pak pred-
stavenstvo vzalo na védomi zpravy ze
zahraniénich pracovnich cest.

Il Stejné jako na jednani Pfedstavenstva
08Z, bylo hlavni informaci i na jednani Podni-
kového vyboru OSZ pii Ceskych drahach,
konanémyv Praze 13. dubna, rozhodnuti Dozor¢i
rady Ceskych drah o pfevodu ¢asti podniku CD
na Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty, k némuz
ma dojitk 1. 6.2016. ,, Jako zastupci zamést-
nanctjsmehlasovaliprotitomu,aby sezaDR
predlozenych podminek prodala ¢ast zavo-
du, vadi ndm mj. zcela nevyjasnéna oblast
budouciho zpoplatnénivefejnych prostor, pl-
nohodnotného zabezpecenisluzeb pro vefej-
nostsouvisejicich s touto problematikoua ri-
ziky vyplyvajicimi z uzavienych smluv
0 zavazku verejné s jednotlivymiVUSCa MD
do roku 2019, fekl v Gvodu host jednanti, pfed-
sedaOSZBc. Jaroslav Pejsa. Pfedsedovaslova
doplnil Vladislav Vokoun, ktery dale upozornil, ze
k pfevodumadojit za situace, kdy chybiodpovi-
dajici legislativa a nebyla dle ndzoru OSZ zod-
povézena a vyfeSena cela fada otazek

Dal$i host jednani, JUDr. Vesely, feditel od-
boru 10 GR CD, informoval o organizacnich
pfipravachvolebdo Dozorciradya rovnézo pre-
vodu €asti zavodu k SZDC, kdy by mélo byt
prevedeno k tomuto podniku 322 zaméstnanc(
Ceskych drah. ,,Chci, aby byl témto zamést-
nanctim poskytnut kvalifikovany informaéni
servis, aby védéli, co jim z této zmény vyply-
va,“ fekl JUDr. Vesely.

Tretihostjednani, Ing. Jitka Kubikova, feditel-
kaorganizaénijednotky ZAP Praha, informovala
0 povinném skoleni pro viakové Cety viaki vyssi
kvality a o chystaném $koleni pro stacionarni

zaméstnance, které se ma rozb&hnout v zafi
2016. P¥i pfipravé obsahu tohoto Skoleni, které
semazaméfitpredevsimnajednanizaméstnan-
¢l v krizovych situacich, bude zaméstnavatel
spolupracovat s PV OSZ pii CD.

Dlouhéa diskuse se oteviela k problematice
postihli zaméstnancl ZAP. Vladislav Vokoun
zdUraznil, Ze tato opatieni maji mit pfedevsim
vychovny a nikoli pouze represivni charakter,
a kritizoval dvoji postih nékterych zaméstnanct,
¢imz je snizeni ¢i odejmuti prémii plus tzv. Zluta
karta. JUDr. Vesely pfipomnél, Ze odebrani vy-
konnostnichodménznameng, ze zaméstnanec
nespinil poZzadovana kritéria a Zluta karta se
pouzivav pripadé zavaznych pochybeni.,,Bylo
by ale nelogické, abych nékomu, kdo neplini
své povinnosti, pfiznal vykonnostni odmé-
nu,“ poznamenal JUDr. Vesely. ,,Chapu, Ze
z pravnihohlediska jetov pofadku, ale zkus-
te to Fict tém lidem, ktefi se citi ukfivdéni,“
oponoval Vladislav Vokouna pfipomnél, Zzev né-
kterych pripadech jde skutecné o zviili vedou-
cichzaméstnancu.,,Zaméstnavatel nékdy ne-
spravné zaménuje poruseni pracovnich
povinnostis neuspokojivymipracovnimivy-
sledky zaméstnance,” poznamenal vedouci
ESO OSZ-U JUDr. Petr Veger a pfipomnél né-
které naleZitosti, které musityto dokumenty spl-
fovat. Podnikovy vybor bude tuto problematiku
dale sledovat. V zavéru svého jednaniprojednal
PV nékteré organizacnia dalsi zaleZitosti, mimo
jiné vyjezdni zasedani podnikového vyboru na
jizni Moravu, které se uskute¢ni zacatkem kvét-
na. -red-

S hlubokym zarmutkem a litosti ozna-
mujeme, Ze nds dne 30. bfezna 2016, ve
véku 63 let, navzdy opustil dlouholety
funkcionai OSZPetr KnéZour. Byl obé-
tavym odborovym funkcionafem, pfed-
sedou ZV ZO OSZ TSS Hradec Kralové
a dlouholetym, a pro nas svaz pfi-
nosnym, ¢lenem Ustfedi Odborového

znaliblize, jsme v jeho osobé spatfovali

hodného, upfimného a spravedlivého

¢lovéka, a hlavné uzasného kamarada

a spolupracovnika. VZdy bude v nasich
vzpominkach.

ZaPV 0SZ SZDC a RRI 0SZ

Petr Stépanek

Ceské drahy vezly
rakouského prezidenta

V pondéli 11. dubna 2016 pfijel nadvoudenni
navstévu Ceské republiky rakousky prezident
Heinz Fischer s choti Margit. Tentokrat dorazil
netradi¢né railjetem z Vidné do Prahy a pak jel
zvlastnim parnim vlakem do Stochova, kde jej
privitaljeho Cesky protéjsek Milo§ Zeman's man-
zelkou. Stalo se tak jako pfipominka prvniho
pfijezdu rakouského prezidenta do Ceskoslo-
venska. Pred téméF 95 lety, 15. prosince 1921,
privital ve Stochové prezident Ceskoslovenské
republiky Tomas Garrigue Masaryk prezidenta
Rakouskeé republiky Michaela Hainische.

Ve Stochové nanadraziprobéhli po95letech

uvitaci ceremonidl doslova jako za cisare pana;
nechybélo ani tradiéni pfivitani chlebem a soli.
Oba prezidenti pfité prilezitosti odhalilinanadra-
Zi,u Salonku T. G. Masaryka,v némz prezident
,Osvoboditel ¢asto pobyval pfi svych cestach
vlakem, pamétni desku s textem: ,15. prosince
1921 privital ve Stochové prezident Ceskoslo-
venské republiky Tomas Garrigue Masaryk pre-
zidenta Rakouské republiky Michaela Hainische.
Na pamatku této udalosti se zde v roce 2016
setkali prezident Ceské republiky Milo§ Zeman
a prezident Rakouské republiky Heinz Fischer
a odhalilipamétni desku®. (Pokrac. na str. 2)

Ve Stochové probéhl uvitaci ceremonial doslova jako za cisare pana; nechybélo tradicni
privitani chlebem a soli, oba prezidenti pri té pfileZitosti odhalili na nadrazii pamétni desku.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
Zeleznicaru

18. 4. 2016

Cena 5 K¢

Rocnik 27

Rakousky prezident Heinz Fischer a je-
ho chot' Margit pricestovali 11. 4.viakem na
dvoudenni navstévu do Ceské republiky.
Po privitani na praZském hlavnim nadrazi
prestoupili do zvlastniho vlaku Ex 10000,
ktery je pfepravil do stanice Stochov, kde je
privital prezidentCR Milos Zeman. Viak byl
sestaveny z muzejnich salonnich vozii TGM
Aza 1-0080, salonniho vozuzroku 1909 Aza
1-0086, z vozu prvni tfidy Aa 1142 a konfe-
renéniho vozu fady SR 022. V cele této
soupravy se predstavila v piné krase parni
lokomotiva 464.008 prezdivana ,Usata“
z Vytopny Hradec Kralové.

Na snimku Vita MaresSe viak projizdi po
trati 122, tzv. ,,Prazském Semmeringu®, po
prvnim ze dvou mostii pfes malebné Pro-
kopské tdoli.

Ve Ctvrtek 5. kvétna 2016 uplyne
pétileté funkeni obdobi ¢lena Dozor-
Cirady Ceskychdrah, a.s., voleného
zaméstnanci Ceskych drah, a. s.,
Bc. Jaroslava Pejsi, ktery je i kandi-

Ve dnech 25.
probéhnou volby zastupce

zaméstnancu do Dozorci rady
Ceskychdrah

az 28. dubna

datem OSZ pro dalsi funkéni obdobi.
Jako kandidata za OSZ jej navrhl
Podnikovy vybor OSZ pfi Ceskych

drahéch, a. s.
.r.

NA AKTUALNI TEMA

,,Na 11 dni letecky do Leptokarie
za 7900 K¢ v hlavni sezone?
To je na trhu naprosta bomba!*

Hovofime s PANAJOTISEM MARGARITOPOULEM,
feditelem rodinné Cestovni kancelare Margaritopoulos Tours

Cestovnikancelaf Margaritopoulos Tours
jerodinnareckacestovnikancelar (CKvznik-
la v roce 1989 a jejimi zakladateli byli rodice
Panajotise Margaritopoulose Ing. Vasilis a Pa-
raskevi Margaritopoulu),zaméfena predevsim
na feckeé letovisko Leptokaria. CK Margari-
topoulos Tours ur€ité znaji a jeji sluzby tra-
diéné vyuzivaji élenové OSZ a jejich rodinni
prislusnici, ktefi jezdi na bezkonkurenéné
nejvyhodnéjsizahrani¢nirekreaci—doapart-
manového domu Orion v fecké Leptokarii.
Jenze po létech previsu poptavky nad na-
bidkou pfiSel letosjisty titlum. O pobytv ho-
telu OSZ Orion v fecké Leptokarii najednou
neni takovy zajem jako v minulych letech,
mozna i vinou uprchlické krize. Lidé jsou
takika kazdy den v televizi,,masirovani“ re-
portaZzemio proudech uprchliki, stanovych
taborech, nemocech. Je to opravdu tak vaz-
né?

Nauprchliky v Leptokariinenarazite, mame
tam v§eho v8udy pét ¢ernochd, od roku 2000,
a ti, kdo do Orionu jezdi pravidelné, uz je urcité
znaji. Vim, o ¢éem mluvim. Byl jsem tam napo-
sledy ani ne pfed ¢trnacti dny a je to tam Upiné
stejné jakotady, v Ceské republice. S uprchliky
v Leptokarii nepfijdete viibec do styku, pfesto-
ze je Recko médii oznacovano jako tranzitni
zemé a od zadatku roku do Recka pfislo uz
fadoveé 40000 uprchlikd. Uprchlicijsou problém
nékolika ostrov(i pfi pobfezi s Tureckem. Tam
jenalozinatrajekty, ty je odvezou do Pirea, kde
uz na né éekaji fecké autobusy, do nichZ pre-
sednou a jedou rovnou nahoru, na hranice, kde
jsou tabory hlidané vojaky.

Mimochodem, nemohu se nezeptat: jak
to, Ze mluvite tak dobie ¢esky?

Narodiljsemsev Pfibramia tamtakés rodi-
nouziji. Moji rodice pfislido Ceskajako uprchlici
v dobé obcanské valky v Recku. Od vzniku

cestovni kancelafe v roce 1989 Ziji pil roku
v Recku a pll roku v Cesku. Zrovna ted'se na
pul roku zase do Recka chystam, mame tam
sidlo firmy i své zaméstnance. Béhem sezony
se starame o tisice klientt, ¢leny OSZ a jejich
rodinné pfislusniky nevyjimaje.

Takpotomasivnimate obavy Cechiz cest
do Recka. Mozna i proto o pobyt v Orionu
neni letos takovy zajem.

Vnimam, alety obavy jsouliché. To, ¢eho se
lidé obavaji, se miize klidné stat i tady. Co se
ma stat, to se stane, pfed tim neutecete. Navic
simyslim, ze Rekovéjsouv jistém ohledu tempe-
ramentnéjsi, vice razantnéjsi, nenechaji si do
Zivota mluvit.

Také moznd, Ze mnozi lidé maji jesté v hla-
véch feckou ekonomickou krizi, lorfiské potize
pfivybérech z bankomatd. To bylo vioni, pade-
sat dnli jsme se nemohli dostat na Ucty, ale
fecka ekonomika se vzchopila a v3e funguje
bezpotizi, véetné vybérli z bankomatu. Turistl
se ale tato opatfeni nijak nedotkla.

Dobre, tak prozradte, co je v Leptokarii
letos nového?

Pro klienty, ktefi znaji tfidu Metaxa—to je ta
ulice od kostela nahoru, které se fika Vaclavak
— mam dobrou zpravu: misto nevzhlednych
kioskU, které byly léta nefunkéni, je nyni kvéti-
novy sad, kde jsou vysazeny oleandry a vice
zelené. Jinakv Leptokariibude na plazi otevien
noveé zrekonstruovany pravoslavny kostel.

Jako znalec Olympské riviéry urcité ma-
Zete posoudit, zda se pobyt v Leptokarii za
nabizené ceny vyplati.Na 11 dnido Leptoka-
rie letecky za 7900 K¢ v hlavni sezoné?

To je na trhu naprosta bombal! Velka Skoda
tuto moznost nevyuzit. Jedna z cestovek tady
v Pfibrami prodava za tu samou cenu jenom

letenku, bez transferu, nebo mohu zminit auto-
busovou linku, ktera pro cestu tam a zpét stoji
pres 4000 korun. To simyslim, Ze je pro ostatni
cestovky nedostizitelndmeta. A tojesté v okra-
jovych terminech se cena dostava na pouhych
5700 K¢&. OSZ pobyty dotuje, ¢imz jsou ceny
bezkonkurenéni. Klientmav cenéletenku, trans-
fer, ubytovani s klimatizaci, sluzby delegata,
pojisténi a jesté vylet. A kdyZ si k tomu pfi-
poctete, Ze na zakladé naseho voucheruv hod-
noté 7 euro si kazdy den mizete v jedenacti
okolnich restauracich datz jidelniholistku jaké-
koliv jidlo kromé& chobotnice a humra, jinak
v8echno ostatnivéetné ryb mate v cené, véetné
krevet, a k tomuchleba, salat, tak se dostanete
nasrovnatelnou cenovou Uroven, jaka je bézna
v éeskychrestauracich. Voucherplatiod 11.30
h dopuinoci, a kdyz ho neprojite, tak vamdruhy
dentéchsedm eurovratime. Navic nedaleko od
Orionu je market Lidl pro mozny doplikovy
nakup.

(Pokracovani na str. 2)



,Na 11 dni letecky do Leptokarie
za 7900 K¢ v hlavni sezoné?
To je na trhu naprosta bomba!“

(Pokracovani ze str. 1)

Leptokarie a jeji okoli jsou sice asi véem
notoricky znamé, presto se zeptam: Co
vSechnos vamimohou klienti ubytovaniv a-
partmanovém domeé Orion v Leptokarii pro-
Zit?

Poradame vylety, které jsou v podstaté uz
nékolik let stejné: pohofiLitochoro, bajny Olymp,
novodoby klaster sv. Dionyse, romanticka plav-
ba pomofis navstévou Zralo¢ijeskyné, plavba
piratskou lodi, pramen nymfy Dafné, klastery
Meteora, Waterland —jeden z nejvétsich aqua-
park(i Evropy, dale Lifidra, magneticka hora
nebo vylet do Athén. VSichni klienti z fad OSZ
maji v cené pobytu fecky vecer ve venkovnim
aredlu hotelu Orfeas pobliz Leptokarie, kde
zaziji vecer plny tance, dobréhojidla, i feckého

vina Retsina. Soucasti vecera jsou i ukazky
narodnichtancliz riznych ¢asti Recka. Olymp-
ska riviéra prosté nabizi nevyéerpatelné moz-
nosti, jak stravit pfijemné dovolenou. Letos bu-
deme mit pro nase klienty i jedno prekvapeni.

Vase CK zajistuje klientiim OSZ uz roky
kompletni servis, natom se, predpokladam,
nic neméni.

Samozrejmé, od pfiletu az po odlet se o vas
kompletné postarame. Nasi delegati pod vede-
nim LukaSe, toho znaji asi vSichni, se o vas
staraji od pfiletu do Soluné, pfes ubytovani, az
po odlet. Tento ritudl uz vSichni uréité znaji,
protoZe tam jezdi vesmés stéle stejni klienti.
Prostéten, kdok namjednou pfijede, tak se rad
vraci. Michael Mare$

Ceské drahy vezly
rakouského prezidenta

(Pokracovani ze str. 1)

Zvlastniparni expres 10000 tvofily parniloko-
motiva464.008,Usata”, Masaryk(v salonniviz
z roku 1930, ktery prezident T. G. Masaryk dostal
k osmdesatinam, Ctyfndpravovy Zelezniéni sa-
lonni viiz Aza 1-0086 z roku 1909 (ktery byl
vyroben pro FrantiSka Ferdinandad” Este), dale
vizprvnitidy z roku 1958 (Aa 1142), konfereng-
ni viiz CD (89-80 022—4) a jako postrk muzejni
LBrejlovec753101-5(T478.3101) z roku 1973.

Zvlastni viak z Prahy do Stochova jako viak-
vedouci doprovazel Miroslav Lacko z RP ZAP

Praha oble¢eny v dobové uniformé. Byly to ner-
vy? zeptali jsme se. ,,Ani ne, protoZe tyhle
vlaky vozim dost ¢asto. Pro mé je to spise
rutina,” poznamenal s Usmévem a dodal, ze
Ceského prezidenta (Vaclava Klause) uz vezl,
poprvé mél ale tu Eest doprovazet zahraniéniho
prezidenta. ,,V tom ta premiéra byla,“ pfiznal.
A méljstemoznostsetkatses prezidentemosob-
né? ,Nenivhodné se kolem néj pohybovat, to
je uzaviena spoleénost, kde se to nedéla,“
uzavrel.

Michael Mare$

Souprava vozti narodniho dopravce Ceské drahy vedend historickou lokomotivou
103.245-7 hrala 31. bfezna hlavni'roli ve zdarilé akci managementu koncernu Deutsche Bahn
u prilezitosti penzionovani koncernového zmocnénce Ingulfa Leuschela, velmi dobrého
znameého jiz zesnulého Ing. Jaroslava Kocourka. Podobné jako byl Ing. Jaroslav Kocourek
u CSD a CD, je Ingulf Leuschel Zeleznicni legendou Deutsche Bundesbahn i Deutsche
Bahn. Ingulf Leuschel zaéinal svoji ¢innou sluzbu u DB pred 50 lety pravé v Altoné, na
stavédle. Zvlastni vlak vezl jubilanta a desitky manaZert DB vcetné séfky DB Fernverkehr
Birgit Bohle. Akce se Ucastnil i ¢len predstavenstva CD Roman Stérba. Po pfijezdu do
Berlinajiz na hosty cekalo pfedstavenstvo DB v Cele s Dr. Rudigerem Grubem, a predseda
predstavenstva CD Pavel Krtek. Oslavy trvaly dlouho pres ptilnoc. Jak na setkani zaznélo,

Zivot bez Zeleznice je sice moZny, avSak smysl nema“,

PREDSTAVUJEME

—r$—

Petr Skrecka je bojovnik,
ktery nema rad kompromisy

Petr Skrecka piisel do Podnikového vyboru
0SZ CD Cargo, kde nahradil Zderika Gérnera,
zhruba pfed rokem. Voni v tnoru byl zvolen
predsedou Vyboru OSZ pfi Provozni jednotce
(PJ)CD Cargo Praha, kde pracuije jako uvolnény
predseda (v 31¢lenném Vyboru OSZ PJ Praha
mu mistopfedsedy délaji Borek Jiranek z Nym-
burka a Linda Liskova z Miadé Boleslavi). Tim
se odbory (OSZ) svoji strukturou definitivné pfi-
zpUsobily zaméstnavateli, ktery v roce 2014 slou-
¢il PJ Praha a PJ Nymburk.

,,Predtim jsme byli odborové rozdéleni na
dvé organizace, v podstaté kazdy jednal sam
za sebe. Od letosniho ledna mame jedno
jednani se zaméstnavatelem ato probiha
v Libni,“ konstatuje Petr Skrecka. Ve Vyboru
0OSZ jsou pak zastoupeny vSechny oblasti, kde
PJ Praha pusobi (t. Praha, BeneSovsko az po
Stfezimif, z Prahy smérem na Plzen po Pfibram,
z Berouna po Rakovnik, Kolinsko po Céslav,
Nymbursko, Liberecko a Mladoboleslavsko)
a Petr Skrecka méa ztitulu své funkce pravo
vyjednavat s feditelem PJ Praha Ing. MiloSem
Kratkym. A také Ze toho vyuziva!

Povahou je Petr bojovnik, ktery nema rad
kompromisy. ,,Snazim se vZdy v ramci moz-
nosti tlaéit na zaméstnavatele s cilem ziskat
prolidimaximum, ale samozfejméi jamusim
nékdy délat istupky, abychom doslik néjaké
rozumné shodé, k néjakému kompromisu,*“
fika s tim, ze ,kompromis nékdyi boli“. ,Myslim
si ale, Ze se nam zatim dafi, tak trochu i diky
jednoté celého naseho Vyboru OSZ pfi PJ

Praha. Pfecejenomtasilajeznata zaméstna-
vatel ji musi respektovat.“

Laika urcité napadne, Ze k nejvétsim ,pfipa-

dim*“ Petra Skre¢ky musi nutné patfit ukonceni
¢innostinakontejnerovém prekladistiNakladové
nadraziZizkovk 31.12.2015, ale nenitomutak.
»Jsou to obecné Uspory zaméstnanct, re-
strukturalizace a takové ty ‘vychytavky’, co
pravidelné chodi ze shora,“ vypravi Petr
Skrecka dale.,,Bohuzel zaméstnavatel neusta-
lenécovymysli.l kdyZzacatekletosniho roku
byl pomérné klidny, uz zase
zacinazaméstnavatel vystrko-
vat rlizky a hledat, kde by se
jestédalonéco usettit. Aletoje
celorepublikovazalezitost. Ne-
dejboze,abychom lokalné pfi-
$li o néjakeé prepravce! Ale na
feditelstvi mame snad schop-
né obchodniky, ktefi uméji fir-
mu prodat (zamysli se) ktefiby
se méli snazit nabizet firmu
a hledat mozné prepravy. Ale
sami vidime, jak se to dafi, spi-
$e nedafi.”
_ O zaméstnancenazminéném
Zizkové bylonakonec podle Pet-
ra Skre¢ky dobfe postarano,
i kdyz se ¢aste¢né muselo tnout
do zivého.,,Dotéenym zamést-
nanctlim (tranzitéfi, vedouci po-
sunu, nakladni pokladni), celkem $lo o cca 20
lidi, bylo nabidnuto misto v Mélniku, kam se
firmalntrans po vypovédéni smlouvy presté-
hovala. Pan feditel Kratky dokonce pfisel
s tim, Ze by nékterym zaméstnanctim nabidl
jina mista blize bydlisté. Tak se udélala akce
“Skatulata, Skatulata, hejbejte se : nékdotoho
vyuzil, Ze se posunul blize k domovu, pro
jiného bohuzel nic nezbylo, tak se v podstaté
muselo i sahnout do Zivého. Ale nastésti za
patfiéné odstupné, protoZe se prevazné jed-
nalo o velmi kvalitni, stabilni, dlouholeté za-
méstnance - ktefi diky tomu dostali az dva-
nactimésicni odstupné(9+3mésice odeditele
PJ), coz je, myslim si na dnesni dobu velmi
slu$né a mnohym to i pomuiZe prekonat ne-
snadné obdobi po ztraté zaméstnani.”

Vybor OSZ pfi PJ Praha zastupuje 550 &len(i
0SZ.Vzhledemk tomu, ze PJ Prahazaméstna-
vé cca tisic zaméstnancd, je vice nez polovina
zaméstnanct organizovanav OSZ.

Michael Mare$

Odbocka Ceské Zlatniky je mistem, kde se z tfikolejky (Bilina - Ceské Zlatniky) stava
dvoukolejka (C. Zlatniky — Most) a kde odbocuje (jednokolejnd) trat' do Obrnic.

Odboéka Ceské Zlatniky

Venkustudené pofukuje, ale v dopravnikan-
celafi Odbocky Ceské Zlatniky je pfijemné tep-
lo. Odbocka Ceské Zlatniky je mistem, kde se
z tfikolejky (Bilina—Ceské Zlatniky) stava dvou-
kolejka (C. Zlatniky — Most) a kde odbocuje
(jednokolejnd) trat do Obrnic. Tak néjak by se
dalo popsat dopravni schéma odbocky, ktera
byla vybudovana v roce 1968.

Zelezni¢ni historie v udoli feky Biliny je ale
mnohem bohatsi. Jak Zelezni¢ni traté, taki sa-
motna odbocka, jsou Uzce spjaty s téZbou uhli
na Mostecku. Jako prvni udolim feky Biliny
projely vlaky spole¢nosti, které mély pfepravu
uhlitakfikajic v popisu prace. Témispole¢nost-
mibyly Prazsko—duchcovské a Plzefisko—bre-
zenska draha s odbo¢kami do Mostu a Duch-
cova. Stalo se tak vroce 1872, kdy obé
spole¢nosti polozily mezi Obrnicemi a Bilinou
sve koleje, tedy zhruba v mistech, kde dnes
stoji Odbocka Ceskeé Zlatniky: Prazsko—duch-
covskadraha21.9.1872a Plzerisko-bfezenska
dréha zhruba o mésic pozdéji—24. 10. 1872.

Tolik historie. Odbocka Ceské Zlatniky vznikla
v souvislosti se zruSenim pfimého spojeni mezi
Mostem (starymnadrazim)a Duchcovem (pfes
Maridnské Radcice a Bfezanky) a v ndvaznos-
ti na vybudovani druhé (tratové) koleje mezi
byvalym (starym) mosteckymnadrazima nové
budovanou Odbockou Ceské Zlatniky, ¢imz
byla odstranéna pro pfepravu uhli nevyhovuijici
Uvrat v Obrnicich (doté doby bylaz kapacitnich
dlvodtinepostradatelna).

Dnes$nipodobui zabezpe&ovaci zafizenipak
odbocka ziskala v roce 1979, kdy zde bylo
instalovano nové reléove zabezpecovaci zafi-
zeni treti kategorie (dle TNZ 342620) a kdy
mezi Bilinou a Odbockou Ceské Zlatniky byla

»Stavime vlakovou cestu na vsech kolejich, které jsou banalizované,“ Fika vypravci

Odbocky Ceské Zlatniky Jana Boudova.

Platy strojvedoucich
SBB Cargo

_ Strojvedouci, ktefi maji své pracovisté ve
Svycarsku, musi obdrZzet mzdu, ktera odpovida
Grovni mzdy ve Svycarsku, tak rozhodl na konci
roku 2015 Svycarsky spravni soud. Spolkovy
Urad pro dopravu (BAV) pfitom zastaval nazor,
Ze ve Svycarsku mohou v nékladni dopravé
platiti podminky zahrani¢nich dopravcd, ktefive
Svycarsku aktivné plisobi. Je pritom stale mozné
oddélené posuzovat vnitrostatni a hranice pre-
kracujicinakladni dopravu. O soudnirozhodnuti
pozadal Crossrail, ktery v Briguzaméstnavaital-
ské strojvedouci za nizké italské platy.

Ze SER, 2/2016, zpracoval -sh—

Rail Cargo a Slovinské
zeleznice se sblizuiji

Rakouské spolkové Zeleznice (OBB) cht&ji
v oblasti nakladni pfepravy vice spolupracovat
se Slovinskymi Zeleznicemi (SZ). Za tim uce-
lem byl podepsan ,Letter of Intent* (dokument
vymezujici obsah budouci smlouvy). Cilem je
strategické partnerstviv logistice ve Slovinsku,
Madarsku, Italii a jizni Evropé. Kooperace by
mélazkratitdopravni¢asy, jakozizvysita zlep-
Sitvyuzitilogistické infrastruktury, jako je Zelez-
niéni sit, pfistavy a termindly. Prvni vyhodno-

poloZena treti kolej, dopravné oznagena jako
druhatratova.

,,Mé nefotte, fotte siradéji zabzaf," namita
s Usmévem vypravéi Jana Boudova poté, co
v doprovodu pfednosty PO Most Ing. Miroslava
Cepka vstupuji do dopravni kancelare. Pravé
odtud vyprav¢ifidi dopravumeziBilinoua Mos-
tem, respektive mezi CeskymiZlatniky a Obrni-
cemi. ,.Stavime vlakovou cestu na vSech
kolejich, které jsou banalizované,“ dodava
JanaBoudova. Proty, ktefi snad neznaji pojem
banalizované koleje, malé vysvétleni—vsechny
koleje v obvodu odbocky je mozné pojizdét
obéma sméry. A stejné tak je mozné na odboc-
ce prejizdéti z jedné koleje na druhou—zabez-
pecovaci zafizeni to umoziuje. V praxi to ale
vétsinou vypada tak, Ze vlaky z Mostu do Biliny
jedou po prvni tratové koleji, tedy po koleji od
budovy (odbocky) nejvzdalenéjsi; sméremopac-
nym, tedy z Biliny do Mostu, pak po druhé
tratové koleji — nejblize k budové. ,,A nulta
kolej(prostiedni) mezi Ceskymi Zlatniky a Bi-
linou slouZi hlavné k jizdé nakladnich vla-
kd,“ doplfiuje pfednosta Miroslav Cepek. Na
Odbocce Ceské Zlatniky naleznete pouze viez-
dova (a vSechna svételnd) navéstidla: tfi od
Biliny, dvé od Mostu a jedno od Obrnic. ,,Vjez-
dové navéstidlo je pro mé jako odjezdové.
Pro vlak tedy mohu postavit viakovou cestu
az tehdy, kdyz jsou splnény vS§echny pod-
minky,“ dopliiuje vyprav¢i Jana Boudova.

Pro dplnost pak uZ jen zbyva dodat, ze
v obvodu Odbocky Ceské Zlatniky odboduje
i vle¢ka spoleénosti Keramost Obrnice (zavod
BENTONIT), ktera je oznaéenajako 101 a méfi
250 metrd.

Michael Mare$

ZE SVETA

ceni by mélo byt provedeno po prvnim pololeti

roku2016. Dalsiroz$ifeni, v pfipadé pfiznivych
vysledkU, by mélo nasledovat v roce 2017.

Z Industrie Magazin, 28. 1. 2016,

zpracoval —sh—

Stfredonémecka draha
zavadi bezpecné oddily
pro matky s détmi

Stfedonémecka regionalni draha (MRB) za-
vadi ve vlacich mezi Lipskem a Chemnitz (Sas-
kou Kamenici) zvlastni oddily, vyhrazené vylu¢-
né samostatné cestujicim zenam s détmi.
V kazdém vlaku regionalni expresni linky RE6
budou zfizeny vzdy dva oddily pro Zeny, jejichz
bezpecénostma zvysitumisténitéchto kupé ved-
le sluzebniho, informovalovedeniMRB 24. bfez-
na. Jan Hala

Zvysovani prodeje
jizdenek z prodejnich

automatu

SBB startuji od dubna 2016 novy projekt -
naucit své zakazniky nakupovatjizdenky v pro-
dejnich automatech. Za tim G¢elem budou na
40 nadrazich najati pracovnici ,pfemlouvat

VSIMLI JSME SI

@ CESKE DRAHY obnovily od patku
8. dubna provoz vétsiny svych vlaku pres bohu-
minské nadrazi. Sprava Zelezniéni dopravni
cesty instalovala ve stanici provizorni zabezpe-
Covaci zafizeni, které umoznuje obsluhu pfi-
blizné tfetiny vyhybek a navéstidel. Vlaky na
Slovensko jiz nepojedou odklonem pres Havi-
fova osobnivlaky pojedou opétpodle platného
jizdniho fadu. Do bohuminského Zelezni¢niho
uzlu se také vrati vétsina technologickych ¢in-
nostinarodniho dopravce. Obsluha bohumin-
ského depa se sice jesté nevraci do plvodni-
ho stavu, presto budou mozné potfebné
bezpeénostni prohlidky ¢i dal$i nezbytné tech-
nické ukony pro obnovenibezmala piného pro-
vozu.

@ V UTERY 12. DUBNA 2016 byi
za pfitomnosti ministryné dopravy Belgie
Jacqueline Galanta naméstka ministra dopra-
vy CR Kamila Rudoleckého v Antverpach
slavnostné zahajen pravidelny provoz pfimé-
honakladniho Zelezni¢niho spojeni mezi Ustim
nad Labem a Antverpami. CR tim ziskala no-
vou moznost napojeni na namorni dopravu
v antverpském pfistavu, které bude alternati-
vou silniéni dopravé.

@ NAVITKOVICKEMNADRAZI
(na snimku Hany Dostalové) jsem vystupovala
jedina. Obrovska budova nddrazi doziva. Stani-
cejeskorobezzivota, neudrzovand, zanedbana
a koupitsitam listek natramvajje nad lidské sily.
Paniz trafiky, kde sedéli chlapiu piv, mé poslala
na opac¢nou stranu k pokladné Ceskych drah,
ale protoZe zpateéni cestu budu absolvovat ji-
nym smérem, potiebovala jsem dvé riizné jiz-
denky. Po 15minutové transakci cestujiciho pre-
demnou (zpateéniPendolino) jsem se dozvédéla,
Ze pokladni ma pouze jeden druh jizdenky, pro
dal$i mé poslala k automatu na druhém konci
nadraznihaly, jenze tu rozdéluje jakési oploceni
avychod je zase na opaéném konci kdesi za
rohem. No, zabava...

. VEDLE dopravniho pavilonu v Zst. Pra-
ha-VrSovice umistil byvaly poslednipfednosta
ucelenych VrSovic pan Pokluda véeli uly (na
snimku Martina Kubika). Bylo to v dobé&, nez
bylo definitivné zruSeno sefadovaci nadrazi.
Veely sem pokusné prestéhoval z venkova.
Posledni dobou pino véelaf(i zkousi chovat
veely ve méstech, kde neni zemédélska chemi-
zace, ktera véely decimuje, coz autor textu a
snimku muze potvrdit, nebot je také vcelar.
Pamatuje si i na jeden bilanéni ,Rozkaz pred-
nosty“pana Pokludy, kde se zmifioval o rozkla-
du sefadovaciho nadrazi Vrovice koncem 90.
let 20. stoleti: ,,Co nam ve VrSovicich ne-
rozkradou zlodéji, to sirozbijeme sami.“ Mél
pravdu. PIno firem pak pfechazelo na kamiony!
Vrdovice svou labuti pisen brzy dopély a brzy
skonéii pamatka sefadovaciho nadrazi iplné,
az dojde ke koridorizaci Useku Hostivaf— Vrso-
vice. Spolu s ni zanikne i oblibend zastavka
Stra$nice, kde bylo svého ¢asu i hradlo.

zakazniky stojici ve fronté u pokladny, aby si
jizdenku zakoupiliv prodejnimautomatu. K pod-
pofe tohoto projektu méa pfispét i omezovani
oteviraci doby osobnich pokladen.

Ze SER, 2/2016, zpracoval —sh—

Flying Scotsman
opét v provozu

DesetrokUtrvalanarocna oprava historické-
hovlaku,,Flying Scotsman®. Nyni se opétvydal
vlak, plivodné vyrobeny v roce 1923, na cesty.
Restaurovany vlak ,Flying Scotsman®pfisly na
londynskou staniciKing’s Cross Station pfivitat
stovky obdivovatelll a Zelezni¢nich fanousku.
Jeho prvni cesta vedla do 280 km vzdaleného
Yorku, kde bude nejdfive vystaven v ,National
Railway Museum® (Narodni Zelezniéni muze-
um). Naklady narenovaci byly pfiblizné 4,2 mil.
liber (5,5 mil. eur). ,Flying Scotsman*je symbo-
lem britské zelezni¢ni historie. Vlak byl vyroben
v roce 1923 a od roku 1928 jezdil na trati mezi
Londynem a skotskym hlavnim méstem Edin-
burghem. V roce 1963 byl vlak zprivatizovan
a zacal jezdit po svété, jako napfiklad po USA
a Austrélii. Majitelé se ménili, az se Narodni
Zelezniéni muzeumrozhodlo viak koupita vratit
tak do rukou statu. Od bfezna 2016 je opét
vyuzivan k turistickym acelim.

Z StN.de, 25. 2. 2016, zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 15-16. 4. 1991

Celajednastrana Obzoru €. 15 bylavénova-
na nové vzniklé Federaci posunovact, po Fe-
deraci strojvlidct tehdy tfeti odborové organi-
zacinazeleznici. Autor se snazilnasvé reportaZi
v Zelezniéni stanici Ceska Trebova (kde v té
dobé pracovalo kolem 260 posunovacu) zjistit,
jaké dlvody vedou nékteré posunovace ke
vstupu do této organizace. Hlavnim diivodem
mélo byt (dajné nedostatecné zastupovani za-
jmG posunovacl v ramci OSZ. Predstavitelé
mistni ZO OSZ vSak uvedli, Ze v zst. Ceska
Trebovéamaji posunovaciviastni dilensky vybor
0SZ a maji tedy moznost spolurozhodovat na
Urovni svého partnera, pfislusného naméstka
nacelnika zst. Odborovi zastupci stanice se
déle zminili i o $patné spolupraci mezi OSZ
a Federaci posunovact (FP).

Redaktor Obzoru hovofil i s mistnimi ¢leny
této federace. Ti mu k divodim zalozeni FP
feklimimojiné: ,,VétSinaposunovacii simys-
lela, Ze souéasné OSZ pro posun nic nedéla,
Ze jsou u posunu $patné pracovni podmin-
ky, nevyhovuijici Satny a hygienicka zafize-
ni. Mnozi vedouci pracovnici CSD pohliZeji
naposun jako napodfadnou praci. Chceme,
aby snaha o zlepseni téchto podminek byla
hlavninaplni¢innosti FP.Nikoho nepfemlou-
vame ke vstupu do FP. Vysledky ¢innosti FP
Gasem ukazi opodstatnénostjejiho vzniku.“

Pod nazvem,,Budoucnost nejista“ najde-
me pfispévek predsedy ZV OSZ ZOS Louny
Pavla Stillera. Uvadivnémmimojiné, Ze snizo-
vanipoctu oprav nékladnich vozli zde ohrozuje
zaméstnanosta prvofadym zéjmem ,zosky" je
tedy shanét praci. K ndvrhu pfeménit ZOS na
akciovou spole¢nost se jak odbory, tak hospo-
dérské vedeni postavily zaporné.,,Nasi pracu-
jici chapou, Ze souéasna situace SO CSD je
slozita. Proc¢ by ale méli vstupovat do nejas-
né budoucnosti, kterou by jim pfinesla ak-
ciové spole¢nost?“V zavéru svého piispév-
ku autor uvadi: ,,Ustfedni feditel SO CSD na

prvnim Fadném sjezdu OSZ fekl, Ze ZOSky
musi do budoucna z(stat pevnou soucasti
SO CSD. Chtél bych odpovédnym pracovni-
kim FMD a UR CSD polozit otazku: Myslite
si, Ze vy€lenéni ZOSek do akciové spolec-
nosti bude zachranou drahy?“

Obzor €. 16 -23. 4. 1991

Clanek na 1. strané s titulkem ,,Kolektivni
smlouva pfipravena k podpisu“ informuje o
tom, Ze po dlouhych jednanich bylo 12. 4.
dohodnuto kone¢né znéni kolektivni smlouvy
CSD.,KS bylajako platna dohoda mezi v§e-
mizt¢astnénymistranamiparafovana. Stra-
ny se dohodly, Ze KS Ize povaZovat za uza-
vienou a k jejimu definitivnimu podepsani
dojde okamzité po uzavieni dohody mezi
CSD a statem, nejpozdéji do 30. 4. 1991.“

Nendpadny ¢lanecek na strané 2 informuje
o dalnopisné zpravé ze dne 9. 4. 1991, v niz
Ustredni feditel CSD oznamil, ze s okamzitou
platnosti rusi nazev nacelnik a obnovuje ozna-
Ceniprednosta.

,Ukradeny podnik* je ¢lanek popisujici si-
tuaciv Nakladatelstvidopravya spojti(NADAS).
PiSe se vném mimo jiné o nevyhodném naku-
pu poéitacl, ktery zajistil specialistana vypocetni
techniku. ,,Tento odbornik je snad jediny
v podniku, kterému nevadi, Ze nakoupeny
systém je za prvé minimalné o jednu tietinu
drazsi nez nabidky na nasem trhu a za dru-
hé, Ze neni kompatibilni se systémem, ktery
v NADASu uz je. KdyZ nékdo néco namitne,
riskuje, Ze dostane vypovéd, protoZe se sta-
ne prebyteénym, anebo odejde nakonecradsi
sam,“ uvadi se v textu.

Rozsahla reportdz nazvana ,Na besedé
v Zeleznicni stanici Cheb“ se zabyva problé-
my osobni dopravy a zvlasté vlakovych c&et
(odbavovani cestujicichv ciziméné, problema-
tikabezpecnosti) a také nakladni dopravou, kte-
ré trpi ztratou prepravcd, davajicim prednost
silni¢ni dopraveé. Zdenka Sladkova

Stavbé nové trati z Usti nad Orlici do Chocné
svitla znovu nadéj

Zrejmé nejslabsim ¢lankem prvniho a sou-
Casné tretiho Zelezniéniho koridoru v tuseku
Praha — Ceska Trebova je tratovy Usek mezi
Chocni a Ustim nad Orlici, ktery se vyznacuje
Cetnymioblouky, omezujicimitratovou rychlost
na 70 km/h. ReSenim je postaveni nové trati
v odli$né trase, na niz byl vypracovan SUDO-
Pem Praha projekt v roce 2009. Tento projekt
pocitals tim, ze nanové vybudované trati, ktera
opusti udoli Tiché Orlice, bude zvySena rych-
lostna 160 (pfip. 200) km/h, trat povede dvéma
novymitunely, dlouhymi4,9a 1,2 km, zruena
bude zastavka Bezpravi a sou€asna stanice
Brandys nad Orlici bude zménéna na zastavku
s vyraznym posunem od stfedu mésta. Projekt
pocital rovnéZ s realizaci protihlukovych opa-
tfeniv Useku celé novétrasya zrusenimvsech
Urovrovych Zeleznicnich prejezdu, kterych je
v sou¢asné dobé pét.

V roce 2010 byla pfiprava této stavby poza-
stavena, v sou¢asné dobé svitla nadéje, ze by
mohla byt do péti let zahajena. ,,V roce 2013
bylaschvalenastudie proveditelnostinamo-
dernizaci Useku Usti nad Orlici — Chocen
a byla vybrana levnéjsi varianta s nazvem
‘Stfed 2" vedené pres Brandys nad Orlici,”
fika naméstek GR SZDC pro modernizaci Ing.
Mojmir Nejezchleb. Podle jeho dalsich slov je
v sou¢asné dobé provadéno nové posouzeni
EIA (vlivstavby na Zivotni prostredi), ze kterého
prozatimvyplyva, Ze ve vybrané varianté ,Stfed
2“bude velmiproblematické ochrana pred uéin-
ky hluku v intravilanu (zastavéna plocha obce)
Brandysa nad Orlici. Ztohoto dlivodu, a na
zakladé definitivniho stanoviska EIA, SZDC
znovu provéfi plvodni variantu vedeni trasy
z roku 2009, predevsim z pohledu pozitivniho
ekonomického hodnoceni.

,»V lofiském roce byla Evropskou komisi
vydana nova pravidla pro ekonomické hod-
noceni, kterajsou pravé protunelové stavby

Posazavsky Pacifik méni svoji tvar, k nelibosti
zaméstnanct i cestujicich

V rdmcirevitalizace vzniknou v péti Zzeleznic-
nich stanicich na trati 210 (Praha — Vrané nad
Vlitavou—Ceréany/Dobfi$) nova zvySend ostrov-
ni nastupisté, stanice v ramci jejich vystavby
vzdy pfijdou o jednu z koleji. V Praze—Braniku
a ve Vranémnad Vitavou se tak jiz na konci roku
2015 stalo, na konci bfezna (26. 3. 2016) byla
zahdjena dalsi etapa vyluk, kdy se podobné
zménii zelezni¢ni stanice Davle, Jilové u Prahy
a Tynec nad Séazavou. Aktualné je prerusena
Zelezniéni doprava mezi stanicemi Davle a Ty-
nec nad Sazavou. V Useku Prahahl. n. - Vrané
nad Vltavou—Skochovice jsou vlaky provozova-
ny dle pravidelného jizdniho fadu (kromé viakl
9059 a 9040, které jsou nahrazeny autobusy

v celétrase), ze zastavky Skochovice jsou viaky
smér Ceréany odklonény do stanice Méchenice
(vliaky Praha — Dobfi$ jedou bez omezeni), kde
je zajistén prestup do nahradni autobusové do-
pravy (NAD), ktera je organizovana podle vylu-
kovéhojizdnihotadu (tenje platny 0d26.3.2016
do29.4.2016) vetfechnavaznychlinkach: Linka
»1" jede v trase Méchenice — Davle — Jilové
u Prahy, ucili§té (kde je pfestup na linku L) —
Tynec nad Sazavou, vybrané spoje az do Cer-
¢an, Linka ,P“jede v trase Méchenice — Davle—
Hradistko, Pikovice, most, a linka,,L“pakv trase
Jilové u Prahy, ucilisté — Luka pod Mednikem.
Dodejme, Ze na konciléta 2016 bude na ¢eréan-
ské vétvi traté 210 zahdjeno dispecerské fizeni
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V Zelezni¢ni stanici Davle vyrusta v téchto dnech k nelibosti mnohych zaméstnancu i

cestujicich nové vyvysené ostrovni nastupisté.

Nepodepisovatdulezité
pisemné dokumenty
bez konzultace!!!

V posledni dobé dochazi ke zvysenému poc-
tu pfipadu, kdy zaméstnanci — ¢lenové OSZ —
podepisipisemny dokument (iv souvislostis mi-
moradnou udalosti)a nasledné se obraceji's za-
dosti o pomoc pii jejich feSeni na funkcionare
0SZ a ekonomicko-sociélni oddéleni OSZ —
Ustredi (dale jen ESO OSZ - usttedi).

Zaméstnanci pfes mnoha dalsi upozornéni
podepisuji rizné pracovnépravni a personalni
dokumenty, aniz by se s jejich obsahem Ffadné
seznamili, popfipadé sivzali tzv. ¢as na rozhod-
nuti, neni-li jim obsah zcela jasny anebo s nim
nesouhlasi. V takové situaci se nelze vibec spo-
|éhat na tvrzeni zaméstnavatele, ze jde o tzv.
formalni zalezZitosti, které nemaji Zadny vliv na
cokoliv. Zaméstnancisi neuvédomuiji, Ze podpis
jakékoliv pisemnosti, zejména dohod:
—skonéeni pracovniho poméru (§ 49 ZP);
—zmény pracovni smlouvy (§ 40 ZP);

— uznani zavazku k ndhradé Skody a dohody
0 zplisobu nahrady Skody (§ 263 odst. 2 ZP);

— protokolu o projednani nahrady Skody podle
ustanoveni § 263 ZP (§ 263 odst. 3 ZP);

—odSkodnénipracovnihourazu (§269ZPa nasl.)
apod.,

muze mitv nékterych pfipadech do budouc-
nostipro ¢leny OSZ vyznamné negativnidusled-
ky. Tyto disledky jsou mnohdy nevratné, nelze
je tedy vibec zménit anebo je Ize zménit pouze
vyjimecné a velice obtizné. U ¢lend OSZ neni
dostate¢né vnimana odpovédnostza pravnijed-
nani v pisemné formé (podpis), ktery je kompli-
kovatelné napadnutelny. Dochazi pak k nefesi-

telnym situacim v oblasti pracovnépravniho po-
radenstvi, pravnipomocinebo ochrany opravné-
nych zajml zaméstnancu. Vyse uvedené sku-
te¢nosti nabyvaji na vyznamu i v dobé ¢astych
organizaénichzménu zaméstnavatelskych sub-
jekth, kdy sev jejich ramciménifada ustanoveni
plivodnich pracovnich smluv zaméstnancd.

ESO OSZ- Ustredidoporucuje cleniim OSZ,
aby nepodepisovali Zadny jim nejasny nebo
z jejich pohledu problematicky pisemny do-
kumentpredloZeny zaméstnavatelem,bezpo-
rady (konzultace) s funkcionaii 0SZ, smluv-
nimi advokaty nebo ESO OSZ - ustiedi.

Sdéleni nékterych vedoucich zaméstnanct
zaméstnavatele, Ze tyto dohody (nebo jiné pi-
semnosti) musi podepsat ihned, jsou naprosto
irelevantni. Jedna se o dohody, tedy o dvou-
stranné pravni jednani, tj. ob& smluvni strany
(tedy i zaméstnanec) by mély mit dostatek casu
si dohodu dikladné precist (prostudovat) nez
pfistoupi k jeho podepsani. Na vy$e uvedené
sdéleni zaméstnavatele Ize pohliZet jako na jed-
nani proti dobrym mravim, v nékterych pfipa-
dech ziejmé az Sikandzni a urcité zneuzivani
postavenisilnéjSistranyv pracovnépravnimvzta-
hu, coz neni v souladu se zakladnimi zasadami
pracovnépravnich vztah dle zakoniku prace
/napf. § 1apism. a), e) ZP/.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - ustfedi

ze stanice Vrané nad Vitavou. Dva dispegefi
z Vraného budou Fidit vdechny stanice v Useku
Praha—Branik (vCetné) — Tynec nad Sazavou
(vEetné)a navici staniciMéchenice. Casembu-
de ale ijejich pracovisté zruseno atrat bude
fizenaz CDP v Praze na Balabence. -mmé-

Listi ‘é

1 Orlici

tunely.

la by byt stavba nové traté zahajena v roce
2020,“ dodal Nejezchleb. Do roku 2023 je pfi-
tommozno Cerpat pfispévky z evropskych fon-
da.

A jak by méla nova trat vypadat? Podle
plvodni prezentace SUDOPu Praha z roku
2009 opusti trat za Ustim nad Orlici tdoli Tiché
Orlice, které pfekona Zelezni¢ni estakadou
a vstoupi dotunelu Oucmanice (4,9km). U Bran-
dysan. O.bude pokragovat pres dalsi Zzeleznic-
ni estakadu, na niz bude postavena nova za-

Viaky mezi Chocni a Ustim nad Orlici by mohly jiz v roce 2023 projiZdét dvéma novymi

stavka Brandys nad Orlici. Z estakady prejde
trat do tunelu Hemze (1,2 km), kde se pred
Chocni nova trat vrati do stopy stavajici traté.
Novétrat bude méfit 10,2km, cozje 0 2,4km
krat$ineztrat souasna. 69 procent délky nové
trasy tvofi zelezniéni mosty, estakady a tunely.
Stavba prekona nékolik chranénych uzemi
v Udoli Tiché Orlice, pfitemz tento zdmér ziskal
souhlasné stanovisko ministerstva Zivotniho pro-

stfedi pfi spinéni stanovenych podminek.
Miroslav Caslavsky

INFORMACE

Sezonni spoj 1481/1480 (1471/1470)
v relaci Budapest —Varna/Burgas

Informujeme drzitele zahraniénich jizdnich
vyhod, Ze v pfipadé cestovani sezonnimi spoji
1481/1480 a 1471/1470 pii prljezdu Rumun-
skema Bulharskemnebudou Rumunské Zelez-
nice (CFR) ani Bulharské Zeleznice (BDZ) ve
vySe uvedeném sezonnim spoji akceptovat jiz-
denky FIP a OSZD se 100% slevou, véetné

mezinrodnich jizdnich doklad(i vydanych pro
Ucely pracovni cesty po Uzemi CFR nebo BDZ.
Ostatni doklady NRT (v&etné jizdenky zakoupe-
né nazakladé predloZeni mezinarodni priikazky
FIP naslevu50 %) a RPT jsou akceptovany bez
omezeni. B L

Séarka Pupikova, GRCD, a. s.

Reflexni pasky

To, co nyni budu psat, se mnohym asi moc
libit nebude. Ale budiz mné aspor omluvou, ze
jde o témadopravni.

Od 20. unora plati pro chodce povinnost za
snizené viditelnosti a v noci nosit pfi chlizi po
silnicich néjaké reflexni, odrazové prvky. Na
prvni pohled to vypada rozumné, ale jen na
prvni pohled. Potvrzuje to pouze to, Ze se
vSichni zfejmé musime podfizovat uréitému zi-
votnimu stylu a jen néktefi maji mit nepfijemné
povinnosti (pfipomind mnétoi napf. vynucova-
nipouzivanibank a bezhotovostniho placeni).
Zapominase nato, Ze silni¢ni dopravanenitim
zakladem dopravy (narozdil od chlize) a Ze by
—bohuzel jen teoreticky — fidi¢sky prikaz méli
vlastnitti, ktefi majik fFadnému ovladanivozidel
predpoklady, psychologické, moralni, urgity in-
telekta zodpovédnost. Pak by bylo zcelajasné,
Ze zejména na silnicich II. a lIl. tfid, které jsou
ponékud Klikaté, uzké a spojuiji obce, se musi
podle toho jezdit. Cili opatrné&, pomalu a s urci-
tou predvidavosti. A to zejména v dobé snize-
né viditelnosti a za tmy. ProtoZe tam mize jit
nejenchodec, miize tamlezetzranény ¢lovék éi

Cestina
na britskeé
zeleznici

Omlouvam se za titulek, mate pravdu, tako-
va pitomost za kanalem La Manche nikoho ve
vedenidrah nenapadne. Chtéljsemjen upoutat
trochu pozornostik nasledujicimu lanku, ktery
popisuje opacnou skute¢nost. V hrdém Albionu
se Zeleznice sice uz nenazyvaiji British Rail, ale
pfesto vSechny naleZitosti a vozidla maji po-
jmenovany anglicky, tedy oficialnim jazykem.

Oficialnim jazykem na Zeleznici v jedné ma-
I& zemi uprostfed Evropy je sice stéle ¢estina,
ale ta se napfiklad v pojmenovani hnacich vo-
zidel stale vice a vice stava popelkou. Mdm na
mysli nejvétsSiho dopravce na Eeskomorav-
skoslezske zeleznici, ktery, pfestoze sejmenu-
je Ceské drahy a aspiruje na hrdy titul ,Narodni
dopravce*, angli¢tinu v uvedené oblasti uziva
snad skoro vyluéné.

Nevsiml jsem si, ze by ministfi vlady po
Listopadu prestali jezdit v autech a zacali po-
uzivat,cars”, tak proboha pro¢ ¢esky narod ma
jezdit v elefantech, spiderech, pantherech,
sharkach atd.? Pfestoze mam anglictinu docela
rad, nendvidim maloméstackou snahu se na
Ceském trhu zviditelnit uzivanim ciziho jazyka
tam, kde muzeme uzit desitky ¢eskych slov,
Casto navic krasnych. Tak ted'nase déti a vnu-
ky u¢ime, Zze misto ve Zraloku (UpIné vidim tu
stragnoutlamu plnou zub(i) pojedouv sharku i
sharkovi. Reknoundmz GR, jak se vlastné tato
anglicka slova maji v ¢estiné spravné sklofio-
vat, az se nas potomci zeptaji? Petr Radl

¢lovék v bezvédomi, mlize tam prebihat zvér
atp.

Je asi dost jasné, kam mifim. Zakladem
bezpeénostia jizdyv takovych podminkacha po
takovych silnicich je néco jiného nez reflexni
prvky chodcl. Kdo néco vi o technickych para-
metrech uvedenychssilnic, vi, Ze bezpeénarych-
lost na takovych silnicich se pohybuje na rov-
nych usecichdo60km/ha v zatackachi kolem
10-20km/h. A to pravé kdyZz neni dobre vidét.
Prosté tyto silnice nebyly stavény na souc¢asné
rychlosti, nasoucasné neodpovedné fidice, ktefi
sije pletou se zavodnidrahou. A navic, zatimco
na rovnych Usecich jsou na chodci reflexni
prvky vidét, v zatadckach, kde fidic¢i jezdi co
nejvic pfi krajnici, jsou reflexni prvky vidét na
situacich to nic nefesi.

Moje zkuSenost je ta, Ze nejlépe je chodit
ponékud vice k prostfedku jizdniho pruhu, mit
rozsvicenou silnou baterku, jejiZ svit je vidét do
dalky i na vozovce a pfi jizdé auta pak uskocit
mimo silnici. Jinak mam prosté smulu. Rychlost
i zpUsob jizdy fady fidi¢t je prosté bezohledny.
A takové fidice je vidét na kazdém kroku. Uz
mne i napadlo, ze stejné jako na Zeleznici by
mély bytnasilnicich rychlostniky, které by ur¢o-
valy v daném Useku povolenou maximalnirych-
lost. A samozfejmé poruseni tohoto pfikazu
velmi tvrdé trestat. Pak by ani ty reflexni prvky
nebyly zapotfebi. Navic nevim, jak toto nafizeni
zabrani stfetim se zvéfi — mozna, ze myslivci
budou mitpovinnost nasadittyto prvky zajictim,
srnkam i veverkam a dal$im nasim spoluoby-
vatellim. Zrovna tak to tézko vyresi osoby ne-
mocné ¢i v podnapilém stavu.

Comné ale dost vadi, je to, Ze se mam jako

chodec prizplisobovat poZadavkimsilniéni do-
pravy. Té dopravy, kterda mné dnes a denné
pfipravuje o znaéné ¢astky ze statniho rozpo¢-
tu, protoze tato doprava si vétSinu nakladd
a Skod nehradi, kterd mne vyrazné ohrozuje
a pfimo poskozuje zdravi, obtéZuje mne hlu-
kem a emisemi. Navic tato doprava je Cisté
soukromou zélezitosti, a pokud nékdo chce,
abych mu pomahal v jeho soukromé ginnosti,
takmé méa slusné pozadato soucinnosta napf.
ty potfebné prvky mné dat k dispozici a to bez-
platné. Jde sice o relativné malé ¢astky, ale ja
bych je radéji vyuzil pro své zajmy a potieby
a ne pro zajmy dopravy, kterd mne nezajima,
kterd mé poskozuje. Nakonec pro tu silniéni
dopravu jako celek a jeji uZivatele by to nebyla
tak velka ¢astka a tézko proti tomu néco nami-
tat, zejména kdyz podle odborné zdatnych eko-
nomije silnicni dopravato nejlevnéjsia nejlep-
§i. Takze kazdy ob¢an by mél dostat tyto prvky
do schranky pro vSechny rodinné pfislusniky,
nebo by mélo byt mozné je ve snadno dostup-
nych mistech mit zdarma k dispozici.

Mam moc absurdni ndzory? Nebo na nich
pfece jenom néco je? Nakonec na poméry
v koncepcidopravy v CR doplacejinejen chod-
ci, ale i zeleznice. A jen jako pfiklad — jsou to
neustalé nehody na Zelezniénich prejezdech,
kdy fidiéi naprosto nedodrzuji zakladni pravidla,
anipravidla zdravého rozumua opétkvdlijejich
soukromym zajmdm bychom se my vsichni
méli podilet na mimouroviiovych prejezdech,
na dopravnim zabezpeceni atd. A opét se vée
hradi ze spoleénych penéz, z rozpodtu statu,
obci, krajl. Ale pro¢? Kdy konec¢né zde bude
platit ta proklamovana zodpovédnost? Kdy ko-
necéné fidi¢ské prikazy budou dostavatjen oso-
by po v§ech strankach zpUsobilé? Kdy si ko-
ne¢né uzivatelé silnic budou platit vée ze svého?

Ing. Antonin Minafik

Mozné ruseni trati v Nemecku

V némeckych novinach MOPO 24 (https://
mopo24.de/nachrichten/hilfe-unsere-zuege—
schmieren—ab-57291) vy$la mapka trati navr-
Zenych do Gtlumu, respektive ke zruseni osobni
dopravy. Po ,proziravé” pfepravni politice DB
AG tam jiz zruenim vSech vypravnich oprav-
néni a vle¢ek zanikla nakladni doprava, takze
se bude jednat o UpIné opusténi a nasledné
zrugenitrati. Seznam je ve stejné rezii, jako byla
¢ernd listina trati byvalych CSD v roce 1991.
MozZnabude seznam trati redukovan pro odpor
vefejnostia regionélnich politikd.

Pro Cesko je tragické, Ze se jedna o téméf
vSechny Krusnohorské traté, a toi dfive dulezi-
té hraniéni pfechody: Vojtanov — Bad Bram-
bach - Plauen, Kraslice-Klingentahl —
Falkenstein, Potlicky — Johanngeorgenstadt —
Schwarzenberg, Vejprty —Cranzahl-Annaberg
Buchholz—Fl6ha, Holzhau—Freiberg, Sebnitz—
Pirna, Seifhennersdorf — Varnsdorf pivovar Ko-
cour—Zittau (!). VSechny uvedené traté byly po
roce 1999totalné modernizovany (), bylo zave-

deno dalkové fizeni, odstranény vedlejsikoleje
a odpojeny vlecky! Je ismévné, Ze nyni chce
DB Schenker (viz Obzor €. 6) obnovit pfepravu
baliku, které pivodné DB AG zlikvidovalo, pro-
toZe se chtélo zbavit provoznich pracovniku ve
stanicich, ktefi pfed ,reformou” délali dopravu
i pfepravu soucasneé.

Podobnost s Ceskymi drahami pfed rozdé-
lenim na rizné spolecnosti je Cisté nahodna,
ze? DB Schenker totiz nakoupi desitky novych
nakladnich aut (vyrobce si jiz mne ruce) a vée
bude vozit posilnici, protoZze nacomamitdraha
néjaké koleje, Ze! To jako fenomén 19. stoleti
(jak fekl jeden Eesky politik v 90. letech), dame
je do Srotu!

Ruku na srdce, lidé si za vSe mohou sami,
kdyby nezagali po roce 1989 masivné nakupo-
vatv bazarechvyfazend auta ze Zapadua jez-
dit si pro kazdou mali¢kost autem, byly by viaky
piné, nebyly by na vsich zruSeny obchody atd.
atp. Ve souvisi se v&im.

Martin Kubik

Prispévky oti§téné v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Jarni vylet Posazavského Pacifiku
na zahajeni sezony v Posazavi

V sobotu 9.dubna2016 uspofadala spoleg-
nost Posazavsky Pacifik dvé zajimavé akce.
Prvni byla jizda zvlastniho nostalgického vla-
kuz BeneSovau Prahy do Kacovaa odpoled-
ne zpét. Jizda se konala u pfilezitosti zahajeni
turistické sezony v Posazavi. Cestujici méli
moznostnavstivitturistické pamétihodnostija-
ko sazavsky klaster ¢i hrad Cesky Sternberk,
a nebo pivovara lihovar v Kacové. Cyklisté si
mohli vzit do zvlastniho vlaku kolo a udélat

vyletmalebnym Gdolim feky. Soupravu sesta-
venou z vozu Balm a sluzebniho vozu Da—k
vezl muzejni ,Hektor“ T 435.003.

Druha akce probéhla v sobotu vecer 9.
dubna v kulturnim domé v Ceréanech — a to
13. Country ples Posazavského Pacifiku, na
kterém hrala mistni popularni Country skupina
Bessoni. Dalsi pfilezitost udélat si jarni vylet
timto muzejnim vlakem opét z BeneSova do
Kéacova bude 7. kvétna 2016 Vit Mare$

Vikend s motoraékem KZC

Stalo se jiz tradici, Ze dvakrat do roka orga-
nizuje spole¢nost Klub zelezni¢nich cestovate-
It tzv. Vikend s motora¢kem. Letos se tento
vikend uskute¢nilod 1.4.do 3.4.2016 a cilem
se stala Jemnice, ktera je na Zelezniéni trati
z Moravskych Budéjovic kone¢nou stanici. Bo-
huZeltatotrat je bez pravidelné osobnidopravy.

Soupravuftrivozl, sestavenou ze dvou vozl
fady B a jednoho vozu BDs natfeného v retro
zelenémnatéru, vezla,Zamragena“T 478.1215.
Cela souprava vCetné ,Zamracené” patfi spo-
leCnosti KZC. Vlak svoji cestu zahajil v patek 1.
dubna dopoledne ve stfedoceskych Uvalech
a dale projel pfes Vysocinu do Kfizanova, od-
tud se jelo lokalkou pres Studenec do Trebice.
Zde cestujici méli moznost navstivit minipivo-
var Urban.

V podvecer odjel zvIastni viak pres OkFisky
a Moravské Budgjovice do Jemnice. Tady byla
nase i zahraniéni klientela zazitkového vlaku

na dva dny ubytovana a probéhl zde i kulturné
spolecensky program.

V sobotu (2. 4.) byl pro cestujici naplanovan
vylet viakem z Jemnice do Znojma a v podve-
Cer zpét. Ve Znojmé probéhla prohlidka mésta
a navstévapivovaru spojends ochutnavkou pi-
va.

V nedéli rano se vydal zazitkovy viak na
zpatecnicestuz Jemnice pres Havlick(v Brod,
se zajizdkou do Rozsochatce a do Svétlé nad
Sazavou, a polegendarnimtzv.,,Hornim Posa-
zavském Pacifiku“ do Ceréan. Akce byla na-
sledné ukoncenav Praze.

Pravé tato jizda po trati 212 se stala velkym
l&kadlem pro pfiznivce Zeleznice, protoze v osm-
desatych a na za¢atku devadesatych let minu-
Iého stoleti jezdily o vikendech podobné sou-
pravy, pfezdivané ,rekreaky", po trati 212 ze
Svétlé nad Sazavou pres Cercany do Prahy.

Vit Mare$

CeskaTrebova hostila prezidenty
technickych komisi FISAIC

Poloriském premiéro-
vémzasedaniPrezidia FI-
SAIC (Mezinarodnifede-
race pro kulturu a volny
¢as Zelezni¢atl) v Liber-
ci hostila Ceska republi-
ka na pfelomu bfezna
a dubnadalsivyznamnou
akci FISAIC—setkanipre-
zidentl mezinarodnich
technickych komisi (FI-
SAIC). Slavnostni jedna-
ni, které se konalo ve
dnech 31. 3. az 2. 4.
v Ceskeé Trebové, se zU-
Castnili zastupci osmi ze-
mi: Belgie, Francie, Lo-
ty§ska, Lucemburska,
Némecka, Rakouska,
Svycarskaa Ceska.Kaz-
dyz prezidentt zastupujicich jednotlivé zajmo-
vé skupiny (sborovy zpév, hudba, foto, uméni,
folklor, bridz, film a video, filatelie, amatérské
radio, esperanto a Zelezniéni modelarstvi) po-
dal souhrnnou zpravu o ¢innosti za uplynulé
obdobi (vétSinou za posledni rok) a proved|
vyhodnoceni akci pofadanych v ramcijeho za-
jmové skupiny (mezinarodni soutéze, vystavy
apod.). Soucasti hodnotici zpravy byla i kom-
plexniinformace o ¢innosti zajmové skupiny (s
jakymi naklady akce probéhly, kolik se jich
zUCastnilo zemskych svazl FISAIC, z jakych
zemiapod.).

»,Na jednani jsme rovnéz potvrdili plan
akcinaleto$niroka prodiskutovalia schva-
lili plan akci na dalsi tfi roky. Zaroven jsme
s potéSenim pfijali zpravu o vstupu Lotys-
ska, Recka a Spanélska do FISAIC (novi Cle-
nové budou oficialné pfijati na valné hromadé
letos v zafi),” uvedl Doc. Dr. Roman Stérba,
koordinator mezinarodnichtechnickych komisi

FISAIC, ktery byl do této funkce jmenovan
valnou hromadou FISAICv z&firoku2014 (me-
zi prezidenty technickych komisi ma CR dva
zastupce: Dr. Romana Stérbu a Ing. Ivo La-
nicka, ktery je dlouholetym prezidentem skupi-
ny film a video).

Setkani prezidentt mezinarodnich technic-
kych komisi FISAIC je jiz druhou akci tak velké-
hoformatu, jejiz uspofadani bylo svéfeno Ces-
kému zemskému svazu (CZS) FISAIC, jehoz
prezidentem je od lofiského roku prvni misto-
pfedseda OSZ Vladislav Vokoun.

_ FISAIC vzniklv roce 1952 ve francouzském
Strasburku; hlavnim motivem bylo nastoleni
a prohloubenitviréikulturnia volno¢asové spo-
luprace zaméstnanct jednotlivych narodnich
Zelezniénich podniku. Mezinarodni federace
pro kulturu a volny ¢as Zelezni¢ari v soucas-
kem dvacetiaktivnich zemi (Belgie, Bulharsko,
Cesko, Dansko, Estonsko, Finsko, Francie,

Esperanto a zeleznice

Spojeni téchto dvou
pojmii neni tak nelogic-
ké jak by se zdalo. Ze-
leznice, stejné jako
esperanto, spojuje lidi
vzajemné mezi sebou.
Neni tedy divu, Ze se
mezi esperantskymi
spolky a kluby zahy ob-
jevili i ty, které sdruzuji
ZelezniCare esperantis-
ty. Tato tradice pretrva-
va i do dnesnich dnl.

tématech, tykajicichse
Zeleznice, poradani
exkurzi a navstév ve-
letrhd s Zelezniéni té-
matikou, pofadanipre-
zentaci a prednasek
0 Zelezniciu nasa v ci-
ziné.

Velmidulezitou &in-
nosti je prace v termi-
nologické oblasti, kde
se nasi ¢lenové vy-
znamné podileji na

Doklademtohojei Ces- N
ky Zelezni¢érsky esperantsky svaz, z.s.—CZES,
z. s. (v esperantu Ceha Fervojista Esperanta
Asocio, r.s.), ktery dlouhodobé plsobiv Ceské
republice a svou ¢innosti se prezentuje i ve své-
t& vradmci Mezinarodni zeleznicarské espe-
rantské federace IFEF, jejimz je dlouholetym
¢lenem. Vyznamnou podporu své innosti svaz
ziskal svym ¢lenstvim v Ceské zemské sekci
FISAIC, kterou nyni fidi Odborové sdruzeni ze-
lezniC&rd. .

Hlavni pilife ¢innosti CZES, z. s. jsou zamére-
ny na rozsifovani a propagaci esperanta mezi
ZelezniGafi a pfiznivci Zeleznice, na vyuzivani
esperantaproinformovani zajemclio odbornych

tvorbé, definicicha za-
vadéni novych odbornych termind do esperant-
ského Zelezni¢niho slovniku, ktery je soucasti
multijazykového slovniku UIC Rail Lexic.
Esperanto Zelezni¢afi vyuzivaji nejen pro od-
borné aktivity, ale také jako vyhodny a uzite¢ny
prostfedek pro komunikaci pfi cestach do ciziny,
protoZe esperantista ma ,amikoj — pratele” po
celém svété. Pro vice informaci navstivte nase
webové stranky a servery nasich partnerskych
organizaci: CZES,z.s.: www.ifef.wz.cz; e-mail:
cefea@centrum.cz IFEF: www.ifef.net; e-mail:
ifefesperanto @ gmail.com Cesky esperantsky
svaz — sdruzujici rizné zajmové skupiny espe-
rantistl v CR: www.esperanto.cz -LK-

Ugastnici setkani prezidentii mezinarodnich technickych komisi (FISAIC).

Chorvatsko, Itélie, Loty$sko, Lucembursko, Ma-
darsko, Némecko, Norsko, Polsko, Rakousko,
Rumunsko, Slovensko, Spanélsko, Svycarsko),
v Ceské republice je registrovano zatim jen cca
300¢lend.

Clenem CZS FISAIC se mlze stat kazdy
zaméstnanecCD, a., s., CD Cargo, a.s.,SZDC,
s. 0., nebo ic¢len OSZ, ktery projevi zdjem
o0 praciv jednotlivych oblastech ¢innosti.

Podrobnéjsi informace o ¢lenstvi Ize ziskat
u Ing. Jarmily Smerhové, tajemnice CZS Fl-
SAIC (jarmila.smerhova@osz.org) nebo pfi-
padné naMezinarodnim oddéleni OSZ-Uu Ing.
Ondreje Smehlika (ondrej.smehlik @osz.org).
Ucastnicimezinarodniho setkani mélii zajima-
vy doprovodny program: bé&hem pateéniho od-
poledne (1.4.2016) navstiviliv doprovodu vrch-
niho pfednosty DKV Ceska Trebova Ing. Jifiho
Slezéka, tajemnice PV OSZ pfi CD Véry Neca-
sové a predsedy tamniho ZV OSZ Zdenka
Jindry, ¢eskotiebovské depo, kde se zajimali
predevaim o historické provoznimasinky, véet-
né parni lokomotivy 423.009, ktera vyjizdi pfi
nostalgickych jizdach. Michael Mare$

Vzpominka na byvalého
prednostu zelezni¢ni
stanice Chomutov OR
Usti nad Labem pana
Rudolfa Galbavého

U pfilezitosti5. vyro¢i umrti naSeho byvalého
pfednosty, pana Rudolfa Galbavého, ktery ze-
mrel 3. 5. 2011, vzpomindme s Uctou na léta
spolecné prozita v kolektivu zaméstnancu cho-
mutovské stanice. Pan Rudolf Galbavy, presto-
Ze byl pfisny, tak byl zaroven i spravedlivy a pro
své zaméstnance chtél vzdy jen to nejlepsi. To
se také odrazilo na
prosttedia podmin-
kach, které pro své
zameéstnance vybu-
doval. Ti,kdojste ho
znali, vénujte mu,
prosim, tichouvzpo-
minku.

Za ZV OSZ Cho-
mutov Alena KySo-
véa ¢lenovéZVOSZ

~Zamracena“ T 478.1215 se zelenou retro

soupravou projiZdi po trati 212 mezi stanici

Vlastéjovice a zastavkou Lazisté.

Moudrost
pro tento den
Predstavuj si, ze kazdy den, jenz se
rozzaiil, jetvljposledni. Vdécné pak piijmes
kazdou hodinu, se kterou tvoje nadgje jiz
nepocitala.

Quintus Flaccus Horatius

Pobytovy
zajezd
Poznavaci pobyt — pamatky
UNESCO, 2.-9.7.2016

Zajezd spojeny s poznavanim okolnich
pamétihodnosti, navstévoumuzei, s pésitu-
ristikou a s koupanim v termalnim bazénu.
Soucasti zajezdu jsou ti celodenni autobu-
sové vylety. B

Pro éleny OSZ dalSi zvyhodnéni.

Vice informaci najdete na strance http:/
www.cdtravel.cz/userfiles/file/DOTOVANY-
%20KATALOG%202016/CDtravel2016_vy-

tazek_SLOVENSKO_final.pdf
Kontakt:Lenka Paurova, tel 604500824

PREDPLATNE
OBZORU

vyfidite na telefonu

9722 41909,
mob. 737 008 184
e-mail:
veronika.vrzalova@osz.org

Praha-Hlubocepy, nyni Vyhybna
Prokopskeé udoli

Je jaro a Prazané opét houfné navstévuji
Prokopské udoli, néktefi jesté i nyni zabloudi
na plvodni zst. Praha—HIubocepy a zjisti, ze
jiz od 19. srpna 2015 skondéilo zastavovani
vlaku u pavodni vypravni budovy Praha—Hlu-
bocepy.

Hlubo€epy byly po optimalizaci a pfejme-
novani na Vyhybnu Prokopské udoli (km
4,161), rozuméj zavedeni dalkového fizenina
Lhrbaté,” rehabilitovany vioZzenim kfizovaci do-
pravni koleje €. 3. Sou¢asné s tim jiz nebylo
obnoveno nastupisté u koleje €. 3, pfitom pra-
vé na misté zbofené tovarny u nadrazi bylo
nyni postaveno nékolik novych domd, takze
by zde urgity pfepravni potencial byl.

V Hilubocepich se timto opakuje model
Podbaba-Bubene¢, jedno se zfidia druhé zru-
§i, pfitom v linkach typu S by mély byt zastav-
ky co nejbliz vedle sebe, aby uspokojily potfe-
by co nejvétsiho poétu moznych cestujicich.
| pfesto davam nové zastavce Praha—HIubo-
Cepy palec nahoru, protoze lezi pfimov centru
obce a u zastavky autobust MHD spojujici
Hlubocepy s Barrandovem. Vedle zastavky
lezii oblibenalidova restaurace Besedni, kde
byl svého Easu i biograf, tim vlastné vznikla
nova ,nadrazni“ restaurace v Praze. Pro Upl-
nost dodavam, Ze puvodni Zst Praha—Hlubo-
Cepy byla zrusena jiz v listopadu 2009.

Martin Kubik

Vjezdové navéstidlo L dalkové Fizené Vyhybny Prokopské udoli stoji tésné pred novou

zastavkou.

Nova zastavka Praha-Hlubocepy leZi v oblouku (!) v km 3,485. Stav 27. bfezna, viak Os
19916 relace Praha-Smichov - Beroun.
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