Z aktualnich udalosti

Il Tenisovy areél v Rakovniku byl 16. srpna
mistem jednani Podnikového vyboru 0SZ
SZDC. Predseda PV OSZ SZDC Mgr. Martin
Maly pfivital fadu hosti: za hospodérské vedeni
SZDC generalniho feditele Ing. Pavla Surého,
naméstka GR pro provozuschopnost Bc. Jlrlho
Svobodu, feditele personalniho odboru GR Ing.
Pavia Kouckého, vedouci mzdového oddéleni
GRIng. Hanu Kohoutovou, JUDr. Lenku Vi&sko-
vou alng. Ludka Kleprlika z odboru nakupu
a vefejnych zakazek GR a pfizvany byly i za-
stupkyné regionalnich jednotek SON (Sprav
osobnich nadrazi). Za 0SZ se jednanizicastnil
jeho predseda Bc. Jaroslav Pej$a a pracovnici
odbornych oddéleni HFO a BOZP U OSZ.

Pfedseda OSZ Bc. Pej$a v Gvodu prlbI|Z|I
aktuality z jednani pracovnich komisi, které pfi-
pravuji podklady ke sjezdu OSZ.Uvedl, Ze na5.
zafije svolano mimoradné jednani Ustfedi OSZ,
které ma na programu jednani o zaméstnanec-
kychjizdnichvyhodacha pfipravé sjezdu. Kritic-
ky se vyjadfilk nazoru, ze by ¢lenové OSZ, ktefi
plati snizeny &lensky pfispévek, neméli pravo

Predseda PV 0SZSZDC Mgr. Martin Maly.

volit. Varoval pak pfed tim, aby se nestalo, ze na
jednani sjezdu se bude nékdo pokouset doda-
te¢né navrhovat néjaké zmény. Akceptuje pak
nazor, ze ¢leny podnikového vyboru by méli byt
pouze aktivni zaméstnanci. Delegatiim sjezdu
pak také hodla zaslat dopis s pozadavkem, aby
na sjezdu jesté pred volbou pfedsedy probéhlo
hIaspvém’ 0 zékladnich principech sméfovani
0SZ setfeminasledujicimibody;jakéakolizména
v zaméstnaneckych jizdnich vyhodach by méla
bytschvalovana Ustfedim OSZ, dale by se sjezd
mél jasné vyjadit k pisobeni OSZ u alterna-
tivnich dopravcd, poslednim bodem pak je, aby
po skonceni sjezdu byla zahajena kamparnv re-
gionech procestujici vefejnost, hejtmany a radni
pro dopravu na téma, co by mohla bezmezna
liberalizace osobni dopravy znamenat pro regi-
on. Tyto otazky povazuje za zasadni pro své
rozhodnuti, zda ma kandidovat na predsedu
svazu. .

Uz za U¢astigeneralniho feditele SZDC dopl-
nil pak jeho vystoupenipfedseda PV Martin Maly
informacio pribéhu dosavadnichjednani pfed-
staviteld OSZ ke zminéné problematice, které
probéhly a tykaly sejizdnich vyhod, s predstavi-
teli vedeni ministerstva dopravy, Ceskych drah
a SZDC. Vysledkem je, Ze se na pidé SZDC

uskutecni spole¢né jednani, které by mohlo vy-
znamné napomoci pfi hledani vSeobecné pfija-
telného Feeni této problematiky. Martin Maly
se zminil také o poZzadavku Ceskych drah, aby
jizdni vyhody neplatily u komerénichvlakd, a ta-
kéo pozadavku na Uhradu ztraty z provozovani
komerénichvlakdv leto$nimroce. InformaciMar-
tina Malého pak doplnil pfedseda OSZ, ktery se
zminil o dopisu nameéstka ministra dopravy Ing.

Toméase Cocka. V tomto prlpade by pfedsedu
0SZ zajimalo, jestlijde 0 nézor panandméstka,

nebo ministerstva dopravy. O obsahu dopisu uz
8. srpna jednalo Predstavenstvo OSZ a minis-
tersky navrh oznacilo za nepfijatelny a je totedy
jednim z diivod(i svolani mimoradného jednani
Ustiedi OSZ5. zafi. V prubehu jednani pak bon
telefonicky potvrzeno, Ze obsah dopisujei ndzo-
rem ministerstva dopravy.

Naslova pfedsedy Pej$ipak navazal general-
niteditel SZDC Ing. Sury, ktery potvrdil spolecny
nazor na zachovanijizdnich vyhod. Naméstek
GR Bc. Jifi Svoboda hovofil o tom, Ze probihaji
pfipravy soutéZi pronakup techniky u HZS a po-
drobné informoval o krocich, které se v organi-
zacnichjednotkach HZS, Zelezniénigeodeziea
TUDC pfipravuji, véetné realizace vzniku ener-
getického odboru 24 na GR. Zminil se také
0 pfipravovaném nakupu 20 novych snéhovych
fréz pro spravy trati a o finanénich prostfedcich
na rok 2018, které jsou uréeny do rozvoje infra-
struktury. Vyjadfilse také k problematice udrzeni
regionalnich trati, kde se ve spolupraci s minis-
terstvemdopravy budouv kazdémkrajisledovat
parametry trati, aby na zakladé shromazdénych
Udajl bylomozné zacitjednato jejichzachovani,
aby neuvazenym rozhodnutim nedoslo k jejich
ruSeni. Na zavér se pak zminil o personalnich
vztazich mezi organizacnimi jednotkami, kdyz
fekl, ze je rad, Ze jsou pfitomni i zastupci SON
s tim, Ze by neméla vznikat vzajemna rivalita
s tim, Ze je nékdo vétsi a jiny mensi.

Z vystoupeni feditele persondiniho odboru
GRSZDC Ing. PavlaKouckého vyplynulo, Ze by
Spravy osobnich nadrazi mélo posilit nékolik
desitek novych zaméstnancd, rovnéz Hasi¢ska
zachrannasluzbaa Zelezni¢ni geodezie by mé-
ly pfijmoutdalsizaméstnance. Diskutuje se o tom,
jak dale postupovat v zabezpeceni udrzby
a oprav, jestli outsourcingem, nebo viastnimi si-
lami. Ing. Koucky dale hovoil o finanénich pro-
stfedcich uréenych naakce socialniho charakte-
ru a BOZP v organizaénich jednotkach a o
pfipominkach, které dosly k novelizaci predpisu
Bp1. O Etickém kodexu zaméstnance, ktery je
SZDC podle stavajici legislativy povinna vydat,
hovofila JUDr. Lenka Viaskova, o vyvoji mezd
a zaméstnanosti informovala Ing. Hana Kohou-
tova.

Poté jiz nasledovaly dotazy z fad ¢lenti PV,
mimojiné ke zptsobu odménovaniv OJ a moz-
nostem vyuZiti vykonovych odmén. DalSi bod
programu se tykal ndvrh( predpisii a smérnic
zaslanych zaméstnavatelemk projednaniv PV.
Tajemnik PV Petr Stépanek zrekapituloval, jak
byly projednany poCty zaslanych pfipominek,
které byly akceptovany a o nichZ se jesté jedna.

Posledni vystoupeni patfilo Ing. Kleprlikovi
z odboru nékupu a vefejnych zakazek (08) GR
SZDC, ktery v audiovizualni prezentacipredsta-
vil rozsah pouzivanych ochrannych pracovnich
odéviia obuvi. -red-

Premiér Bohuslav Sobotka
navstivil Provozni stredisko
oprav ve Veseli nad Moravou

Provozni stfedisko oprav (PSO) Dilen pro
opravu vozidel (DPOV, a. s.) ve Veseli nad
Moravou navstivil v pondéli 14. 8.2017 premiér
Bohuslav Sobotka. Byl zde sezndmen se zmé-
nami, které se od doby jeho posledni navstévy
pred ¢tyfmi roky udaly. V letoSnim roce v PSO
intenzivné probiha vystavba dalsi¢astihaly dlou-
hé 120 metr, vyvolana pfistavbou motorovych
jednotekfady 844 ,RegioShark®, které svoji spe-
cifickou konstrukei vyzaduji odpovidajicitechno-
logické vybaveni a zazemi pro Udrzbu pfi vys-
Sich stupnich periodickych oprav.

Predseda predstavenstva DPOV, a. s., Ing.
Roman Kott béhem setkani se svym tymem
spolupracovnikt zminilmimo jinéi ddleZitou roli
zadavatele oprav, tj. narodnihodopravce Ceské
drahy, a. s. Premiér Sobotka mohl zhlédnout
¢innost pracovnikdl PSO pii opravach vyssich
stupnili nebo pfi modernizacich na motorovych
vozech fad 843, 842, 814 ¢i 810.

Mgr. Jana Svobodova,
referentka pro marketing a asistentka pred-
sedy predstavenstva DPOV, a. s., PSO Prerov

Snimekznavstévy premiéra Bohuslava Sobotky v DPOV ve Veselin. M. Michaela Klenkova.
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Jedna z poslednich prazdmnovych jizd,,Véza

str. 2 v rubrice,,Vsimli jsme si

ikem" se konala v sobotu 19. 8. na trati ze Sumperka do Velkych Losin. Vice informacina

Snimek Michael Mare$

Nechybélo moc, a ujeti soupravy RegioPanter
mohlo skongit tragédii!

,Mimoradnaudalostse stalave stfedu2.8.
2017 ve ¢tyfi hodiny padesat pét minut rano
vestanici Kadan-Prunéfov. Doslok ujetia ne-
zajiSténé jizdé jednotky RegioPanter (v sou-
pravé nebyl ani strojvedouci, ani viakvedouci,
ani cestujici, poznamka autora) z Kadané-Pru-
néfova smérem na Kadan predmésti,“tak zni
oficialni popis mimoradné udalosti z pohledu
Dréazni inspekce. ,Jizdu viaku se po celou
dobu snazili kontrolovat vypravéi, cela jizda
se obesla bez zranéni,“ dodal Martin Drapal,
mluvei Drazni inspekce, ktera vySe uvedenou
mimoradnoststale vySetfuje. V tiskuseinforma-
ce objevila den na to, na incident upozormnil
Tyden.cz, kteryv tétosouvislosticitoval jednoho
z cestujicich:,,Chtéli jsme do vlaku nastoupit,
ale nezastavil. V tom dal$im nam potom né-
kdo fekl, Ze jim ujel vlak bez masinfiry.“

JenZe ne v8e, co bylo v médiich napséano,
bylo—fe¢enokulantné—interpretovano spravné.
Skute¢nost byla takova, Ze k prvnimu nastupisti
na prvni kolej Zelezniéni stanice Kadari—Pruné-
fov pfijel (ve stfedu 2. 8. 2017) ped patou hodi-
nouranniosobnivlak 7080z Chomutova, mimo-
fadné vedeny dvojici RegioPanter( — v cele
s provoznim RegioPanterem, ktery byl spfazen
s neprovoznim RegioPanterem, ktery se den

predtim porouchalv Trebusicich. Viak 7080, kte-
ry normalné v Kadani—Prunéfové toéi na viak
6801 do Dé&c¢ina, musel tentokrat mimoradné
v Kadani—Prunéfové objizdét neprovozni sou-
pravu. Jenze béhem objizdéni se odstavena
(technicky nezpuisobild) souprava dala do pohy-
bu smérem na Karlovy Vary.

A tady zacina pfibéh se Stastnym koncem.
Diky souhfenahoda duchapfitomnosti zamést-
nancti SZDC a CD nedoslo k tragédii. Ujizdéjici
soupravy si jako prvni vimla priivod¢i od obra-
tového osobniho viaku. Vykfik, nebo spise moz-
n& projev zdéSeni nastésti zalarmoval pruné-
fovského vypravéiho (ktery se pravé zabyval
stavénim posunové cesty pro objizdéjici soupra-
vu) natolik, ze duchapfitomné stihl pfestavit vy-
hybku na ,klasterském*“ zhlavi smérem na Ka-
dan (kde je sklon traté vyrazné mensi nez na
Klasterec nad Ohfi/Karlovy Vary) a jesté na da-
nou skutenostupozomitvypravéihov sousedni
Kadani, ktery mél zhruba pét minut na to, u€init
opatfeni, aby nedoslo ke stfetu s protijedoucim
osobnim viakem (17623 z Kadané pfedmésti),
ktery mél jiz postavenou vlakovou cestu do Ka-
dané. Kadansky vypravéi stihl ujetou soupravu
poslatnadruhoukolej, na kterou umistil zarazky,
a povjezdu osobniho vlaku 17623 na prvnikolej

jesté postavit viakovou cestu pro ujetou soupra-
vu ze druhé koleje. ,,Rozhodnuti vypravéiho
v Kadani-Prunéfové bylo klicové. Kdyby tak
—i diky upozornéni privodéi—neucinil, nebo
to u€init nestihl, nasledky by byly nedozirné
a moznai tragické! Kdyby totiz viak pokraco-
val po prvni tratové koleji smérem na Klaste-
rec nad Ohfi, kde je sklon8az 10 promilea trat
tady klesa v obloucich cca patnact az dvacet
kilometrd, tak by brzy nabral rychlost hodné
pres sto kilometri v hodiné. Pak se mi —
s ohledem na to, Ze proti jede spéSny viak
z Chebu - nechce ani domyslet, co by se
mobhlo stat,“ uved! Ing. Miroslav Cepek, pred-
nosta Provozniho obvodu Most.

Jenze ujetd souprava ina pétipromilovém
klesani do Kadané nabrala vétsi rychlost, nez
byly zarazky schopny zvladnout. Nikym nefize-
ny vlak (podle dostupnycha zatim neovéfenych
informaci sefitilaz osmdesatkou, pfinizv Kada-
ni podkodil vyhybku konstruovanou namnohem
niz$i rychlost) ignoroval zarazky a prohnal se
nejen Kadani, alei Kadani pfedméstima zasta-
vilaz po osmi kilometrech jizdy za mostem pfes
feku Ohfi, ve stoupani do Doupovskych hor
u zastavky Zelina, kde zacala ijeho zpateni
jizda. (Pokracovani na str. 2)

NA AKTUALNI TEMA

,,Lide vloni preferovali tuzemskou
rekreaci, letos, zda se, davayji
prednost zahranici.

Na aktudini téma hovofime s MARTINEM VAVRECKOU,
vykonnym tajemnikem OSZ

Jsme prakticky na konci letni sezony. Jak
se vam, jako osobé zodpovédné za chod
rekreaénich zafizeniv majetku OSZ, podafilo
naplnit pfedstavy a cile dané Ustiedim 0SZ
pro letni sezonu 2017?

Co se tyce prubézného hodnoceni letosni
sezony, tak Ize fict, Ze tuzemska rekreace kopi-
ruje s mirmym poklesem rok 2016. Lze ovSem
pozorovat izvySeny zajemo zahrani¢ni rekrea-
ci, a to pravdépodobné z diivodu zlepsuijici se
bezpe¢nostni situace v Recku (viz lorisky pro-
bléms uprchliky v Recku), cozs sebouautoma-
ticky pfinasi i mimy pokles v oblasti rekreace
tuzemskeé. Z pohledu hodnocenijednotlivychtu-
zemskych lokalit se pak ukazuje jako nejvice
problémova lokalita Zelezné Rudy, konkrétné
hotel Ostry, ato pravdépodobné z divodu
excentrického umisténi tohoto hotelu.

Jaky je tedy zajem o tuzemska rekreaéni
zafizeni v majetku 0OSZ?

Zajem je pomémé znaény o Oddech, Lesni
chata je na tom take velmi dobfe, diouhodobé
nam zatim pokulhava Hotel Ostry v Zelezné
Rudé, i kdyzi tamdoslo ke znatelnémuzlepSeni
poskytovanych sluzeb a zvySeni zajmu o pobyt
v zimé. Byt Zeleznorudsko jako takové jde nyni
nahoru a zfejmé uz dosahlo pomysiného dna
ohledné nezajmu ze strany lidi, stale jesté se
potykame's niz&im zajmem o tutolokalitu. Divo-
dem je zfejmé i umisténi hotelu—o hotelu Ostry
hovofime jako 0 méstském hotelu, coz s sebou
pochopitelné pfinaSi néktera negativa, napfiklad
pro rodiny s détmi. Hotel je umistén v centru
méstaa z toho plynou uréité limity. Zatimcov ho-
telu Oddech nebo na Lesni chaté mizete déti
bez starostipustitven, tady tonejde, z oboustran

hotelu jsou rusné komunikace. Na Oddechu
nebo na Lesni chaté jsou lidé v pfirodé a oba
hotely prosté vyhovuiji pozadavkdm klientely na
klidnou lokalitu. Hotel Ostry je prosté jiny level,
alei tak své klienty mé, jen z dGvodu snizeného
zéjmu o rekreaci v této oblasti neni tak Zadany
jako ostatni rekreacni zafizeni v majetku OSZ.
Ale v poslednich letech jak v oblasti Zelezno-
rudska, tak obecnéi v ramci Sumavy, registruje-
me narUstajici zajem lidi o tuto oblast, piedevsim
u lokalit jako jsou Lipno ¢i Modrava. Dle naseho
nazorusev hotelu Ostryv Zelezné Rudé posky-
tuji kvalitni sluzby a timto si dovoluji ¢tenafim
nabidnout moznost i tuto lokalitu vyuzit.

Jakmoc pfivybérulokality rozhoduje cena
za ubytovani a za sluzby s tim spojené?

Cena predevsim zavisi na tom, zda se jedna
o dotovany pobyt z prostfedkd socidlniho fondu
jednotlivych zaméstnavatelskych subjektd, ¢i ni-
koliv. V prvnim pfipadé je cenovanabidka uvadé-
na v dotovaném katalogu CD travel pro zamést-
nance, ve druhém pfipadé doporucuji vyuzit
informacio cenachbud’z katalogu CD travel (ne-
dotované pobyty), nebo se pfimo obratit na kon-
takt uvedeny u dané lokality na webovych stran-
kachsamotnychhotelti (www.rekreaceosz.cz, vice
informaci o tuzemské rekreaci poda Bc. Tereza
Gojna, 737 275077, tereza.gojna@0sz.0rg).

Na jednani Ustfedi OSZ byla probirana
a hodnocenaobsazenostjednotlivychrekre-
acnich zafizeni v ma]etku 0SZ, Ize tedy Fict,
Ze je letos vétsi zajem o zahranicni rekreaci
nez o tuzemskou?

Z pohledu Orionu v Leptokarii urcité ano, ale
to uz jsme fikali. J& si osobné myslim, Ze lidé si

uz zvykli na jakasi bezpe€nostni rizika spojena
se zahranicni rekreaci, to je jeden moment.
A druhymomentjeten, Zze s ohledemnabezpe¢-
nostni situaci lidé vioni preferovali tuzemskou
rekreacia letos zase davaji pfednost zahraniéni
rekreaci. A silné je to ovliviiovano i dotacemi ze
strany jednotlivych podnikd.

Kdybych se ted' rozhodl, Ze chci vyrazit na
tuzemskou rekreaci, mam jesté Sanci? Na
koho se mam obratit?

Informace o tuzemské rekreaci asi nejlépe
poda zaméstnankyné CD travel Bc. Tereza
Gojné, situace se totiz kazdy den méni (na
webovych strankach CD travel Ize zjistit aktualni
obsazenost). Ale vzdycky se snazime nasSim
¢lenim vyhovét. Napriklad penzion Pacifik je
neustale piny, pfesto se obéas podafi tam na
posledni chvili misto najit.

(Pokracovani na str. 2)



,,Lidé vloni preferovali
tuzemskou rekreaci, letos, zda
se, davaji prednost zahranici.“

(Pokracovani ze str. 1) .

K €éemuslouZitzv. Bonusovyprogram OSZ,
vyuzivaji ¢lenové OSZ onen 500korunovy
voucher? B

Pro ¢leny OSZ a jejich rodinné pfislusniky
poskytujeme takzvany Bonusovy program. Cle-
nové OSZ mohou ¢erpat bonus v hodnoté 500
K&, a toformoukonzumacev hotelové restaura-
ci, nebo na wellness sluzby. Pro nérok na tento
bonus jenutne, aby nazavazné objednavce bylo
ovéreni (razitko a podpis) predsedy ZO OSZ,
ktery potvrdi lenstvi Zadatele v OSZ. 500koru-
novy voucher davame jako bonus pro Cleny
z pohledu propagace vyhodnosti lenstviv OSZ
a nasi snahy o kvalitni odpocinek nasich ¢lent
v nasich rekreaénich zafizenich.

A jakletosniletnisezonu zatim hodnotite?

Co se tyce konecného vyhodnoceni letni se-
zony 2017, pockal bychaznakonec sezony, kdy
provedeme vyhodnocenijako kazdy rok z pohle-
du ekonomiky provozu téchto zafizeni.

Michael Mare$

Souhrmnou informaci o vyuZiti rekreaCnich
zafizeni ve vlastnictvi OSZ ve spolec¢nosti Paci-
fiklze nalézt nastrankach www.rekreaceosz.cz,
kde jsou i zakladni informace o danych lokali-
tach: Oddech — modemi horsky hotel v lokalité
Pec pod Snézkou v srdci Krkono$; Lesni chata
—Horsky hotelv Kofenové napomezi Jizerskych
hor a Krkonos; Ostry - tfihvézdickovy hotel
s vnitfnim bazénem v Zelezné Rudé na Suma-
vé;Pacifik-horskypenzionv Jesenikach, snad-
na dostupnost vlakem; Skalka — tfihvézdikovy
wellness hotel v Rajeckych Teplicich.

Nechybélo moc, a ujeti
soupravy RegioPanter mohlo
skong¢ittragédii!

(Pokracovani ze str. 1)

Touzdiky duchapfitomnosti kadariského vy-
pravéiho hlidkovali u pfejezdu v Kadani méststi
policisté. Vlak projel znovuKadanisméremk Pru-
néfovu, kde se otodil a vydal zase zpétk Zeliné.
Celkem Kadani projel Ctyfikrat nez zastavil na
zastavce Kadan predmésti, pficemz odhadem
ujel celkem15km.,,Nedovedusipredstavit,co
by se stalo, kdyby v Kadani-Prunéfové neby-
lo pracovisté vypravéiho, nebo kdyby bylo
excentricky umisténé jako napfiklad v Biliné,
nebo dokonce kdyby byla Kadarn dalkové
fizena. Dik pochopitelné patfii oné privodci.
Nebyt jeji reakce, mohlo to vSechno skongit
jinak,“ dodal Miroslav Cepek.

Pfesné pficinamimoradné udalostia pfipad-
né zavinéni je stale v Setfeni. Zjisténa Skoda je

zatim péttisic korun.

AZ se budou hledat navrhy na ocenéné za-
méstnance SZDC a CD za rok 2017, nemélo by
se rozhodné zapomenout na vySe zminéné za-
méstnance, a tobez ohledu navysledky Setfeni.
S tim souhlasi i Miroslav Cepek. ,,Kdyby tém
klukiim dali sto tisic, tak je to malo ve srovna-
ni's tim, co zachranili. Pamatuiji si, kdyz zhru-
bapred pétadvacetilety ujelojedenact prazd-
nychuhlakiiz Mostunovéhonadrazido Mostu
aty pak v rychlosti cca 30 km/h vrazily do
osobnihovlaku, ktery stalv protisméruu vjez-
dového navéstidla od odbocky Ceskeé Zlatni-
ky, a kdy doslo k jejich vykolejeni a zranéni
strojvedouciho, coz ale ve srovnani's tim, co
se mohlo stét tady, byla prkotina,” uzavrel
Miroslav Cepek. Michael Mare$

PREDSTAVUJEME

Miroslav Louzil:
,,Nemusim byt videt, obcas
je ale potreba se ozvat!“

Povoladnim navéstni technik, i kdyZ fadu let
pracoval i jako referent pro investice, a téméf
patnact let ve funkci pfedsedy ZO OSZ (SDC)
Karlovy Vary; takova je struéna vizitka Miroslava
LouZilaz Karlovych Vard, ktery je od 19.9.2009
i clenem Ustfedi OSZ.

Do funkce navéstniho technika na Sdélovaci
a zabezpecovaci distanci Karlovy Vary nastou-
pilhned pomaturité v roce 1977.,,To si pamatuiji
presné - bylo to 5. zafi 1977 - a ta funkce se
tehdy jmenovala navéstni mistr,” vzpomina.
,, Takze letos dovrSim Ctyricet let od nastupu
na drahu a pristi rok Sedesat let véku. Letos
v bieznu jsem tak nacal posledni volebni ob-
dobi ve funkci predsedy, v roce 2021 to pre-
dammlads$im,“dodavas tsmévem. Svéhona-

stupce uz pry ma vytipovaného. A to mistopfed-
sedu Daniela Hrachovce. Ten byl dokonce na
kvétnovépodnikové konferencinominovani na
tajemnika PV OSZ SZDC, ale nakonec nepro-
Sel. ,Dost nas znechutilo, Ze jsme ho navrho-
vali za celé OR Usti nad Labem a nakonec
néktefizeZO OSZv Ustinad Labemhlasovali
proti nam. Skoda, mohli jsme mit vétsi zasta-
ni,“ doplfiuje s pocitem kfivdy v hlase. Pfitom
podle néj ma& Dan Hrachovec zkuSenosti na
rozdavani: ,Je mistopfedsedou nasi ZO, zku-
Senostimajakz Republikové rady infrastruk-
tury, taki z vedeni naSich konferenci¢iz jed-
nani na OR v Usti nad Labem. Navic je
o generaci mladsi a jako inspektor BOZP je
zasvécen i do dalSich zalezZitosti. Takze od
nas to byl, myslim si, dobry navrh.”
Neuvolnénym pfedsedouZO OSZ (SDC)Kar-
lovy Vary je Mira LouZil od roku 2003, kdy ve
funkcivystfidal zdej$i odborarskouikonu—Zderi-
kaLangera, ktery souc¢asné odesel dodtichodu.
»Ten je dodnes emeritnim ¢lenem nasi ZO,
€0z znamena, ze nemusi platit ¢lenskeé pfi-
spévky.“ Miroslav Louzil vzpomina na Zderika
Langera jako na charismatického ¢lovéka, ktery
Lumél zaujmout“:,,Zdenék byl fadu let predse-
douZOu Tratovédistance Karlovy Vary; kdyz
jsemv roce 1977 nastupoval k zabezpecova-
kdim, tak on byl tratmistremv Sokolové. Kdyz
jsem se vratil z vojny, tak uz byl vrchnim
tratmistremv Karlovych Varech,a kdyzv ro-
ce 1995 vznikala SDC Karlovy Vary, obesel
Zdenékvsechny ZOa vysvétliljim,ze by bylo
dobré, kdyZ se slucuje podnik, aby se sloucily
i odbory, aby byl prosté jeden protijednomu.
A lidé to pochopili, presli jsme do spole¢né
Z0 bez néjaké redukce. Tehdy mél zavodni
vybor pfes dvacet ¢lent, dnes ma 7. Diky
nému jsme byli asi prvni, ktefi se hned na
zacCatku slouceniinfrastruktury spojilidojed-

né ZO 0SZ.“Dodnes je v OSZ mnoho malych
organizaci, které by se mohly sloucit s nékym
dalsim, ale nechce se jim. ,,Myslim si, Ze tam,
kde jsou ZO spojené z nékolika podniki, to
nenivzdy jednoduché. Jak sloZité se pak resi
ty zaleZitosti, kdy jsou podniky v uréitémstre-
tu?! Pro pfiklad nemusime chodit daleko,
vidim to tady ve stanici, kde jsou v ZO éleno-
vé z CD, CD Cargo, SZDC a jesté dokonce
i z CSAD-FidiéiMHD. CSAD nemélo pofadné
zastupce, tak se domluvili, Ze je bude zastu-
povat OSZ.“

Ostatnénéco podobnéhov bledémodrémma
Miroslav Louzil ive své ZO OSZ. ,Clenska
zakladna je v podstaté slozena ze tfi odbor-
nych sprav - tratovaci, zabezpecovaci
a elekirikari—mostafiuz odpadli Gplné,
z budovriakui zbylidva. Dalemame osm
‘nedraznich’(Chladeka Tintéra),ajedna
nase ¢lenka je jeSté z byvalého aparatu
SDC, i kdyz uz pracuje jinde,” priblizuje
Miroslav LouZil sloZeni €lenské zakladny.
,Dohromady mame 126 aktivnich za-
méstnancti-¢lend, plus 73 dichodct
(43 v Chebu a 30 v Karlovych Varech),
celkem kolem 200 ¢lent, vypocitava
stim, Ze akci pro Cleny ale déla (ZO)
poskrovnu:,,Nemame natofinance, zije-
me vV podstaté z pfispévku. SpiSe orga-
nizujeme pét, Sest akei z FKSP, to ma
smysl, je to pro vSechny zaméstnance
z infrastruktury. Proto délamei tradiéni
setkani zaméstnanct, ucast je kolem stovky
lidi, takze suverénné nejvétsi akce. A pak
tenis, bowling, Sipky, a mame i jednu tako-
vou zvlastnost - turnaj ve stolnim hokeji.”

Veskerou odborovou €innost déla Miroslav
Louzil jako neuvolnény funkcionar ve volném
¢ase. ,,0d roku 2011, kdy byla zruSena SDC
Karlovy Vary, délam v podstaté udrzbare za-
bezpecovacitechniky.JsemzarazendoBlatna
u Jesenice, kde bylo volné tabulkové misto
a délam vlastné podle potreby prace, které
oni nestihaji, jako jsou natéry apod. Kdyz je
potieba, vezmu lopatu a krumpaé a jdu do
terénu,“ sméje se. .

Miroslav LouZilje jedinym zastupcem OR Usti
nad Labem v Ustfedi OSZ, kde patfi k nejaktiv-
néjSim. ,,Snazim se byt aktivni, protoze jsme
tady odstréeni. Nemusim byt pofad vidét, ale
obcas je potfeba se ozvat, protoze fikat si to
tadyv Karlovych Varechnemavyznama u pi-
va uz teprve ne. Je potieba se ozvat pravé na
jednanich,“fikastruénéa jasnés tim, zejedna-
ni Ustfedi OSZ vnimé jako velmi pfinosné.,,Do-
zvim se informace, které bych se jinak nedo-
zvédeél, protoze mame dostbidnoukomunikaci
s naSimzastupcemv podnikovémvyboru(PV
0SZ SZDC), tak je dillezité "byt u toho'. Kdyz
jsem potreboval poradit, vzdycky jsem se
dobral pomoci; bud' se to vyfesilo na misté,
nebo jsme nasli jiné feSeni s tajemniky PV.
Hodné ndm poméha i PhDr. Zdenék Jilek,
ktery je $éfem kancelare feditele OR Ustinad
Labem a ktery ma na starostii styk s odbory
a zalezitosti FKSP. Kdyz potfebujeme radu,
tak ndm pomuZe. Je to byvaly zkuSeny funk-
cionaf 0SZ, vychazime spolu perfektné. Je
diplomat, dokaZe nenapadné naznacit, kdy je
na téch jednanich sedi za zaméstnavatele,“
uzavira. Michael Mare$

Objekt zastavky v Petrovicich nad Orlici ziistal pfi Fadéni Zivit nedotcen.

NAVSTIVILIJSME

Petrovice nad Orlici

V patek 11. srpna 2017 se celé Cesko poty-
kalo s nasledky boufek a silného desté. Na
nékolika mistech zastavily popadané stromy
Zelezni¢ni dopravu. Nejvice postizené bylo ze-
jména Kralovéhradecko, kterym se ten den
v podvecer prohnaly silné bourky.

Jednou z nejvic zasazenych obci byly Bo-
huslavice nad Metuji na Nachodsku, padlé stro-
my ale také zastavily vlaky napfiklad u zastav-
ky v Petrovicich nad Orlici. Rozfezané kmeny
tu ostatné lezely jesté v nedéli 13. 8. ,Ne,
nikomu se nic nestalo, zrovna tady nikdo
nestal,” uvedla zdejsi hlaskarka. ,,Kolegyné
zav€as davalaznameni: zastavte vSemi pro-
stfedky a ten vlak stihl véas pred prekazkou
zastavit,” popsala hlaskarka dramatické oka-
mziky poté, conakoleje pfimov zastavce padlo
nékolik vzrostlych stroml. Onim zminénymvia-
kembylvlak 55482 dopravce TSS, ktery stihl (v
km 46,8) zastavit.,,Ctyfi hodiny se pak nejez-
dilo. Kdyz se podivate na facebook, tak tam
to je, je tam i spoust na bolehostské trati,
kde najel vlak do spadlého stromu,“dodala.
Necely kilometr od petrovické zastavky (natrati
026) totiz v 17.05 h najel spésny vlak 1875,
jedouci z Hronova do Chocné, pobliz zastavky
Bolehost do spadlého stromu.,,V té dobé se ve
vlaku nachazelo asi padesét cestujicich, ni-
kdoz nich nebyl zranén,“ citovalamédiamluv-
¢iho hasicu.

Hasiciv Kralovéhradeckémkrajiv patek 11.
8. odpoledne vyjizdéli celkem ke dvéma stov-
kam zésahi souvisejicim se silnym destém
a vétrem. Drazni hasici (HZS SZDC) pakv tém-

ze kraji méli celkem sedm vyjezdl, popadané
stromy na zastavce v Petrovicich nad Orlici
odstranovala (¢as zasahu 17.46 h az 21.14 h)
pohotovost SEE OTV Hradec Krélové. Zatimco
objekt zastavky v Petrovicich nad Orlici zlstal
pfi fadéni Zivid nedotéen (pfitom jen nékolik
metrd od néj padl statny strom), v nedalekych
Bohuslavicich nad Metuji vitr ponicil stfechu
Zzelezniéni zastavky. Skody vzniklé na budové
zastavky v Bohuslavicich nad Metuji dosahuiji
podle prvnich odhadu fadové statisict korun.
,»Vzhledemk poskozenistfechy zacalaSZDC
prakticky okamZité s jeji opravou, upfesnil
Pavel Tesaf, mluvéi SZDC.

Doprava kvdli spadlym stromdm ¢i jinym
prekazkam na trati byla v patek 11. 8. v Kralo-
véhradeckémkrajizastavena nacelkem deseti
usecich: Bolehost - Tynisté nad Orlici 17.05h —
19.38 h (mimofadné udélost MU); Véclavice —
Nové Mésto nad Metuji 17.42h —20.42h (MU);
Trebechovice pod Orebem—Tynisté nad Orlici
17.04 h —21.14 h (vlak zastavil pfed stromy),
Bohuslavice nad Metuji — Nové Mésto nad
Metuji 17.06h —19.10h (stromv kolejisti), Star-
ko€ - Ceska Skalice 17.20h —18.12h (strom);
Malé Svatonovice — Trutnov—Pofi¢i 17.25 h —
20.35 h (strom); Trutnov stfed — Radvanice
17.33 h - 23.20 h (strom); DvUr Kralové nad
Labem — Jaroméf 17.40 h — 20.49 h (strom),
Bohuslavice nad Metuji — Opoéno pod Orlicky-
mihorami17.51h -22.30 h (pfekazka—prace
HZS SZDC); Cerveny Kostelec — Malé Svato-
fovice 19.15h —21.10 h (z&sah firmy CEZ).

Michael Mare$

Spésny viak 1957 projizdi zastavkou Petrovice nad Orlici.

Deutsche Bahn Cargo
objedna 100 lokomotiv
pro nakladni dopravu

DB Cargo, dcefina firma Deutsche Bahn
(Némecké drahy), chce objednat u koncernu
Siemens 100 lokomotiv pro nakladni dopravu
v celkové hodnoté 370 miliént eur. Oznamil to
14. ¢ervence denik Handelsblatt, podle néhoz
DB Cargo timto krokem reaguje na rostouci
masoveé stiznosti zakazniklina problémys pie-
pravou zbozia chce tak pfispétk sanacipoléta
ztratové nékladni dopravy.

DB Cargo nepfistoupi k donedavna predpo-
kladanému ruSeni pracovnich mist a naopak
slibuje zfizeni novych, sdélila Dozor¢i rada
koncernus tim, Ze se rovnéz pfipravuje udéleni
zakézky na vyrobu vice nez 4000 nakladnich
vagonu. Odborovy svaz zeleznicaili (EVG)
a predstavitelé podnikové rady oznadili toto roz-
hodnuti za velky uspéch tlaku, ktery dlouhodo-
bé na vedeni koncernu vyvijeli.

Pijemné prekvapeni pfinesl odborafimi slib
novych pracovnich pfilezitosti, jichzby mélodle
informace Handelsblattu vzniknout nékolik set.
Ve vSech oborech potfebujeme dalsi per-
sonal,* zdUraznil $éf EVG Alexander Kirchner
s tim, Zejinak se nepodafi nastartovatrozmach
DB Cargo. Kirchner poukazalkritickyi ,,namno-
hé potize, jez je nutno odstranit, aby se pod-
nik mohl opét dostat na cestu k Uispéchu*.

Jesté pred nedavnem DB Cargo uvazovalo

0 zru$eni 2000 z celkem asi 18 000 mist v této
sekci. Spolkova viada jiz také snizila poplatky
za vyuzivani kolejové dopravy, coz bude zna-
menat zvySeny zdjem o nakladni pfepravu
a v dusledku toho i rist ziski DB Cargo. Jak
uved! denik, k rozhodnuti koncernu pfispél mj.
i tlak Getnych zakazniku, predevsim pak z oce-
larského primyslu, ktefi pohroziliodchodem ke
konkurenci anebo pfimo k silniéni dopraveé.
Nékladni doprava byla v roce 2015 z velké
Casti odpovédna za miliardovou ztratu koncer-
nu. | kdyz se v posledni dobé celkova bilance
DBzlepsila, DB Cargo zlistaloi nadélev Cerve-
nych ¢islech a jen loni pfilo o vice nez 40
procentpodiltina trhu ve prospéch konkurence,
poznamenal Handelsblatt. Jan Hala

Nikdo nechce jezdit

jen zeleznici

SBB (Svycarské spolkové drahy) chtéjiznat,
jak je to s mobilitou jejich zakazniku. Jak se
dostavajiz A doB? A jaké dopravni prostfedky
k tomu pouzivaji? Pro ziskani potfebnych dat
zavadéji SBB nové Abo pod nazvem ,Green
Class E-Bike". Kromé generalniho Abojev ném
zahrnuti roéni pronajem E-Biku, pojisténikola,
sluzby dcefiné spoleénosti Migros M-Way, ja-
koziroéni Abo spoleénosti Carsharing-Diensts
Mobility. Cena za 2. tfidu 6750 CHF, &i pro 1.
tfidu 8980 CHF. Toto Abo dopliiuje ,Green—
Class—Abo", které bylo pfedstaveno na podzim
a v soucasnosti je testuje 150 osob (kdyz bé-

VSIMLI JSME SI

@ ZELEZNICNI MUZEUM vilano-
va v Katalansku dokondilo veskeré procedury
pro kulturu a volny €as (FISAIC). Muzeum pro-
pojuje Zelezniéni dédictvi Katalanska s aktivita-
mi zelezni¢nich modelard. Diky ¢lenstvi ve FI-
SAIC se muzeum zapoji do aktivit technické
komise pro Zelezni¢ni dédictvi a modelovou
Zeleznici FISAIC a v roce 2020 uspofada mezi-
narodni vystavu FISAIC.

@ KRADEZE KOVU keesly o tfi étvrii-
ny. Zavedeni bezhotovostnich plateb za vykup
kovového odpady pred dvéma lety si nyni po-
chvaluje $éf ministerstva zivotniho prostredi Ri-
chardBrabec. Podle statistik totiz klesly kradeze
kovlio 72 procent. Policie v roce 2014 evidovala
skoro 12 000 trestnych ¢inG spojenych s krade-
Zemi kovl, o rok pozdéjito bylo o vice nez polo-
vinu pfipadli méné a loni jich bylo jen 3284.
Zavést do sbéren kamerové systémy se vSak
zatim nepodafilo a do voleb se to uz nestihne.
Zastupclim sbéren tak zjevné mlze spadnout
kamen ze srdce, piSe Pravo.

. STANICNI BUDOVU v Hefmano-
vé Méstciopravilatehdejsi Spravadopravni ces-
ty pfed pfiblizné 10 lety. Budovu nyni viastni
SZDC, spravuje ji SON Hradec Kralové. V patfe
jsou dva byty, v pfizemi pak ¢ekarna, skladové
mistnosti, neobsazenadopravnikancelafs tech-
nologii a byvala pokladna. Je zde inoclezna
a tulek viakovych cet (RP ZAP Pardubice),
mistnostzde mai DKV Ceska Trebova, Provoz-
ni jednotka Pardubice, provozni pracovisté H.
Méstec.

. LETNI SVEZENI nazim nejstarsim
pojizdnym motorovymvozemM 120.417, ktery
diky neobvykle umisténé kabiné strojvedouci-
ho ziskal prezdivku ,V&zak", si nenechaly ujit
desitky zajemct. V ramci prazdninovych jizd
a folklorniho festivalu v Sumperku vyrazil ,Vé-
z&k" v sobotu 19. srpna 2017 dvakrat (v 9.40
h a v 12.30 h) ze Sumperka do Velkych Losin
(zde byla moznost prohlidky zdmku a proslulé
papirny na ruéni papir). Viz je majetkem Na-
rodniho technického muzea v Praze.

. MINIMALNI MZDA se od ledna
2018zvysiz 11tisicna12200koruna priblizise
tak priméru v regionu stfedni Evropy, v pondéli
21. 8. o tom rozhodla vlada. Minimalni mzda
v CR i pfes pfedchozi navyseni na 11 000 K&
patfi v oblasti stfedni a vychodni Evropy stéle
k témniz&im. Prdmérv regionusetotizv pfepoc-
tu pohybuje okolo 12 500 K¢, jak vyplyva ze
malni mzdu maji zaméstnanci na Ukrajiné, ktefi
si vydélaji v pfepoétu 3051 K&, nasleduje Alba-
nie (4347 K¢) a Makedonie (5265 KE) naopak
nejvy$Si minimalni je v Rakousku, a to 45 000
K&. Rakousko ale nema stanovenou hranici mi-
nimalni mzdy statem, jde tedy o primér nejniz-
Sich mezd. Sousedni Slovenskoma 11 745 K¢,
Polsko 12 285 K¢&.

ZE SVETA

hem 2 dnii se pfihlasilo 2000 zakaznikd), kde
misto elektrokola je nabizeno elektroauto BMW.
Cena 12 200 CHF, doba testu 1 rok. Green
Class Abo startuje 12. 9. a bude testovano
rovnéz 1 rok a to asi 300 osobami.
Jaktobude po testovanidale s obéma Abo,
SBB zatim jesté nevi. SBB vSak do budoucna
chtéjinabizetvice nezjen jizdu viakem“. Dlou-
hodobym cilem je vSak cela cesta ,z domu do
domu“a nadraziby se mélo stat centrem mobi-
lity. Z 20 Minuten, 15. 6. 2017, zpracoval -sh—

Regionalni drahu
v severnim Nizozemi
bude do roku 2035
ovladat Deutsche Bahn

Deutsche Bahn (Némecka draha) ziskalana
|éta 2020 — 2035 souhlas s dal$im provozova-
nim regionalni kolejové dopravy v severnim
Nizozemsku, Jak 12. Eervence informovaly né-
mecky denikHandelsblatta tydenik Wirtschafts-
Woche, dcefina firma Némecké drahy DB Arri-
va bude tak nadale jezdit mezi Groningenem
a Leerem ve vychodnim Frisku. DB Arriva 13.
¢ervence oznamila hodnotu smlouvy ve vysi
1,6 miliardy eur. Tato némecka firma, ktera
provozuje dopravu v Groningenu a Frisku od
roku2005s celkem 51 dieselovymilokomotiva-
mi, ji chce od roku 2010 rozsifit o 18 dalSich,
uved| WirtschaftsWoche. Jan Hala



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 33 —24. 8. 1992

Vytah z tiskové besedy s Ustiednim fedite-
lem s. 0. CSD Ing. Kunstem, uvefejnény na
prvni strané €. 33, nese pfiznacny titulek,,Sou-
mrak Zeleznice?“. Ing. Kunst v Gvodu uved|,
Ze nakladni doprava bude velmi rychle ekono-
micky uzavfena, tzn., Ze musi vyprodukovat
tolik zdrojd, aby byla schopna byt nezavisla na
statnim rozpoctu; osobni doprava by podle jeho
slovmélabytekonomicky uzavienado 3—-5let.
Uvedlrovnéz, ze je tfeba pocitat se zestihlova-
nim zelezniéni sité a omezenim &i ruSenim
osobni dopravy natratich, kde neni dostate¢na
intenzita a kde nebude nikdo, kdo by dopravu
zaplatil. Na otazku, tykajici se spoluprace s od-
bory, Ing. Kunstodpovédél, ze serioznivzajem-
na informovanost jen prospéje, odbory vSak
musi pochopit obchodni zaméry CSD, nebot
nedmérné kladeni pozadavku by mohlo podni-
katelskou aktivitu ochromit.

Obzor dale otiskuje druhou ¢ast obsahlé
studie CSKOS - Ekonomické diisledky piipad-
ného rozdéleni Ceskoslovenska. ,,Rozdéleni
obou statu, i kdyz by bylo provedeno legal-
nimi metodami v ‘pratelském ovzdusi’, po-
vede ke zpomaleni az pfechodné stagnaci
transformace smérem k trznimu hospodai-
stvi.Nadruhé strané Ize predpokladat rozvoj
cerného obchodu, pasovani, vekslactviatd.
Vyrazné negativnéjSi dopad lze ocekavat
v relativné slabsi slovenské ekonomice,”
uvadi se v zavéru studie.

V rozhovoru nadruhé strané se mohli Ctena-
fi seznamitse zasadami Zeleznicniho konzum-
niho druzstva (ZEKON), které bylo zalozeno
14. 5. 1992. Pfedmétem jeho Cinnosti byla
koupé zbozi a jeho dalsi prodej, poskytovani
hostinskych a ubytovacich sluzeb a provozo-
vanizafizenislouzicichk regeneracia rekondici.

Obzor €. 34 - 31. 8. 1992

V ¢lanku ,Otazniky nad Zelezniénim zdra-
votnictvim*, informujicimo poradék transfor-
macizelezniéniho zdravotnictvi za i¢asti odbo-
10, je uvedeno, Ze zastupci odborovych central
vyjadfili znepokojeni nad postupem transfor-
mace Zelezniéniho zdravotnictvi (ZZ) vzhle-
dem k jeho predpokladanému odstatnéni k 1.
1. 1993. Odbory zaroven uvedly, ze povazuiji
transformaci ZZ za nezbytnou, a pozadovaly
vloZit dosud spravovany majetek do vznikajici
akciové spole¢nosti, projednat obsah privatizac-
nich projekttl za d¢asti zastupct ZZ a odbori
a zintenzivnitinformovanostpracovnik(i ZZo po-
stupu transformace a moznostech privatizace.

V pravidelné rubrice,,Co se déjev ustiedi“
se piSe o jednani predstavenstva OSZ ze dne
17. 8. 1992, které se zabyvalo Urovni ¢innosti
zékladnich organizaci.,Jetfebavyzvatvsech-
ny zakladni organizace 0SZ, aby nedopusti-
ly rozklad €lenské zakladny a zavodnich vy-
bord, protoZe nebude v tomto staté vici
zaméstnavatelm ani na Urovni Ustfedniho
feditelstvi, ani vykonnych jednotek zadna
jina sila, nez odborova organizace. Dovolu-
jeme si tvrdit, Ze v souc¢asnosti se skutecéné
zacina lamat zelezniCarsky chléb. Je proto
nezbytné mobilizovat celou ¢lenskou za-
kladnu a zajistit vzajemnou informovanost
o vSechsoucasnych problémecha tikolech,
i 0 téch, které nas spoleéné cekaji," uvadise
v ¢lanku.

Kromé fady dalsich ¢lankd (napfiklad na
velmi ¢asté téma - pfipominky k nové mzdové
soustavé) pfinasi Obzor reportaZ z letniho dét-
skéhotaborav liptovské obci Bobrovec €ivzpo-
minku na vyuziti vlakli ve Slovenském narod-
nim povstani.

Zderka Sladkova

PRECETLI JSME ZA VAS

Tunely pod Prahou. Chystaji se dalSi traté

Po ¢ase opétozil jeden z nejambiciéznéjsich
dopravnich projekt, ktery ma zrychlita zjedno-
dusit dopravu v Praze. Rada mésta podpofila
Spravu Zelezni€ni dopravni cesty v pfipravé no-
veho Zelezni¢niho spojenti, jehoz cilem je propo-
jeni Zelezniénich trati v centru mésta a zasadni
posileni kapacity pro regionalnii dalkové spoje.
O navrhubude rozhodovat zastupitelstvo na za-
fijovém jednani.

_ Studie Nové spojeni 2 zahmuje dva tunely.
Cast trasy budou mit spoleénou, oba zaéinaji
v prostoru Florence a napojuji trat z Negrelliho
viaduktu a od Balabenky u budouci zastavky
Karlin. Pokra¢uji donoveé podzemnistanice Opera

umisténé mezi Hlavnim nadrazim a Muzeem.
Stanice Operaumoznipfestup navlaky na Hlav-
nim n&drazi, na linky metra A, C a zajisti p&si
dostupnost Vaclavského ndmésti a jeho okoli.
Jeden z tunelll dale pokraCuje pres zastavku
Karlovonameéstina Smichovské nadrazi, kde se
napoji linky od Radotina a druhy pres zastavku
Namesti Bratfi Synkd, za kterou se napoji v za-
stavce Eden linky od Hostivare.

Tyto tunely by mély oddélit koleje pfimést-
skych vlakd od dalkovych, odlehgit pretizenému
Hlavnimu nédrazi a vyfesit kapacitnii prostoro-
vé problémy Zeleznicni trati na Smichov.

Z deniku Metro, 23. 8.2017

PRAVNI PORADNA

Preddichod, nebo predc¢asny
dichod?

Pfeddichod

Preddtichod se nevyplacize statniho rozpo¢-
tu, ale ze soukromych financnich prostredkd
nasporenych ve lll. pilifi diichodového systému,
tj. v doplrikovém penzijnim sporeni ™.

Vy$e spofeni je individualni u kazdé osoby.
Pfi odchodu do preddtichodu je dle zakona ¢.
427/2011 Sb., o doplrikovém penzijnim spofenti,
v platném znéni a zakona ¢. 403/2012 Sb., kte-
rym se méni zakon €. 427/2011 Sb., o doplriko-
vém penzijnim spofeni, a dal$i souvisejici zako-
ny, nutné mitnasporenou ¢astku minimalnéna2
roky, tj. cca 195 000 K¢ (pro rok 2017). Vyplatu
nelze prerusit nebo pozastavit, pokud se v prii-
béhu cerpani ¢lovék vréti do prace, preddlichod
se vyplaci dal, to znamena, ze pfi preddiichodu
mUiZete neomezené pracovat, ale z vydélkupla-
titedaria socidlnia zdravotni pojisténi. Stat plati
poceloudobu éerpanipfeddlichodu za pojistén-
ce zdravotni a socialni pojisténi. Doba pobirani
preddtchodu je povazovana za vylou¢enou do-
bu, a tanemazasadnivlivnavyméfovacizaklad.
Soucasneé plati, Ze se doba preddlichodu neza-
pocitava do doby pojisténi. Pfeddlichod mizete
pobirat nejdfive 5 let pfed dosazenim diichodo-
vého véku (vypocet se provadiu Zen stejné jako
u muzl narozenych ve stejném roce, tedy bez
ohledu na pocet déti). Musi se splnit nasledujici
kritéria pro ¢erpani:

a) cerpani konéf nejdfive dosazenim dichodo-
vého véku,

b) k vyplaté dochazi mésicné (nejméné 24 mési-
cu) a nelze ji prerusit ani pozastavit,

c) je vyplacena v neklesajici vysia

d) jednotliva splatka dosahuje vySe alespon

30 % primémé mzdy2.

Do 30. 11. 2012 bylo mozné spofit v penzij-
nichfondech, které byly po 1. 1. 2013 pfevedeny
na transformované fondy. Od 1. 1. 2013 Ize
vstoupit jiz pouze do Ucastnickych fond(. V pfi-
padé ¢erpani preddlchodu je nutné prevést fi-
nanéni prostfedky do U€astnického fondu a do-
ba spofeni musibytcelkem nejméné 60 mésicu!

Predcasny diichod
Predcasny dlichod je vyplacen ze statniho
rozpoctu. Lze sio néjpozéadataz po dovrseni 60

letvéku dle zakona €. 155/1995 Sb., o diichodo-
vém pojisténi, v platném znéni. Do pfedtasné
penze Ize jitv zavislosti na roéniku narozenio 3
az5letdrive. Nevyhodou je, Ze diichod zlistane
trvale kracen.

Penze se krati za kazdych i zapogatych 90
kalendarnich dn dfivéjsiho odchodu, a to tim
vice, ¢im dfive pfed dovrSenim dichodového
véku¢lovéko predcasnou penzipozadal. Zaha-
jenivyplaty 5 let pfed dlichodovym vékem miize
znamenat trvalé kraceni dlichodu az 0 27,9 %.

Nezbytnou podminkou pro pfiznani pfed¢as-
ného starobniho diichodu je, aby pojisténec ke
dni pfiznani této davky mél jiz ziskanu dobu
pojisténi potfebnou pro narok na fadny starobni
dlichod. Pokud zaénete pracovat, pak je pred-
¢asny dlchod pozastaven. Lze si pouze v ma-
|ém rozsahu pfivydélavat.

Pfi odchodu do pfedéasného starobniho du-
chodua splnéni podminek naroku nazaméstna-
neckéjizdnivyhody, tytobez pferuSeniziistava-
ji.

S vyuzitim webovych stranek MPSV a pfi-
slusnych zakonu zpracovali

Bc. Alena Simagkova,
odborna referentka ESO OSZ-Ustredi

JUDr. Petr Vecef,
vedouci ESO OSZ-Ustiedi

"od 1. 1. 2013 — doplrkové penzijni spofeni
=transformované a U¢astnické fondy, které tvo-
fi: vlastni spofeni U¢astnika; pfispévek zamést-
navatele (na Zeleznici odstupfiovan podle kate-
gorii); pfispévek statu; uroky; pfip. danové
zvyhodnéni (pfi platbé nad 1000 K¢).

2 za primérnou mzdu se povazuje ¢astka,
ktera se vypocte jako soucin vSeobecného vy-
méfovaciho zakladu za kalendafni rok, ktery
o dva roky predchazi kalendafnimu roku, pro
ktery se primérna mzda zjistuje, a prepoéitaci-
ho koeficientu pro Upravu tohoto vSeobecného
vymérovaciho zakladu; zaokrouhluje se na celé
koruny nahoru, napf. prorok 2017 ¢ini27 000 K&
(cca 8100 K¢ na mésic pro peddlichod).

Porovnani preddiichodu a predéasného diichodu v roce 2017

preddtichod
odchod dodlchodu  nejdfive v 58 letech
moznostpfivydélku ~ neomezené
dlchod je vyplacen  z vlastnich nasporenychfinanci
prerusitduchod nelze
kraceni diichodu 1,5 % za kazdy
neodpracovany rok

predcéasny diichod
po dovrseni 60 let
max. 5000 K& mésicné
ze statniho rozpoctu
lze

0,9-27,9% (max.5let) + 1,5%
za kazdy neodpracovany rok

Terminy seminaiu (§koleni) OSZ
ve ll. pololeti 2017

Usttedi OSZnasvémjednanidne 28.6.2017
schvalilo terminy seminard ($koleni), ktera jsou
organizovana na zékladé pozadavkl a potfeb
funkcionaf ZO OSZ.

Seminare (Skoleni) jsou urceny prohospoda-
fea ¢leny RKZO OSZ, ktefiv ZO OSZ zabezpe-
Cuiji €innost na iseku BOZP, pro pfedsedy, mis-
topfedsedy a ¢leny ZV ZO OSZ, se zamérenim
najednotlivé problematiky a aktualnizményv da-
nych oblastech.

ZvySena pozomost bude vénovana funkcio-
nariim ZO OSZ, ktefi dosud neabsolvovali zad-
né Skoleni. ;

1) 4. 10. — 6. 10. — Hotel Ostry — Zelezna
Ruda Gestor: JUDr. Petr Vecef

Tiidenniseminaf pronové zvolené piedsedy,
mistopfedsedy a ¢leny ZV ZO OSZ se zamére-
nimnapracovnépravni problematiku, problema-
tiku pfedpisti souvisejicich, provadécich, vniti-
nich pfedpisti OSZ a vnitroodborovou éinnost
apod.

2)5.10.-7.10. - RZ Ostruzna
Gestor: Bc. Renata Douskova
Seminarprofunkcionafe ZVZO OSZ—-NeRV

0SZ k problematice BOZP, hospodafeni
a vnitroodborové ¢innosti apod.

3) 11.10.-13. 10. — RZ Prudka u TiSnova
Gestor: Zdenék Gomer
Tfidenni seminaf pronové zvolené hospoda-
fe, Cleny RK ZO OSZ, pfipadné i pfedsedy ZV
ZO0SZv problematice hospodarenia Ucetnic-
tviZO OSZ.

4) 18. 10. — 20. 10. — Hotel Lesni chata —
Korenov Gestor: JUDr. Petr Vecer
Tridenni seminaf pronové zvolené pfedsedy,

mistopfedsedy a €leny ZV ZO OSZ se zamére-

nimnapracovnépravni problematiku, problema-
tiku pfedpisti souvisejicich, provadécich, vnitf-
nich predpisti OSZ a vnitroodborovou ¢innost
apod. (Ke dni 7. 8. 2017 OBSAZENO!)

5) 23.10. - 27. 10. — RZ Prudka u TiSnova
Gestor: JUDr. Petr Kozmin
Tydenniseminafprofunkcionafe ZVZO 0OSZ
pUsobici na Useku BOZP, ktefi dosud zadnym
Skolenimneprosli, pfipadné absolvovali toto Sko-
leni jiz pred del$i dobou.

Pokyny pro ucastniky
seminaru (Skoleni)
Pfihlasky na seminare: telefonicky: Zdenék
Brada — 737 275 064; e-mailem: eva.fritscho-
va@osz.org.
Prednaskova Cinnost: zabezpedena ¢leny
lektorského sboru OSZ — ustfedi.
Ugastnicky poplatek seminaf(i(K&/osobay):
do3dni je ve vysi300,-Ké; nad 3dny je ve vysi
500,— K&.
Potvrzeni o Uhradé poplatku obdrzi icast-
nik od organizator(i daného seminare.
Potvrzenio uéastinaseminafiobdrziicast-
nik od organizatora daného seminafe, mozno
vyuzit ustanoveni § 203 odst. 2 pism. ¢) zakona
€.262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéj-
Sich pfedpisti.
Refundace ze strany OSZ - Uistfedise nepo-
skytuje.
Doprava na $koleni bude uvedena v poky-
nech na pozvance na dany seminar.
JUDr. Petr Vecef,
vedouci ESO-U 0SZ

NAZORY

Zeleznice oéima cestujiciho (2/3)

ZrusSeni vypravcich a jejich
nahrazeni technikou

Dnes se chci vratit k odlid$ténym staniénim
budovam bez vypravéich. Chapu, Ze v soucas-
né dobé se na fadé trati fidi provoz na dalku
z centrélnich dispecinkl pomoci pocitacl. Bez
toho by jisté nebylomozné vytizit hlavnitahy tak,
jak jsme toho dneska svédky. Je to ale duvod
k tomu, aby se zrusili téméf vSichni vypravei?
Pro cestujiciho znamené ¢lovékv ¢ervené Eepi-
cijakysi pevny bod - hle, je tu vypravéi, tedy viak
urcité pojede; odpovinamnanase dotazy, pora-
di, kde prestoupit, mozna proda i jizdenku. Mi-
modék ma pak cestuijicii pocitbezpedi (anizsito
tfeba pIné uvédomuje): kdosi prokazatelné nad
vlaky bdi, sleduje jejich cestu, vi o nas.Je tomu,
pokud je mi znamo, skute¢né tak i z Cisté profe-
sionalniho hlediska—ne nadarmo zbyli vypravéi
stale vychazeji z kancelare, i kdyz vlak pouze
projizdi: pomocikoncovek kontroluji iiplnost sou-
prav, sleduji, zda néktery z vozli nebrzdi atd.
Nepochybuiji, ze dnes jsou na to monitorovaci
kamery a termalini €idla, ale — je nutno hnat véci
do krajnosti? Kazdy extrém a fanatismus jsou
dle mého soudu nebezpecné. A tady uz se k ta-
kové situaci velmi blizime. Pokud byla cilem
totalni dehumanizace Zeleznice, tak se dilo dafi.
Jak fika jedna moje znama: pocitacovi magofi
zblaznili svét. Ale pro¢? Aby se uSetfilo? Existuiji
néjaké fundované odhady, kolik se takto uetfi?
Odhady, které by vzaly v ivahu, o kolik cestuiji-
cich drahy prichazeji v disledku toho, Ze Elovék
(a pfedevsim Zeny) se musi na nehostinném,
pustém nadrazi mnohdy doslova bat, zejména
v podvecer a v noci? Nikde nikdo, vikol tma,
pouzejednazapraSendpoblikavajicizafivkas do-
razejicimimdramichabé osvétluje zamfizované
dvere, hromadu vytrhanych prazcli a travou za-
rostlouzapomenutou kolej... A dotoho se nahle
ozve neosobni hlas z reproduktoru, oznamuijici
zpozdéni ocekavaného spoje. Takovou scénu
by si patmé nedokazal predstavit ani Pavel
Nauman, kdyZ psal své slavné Pohadky o ma-
Sink&ch a zlém ernoknéZnikovi Zababovi.

Byloby dobré se nékdy zamyslet, dojaké miry
informatikaa pocitate skutecné pomahajia kdy
uz mohou zagit byt kontraproduktivni. Je naivni
pfedstava, ze vSe se zvladne — kdyz to budu
ponékudbagatelizovat—,stiskemjediné klavesy
napocitaci‘. Podobny smysl ma znama lakonic-
ka véta z Haskova Svejka, charakterizujici pfiliv
tajnych reservati Rakousko-Uherského moc-
nafstvinacetnickoustaniciv Putimi:,Viadachtéla

Ohlas na clanek
,Zeleznice ocima
cestujiciho“ (€. 16)

S velkym povdékem jsem uvital dopis cestu-
jiciho na CD, tedy nenadrazaka, ktery vyslovil
Castecnou spokojenosts drahou, ale s vétsikri-
tikou na €innosti na eské draze. Rika se, ,dal
tomu na frak®. Ve sedi po pravdé a odpovida
soucasnosti. Je dobré, Ze sipaninaGRa SZDC
predtou, co si mysli obyCejny cestuijici, s ¢im je
spokojen a nad ¢im krouti nesouhlasné hlavou.

Ostudou CD ¢i SZDC jsou sluzby, hlavné se
totykd WC. Toje ponizovani cestujicich u pokla-
den, kdyz pfi pfitomnosti dal$ich cestujicich pro-
si o kli¢ na WC. Pro¢ se napf. pofizovalo tak
velké nadrazi v Pardubicich, kdyz je dnes mini-
malné vyuzito? A co se tyka restauraci, to je
pomalu Skodamluvit, napf. slavnarestaurace na
prazském hlavnim nadrazi, ktera kdysi byla vy-
uzitana 100 %, je bud'prazdnd, nebo vyuzita na
néco jiného, coz neuspokoji ani cestujici, ani
nadrazaky. A coéekaniv halehl.n.v Praze, toje
pfi dnedni modernizaci ostudné. Co je platné,
kdyz se éeka na posledni chvili na vyznaceni
nastupisté na Pragotronu nebo na vyhlaseni
staniénimrozhlasem, kterému cestujicitfeba ani
nerozuméji. Jako nadrazak se za tento stav
stydim.Tose nemUzoudatdohalylavicky,i kdyz
uréité ten velky dav cestujicich se neuspokoji?
Chtélo by to i dfivéjsi informace €i pfistaveni
soupravy, ne na posledni chvili. Opravdu to
nejde pfidneSnimodernizacizménitke spokoje-
nosti cestujicich v hale?

Porad ve sluzbach zaostavdme. Moznaproto
hodné lidi pfechazi k autobusové dopravé a ni-
komu to nevadi. Dékuji panu Pelantovi, Ze ote-
vielv Obzoru diskusi o téchto pomérechna CD.
Kdy se to zlepéi, je asi ve hvézdach. Jifi Krejéi

védét o kazdém ob¢anu, co si o ni mysli“. Ale
néco takového nejde, na to je Zivot pfilis slozity.
Seberafinovanéjsipo¢itatovy programneobsah-
ne nekone¢né mnozstvivariant, které se mohou
v provozu vyskytnout. Sou¢asna snaha o na-
prostou eliminaci lidského faktoru a jeho nahra-
zeni elektronikou, at jiz kdekoli, nepovede k ro-
zumnémucili.

V diskusio vypravéich mipfichazineodbytné
na mysl jesté nékolik dalSich problémd. O prv-
nim se vSeobecné vi—pfibyva odjezdl vlaku ze
stanice projetim navésti,stlj“. Pfesnou statistiku
neznam, ale je zfejmé, Ze dfive strikiné pozado-
vané vyckani zfetelné signalizace odjezdu vy-
pravéim, jako duleZity nasobny zabezpecovaci
prvek pii fizeni dopravy, mélo sv(ij hluboky vy-
znam. Nedbanitétosignalizace mélovzdy fatalni
dusledky, jimznezabranilaaniéervenanaodjez-
dovém naveéstidle (Stéblova 1960, HradCovice
1977). Zd4 se, Ze se na tyto trpké zkuSenosti
zcelazapomnélo.

Druhy problémvidimv tom, ze dalkové fizeni
obc¢as provadi véci, které nepfispivajik bezpec-
nosti dopravy a které by normalni vypravéi na
lokalni rovni nikdy neudélal. Byl jsem pred
Casem sveédkem, jak prazsky rychlik vypravova-
ny ze StaréhoMéstau Uherského Hradisté jesté
chvili po stanoveném odjezdu stél ve stanici
a pak nahle zacal couvat. Vycouval az na Sirou
trat za hodoninské zhlavi a pak teprve se rozjel
spravnym smérem na Pferov, pfiemz znovu
projel stanici Staré Mésto, jen pojiné koleji. Nam
cestujicim bylo vysvétleno, ze z pferovského
dispecinku nesla prehodit pfislusna vyhybka,
tudiz se vlak pomoci couvani musel dostat na
momentainé prljezdnou kolej.

Obdobnou situaci jsem zazil nedavno ve sta-
nici Ujezdec u Luhacovic, kdy opét rychlik smé-
fujici do Prahy musel couvanim pres bojkovické
zhlavi uvolnit luhacovickou kolej pro kfizujici

Viecky v

V Obzoru €. 15 byla fotografie zlikvidované
vlecky v Hefmanové Huti s fotografii kamionu.
Pan krajsky zastupitel Plzeriského kraje Mgr.
Salvetrargumentuje, ze se pfeprava ze Zelezni-
cenasilnici pfesouva diky ,rychlejsimu kontaktu
se zékazniky na silnici...“ Ano, tato konstrukce
zcela vystihuje situaci na zeleznici, ktera pred-
chézela odklonu pfepravc od ni. Poroce 1989,
kdy doslok fatalnimzménamv dopravé, vrchol-
ni manazefi drahy zaspali a dle mého nazoru si
zadmérné ,nenatahli budik®, nebot v té dobé za-
¢alo pino soukromnik{ podnikat, ale kdyz chtéli
prevazetsvé vyrobky po Zeleznici, vidélinapros-
to zastaralé predpisy a drahy nebyly schopny
s novymomezenym personalem podminky pre-
pravy podnik(i splnit. Ve své dobé se muselo
vykladatv nocii o sobotacha nedélich,zamést-
navatel musel drzet pohotovost.Naopak kamion
se nasmlouval na urcitou hodinu a stal pred
zavfenymivraty, az se podnikatel probudil. Proti
tomu drahascitala prostojvozu, stojné, poplatek
na VNVK a nejhorsi ostudou drahy je dosud
zachovalé vle¢né. Za kazdou obsluhu vlecek se
platia ne malo, takZe je jasné, pro¢ konci viecky.
2. srpna jsem jako kazdoroéné navstivil cuk-
rovar Mélnik (jiz parletje zde pouze pinirnacukru
cukrovaru Dobrovice firmy TTD Tereos.) bych
zakoupil cukr na zimni krmeni véel. Kupovani

rychlik pfijizdéjici z opacné strany. (Normalnim
bezpeénym feSenim, které by podle mé zvolili
lokalni vypravéi, by bylo nechat viaky vykfizovat
v sousedni stanici Uhersky Brod, kde je dostatek
dopravnichkoleji. Jenzev Ujezdcii v Uherském
Brodé jsou jiz néjakou dobu namisto vypravéich
jen zam¢ené dopravni kancelare.)

Treti problém, 0 némz se téméf nemluvi, ale
je dle mého minéni stresujici zejména pro pru-
vod¢ivlakd, setyka chovaniagresivnich ¢emych
pasazéru (jejichz procento mezi cestujicimi evi-
dentné pribyva). PrivodEi pfi kontrole jizdnich
dokladu zjisti, Ze nékdo nema platnou jizdenku.
Na jeho &i jeji vyrok tak na pfisti stanici si
vystoupite” pak nasleduje stale se stupriujici
pfival sprostych slov, dobfe slysitelnych po ce-
|ém vagonu. Hlavni potiz pak ale nastava az
v oné pfisti stanici: dostat ¢erného pasazéra
skutecné venz viaku. A natoje priivodéi, pokud
jde o stanici neobsazenou vyprav¢im, docela
sam. Strojvedouci mu pomoci nemlize a v do-
hledu neni nikdo dalsi kompetentni. VSe tedy
spociva nabedrech privod¢iho: hadka pokracu-
je, vlak za¢ina nabirat zpozdéni. Byl jsem naho-
dou svédkem dvou takovych scén, takze hovo-
fim z vlastni zkuSenosti. Pokud by byl pfitomen
vypravéi, pomuze s feenim on. Kromé toho jiz
samotna jeho pfitomnost predstavuje pro delik-
ventaznaénou psychologickou nevyhodu, takze
situace se da zvladnout daleko snaz a rychleji.

A problém &tvrty: Lidmi opusténé budovy, jak
znamo, velmi rychle chatraji. Tento osud tedy
mUze ¢ekati fadu staniénich budov, které byly
nedavno s nemalymi naklady opraveny.

Shrmuto: Vétsivlidnostk cestujicim, jejich po-
tfebam, a ponechani rozumného poctu vyprav-
¢ich ve vétsich nacestnych stanicich by beze-
sporu prispélo k vy$$i bezpecnosti Zelezniéni
dopravy a k pocitu klidu a spokojenosti cestujici
verejnosti. Ivan Pelant

zaniku?

cukru v cukrovarech je mij dal$i konicek”. Tak
jsem za poslednich tficet let navstivil nékolik
cilené zaniklych cukrovard a jejich vie¢ek — na-
pfiklad experimentalni cukrovar Praha-ModFa-
ny (experiment skoncil po roce 2002 jeho fyzic-
kou likvidaci, po vraceni kvot cukru do EU), léta
jsem jezdil i do cukrovaru Ovéary, kam vedla
vle¢ka z Kutné Hory hl. n.I ten skonéil v propad-
listi d&jin cukru, lépe dopadl cukrovar Vrdy, kde
se sice také jiz nevyrabi cukr, ale biolih a vozi se
tam vleckou po pUvodnilokalce Skovice — Vrdy.

Vratme se k plnirné cukru v Mélnice —i tam
vedla od roku 1889 do roku 2007 vlecka, jesté
v roce 2004 byl vypracovan novy Pfipojovy pro-
vozni fad vie¢ky —drahy Vlecky cukrovaru TTD
a.s.,cukrovar Mélnik, odbocuijici ve stanici Mél-
nik, délka vlecky od km 1,080-2,000 zaraZedlo.
V roce 2007 byla vlecka prekvapivé zrusena
a posléze az na kolejisté v cukrovaru vytrhana,
misto vleCky byla postavena obchvatova silni-
ce!! Misto prepravy po Zeleznici z matefského
cukrovaru Dobrovice do pinirny cukruv Mélnice
jezdi co chvili kamion centrem Mélnika.

Toje ta,skvéla“ dopravni politika CR, kterou
ruku v ruce délaji mistni zastupitelé, SZDC, CD
Cargo a potazmo ministerstvo dopravy. Vysle-
dek? Dalsi zrusené vlecky.

Martin Kubik

Nakladka baleného cukru do kamionu v balirné cukru v byvalém cukrovaru Mélnik;
kamion, jak vidno, stoji jeté na zbylych kolejich viecky, zbytek viecky byl vytrhan.

Prispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



2Zvlastni parni viak projizdi po trati 197 mezi Cernym KfiZzem a Stozcem.

Sumavské Léto s parou

Posledni sezonu zaZivajizviastni pamiviaky,
které Ceské drahy vypravuiji v letnich mésicich
po tratich protinajici Narodni park Sumavu. Le-
tos byly tyto viaky trasovany v okoli Volar—parni
vlak se podival az k samotnym hranicim s Né-
meckemv Novém Udoli¢ivyjel nanejvyse polo-
Zenou zastavkuv Ceské republice—KubovuHut
(995m n.m.). Procestujici byla pfipravena oproti
pfedchozim ro€nikiim zména — souprava vozli
L,Rybak‘v Celes hradeckym ,Bulikem®464.008.

Od nového grafikonu bude vozbu pravidel-

nych osobnich viak(i na tzv. Sumavskych lokal-
kéch zajistovat spole¢nost GW Train Regio se
svymi soupravami a Ceské drahy nehodlaji po-
kraCovatve vozbé Uispésnych parnichviak, tzv.
Sumavského Iéta s parou, byt jim v tom nic ne-
brani. Véfme, Ze novy dopravce Sumavskych
lokalek vyuZije diry natrhu po chybéjicich zvlast-
nich vlacich a i on bude prezentovat Zeleznici
nejen z pohledu modernosti, ale i historie s vini
pary.

Vit Mares

P¥i jizdé z Mécholup nalezneme u obce Zelezna Zelezniéni most, po kterém prekonava
Zeleznicni trat z Luzné u Rakovnika do Chomutova silnici a ficku Blsanku. Most je od roku

1958 registrovanou technickou pamatkou.

Tak trochu zapomenuta
pamatka

Na zelezni¢ni trati, vedouci z Luzné u Ra-
kovnika do Chomutova (dnes SZDC ¢&. 124),
nalezneme kousek od stanice Mécholupy u ob-
ce Zelezna Zeleznitni most, ktery je od 3. 5.
1958 chranén jako registrovana technicka pa-
matka. Most se zde klene nad silnici od Mécho-
lup a nad fickou BlSankou. Pfi jizdé jej z viaku
témér nezpozorujete a popravdé feceno, ani ze
silnice nezasvécené oko nepozna, Ze se jedna
o technickou pamatku. Most se sklada ze dvou
krajnich kamennych oblouk z kvadrového zdi-
vaa prostfedniho ocelového pfihradového pole.

Zelezniéni most postavila spoleénost Busté-
hradské dréahy, ktera dne 4. 2. 1871 uvedla do
provozu 83,8 km dlouhy tratovy usek Lany —
Chomutov. Hnedv nasledujicimroce, v kvétnu
1872, ale poskodila velka povoden ¢ast Zelez-
niéni traté praveé u Mécholup.

Pfipomenime, ze za rozsifenim zelezniéni
sité BuStéhradské drahy stal pfedevsim rozvoj
tézby uhli na Kladensku a v Podkrusnohofi.
Dne 1. 8. 1872 byla uvedena do provozu 57,7
km dlouha trat z Chomutova do Vejprt a spo-
le¢nost Bustéhradské drahy tak ziskala napoje-

ni na saskou zelezni¢ni

Pohled na kolejové loZe ptivodniho dvojkolejného mostu u ob-

ce Zelezna. | zde byla jedna kolej snesena.

Tabulka, umisténav konstrukcimostu, in-
formuje o jeho posledni velké rekonstrukci.

sit.

Patefnitrat spole€nosti
Praha — Chomutov byla
zkraje jednokolejna. V ro-
ce 1905 byly nékteré tra-
tové Useky zdvojkolejné-
ny_ (Milostin — Sadek
u Zatce, Mécholupy —
Trnovany). Dnes maji ty-
to koleje ale |éta své nej-
Vetsi slavy jiz davno za
sebou. Na dvojkolejnych
usecich byla druha kolej
vytrhana atrat je opét
v celém svém Useku jed-
nokolejna. I na ,nasem*
mostéu Zeleznébylajed-
na kolej snesena a tak
Cast mostu beznadéjné
rezavi.Jenasnadg, zené-
kdej$ipomérné husty pro-
voz se zde uztézko obno-
vi. Vevsednidny dnespo
trati projedou pouze tfi pary osobnich vlakd
z Chomutova (Jirkova) do Luzné.

Pro zajimavost uvedme, ze podél feky
BlSanky a dolniho toku Ohfe vedla Il. vnitro-
zemska obranna linie opevnéni z let 1936-38.
I dnes Ize z oken vlaku zahlédnout nékteré
pevnUstky—fopiky, kterych je v okoli cela fada.
Bohuzel za okupace se stala tato ¢ast ¢eské
krajiny soucasti fisského tizemia ¢astplvodni
hlavni trati Bustéhradské drahy, usek z Luzné
do Milostina, se stal jen odbockou do pohranic-
ni stanice. Hlavni trati se stala trat z Luzné do
Rakovnika.

Tak hezké letni cestovani ¢eskou krajinou,
vazeni.! A.K.Kyzl

Po kolejlch sta oblouku

Jiz nékolik let
patfi neodmyslitel-
nék letnimprazdni-
novymmeésicimna
Osoblazsku provoz
turistickych vlaku
po uzkorozchodné
draze, vedenych
parninebo historic-
kou motorovou lo-
komotivou. Jinak
tomunenianiletos,
kdy Slezské zem-
skédrahy (SZD)vy-
pravuji o sobotach
zvlaStniviakyz Tre-
mesné ve Slezsku
doOsoblahy. A po-
kazdé je o svezeni
separnimvlackem
velky zajem.

Rovnéz v sobo-
tu 19. 8. se ozyval
na 20,2 km dlou-
hychkolejich (pfes-
né o 102 oblou-
cich) hvizd pistaly parni loko-
motivy. Pfed jedendctou hodi-
nousevydalnasvoucestuz Tre-
mesnédo Osoblahy parniviaéek
v eles ,Malym tokrem®. A pro-
toze setohodne konaly ve Slez-
skych Rudolticich dozinky, vy-
dala se tam po polednach
z Osoblahy parnl masinka ,Re-
Sica“. Skoda jen, Ze po sluneg-
ném pocasipredchozich dnd pfi-
$ly toho dne do kraje destové
prehanky. Jinak by celkové at-
mosfére na,Osoblazce” nebylo
mozno nic vytknout.

Prozajemce o svezenise po
tétoraritnitrativ siti SZDCa pro
zelezniéni fotografy je nevyho-
dou, Ze z velké ¢astirepubliky je
to sem pfece jenomtrochu z ru-
ky. A tak pokud se budete chtit
svézt po zdejSim Uzkém roz-
chodu, &i si viacky vyfotit, nej-
lepSim feSenim je rezervovat si
ubytovani, tfeba v nedalekém
Krnové.

Stavba drahy o neobvyklém rozchodu 760
mm, uréené zprvu zejména pro potfebu cukro-
varu v Osoblaze, byla zahajena na jare roku
1898 a do provozu byla trat uvedena 14. 12.
téhoz roku. Asi od roku 1915 byla na trati
zavedena i osobni doprava. Volbou tzkého
rozchodu uSetfili stavebnici oproti normalnimu
rozchodu zhruba 1/3 nékladu, protozZe trat se
daleko vice pfizplsobuje terénu, coz se ale
projevuje ¢etnymi Useky klesani a stoupani.

Na zdejSich kolejich nalezneme jesté jeden
,unikét* — oblouk o poloméru 75 metrd, coz je
nejméné v celé siti SZDC. V letech 1985-89
byla provedena diikladna generalni oprava ce-
Iého tratového Useku a tim byly koleje nejspis
zachranény do dnesnich dnli. Maximalni rych-

Priprava parni masinky pred jejim vykonem natrati, to je pfedevsim
spousta a spousta prace.

Moudrost
pro tento den

Cas jsou pry penize, ale penize se
nerovnaji ¢asu. Bez penéz se da jesté
vzdy mnoho udélat, bez ¢asu nic.

Jan Neruda

a )
VYROCIMESICE
Traté a tratové useky
ZARI
Tel¢ - Slavonice
7.9.1902 - 115 let

Zatec - Obrnice
16.9. 1872 - 145 let

(Praha—)Modrany Dobfis
2.9.1897 - 120 let

Krhanice - Jilové u Prahy
22.9.1897 -120 let

lostdraZnich vozidel je zde 40 km/h. Pravidelny
provoz zde zajistuji Ceské drahy, a. s.

Historicky parni provoz je v rezii stroji SZD.
»Malym Stokrem*“U 57.001, vyrobenym v roce
1949 ve Skodé Plzen, a masinkou ,ReSicou”
U 46.002z roku 1958.K dispozicije také diese-
lovy ,Faur‘ TU 38.001, vyrobeny v roce 1977
v ,Tovarné 23. srpna“v Bukuresti.

Svezeni se s parnim vliatkem péknou kraji-
nou, kterou se vinou dva pasy kolejnic, stoji
uréité za to. Pfehled parnich jizd nejlépe nalez-
neme na internetovych strankach SZD. Nase
podékovani patfi véem tém, kdoz maji zasluhu
na tom, ze historicky provoz na ,Osoblazce*
slouzi (nejen) pro potéseni mnohych pfiznivcl
nasi zeleznice. Dékujeme. A. K. Kyzl

Trat' Rokycany — Nezvestice, dalkove

Poeticka lesni za-
stavka Kornatice—ryb-
nik se nachazi na trati
175 Rokycany — Pfiko-
sice — Nezvéstice. Par
metr(l od zastavky se
rozprostira pétihektaro-
vy ,Kornaticky rybnik."
V rybniku je pfijemné
koupani. Trat 175 je od
27. 2. 2017 dalkoveé fi-
zena az z dalekého
CDP Praha. Vypravéi
a dirigujici dispecer
v MiroSové atim i po-
sledni ,zivy ¢lovék” na
celé trati prestal existo-
vat, vle¢ka v km 9,683
byla nové zausténa do
obvodu dalkové fizené Zst. MiroSov. Dopravna
D3 Prikosice bylazménéna na dalkové fizenou
zst. | po zapojeni lokéalky do DOZ se u vétSiny
vlakl prestupuje v Zst. Prikosice s tim, Ze na
pfestup jsou tfi minuty.

Fizena z daleke Balabenky |

I.-

810.676-7 v zastavce Kornatice rybnik, 16. 8. kolem 16.50 hodiny,
vlak Os 27869 je tak nejméné 7 minut opoZdeén.

Kdyz jsem jel po trati v roce 2015, tak mi
z tohoto diivodu ujel pfipojny viak v Prikosicich
a jizda se mi prodlouzila o dal$i hodinu. Takto
rozsekana trat i pfes stomilionové investice je
pro cestujici dojizdgjici pfes pfestupni stanice
neatraktivni, protoZe ne-

Rybnik Kornatice je vzdalen od lesni a rybnicné zastavky pou-
hych par metra.

maji zaruceno, ze doje-

. douvcas. Navicz Roky-
can do Pfikosic jezdi
Regionovaa v Usekuna
Nezvéstice motory fady
810.

I tak je rekonstrukce
traté dobrym pfikladem
jakrekonstruovatlokalni
traté atak je zachovat
probudoucnost. Doufej-
me, Ze kraj nebude mit
jiny nézor. Jestliten pfe-
stup je krajsky vymysl,
tak zacal dosti nestast-
né. Upozorfiujipfipadné
turisty, Zehamrv Dobfivi
u Miro$ova je do konce
roku 2018 (!) uzavien
z ddvodu rekonstrukce.

Martin Kubik

Par metrii pfed konecnou stanici v Tfemesné ve Slezsku je ,,Malému Stokrovi“ zapotrebi zdolat
zavérecné stoupani 20 promile.

Oslavy 10 let
existence
spolec¢nosti
CD Cargo

Vystavak de-
seti letim trvani
spoleénosti CD
Cargo se bude
konatv patek 6.
10. v SOKV Us-
ti nad Labem.
Pro vefejnost
bude Stfedisko
oprav kolejo-
vychvozidel ote-
vieno od 9 ho-
dindo 17 hodin, ve 12 hodin probéhne slavnost-
nizahgjeni.

Program akce zahmuije vystavu historickych
a soucasnych Zeleznicnich kolejovych vozidel,
veetné kolejovych vozidel CD Cargo, ukazky
techniky hasi¢ti SZDC, vystavu historickych au-
tomobilli, jizdy na historickych drezinach, ko-
mentované prohlidky SOKV pro skupiny zajem-
cl, propagacnivizs expozicio historii CD Cargo.
Kyvadlovadopravav trase Ustinad Labemhl.n.
—SOKYV Usti nad Labem hl. n. bude zajisténa.

-mmé-

Photolitera2017

Ve dnech 4. - 29. 9. budou vystavovat své
fotografie ¢lenové skupiny FOTO Zemského
svazu FISAIC. Vystava bude pfistupna od pon-
déli do patku 8 — 17 h ve foyer Statniho ufadu
pro jadernou bezpeénost v Praze 1, na Seno-
vaznémnamesti9. Zajemcijsou srdecné vitani.

—red—

Neznakrasa

Lazné Hodonin Vas zvou do OranZerie na
vystavuNéznakrasa. Miraa Stanka Carkovizde
od 13.z&fi do 10. fijna 2017 vystavuiji fotoplatna
a fotografie dopInéné palickovanou krajkou Oba
autofi budou na vystavé pfitomni 30. zafi 2017.
Miroslav Carka je predsedou ZO OSZ TO Kfiza-
nov. —red—

Ceréany
a zeleznice

Podblanicky védecko-technicky klub Zelez-
niéni BeneSov, Statni okresni archiv BeneSov
a Infocentrum Cerany vas srdecné zvou na
vystavu Cer¢any a Zeleznice. Vystava FrantiSka
Kavky se kona ve dnech 11. 8.2017 az 29. 9.
2017 v Kulturnim domé v Cer¢anech (Infocent-
rumyv 1. patfe). Otevfenoje v pracovnich dnech
s vyjimkou stfedy vzdy od8do 12a od 13do 16
hodin. -mmé-
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