Z aktualnich udalosti

Il V Gtery 9. ledna 2018 zasedalo v Praze
VysoéanechPredstavenstvo OSZ.V ramcikon-
troly pInéni Ukolli informoval JUDr. Petr Vecef
o rodici se Rdmcové dohodé o poskytovani zvy-
hodnénych podminek pojisténi (pojiSténi majet-
kua odpovédnosti obéant, pojisténimotorovych
vozidel, cestovni pojisténi). Pfedseda OSZ Mgr.
Martin Maly informoval o jednani pfedsednictva
Asociace samostatnych odborti (ASO), které se
zabyvalonavrhem programového prohlaSenivia-
dy jesté v plvodni podobé. Jako ,Sité horkou
jehlou*pfipadala prvni verze programového pro-
hlaSenivlady |. mistopfedsedoviOSZ Vladislavu
Vokounovi, ktery uvedl, Ze pfipominky zaslané
Asociaci samostatnych odbor(, byly akceptova-
ny jen ¢astecné. Bez odezvy zUstal napf. poza-
davek nafeSeniredukce piirazky za obnovitelné
zdroje pro dopravce provozuijici ekologicky Setr-
ny druh dopravy.

V dal$i &astiinformovali jednotlivi mistopfed-
sedoveé o aktualnim déni ve svych firmach.

Poté se Predstavenstvo OSZ zabyvalo pro-
jednavanim navrhu vzdélavacich aktivit na 1.
pololeti 2018 a nékterym organizaénim zélezi-
tostem, mimo jiné diskutovalo o kampani ETF
»Stop dumpingu — za bezpe€nou a socialni ze-
lezniéni dopravu v Evropé“. Pfedstavenstvo
schvalilopfedsedu OSZ koordinatoremtétokam-
pané a uloZilo mu postupovat v ndvaznosti na
pozadavky ETF a reagovat na zakladé aktual-
nich pozadavku a vyvoje. .

V dal$i ¢asti pfednesl prfedseda OSZ svijj
navrh usporédat ve druhé poloviné mésice dub-
na2018 setkaninoveé zvolenéhovedeni OSZse
zastupci zahrani¢nich Zelezni€nich odborovych
svaz(. Zavér patfil informacim Revizni komise
0SZa zpravamze zahrani¢nich pracovnichcest.

Il Uvodni ¢astjednaniPodnikového vybo-
ru (PV) OSZ piii Ceskych drahach, a. s., ktery
se konal ve stfedu 10. ledna 2018 v sidle OSZ,
patfilanové podnikové kolektivnismlouvé (PKS)
Ceskych drah. Pfedseda PV Vladislav Vokoun
kratce shrnul pribéh a vysledky kolektivnihovy-
jednavani a dodal, Ze podrobnostem se budou
vénovatkoleniprofunkcionafe ZO OSZk PKS,
ktera se uskuteCni na Sesti mistech republiky.

Prvni host jednani, feditel odboru 10 GR CD,
a.s., JUDr. Ivo Vesely, pfi hodnoceni vysledku
kolektivniho vyjednavani uvedl, ze pokud se ve
sdélovacich prostfedcich objeviladvojcifernacisla
u narustumezdv nékterych organizacich, vypa-
dalo to sice efektné, ale je tfeba vzit v Gvahu to,
Ze zatimco nékteré podniky vyrazné pfidaly na
platech teprve po 8 — 10 letech, na Ceskych
drahach se mzdy plynule zvySovaly kazdy rok.

Personalniteditel dale kratce informoval o or-
ganiza¢nizméné naodboru 12 (kolejovychvozi-
del) GR CD od 1. 2. 2018 a jeho informaci poté
podrobné rozved! dal$i host jednani - Ing. Miro-
slav Kupec, ¢len predstavenstva CD, a. s. Od
uvedeného data se odbor 12 roz&tépi natfi Sasti:
zredukovanému odboru kolejovychvozidel (012)
zlistanou prifezové ¢innosti, nové vznikne od-

bor provozu kolejovych vozidel (018) a odbor
spravy a udrzby kolejovych vozidel (020). Ing.
Kupec informoval i o dalich predpokladanych
zménéch od 1. 7. 2018 (tento materidl vSak
v pisemné formé nebyl pfedioZen). Uvedl, Ze
k 30. 6. zanikne sou¢asnych pétdepa od 1. 7.
vzniknou étyfi oblastnicentra idrzby a tfioblast-
ni centra provozu. Cilem je podle jeho slov
odstranitduplicitni ¢innostia neefektivnost. Pres-
toze Ing. Kupec odpovédél €lentim podnikového
vyboru na mnozstvi otazek, o opodstatnénosti
chystanych krokd je nepfesvedcil.

[ | Nosnym tématem jednani Podnikového
vyboru 0SZ CD Cargo, ktery zasedal v sidle
0SZ 11. ledna 2018, byla podnikova kolektivni
smlouva (PKS). Pfedseda PV Radek Nekola
uvedl|, Ze kolektivni vyjednavani skoncilo
konsensem, ktery vyjadiuje vili obou stran do-
spét ke konci. Dodal, ze zatim nema Z&dnou
negativni odezvu. Radek Nekola zminili uzavie-
nou kolektivni smlouvu ve spole¢nosti Unipetrol
doprava (plisobitam ZO OSZ), ktera je podobna
kolektivni smlouvé ve spoleénosti CD Cargo.

Host jednani, personalni feditel Ing. Mojmir
Bakala¥, pfi hodnoceni kolektivni smlouvy uved!
mimo jiné, Ze nervozita byla vygradovana avizo-
vanym mzdovym nar(istem ve statni sprave, ale
v nomindle Zadny velky rozdil mezi CD Cargo
a statnimi institucemi neni.

O chystanychskolenichinformovalaMgr. Pav-
la Kreischova a poznamenala, Ze se lektofi za-
méfi na rozdily ina Casté chyby ve vykladu
a zaméfisei nacerpani Socialnihofondu. V dis-
kusi se mluvilo 0 zpozdéni dodani (tisku) kolek-
tivni smlouvy, padla i pfipominka, aby vanoéni
odména za plnéni podnikatelského planu (3000
KE) nebylanapfisté spojovanas narlistemmzdy
zarok2018.Re¢takébylai o poslednimjednani
dozor¢i rady a chystaném podnikatelském pla-
nu, respektive o vzrusené debaté na dozorci
radé na téma mzdy versus podnikatelsky plan.
Ktomu Radek Nekola uved|, Ze se nakonec
podarilo zastupctim zaméstnancti vedeni podni-
ku pfesvédcit pro ristmezd pfizachovaniinves-
tic.

Il Ve ¢tvrtek 11. ledna 2018 byla na Spravé
zeleznini dopravni cesty (SZDC) uzavienano-
va Podnikova kolektivni smlouva na obdobi
od 1. Unora 2018 do 31. prosince 2019. Pfi
promitnuti nového systémutarifnichmezda no-
vého osobniho pfiplatku dochézi u viech za-
méstnancl k narGistu mzdy v priméru o 4,4 %,
V navaznosti na novou vysi minimalni mzdy od
1.1.2018doslok vyznamnézméné u nejnizsich
tarifnich mezd. Sou¢asné se upravila nominalni
hodnota stravenek na 110 K¢, 90 K¢ a 55 K¢.
Déle bylo dohodnuto vyplaceni mimoradné od-
mény ve vysi 5000 K¢, a to v lednu se mzdou za
mésic prosinec 2017. Dojde také k dorovnani
rozdilu vzniklého nepodepsanim PKS v mésici
lednu 2018 se mzdou za tento mésic.  -red-

Zacala skoleni o podnikoveé
kolektivni smlouve CD a CD Cargo

V zasedacim sale DPOV Prerov se v patek
12. ledna uskutecnilo prvni ze série Skoleni
0 kolektivnismlouvé Ceskychdrahprorok2018
(PKSCD, a.s.). Naporadu $kolenibylo vysvét-
leni nejdllezitéjSichzménv nové PKS, zasady
hospodarenise Socialnim fondem CD, aktualni
a koncepéni otazky, které ekaji OSZ v roce
2018, zalezitosti tykajici se pracovnépravnich
predpisU, pojisténi a novelizace ob¢anského
zakoniku a problematika jizdnich vyhod.
Predseda PV OSZ pfi CD, a. s., Vladislav
Vokoun zduraznil, Ze v leto$ni PKS je cela fada
zmén, které bylomozno dojednat se zaméstna-
vatelemdiky probihajici konjuktufe natrhu pra-
ce. Podrobné se vénoval zejména otazce na-
ristu mezd, které je nutno posuzovat nejen
z pohledu tarifniho narGstu, ale také dal$imi
mzdovymi benefity, mezi néZ patfi mimo jiné
také penzijni pfipojisténia pfispévky na Zivotni

Magr. Pavia Kreischova pfivykladuzménv
nové kolektivni smlouvé CD Cargo.

pojisténi, ¢i zménam v délce pracovni smény,
kde je zakotvena ochrana zaméstnancu pred
prekro¢enim maximalni délky stanovené smé-
ny (15 hodin), jakoz i pozitivni Upravy v oblasti
nepfretrzitého odpocinku v tydnu. Pfipomenul
také zvySeni procentniho pfiplatku za préci
pres¢as o dvé procenta. Zmény ve prospéch
zaméstnancU nastavajitaké v oblastimimorad-
nychodména u odmén za délené smény. Zvy-
Seny byly také pfiplatky za praci o sobotach
a nedélich a v no¢nich sménach, jakoz i cena
stravného a stravenek.,,Diky vSem témto pfi-
platkiim a Gpravam se celkova mzda zvysu-
je podstatné vyse, nez je deklarovanov tari-
fu,” fekl Vokoun (tarifni nardst éini v priméru
4,5 %). Jak dale dodal, za poslednich 10 let
narostly mzdy na CD o vice nez 41 %, coz je
0 22 % vice, nez ¢inila za toto obdobi inflace.
Dal$i $koleni na téma zmény v PKS CD se
konaly15. ledna v Brné, 16. ledna v Pardubi-
cich, adale sbudoukonat22.lednav Plzni, 23.
lednav Ceskych Budéjovicicha zavére¢né sko-
leni probéhne 25.1.2018 v Praze. -Cas-

V pondéli 15. ledna se v Praze v Libni (v
zasedaci mistnosti PJ Praha) konalo prvni z de-
vitiSkolenik Podnikové kolektivnismlouve (PKS)
spolecnosti CD Cargo narok 2018. Skolenijsou
za spoluprace OSZ organizovana odborem 10
GR CD Cargo ajsou uréena pro vSechny za-
méstnance spoleénosti CD Cargoa ¢leny viech
odborovych organizaci plsobicich ve spolec-
nosti CD Cargo. Prvniho Skoleni se zucastnili
Ing. Mojmir Bakalar (feditel O10), Mgr. Pavla
Kreischova (vedoucioddélenisocialnihoa mzdo-
vého), Bc. Véra Drncova (vedouci oddéleni per-
sonalniho) a Bc. Josef Kreische (Usek feditele
010). ZaOSZbyla pfitomnatajemnice Podniko-
véhovyboruOSZ CD Cargo Bc. Marta Urbanco-
va, za Federaci strojvidcu Jifi Safafik, ¢len pre-
zidia FS CR. Hlavnim cilem tohoto $koleni je
pfedevsimupozornitnazmény a nejcastéjsine-
dostatky v aplikaci PKS. -mm¢-

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
Zeleznicaru

22.1.2018

Rocnik 29

Cena 5 K¢

VZst. Louka u Litvinovaje vsoucasné dobé v provozu Sest dopravnich koleji. Po revitalizacitady majizbyt pouhé tfi. Snimek Michael Mares

Planovana konfigurace kolejisté v zeleznicni
stanici Louka u Litvinova je naprostou
katastrofou, rika Bedrich Bednar

,+Jsem znepokojen planovanou vizi revi-
talizace zeleznicni stanice Louka u Litvino-
va. Jedna se o stanici, kde se kfizuji dvé
traté: Litvinov—Oldfichovu Duchcovaa Most
— Moldava v Krusnych horach. Ve stanici,
kde je za souc¢asného stavu provozovano
Sest dopravnich koleji, maji po revitalizaci
zbytpouhétfidopravnikoleje, z tohojendvé
k nastupisti,” fika Bedfich Bednar, pfedseda
Vyboru OSZ pfi OR Usti nad Labem, ktery
s navrhovanym feSenim stavby ,Revitalizace
a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova (mi-
mo) — Litvinov* nesouhlasi. Ostatné se svymi
nazory na revitalizaci Zelezni¢ni stanice Louka
u Litvinova se netaji, vée popsal v dopise Ing.
Josefu Hendrychovi, naméstku SZDC pro fize-
ni provozu. ,,Konfigurace kolejisté stanice
Loukau Litvinovas pouhymidvémadoprav-
nimi kolejemi, ostrovnim nastupistém mezi
nimi a ¢tyfmi dopravnimi sméry pres plano-
vana jednoprvkovazhlavijez hlediskatech-
nologie pracetéto stanicea jeji propustnos-
ti naprostou katastrofou.“

Sméry jizd vlaku od Litvinova do Oldfichova
u Duchcova a od Mostu do Dubi se totiz vzdy
na jednom zhlavi kfiZi. Sou¢asna technologie

préce ve stanici kompenzuije tento nedostatek
umoznénim soucasnych jizd vlak(i na opac-
ném zhlavi zeleznicni stanice, ale v nové konfi-
guraci kolejisté jiz tato moznost nebude. Casy
vjezdli vlaku se tak podle Bedficha Bednare
budoumusetod soucasné polohy vyrazné posu-
nout.,,Neposunou-lise, respektive ziistanou-
li v soucasnych polohach, bude dochazet
k pravidelnémunarusovani GVD, “upozorfiu-
je Bedfich Bednarf s tim, Ze Uspora ¢asu pfi
pfipravé a ruSeni vlakové cesty na zafizeni
JOP nebude oproti souéasnosti prakticky zad-
na.,,| pfi stavajicim objemu dopravy a tech-
nologie prace by kolej ¢islo 3 (tato kolej bez
nastupisté je zamyslena pronakladni dopravu)
byla pro odstaveni konéicich souprav
uvolfujicich nastupistni hrany nevhodna.
0 kusé koleji €islo 5 ani nemluvé. Bylo by
treba po vlaku konéicim i pfed viakem vy-
chozim vzdy provadét posun a tento posun
by se z pochopitelnych diivodii odehraval
vzdy pies litvinovske zhlavi. Tim by docha-
zelo k neustalému obsazovani velmi frek-
ventovaného Zelezni¢niho prejezdu a blo-
kovanipozemnikomunikace," doplfiuje Bednar.

Vzhledem k velkému nardstu populace bé-

hemposlednidekadya s pfihlédnutimk existu-
jicimuzamérutézby lithia v oblasti Dubi (bylajiz
vydana dvé téZebni povoleni) by bylo podle
Bedficha Bednare lepsivybudovat flexibilni mo-
dernistanicis rezervou promozny nartstvyko-
ndv osobnii nakladni dopravé a nikolivdevas-
tovat soucasnou infrastrukturu a vytvaret
provozni hrdla. ,,A to vSe za nemalé naklady
a naucetdanového poplatnika!“zdirazriuje.
,,Odbor strategie a planovani na GR SZDC
by toto vSechno mél podle mné brat v tiva-
hu! A nikoliv, jak mi bylo koncem roku 2017
odpovézeno, tvrdit, Ze rozpocet je dany a po-
Zadavky tohoto typu nebyly predlozeny. Jak
by asi mohly byt, kdyz se teprve ¢ekalo na
vydanipovolenik tézbé?“konstatuje Bedfich
Bednarrozhodné. Podle néjnebylobranov po-
taz ani pfestupovani cestujicich, ani zvysena
prazdninovazimni,jarnia letni doprava natrati
Most — Moldava v Krusnych horach. ,,Misto
toho mibylo v odpovédi sdéleno, Zze na sou-
casné pozadavky je takto pfipravovana ver-
ze dostacuijici. Ale kdo zaruéi, ze souc¢asné
pripravovany GVD bude vyhovujicii podvou,
po tiech letech?“

(Pokracovani na strané 3)

NA AKTUALNI TEMA

,,Radu véci Ize diky elektronické
komunikaci delat na dalku, ale
osobni kontakt je osobni kontakt.*

Hovofime s PAVLEM KRHOUNKEM,
staronovym clenem Ustredi OSZ, tratovym dispecerem
a mistopfedsedou ZO OSZ zst. Plzer hl. n.

Asinejen ja vas mam zarazeného do Ska-
tulky,novy €len Ustiedi OSZ*, pfestov Ustie-
di OSZ nejste tak GpIné novym ¢lenem, pro-
toze jste v Ustfedi 0SZjizjedno, byt necelé,
volebni obdobi plsobil.

Ano, souvisitos mym pfedchlidcemvefunkci
predsedy ZO OSZ Plzen Miroslavem Lokaji¢-
kem, ktery byl odvolan z funkce pfedsedy ZO
i z funkce €lena Ustfedi OSZ. Tuto situacijsme
fesili v kvétnu 2011. V pfedminulém volebnim
obdobi jsem byl misto ného jako élen zavodni-
ho vyboru dovolen jak do pozice pfedsedy ZO
OSZPlzen, tak nasledné jako uvolnény pfedse-
da ZO i do Ustfedi OSZ.

Musim fict, Ze si vas, jako vrcholného
funkcionafe 0SZ, ale pamatuji az z doby
»Stépeni“ fizeni provozu a vzniku Aliance
drazniho provozu. Tehdy jsem mél dojem, ze
se shodujete s nazory Jana Zazvonila (ten
z OSZodes$ela zalozil ADP)tak moc, Ze nako-
nec prejdete do nové vznikajici ADP, tedy ze
jste tak trochu — jako on - rebel.

Kdyzjsemnastoupil do funkce pfedsedy ZO,
tak Jan Zazvonil byl tehdy zrovna ¢lenem Ustfe-
diOSZ a tajemnikem Podnikového vyboru (PV)
0SZ pii CD, a. s., a jeho nazory se mi libily.

V kratkém ¢asovém horizontu zarover do$lo
porozhodnuti ,dopravniho odbornika“ ministra
dopravy Vita Barty k pfevedeni fizeni provozu
od CD k SZDC. Poté probéhlo jednani Podni-
kovych vybord OSZ pii CD a PV OSZ SZDC
v Letohradé, kde byl nastaven podle mého na-
zoru $patny model fizeni SZDC, a to jak po
hospodarské, tak i po odborové strance. Do-
dnes mé velmi mrzi, ze jsem pro soucasny
modeltehdy hlasoval. Honza Zazvonil hlasoval
také pro. Bohuzel, za dobu odlougeni od Ces-
kychdrahbylainfrastrukturajiz jinde, nez fizeni
provozu. Pak nasledovalo zbaveni se Honzy
Zazvonilajako tajemnika podnikového vyboru.
To nebylo férové. S Honzou jsem v mnohém
souhlasil, ale zaloZzeni ADP pfi sou¢asné struk-
tufe podniku podle mé nedava smysl. Je tojen
dal$i odborovy segment zastupujici fizeni pro-
vozu, plsobici pfi kolektivnim vyjednavani. In-
frastrukturu zastupuje jen OSZ a ve finale musi
dojitke konsensu. Ukazalo to nakoneci loriské
kolektivni vyjednavani.

Pravé kvuli déni kolem zminéného Stépe-
nisvazua vzniku ADP jste pak dalSi funkéni
obdobi, tedy to minulé, nikam nekandido-
val?

Ano, Ize to tak fict. M& tyhle roztrzky Stvaly,
takZe jsem viastné na to konto fekl, Ze jako
uvolnény funkcionar (pfedseda ZO OSZ Zzst.
Plzen) koncim, a ze pUjdu zpét slouzit na
chebskou ,dalkovinu“ (DOZ Plzer — Cheb).
Tehdy funkci po mné pfevzala soucasna pred-
sedkyné Blanka Hanackova (osobni pokladni
v Plzni) a bylo domluveno, Ze misto mé bude
pro funkci v odborech uvolnéna ona. Ve se
zdalo domluvené, posvécené, ale najednou to
neslo.

(Pokracovani na strané 2)



,Radu véci lze diky
elektronické komunikaci délat
na dalku, ale osobni kontakt je
osobni kontakt.“

(Pokracovani ze str. 1)

Tak ZO OSZ Plze pFisla na podzim roku
2015 o uvolnéného funkcionare, coZz zname-
na, Zze veSkerou ¢innost musite vSichni délat
ve svém volném éase?

Jsmev kritické situaci. Pondélky je v kancela-
fi Blanka Hanackova. Pro Janu Plzakovou (hos-
podarka, jinak vypravéiz Marianskych Lazni) se
nam od 1. 2. 2017, podafilo dohodnout aspori
¢astecné uvolnéni. JenZe v zafi piiSel dopis, ze
jeji uvolnéni konéi na konci fijna 2017 a jsme
zase tam, kde jsme byli. V tuto chvili nemame
zadného uvolnéného ani ¢astecné uvolnéného
funkcionare. Hospodarka se rozhodla délat ticet-
nictvi na dohodu a jezdi sem ve svém osobnim
volnu dvakrat mésicné.

A to tu v minulosti jako uvolnény funkcio-
nar léta pasobil Ing. Jan Kubricht... Jak vel-
kou €lenskou zékladnu vlastné mate?

Clenska zékladna ubyla, i kdyzZ jsme se mys-
leli, ze ubyde vic, protoze tady v minulych dvou
letech pfislo o praci postupné cca padesat vy-
hybkard. Ale itak se stale drzime kolem 170
aktivnich ¢lent. Dichodci nam ubyli, téch je asi
stovka. Radu véci Ize diky elektronické komuni-
kaci délat na dalku, ale osobni kontakt je osobni
kontakt. A¢ je zavodni vybor sedmnacticlenny,
hlavni pensum odborarské prace je na Blance,
Jané a mné. Onoto anijinak nejde, my tfi mame
nejviceinformaci,znédmeagendua myslimsi, ze
jsme schopni ¢lendim fundované pomoci, at uz
jde o samotnou €innostZO, nebonapfiklado po-
jisténia zékladnipravnipomoc. V minulémfunké-
nim obdobi jsem vykonaval i funkci pfedsedy
Vyboru SZDC CDP Praha a byl jsem i ¢lenem
PVOSZSZDC. Protoze jsemnapracovistiv Plzni
a pracovisté v Praze se za¢alo zaplhovatnasimi
¢leny, domluvil jsem se s Paviem Lnénickou,
predsedouZO OSZ Cesky Brod, Ze ,pfevezme*
tuto funkci. JiZ ted, s kratkym odstupem, mohu
konstatovat, Ze to bylo dobré rozhodnuti. Domlu-
vilijsme se téZ, Ze na sjezdu budu kandidovat do
Ustfedi OSZ, abychom tady v Plzni néjaké za-
stoupeni méli. Kolegové meé podpoili a na sjez-
du jsem byl schvalen do Ustfedi OSZ.

Zminil jste pocty aktivnich ¢lentia diichod-
cl. Uvedme jesté, jaké akce pro né délate; je
zacCatek roku a uz na nasténce visi letacek
zvouci na hory...

Kdyz jsem ZO prevzal, tak se tady razila
teorie, Ze na nic nejsou penize. Zjistil jsem, ze
jsme necerpali tieba vibec nic na ¢innost ZO ze
Socialniho fondu a FKSP, tak jsme to zacali
rozjizdét. Dnes i samotna komunikace s ¢len-
skou zakladnoufunguje mnohemlépe: posilame
e—maily, mdme webové stranky, vkladame dile-
Zité informace do ¢asopisu Obzor. Ted (6. 1.
2018) pofadame vylet pro dvacet lidi na Sumav-
sky Churariov, kde budeme provozovat sjezdo-
vé lyzovani &ibézky. Tojiz patfi mezi pravidelné
akce. V 1été se jezdi na rafty, k tomu néjaké
divadlo, Blanka Hanackova organizovala vylet
do sklipku, ja zajezd na adventni trhy do Draz-
dan. SnaZime se délat akce pro naSe Cleny
zhruba jednou az dvakrat do mésice.

Kteraz téch akci patfimezicleny k nejobli-
benéjsim?

Asi ty rafty. Vioni jsme méli plny ,Vy$ak"
(rekreaCni zafizeni u nadrazi ve Vy$Sim Brodé
spoluvlastniplzeriskad ZO se ZO OSZ zst. Ceské
Budéjovice), toje kolem padesati lidi. Rekreacka
u nédrazi je mezi €leny oblibend, byt neni mo-
derni, je na idealnim misté, v turisticky atraktiv-
nim regionu. Od nas tam téch lidi jezdi vic, ale
dokézal bych si pfedstavit, ze by jich tam mohlo
jezdit jesté vic.

Zminil jste se v uvodu, Ze jako vypravéi
pracujete na DOZ (dalkové ovladaci zafizeni),
dnes JOP Plzen —Cheb, které je jednim z prv-
nichdalkovychfizeninanasemuzemia které
funguije od roku 1968. Co konkrétné z Purky-
novy ulice fidite?

Ridime trat Plzefi — Cheb. Dispe¢er 1 mana
starosti 8 dopraven, dispecer 2 pak 9 dopraven,
celkem 104 km trati. Vypravéi jsou nyni pouze
v Priovanech, v Plané u Marianskych Lazni
a v Marianskych Laznich. PlivodniDOZ za¢ina-
lav Kozolupech a vypravéi byli v Kfimicich, Ko-
zolupech, Priovanech, Stfibre, Svojsing, Plané
u Maridnskych Lazni, Marianskych Laznich, Laz-
nich Kynzvarta v Lipové u Chebu. Po moderni-
zaci se to zredukovalo na ty tfi zminéné stanice.
Nyni se planuje, s pfevedenim traté pod CDP
Praha, zrudeni vypravéich v Pfiovanech, ma-
rianskolazensti by pak dostali na starost i trat
Priovany—BezdruZice, kterouby dirigovali,a tdaj-
né ma byt zrusen i vypravéi v Plané u Marian-
skych Lazni. Takze na celé trati z Plzné do
Chebu by méli zistat vypravéi pouze v Marian-
skych Laznich. Ale Zadné personalni zemétre-
seni nenastane: v Pfiovanech jsou pfevazné
zaméstnanci dlichodového véku a na Plzerisku
je celkové nedostatek vypravéich, takze neni
problém. A viastné zalozni pracovisté pro tuto
trat by mélo byt v Chebu. Na SZDC nyni razi
teorii, Ze v pfipadé mimoradnostiby se trat méla
fiditz néhradniho pracovisté, které bude umisté-
no na druhém konci trati. Michael Mare$

INFORMACE

Omezeni platnosti jizdenek FIP
ve vybranych vlacich DB AG

S ucinnosti od 10. prosince 2017 se zavedla
ve vlacich osobni pfepravy spole¢nosti DB AG
novaomezenivyuzitijizdenek FIP. Tatoomeze-
ni plati od 10. prosince 2017 do 9. €ervna 2018,
kdy budou nahrazena novym znénim. Seznam
vlakii DB AG s platnym omezenim vyuziti jizde-
nek FIP je k dispozici na personélnich utvarech
dle evidence drzitele jizdnich vyhod nebo v pro-
stfedi intranetu CD, a. s., na adrese: http://
albatros.cd.cz/dokumenty/O10Gr/dokum.nsf
v kategorii Jizdni vyhody a pro uzivatele Lotus
Notes: Soubor/Databaze/Otevtit/ server: Alba-
tros/Ceské drahy — dokumenty — O10 GR —
dokumenty personalini. Soucasné je také zverej-
nén v aplikaci Dokumenty k seznameni CD.

Sarka Pupikova, GRCD, a. s.

PREDSTAVUJEME

Jiri Kajaba: ,,Darcovstvi
je pro me vic nez penize.“

Pred sedmadvaceti lety se Jifi Kajaba rozho-
dl, ze z&sadné zméni svuj zivot. Impulsem tehdy
pronéjbylanemoc maminky.,,Chtéljsem pros-
té se sebou néco udélat, néjaky dobry skutek.
funél jsem, nedélal jsem nic. Tehdy jsem sam
sobé polozil otazku: cobudes délat, aztibude
Ctyficet, padesét, Sedesat? To asi zdechnu.”
Tak privodci Ceskych drah Jifi Kajaba vzpomi-
na na dobu, kdy v ném uzrala myslenka stat se
darcemkrve. Dneska uz ma Jifi Kajaba za sebou

devadesatodbériia chysta se nadalsi.,,Nevim,
jak to mam fict, ale mné to déla dobre. Je to
pro mé droga,”“ vypravi. ,,\V registru darct
kostni dfené jsem dvacet pét let. Uz jsem byl
i jednou pozvan na odbér, ale nesedlo to,
nesedély néjaké faktory, tak mé zase odlozi-
li,“ konstatuje s dovétkem, Ze starnutim pocho-
pitelné klesa moznost, Ze bude jesté ,povolan“.
,»Mné uz je 57, ale kdyby bylo potieba, tak by
mé jesté trebazavolali.” Jakfika, penize prongj
nejsou prioritou, ,prioritou je darcovstvi“. Dnesje
Jifi Kajaba drzitelem Zlatého kfize tfeti tfidy za
osmdesat odbérii. Rad by ziskal i Zlaty kfiz dru-
hé (120 odbérl)a prvnitiidy (160 odbérd).,,Dou-
fam, ze se mito podari, ze budu zdravy. Délam
pro to vSechno: béham, cvic¢im, chodim
s vnoucaty. To,coted podnikams vnoucaty,
jsemnedélalaniss vlastnimidétmi,“tvrdi.V pla-
numai darovatkrevniplazmu.,,Plazmumuzete
davatklidné jednouza 14 dni,néco sivezmou
z krve a zase vam to vrati do téla. Jiné to je

u krve, kterou davam ja. Tam vam vezmou
400 gram® a minimalné 75 dni musite éekat.”
Jifi Kajaba pochazi z Opavy, nyni ale s rodinou
zZijev Ceské Lipé.,,Kajabaje madarskéjméno,
mujdédabyl Madar, vzal siSlovenku,a jak se
osidlovalo pohranici, tak $li na Moravu.“

Na drahu el Jifi Kajaba tak trochu z trucu.
,MUj tata byl policajt a chtél, abych byl také
policajt,“pfiznava, ,ale ja jsem nechtél, vzdy-
cky jsem byl spiSe rebel.” Zacinal ve votickém
lomu (zavod ZPSV Uhersky Ostroh), kde navrta-
val skaly pro naloZe, pak pracoval u nakladu na
posunu,a nakonecskoncilv Ceské Lipé u jizdy.
Vétsinu svého profesniho Zivota stravil ve viaku.
,»25 let jezdim jako privodci a jsem spokoje-
ny, prace mé bavi,“ pritakava. V soucasnosti
jezdi jako privodéi na osobnich viacich v okoli
Ceské Lipy: Mlada Boleslav, Nymburk, Rum-
burk, Libereci Pardubice ¢iUstinad Labem, toje
jen struény vycet jeho ,cilovych destinaci”.

Rika se, Ze lidé jsou stale vice agresivnéjsi?
ptdmse.,.Jabychaninefekl, jeto samoziejmé
v lidech, ale musite siumétporadit.S blbcem
se nema cenu dohadovat, ale to k té praci
patfi. UZ jsem feSil spousty konfliktl, ale
s cestujicimijsem nikdy problémy nemél. Mu-
site s nimi mluvit, byt psychologem, nehrotit
to, nevyhrozovat policii, to nema smysl. Poli-
cisté vam stejné nepomuiizou,“konstatuje.

JifiKajaba je mistopfedsedouZO OSZv Ces-
ké Lipé a tak se ho ptam, zda se mu podafilo
nékoho ,zlanarit*, aby vstoupil do OSZ. ,Mladi
nechtéji byt v odborech, jsou takovi jini, ne-
maji o to zajem. Pro¢ bych méljitdo odbort?
slysim ¢asto. Ale kdyby nikdo nesel do odbo-
rli, jak by to potom vypadalo? Vzdyt bychom
neméli ani to, co mame! odpovidam. Ja jsem
alejinagenerace, jajsemo ni¢em nediskuto-
val, kdyz mi nékdo néco fekl, tak jsem Sel
a udélal to!“

Ted' Jifiho Kajabu trapi nedokonceny pod-
chod na novém nadrazi v Ceskeé Lipé. ,,Bohu-
Zel, podchod do primyslové zény stale neni
dokoncen. A toje Spatné, protoze jetohodné
nebezpecéné-lidé chodipres koleje dofabrik.
Chtélo by to ten podchod dokongit a podél
plotu udélat chodnik,“uzavira.

Michael Mare$

Vypravéi - panelista Zdenék Polak mladsi na stavédle Radbuza.

Stavedlo Radbuza

Posledni dny a hodiny ,Zivota“ zbyvaji sta-
védlu Radbuza nachebském zhlaviplzeriského
hlavniho nadrazi. Od lofiského ledna totiz na
opacném zhlavi funguje nové pracovisté triangl,
odkud se jiz nyni fidi ¢ast kolejisté Zelezniéni
stanice Plzefihl.n.. S pokracujici vylukou, svylou-
¢enimjiznichmosti (k 15.2.2018), tak definitivné
skondii vypravéinastavédle Radbuza, odkudse
nynifidiJiznipfedméstia ¢astchebského zhlavi
(jizni mosty) zelezniéni stanice Plzen hl. n.

»Stavédlo Radbuza je v provozu od roku
1981. Odtud se ovladala cela zapadni ¢ast
stanice. Mezi vychodni ¢asti (ta se oviadala
z dnes jiz neexistujici ,dvacitky) a Radbuzou
byla jesté rada stanovist, kde byli signalisté
a vypravci,” fika vypravéi Jifi Baloun, ktery pa-
matuje za¢atky Radbuzy.

Stavénivlakové cesty bylov Plzniv minulosti
dostkomplikované, hlavnivypravéina Radbuze
totiz musel neustale komunikovat s pracovisti.
.,V podstaté furt jenom telefonoval, komuni-
koval s vyhybkari a kontroloval volnost vla-
kové cesty. S trianglema novym zabezpeco-
vacimzafizenimsezabezpecenistaniceo dost
zZlepsilo,“ dodava jeho mladsi kolega, Zdenék
Polak mladsi.

Vloni 20. ledna 2017 skongili signalisté, letos
15 Unora skonéii stavédlo Radbuza, a to, co se
jesté z Radbuzy Fidi (liché koleje), se definitivné
pfedanatriangl.,,Onoseale prakticky nepreda
nic, protoze hned potom stavebni firma ty
kolejevytrhaa bude setocelé predélavat. Ale
az to pak bude hotové, tak to budou rovnou
zapinat na triangl do JOPky. Tady se to 15.
unora prosté odpoledne zamkne a ptijdeme
domi,* hofce se pousméje Jii Baloun. Po 15.
Unoru se tak vSichni vypravéi, ktefi jesté nyni
slouzina Radbuze, pfesunou natriangl, ve smé-
né budou ve findle na trianglu celkem &tyfi vy-
pravéi. ,Ted jsou jesté dva tady atam tfi,
protoZe na trianglu je jesté panelista, ktery
obsluhuje klatovskeé zhlavi. Az se to dodéla
(stejné tak jako Jizni pfedmésti),tak tam budou
GtyFi vypravéi a Jizni pfedmésti se potom

bude fidit z trianglu a Plzen Jizni predmeésti
skongi jako zastavka,“ upresriuje mladsi z vy-
pravéich, Zdenék Polak. Pod okny stavédla pra-
vé finiduji pfipravy na zahéjeni dalSi z velkych
plzeniskych vyluk.,,Tobude bajeénafotka, tosi
vyfotte, za mésic uz to nebude,” upozorfiuje
mé Jifi Baloun. ,, Ty liché koleje za mésic zmi-
zi.“

Neda mito a ptam se, s jakymi pocity budou
vypravéi z Radbuzy odchazet. Tipuji, Ze si tady
zatéchvice nezftficetletzvykli, Ze se jim nepljde
lehko. ,,S jakymi pocity? No, co se da délat, je
to tady lepsi pracovisté nez tam. Zvlast kdyz
nam to tady pred pfiblizné péti lety zateplili,
vyménilioknaa zlepsiliklimatizaci. Kdyzbylo
za okny 40, tady se dalo udélat 18 °C,* tvrdi
star8i z vypravéich. Podle vyprav€ich je totiz
trainglbranjako provizdrium, které neniplanova-
no na trvaly provoz. .Je to planovano nato, ze
sebudepracovatz Prahy(CDP Praha)a triangl
bude jenom zalozni, jako 'nouzovka’,” doda-
vaji. Navic nové pracovité na trianglu je pry
zhruba o tfi metry uzsi.,,To neni Zadné pfijem-
né prostredi. Tady nas bylotaké azSest,ale je
totady vétsi. A dalekolépe setotuvétra, mate
tady okna proti sobé.“

Stéhovani na triangl trva zhruba rok, nové
pracovisté se zacalo obsazovat 20. 1. 2017.
Hlavnivypravéia operatorky se stéhovali (spolu
s vypravéimiz ,dvacitky) mezi prvnimi, ted'pfi-
jdounarfaduzbylivypravéiz Radbuzy., Ted'rok
slouzili vypravéinaobou pracovistich,i kdyz
asipétlidisem (na Radbuzu)nechodi, protoze
to tady neumi, nikdy tady nebyli, ale zbytek
lidi sem chodi a toéime se. Tim padem tady
ani tam se nikdo nemusi dlouze zaucovat,“
uzavira starsi z vypravéich. Jak vypravéi opusti
stavédlo Radbuza, budova bude zbouréna.,,Si-
ce stavédlo nabizeli k vyuziti, ale je mezi
kolejemia zjistilo se, ze kdyz dojde k celkové
prestavbé, Ze by se k nému nebylo jak do-
pravnimi prostredky, tfebaautem, dostat. Tak
to planuiji zbourat,” doplnil mistopfedseda ZO
OSZ Pizeni Pavel Krhounek.  Michael Mare$

Dispozicni vypravci Jifi Baloun.

v W - = 0
Dve tretiny spoju
na nove trati Berlin -
Mnichov maji zpozdeni

Témérdvé tretiny spojiICET nanové expres-
ni trati mezi Berlinem a Mnichovem dojizdéji se
zpozdénim. Podle interpelace parlamentnifrak-
ce Zelenych na spolkovou viadu jen 94 viak{
dojelo do cile véas, 125 mélo zpozdéni o vice
nez Sest minut, konstatoval 27. prosince denik
Handelsblatt. ,Je néco shnilého ve statnim
koncernu Deutsche Bahn (Némeckeé drahy),“
prohlasil doslova mistopfedseda frakce Oliver
Krischer v rozhovoru pro list Bild. Tento fakt
pfiznala i DB s tim, Zze zpozdéni vSech vlakd
pocita az od Sesté minuty pozdniho dojezdu.

Nedochvilnost rychlovlaki na nové trati dlou-
hé 623 kilometr{i se projevilajiz pfiinauguraci 10.
prosince, kdy spojdojel do Berlina, kde ¢ekalona
200¢estnychhostiv ¢eles kancléfkou Angelou
Merkel, s vice nez dvouhodinovym zpozdénim.
V poradku nebyl mezijinymizavadamianipojist-
ny brzdny systém v disledku nespravného za-
dani priméru kola do pfislusného zavodu. Coz
zapficinilonespravné vypocty ¢asu, takze ETCS
(European Train Control System) nafidil odstra-
néni zavady. Ale i dalsi vlaky musely kv(li ne-
pfesnostem softwaru ETCS jezditpomalejinebo
dokonce prejizdétnastarétraté. ETCS pfezkou-
mava cely problém, ktery pry zavinily ,rizné
malé pficiny*, sdélila Birgit Bohle, $éfka dalkové

ZE SVETA

dopravy. Podlejejich slov expertivyrobce ETCS
stope".

Na nové trati, oteviené 10. prosince, maji
vlaky ICE jezdit rychlosti az 300 km v hoding,
avSak doposud tak mohou jen na nékterych
usecich, takZe planovana doba 2,55 h se zatim
prodluzuje az o desitky minut. Jan Hala

Prvni testovaci
laborator
pro autonomni viaky
v Rakousku

V Rakouskuvznikajakoprvniv Evropé testo-
vaci prostor pro samostatné jezdici viaky na
oteviené trati, tzv.,,Open.Rail.Lab“. Zde by mély
byt zkouSeny nové zelezniéni technologie, jako
napf. lokomotivy, které automaticky rozpozna-
vaji kfizeni zeleznic, pfekazky na kolejich. Tes-
tovaci trat se nachazi mezi stanicemi Friedberg
(Styrsko) a Oberwart (Burgenlandsko), je dlou-
ha 25 km a je na ni 8 zastavek, 12 Zelezni¢nich
kfizenia 1tuneldlouhy524m.Na,Open.Rail.Lab“
bude probihat veskery vyvoj techniky auto-
nompnich vlaki to od prvnich simulacina PC az
potestovacijizdy v bézném zelezniénim provo-
zu. Rakouské ministerstvo dopravy, spolu
s Burgenlandskem a primyslem investuje do
trati celkem 11 mil. eur. Kromé toho bude minis-
terstvokazdy rok sponzorovat5 mil. eurvyzkum-
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. OBEC DY§|NA v Plzeriském kraji

bude mit dvé zastavky, z nichZ jedna bude
zbrusu nova. Drazni ufad rozhodl o novych
nazvech zastavek v této obci nedaleko Plzné.
Soucasna zastavka se pfejmenuje na Dysina—
Horomyslice a v kilometru 96,980-97,800 na
trati Praha- Plzer bude vystavénanova zastavka
snazvem Dysina. Diky modernizacilll. tranzitni-
ho koridu nastanou v Useku Rokycany — Plzefi
dalSizmény. Cestuijici napfiklad budou projizdét
nejdelSim zelezniénimtunelemv CR, ktery zkra-
ti cestovni dobu. Jak uved| Drazni ufad, nové
nézvy zastavek budou platné od zahajeniprovo-
zu na modernizované €asti trati.

@ VLAKOVE NADRAZI v uner-
ském Hradistibude mitnovou tvéar. Podle planu
Spravy Zelezniénidopravnicesty se budek jed-
notlivym ndstupistim chodit podchody, Naklady
na rekonstrukci se odhaduji na 300 miliond
korun. Mésto chce v souvislosti s pfestavbou
nadrazi vyfesit i pfednadrazni prostor a vybu-
dovat tam zastavku autobusU i odpocinkovou
z6nu se zeleni. Naklady na rekonstrukci se
odhaduji_na 300 miliond korun. Jak uvedla
mluvei SZDC Katefina Subova, zacatek stavby
se predpoklada po roce 2021.

@ OPRAVENOU BUDOVU st
MniSek pod Brdy poskodili vandalové svymi
graffiti (na snimku Martina Kubika). Dne 8.
ledna poskodili pfes noc graffitii Regionovu na
tratina Dobfi$. Policie ma pry novou metodu, ze
poznéa vandala dle shodnych znaku napis.

@ DNES JIZ HISTORICKY snimek
Toméase Martinka z ¢ervence 2017 zachycuje
byvalou vypravni budovu Zelezniéni stanice
Strakonice, ktera ustoupila vystavbé nového
autobusovéhonadrazi, jezbude v tésném sou-
sedstvis nadrazimvlakovym. Vznikne tak spo-
le€ny odbavovaciterminal pro obadruhy dopra-
vy. Investorem je Sprava zelezni¢ni dopravni
cestya CSAD STTRANS. Sougasti projektu za
zhruba 60 miliont K& je i parkovisté pro sto aut.

@ CESKE DRAHY dne 15. 1. 2018
otevfely v Rakovniku novou halu pro opravu
a udrzbu kolejovych vozidel. Stavba za 57 milio-
nd koruntrvala od Uinora do prosince 2017 a rea-
lizovala jispole¢nost Swietelsky stavebni.V hale
nyni probiha tfimésicni zkusebni provoz. Jak
uvadi tiskova zprava Ceskych drah, a. s., sou-
¢asti dvoukolejné haly, vybavené napfiklad po-
suvnou servisni lavkou, mostovym jefabem
0 nosnosti5 tun, sloupkovym kanalem &i zveda-
kovou soupravou 8krat 25 tun, je i dilenska ¢ast
proopravy komponentvozidel, socidlni zafizeni,
zazemi pro zaméstnance a sklad nahradnich
dill. Ke stavbé se vyuzil pozemek, na némz byl
umistén sklad pohonnych hmot. Pojeho pfemis-
ténivyrostl novy objekthaly s celkovou zastave-
nou plochou 1286 m2. Kolejové je hala napojena
pfes stavajici kolejisté lokomotivniho depa do
kolejisté v Zelezni¢ni stanici Rakovnik.

né projekty, které se budou tykat autonomnich
vlaku. Cilem je dal$i zvy$eni bezpeénosti zelez-
ni¢ni dopravy. Testovaci trat bude uvedena do
provozu v &ervnu 2018.

Z Transportweb, 2. 11.2017, zprac.

Spanélsky AVE projel
450 km z Mediny
do Mekky za 2,52 h

Superexpres AVE vykonal 31. prosince 2017
zku$ebni jizdu na trati z Mediny do Mekky
v Saudské Arabii dlouhé 450 kilometr(, vybudo-
vané $panélskym konsorciem, za 2,52 h. AVE
tak projel celou trasu bez zavad rychlosti, pfesa-
hujici 300 km/h, informoval mluvéi Spanélského
konsorcia. Firmy, zi¢astnéné na realizaci tohoto
projektu, se zavazaly uskutecnit zkuSebni jizdu
do konce roku 2017, &imz dostaly svému slibu,
zdlraznil 1. ledna 2018 ve svém internetovém
vydani Spanélisky denikEl diario.

BéZny provoz mezi obéma vyznamnymi
saldskoarabskymi mésty ma byt zahajen od
bfezna 2018, jelikoZ dosud védznou dokon&ovaci
prace na péti nadrazich na této trase, jez prova-
dé&ji mistni firmy, uved! list. Konsorcium tvofi
celkem 12 $panélskych podnik(i— ADIF, Cobra,
Consultrans, Copasa, Dimetronic, Imathia, Ina-
bensa, Ineco, Indra, OHL, Renfe a Talgo spolu
se saudskoarabskymi firmami Al Shoula a Al
Rosan. Jan Hala

—sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢. 3 -25.1.1993

»,Kazdy kilometr zruSené zeleznice budu

pokladat za osobni prohru,* fika v prvni ¢asti
rozhovoru, uverejnéném v €. 3 Obzoru, ministr
dopravy Jan Strasky. Vyjadfuje se v ném mimo
jiné ke svym plandm tykajicim se organizace
prace naministerstvu ¢i k harmonizaci dopravy.
Kevztahuministerstvaa CD uved!:,,Ceskédra-
hy musibyt podnikem, ktery se zabyva Zelez-
nicnipfepravoua conejméné vSim ostatnim.
Musi mit rozsahlé pravomoci, ale pokud ma
dostat od statu v roce 1993 7 miliard korun,
musi si stat na néj ponechat urcity vliv.”
_ Clanek ,,Zasady zaméstnanecké politiky
Ceskych drah a nova role odbor( pri jejich
realizaci” pfedsedy OSZ Zdenka Skopa se za-
byva dopady restrukturalizace CD (v obchodné
podnikatelsky subjekt) na zaméstnanost. Zd{-
razfiuje sev ninutnostvybérua vychovy schop-
nychmanageriia udrzenikvalitnich, kvalifikova-
nych ana cilech podniku zainteresovanych
pracovnikU. ,Zaméstnanci CD by si méli uvé-
domit, Ze Zeleznice nemuiZe uzivit vic lidi, nez
kolik ma opodstatnénych pracovnich mist,“
uvadi autor &lanku.

Obzor €.4-1.2.1993

V gisle 4 pokraCuje rozhovor s ministrem

dopravy Janem Straskym. Resi se v ném napfi-
klad problém prebyteénych kolejovych vozidel
s ohledem na pokles pfepravnich vykon.,,Ob-
jednala-li si draha lokomotivy, které nepotre-
buje, musi nést disledky,“ odpovédél Jan
Strasky a dodal, Ze ve vladé je véak pfipraveno
feSeni, které ma charakter dali pomoci statu.
Své predstavy ohledné budoucnosti kolejové
dopravy formuloval struéné: ,,Chtél bych pfi-
spét k tomu, aby se doprava prosadila jako
uspésné ekonomické odvétvi, které nadto —
samoziejmé s pfispénim statu — splni své
verejné prospésné role a nikoli obracené.“

V rubrice ,,Co se déje v ustfedi“ mizeme
v prvnich lednovych Eislech sledovat vyvoj ko-
lektivniho vyjednavani, kde ziistaval rozpor pre-
devSimv otazce mezd, a to nejen mezi zamést-
navatelem a odbory, ale imezi jednotlivymi
odborovymicentralami.

Clanek pracovnika ekonomického oddéleni
Ustredi OSZ poukazuje na rozpor mezi ristem
Zivotnich nakladu a ristem mezd v poslednich
letech, pfiéemz z rozboru vyplyva, ze Zivotni
naklady se zvySovaly vyrazné rychlejinez mzdy.
Z tabulky a z grafu vyplyva, ze od roku 1980
vzrostly Zivotni naklady pfiblizné dvojnasobné,
ale mzdy pouze 1,5nasobné. Nejvice se tento
nepomér projevil v letech 1991 - 1992.

_zs_

Planovana konfigurace kolejiste
v zeleznicni stanici Louka
u Litvinova je naprostou
katastrofou, Fika Bedrich Bednar

(Pokracovani ze str. 1)

Navic vySe zminény projekt revitalizace po-
dle Bedficha Bednére postrada jakoukoliv re-
zervu pro pripad mimoradnosti, které nelze na
Zeleznicinikdy pfedem vylougit (trat z Oldficho-
va u Duchcova pres Louku u Litvinova slouzi
jako odklonova trasa).,,Investice do zeleznic-
ni infrastruktury by méla byt investici do
budoucnosti dopravni obsluznosti a také Zi-
votniho prostfedi daného regionu,” domniva
se Bedfich Bedné¥. Realizace projektu moderni-
zace Zelezni€nich stanic Osek, Louka u Litvino-
va a Litvinov namisto toho podle n&j omezi sta-
vajici dopravniinfrastrukturuaz nasamouhranici
jeji kapacity.

Podle Bedficha Bednare nelze opomenout
ani velmi pravdépodobny vznik primyslovych
podniku zabyvajicich se zpracovanim vytézené
rudyv blizkém okoli,,Dojde-lik takovému ome-

zeni Zelezniéni infrastruktury, nemusela by
Zeleznice pozadavkim dopravcti kapacitné
vyhovovata ja osobné se domnivam, Ze pre-
suny zatéze z koleji na silnice uz v nedavné
minulosti nase republika zazila v hojné mife
a nikomu jinému, nez majitelim spedicnich
firem tento stav nevyhovuje,” fika a zavérem
dodava:,,Porad je jesté cas to zménit! Nadéje
umira posledni, a dokud ta nadéje bude Zit,
budu na to upozornovat. Posledni dostupné
informace hovorio mohutnétézbélithiaa dal-
Sich prvk( v oblasti Dubi, ve hie jsou tisice
tun prepravené surovinya my namistovytvo-
feni podminek pro jeji pfepravu zlikvidujeme
poslednihorskoutrat'v této oblasti Krusnych
hor! Odbor strategie a planovani by mél -
vzhledem k novym okolnostem - jesté své
stanovisko prehodnotit!“

Michael Mare$

PORADNA BOZP

Jachyme, pozor na stroje!

Moznd tyto Fadky doéte do konce jen par
vzornych &tenard, ale i tak doufam, Ze si nékdo
fekne ,no, jasné, bylo by fajn néco s tim udé-
lat“ a nejen ,hele, to je jako u nas".

Tak tedy. V dobé, kdy draha byla jesté Dra-
hou a na praci v kolejich byl nej¢astéji potfeba
krumpag, vazelina a kladivo, kde se vzaly, tu se
vzaly, vyrostly dilny jak houby po desti. Byly
mensi ¢i vétsi, s ponkem, stolni vrtackou, brus-
kou, pakovymi nizkami, ati Stastnéjsi v nich
méli dokonce i strojni pilu, ohybacku na plech,
vyhen, soustruh, buchar, hoblovkua jiné zajima-
vé poklady. Draha se zménila, lidi v kolejich
ubylo a nahradili je kluci s méficimi pfistroji, po-
¢itaCovi naddenci, nové technologie a firmy
z blizka i z daleka, jen ty dilny nam, tak néjak,
zlistaly nakrku. Proto bych vamtimto laneckem
radamalinko pfipomnéla, jak kdysidilny vypada-
ly a jak bymély tedy vypadati dnes. Tak zaprvé
—bylov nichéistoa ttulno—starsiroéniky sijisté
vzpomenou, Ze po ukonéeni prace a o pracov-
nich sobotéach se uklizelo, neboto za kol dostali
béhem tydne ,mladasové“. Nékdo se obCas
postarali o stroje —mél je na starosti, promazal
je,sefidila dal,vystraznétabulky“, povésilochran-
né bryle a okolo namaloval Zlutou ¢aru, i kdyz
Castoaninetusil, zejeto,pracovniprostorstroje”.
Vedouci mél ve skrini prihradku s ndvody a pri-
vodni dokumentaci a nové pfichozi byli podro-
benizkoumani, jestliuméjistroje a dalSizafizeni
obsluhovat —pokud ne, byli rychle zauceni, aby
se neflakali a pfilozili ruku k dilu.

Bohuzel, v dnesni dobé se kolem starych
a mnohdyv kouté zapomenutychstroji chodipo
Spickach a déld se na nich, dokud se ne-
rozpadnou, a to bez ohledu na bezpe¢nost pra-
ce. Zakladni pravidla pro provoz stroju uréuje
obecné zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace,
svym pozadavkem odkazujicim na povinnost
zaméstnavatele ,vytvaret bezpe¢né a zdravi
neohroZujici pracovniprostfedia pracovnipod-
minky“ a také ¢asti § 103, podle kterého je
zameéstnavatel ,povinen zajistitzaméstnanciim
Skoleni, ktera doplfuji jejich odborné predpo-
klady a pozadavky pro vykon prace” — tedy
v naSem pfipadé, povinnost zaméstnavatele
zaméstnance zaskoliti pro praci na jakémkoliv
zafizeni.

Podrobnéji o podminkach provozu stroju je
psano v zékoné ¢. 309/2006 Sb. a jeho prova-
décim nafizeni &. 378/2001 Sbh. Podle této
legislativy ma zaméstnavatel za povinnost, mi-
mo jiné, mit provozni a privodni dokumentaci
stroje (pokud nenli, tak zhotovit mistni provozni
bezpecnostni predpis), ma zajistit dostate¢ny
manipulaéni prostor kolem stroje, funkéni
ochranna zafizeni, nouzové zastaveni stroje,
vystrazné a informaéniznacky a bezpecnostni
informace a popsat zakdzané manipulace pro
praci.

MezidalSipovinnosti zaméstnavatele, které
jsoudané, patfii zajisténi systému udrzby stro-
ju, véetné stanoveni termind, Ihit a rozsahu

kontrol, zkousek, revizi, a termin(jejich udrzby
a oprav. Abychom pfedeslinedorozuménim, je
nutné si v tomto misté Ffict, ze naSe legislativa
zahrnuje jakékoli stroje, technicka zafizenti, pfi-
stroje a naradi pouzivané pfi praci pod pojem
Jpracovnizafizeni“a ,pouzivanipracovniho za-
fizeni“popisuje jako jakoukoli éinnost zahrnuji-
cijeho spousténinebo zastavovani, stejné jako
jeho provoz, dopravu, opravy, Upravy, Udrzbu
a obsluhu, véetné ¢isténi. Kontrola na (pracov-
nich) zafizenich musi byt dle zakona provadé-
na nejméné jednou za 12 mésicll v rozsahu
stanoveném mistnim provoznim bezpeénost-
nim pfedpisem, nestanovi-li jinak zviastni prav-
ni predpis, popfipadé privodni dokumentace
nebo normové hodnoty rozsah a ¢etnost na-
slednych kontrol.

Pravé na zakladé téchto zakonem stanove-
nych podminek a definice pojmu pracovni za-
fizeni“je nutné dokontrolniho systému zamést-
navatele zahrmout i ostatni zafizeni, kterymi
jsou, mimo jiné, zebfiky, regdly a palety (napf.
ohradové, skFifové a sloupkové pro prepravu
a uschovu hutnich materiélQ). Provozni doku-
mentace zafizeni pak musi byt uchovavana po
celou dobu provozu.

Déle, podle vyhlasky ¢. 50/1978 Sb., § 1,
odst. 2, se za elektricka zafizeni povazuii (pra-
covni) zafizeni, u nichz mize dojit k ohrozeni
Zivota, zdravi nebo majetku elektrickym prou-
dem, a zafizeni uréena k ochrané pred U¢inky
atmosférické nebo statické elektfiny. Pravé z této
definice a z vySe uvedeného textu nam zcela
logicky vyplyva fakt, ze jakékoliv zafizeni, které
je napajeno elektrickym proudem, musi byt
zaroven kontrolovanoi revidovano. Revize téch-
to zafizeni se, na rozdil od kontrol, provadéji
zplisobema éetnostidle CSN33 1500 (331500).
Zatimco pravidelnou kontrolu miize délat za-
méstnanec povéfeny zaméstnavatelem s od-
povidajici kvalifikaci, revize elektrického zafi-
zeni pouze pracovnici znali s vy$Si kvalifikaci
dle § 9 vyhlasky ¢&. 50/1978 Sb. — tedy revizni
technici.

Kromé obecnych strojnich zafizeni existuje
i skupina tzv. vyhrazenych technickych zafize-
nich zdvihacich (VZT) a uréenych technickych
zatizeni (UTZ, napajenych z trakéniho vedeni),
jejichz pouzivani se tyka zvlastni pravni pred-
pis..

Reknéte, jaka je vase dilna? Jaké je prostre-
di, ve kterém se velkou €ast Zivota pohybujete?
Je bezpecné a neohrozuje ni¢i zdravi? Nem(-
Ze bézné tolerované pouzivani stroju, technic-
kych zafizeni, pfistrojli a naradi, které pamatuji
predchozi generace, nebo se opotfebovanim
a nedostateCnym systémem udrzby rozpadaji
pod rukama, byt pravé tim, co zitra zplsobi
pracovni Uraz a nékomu dal§imu zméni Zivot?

Tak si zkratka feknéte ,bylo by fajn s tim
néco udélat*a jesté dnes to prosté zkuste. Ve
zéleziinavas... Dana Zakova

odd. BOZP OSZ-U

NAZORY

K prazdnym nadraznim budovam

Dovolimsireagovatnaclanek,Rusisea rusi
v ¢asopisu Obzor ¢. 25/2017. SZDC ma v sou-
¢asnostimnoho prazdnychnadraznich budov, to
je pravda. A pfibyva jich. Problémem vSak jsou
drahé ndjmy a hlavné zalezi také na lokalité.
TéZko nékdo néco bude podnikat na odlehlém
nadrazi, kde nenikupnisila. Ovéem SZDC chce
postupné pronajimat prostory nadrazi ponejvic
statnim Gradtm, ¢i jako kancelare. Co se tyce
nadraznich restauraci, tak jich opravdu ¢im dal
vicubyva, ovSemnadruhoustranuv fadé zelez-
niénich stanic restaurace funguiji a jsou ve slus-
ném stavu, jak jsem si v8iml. Napfiklad jsem byl
mile pfekvapen v Susici, kde tamni kiosek pre-
délali na hospodu. Je tam isto, Utulno a maji
otevieno kazdy den od dopolednich hodin az do

pozdnihovecera. Ono zaleZihodné na provozo-
vateli, jak je Sikovny a jak si dokéze udrzet klien-
telu, ¢i pfitdhnout nové hosty, aby mél zisk.
Pokud si najemce ,nadrazky* hycka jen mistni
Stamgasty a na nahodilé hosty je nepfijemny,
pfi¢emz nedodrZuje stanovenou oteviraci dobu
a nenabizi ani zadné pokrmy, tak to potom ne-
mUZe dlouho prosperovat. Co se tyée zst. Stra-
konice: tam zdejSi restaurace ve westernovém
stylubylaluxusni. Sice je velkym minusem, Ze jiz
neni v provozu a ani jeji prostory nejsou nabid-
nuty k pronajmu, jenze na protéj$im autobuso-
vémnadrazifunguje solidni bufeta dvé hospody
vedle sebe se dnes jiz téZko uZivi, pokud se
nejedndo herny &ikasina, kde se perou $pinavé
penize. Naopakdo pronajmujsou zde nabidnuty

(Ne)chranéneé zeleznicni prejezdy...

VSichni znali v&di, Ze nechranéné Zeleznicni
pfejezdy u nds neexistuji. Kazdy je ze strany
pozemni komunikace ze zékona chranén do-
pravni znackou nebo zabezpecovacim zafize-
nim. Je to stejné jako v piipadé silniénich kfizo-
vatek. Také neexistuje nezabezpecena. Nakazdé
z nich je provoz néjakym zplsobem zabezpe-
¢ena upraven. Ridi¢i a chodci se fidi ustanove-
nimi Zakona o silniénim provozu, dopravnimi
znackami nebo svételnymi signdly. Bohuzel,

Zapomente
na Bubny

Osobnivlak 9808 za¢ind svou cestu ve stanici
Praha-Dejvice. Nebone? Ne. Za¢ind samozfej-
mé na Bubnech nebo Bubnech Vlitavské. Ale
z nich odjizdi pouze soupravové (bez cestuji-
cich). Sem tam néjaky ten viak do Kladna se
nevejde na provizorni nastupisté zvané Bubny
Vlitavska. Nabizi se logicky, aby za¢inal na Bub-
nech (t&ch skute¢nych). Misto toho je ale z Bub-
nU prevezen do Dejvic a cestujicim se dovoli
nastoupit az tam. Zdanlivé opomenuti je vSak,
obavam se, velmi dobre promyslené. Jde o to,
aby cestujici na ptivodni zst. Bubny tpIné zapo-
mnéli. V riznych planech se poCita s pfemisté-
nim stanice do mista nad metrem, kde je nyni
Jprovizorni“, ale do budoucna asi uz trvala za-
stavka Bubny Vlitavska. V okoli bubenské vy-
pravni budovy se prosté stavét nebude. Lépe
fe¢eno, nebude tam stavét viak; stavét vézaky
se tam budou az az. Kritické hlasy ale budou
ztiSeny argumentem, Ze cestujici jsou uz stejné
zvykli nastupovat na Vitavské, tak k éemu jesté
nadrazi o kus dal. Stejné se tam neprodavaji
listky a ¢ekarna je zavfena. Jesté uvidime, co
bude po konci vyluky Negrelliho viaduktu. Vlast-
néonatozadnavylukaneni. Podlejizdniho Fadu
kon¢itrat od Kladna nové naBubnech Vitavské.
Tomimojiné znamena, Ze pfestupujicis jizden-
kou CD uz nemaji narok na bezplatny pfesun
metrema musi sitedy pofidit celoronikupon za
vice nez 3600 K&. Pristi rok to samé. Kdo by mél
jesté ndladu resit plvodni Bubny.

Vit Patrak, informator Zelezni¢ni dopravy

neustdle a porad ¢tu a slysim v médiich, ze ke
stfetu silni¢niho vozidla nebo chodce s vlakem
do8lo na ,nechranéném® Zelezniénim pfejezdu.
Vedeni SZDC a CD k takovym zpravam migi,
jsou jim o¢ividné lhostejné, a j& nechapu, pro¢
délajimrtvéhobrouka. A tak simédia zvou néko-
ho z vrcholového managementu AZD a ten se
dosiroka rozpovidé o tom, Ze AZD ma vyvinuty
skvélé prejezdové zabezpecovaci systémy, kte-
ré jsou schopny zastavit vlak, je-li na prejezdu
prekéazka, podatfidi¢timinformacio tom, z které
strany vlakjede, s nadsazkou dokonce informo-
vat o tepové frekvenci strojvedouciho, barvé je-
hoocinebocomélnasvacinu. A zezalezijenna
SZDC, zdatutzasnoutechnikukoupia nainsta-
luje...

A ja se ptam, pro¢ to vSechno? Viniky nehod
na zelezniCnich prejezdech jsou jednoznacné
chodcia fidi¢i silni¢nich vozidel. Pravé u nich by
semélozadit. 1. JeSté mnohemtvrdéjipostihovat
jejich pochybeni, pfestupky a tfeba také odmit-
nuti krevni zkousky. 2. Nebrat zfetel na jejich
hloupé vymluvy a tvrdé trestat také prokazana
1Ziva tvrzeni. (Témi vymluvami myslim takové
nesmysly jako ,na namrzlém dalniénim mostu
jsem dostal smyk a nedalo se s tim nic délat".
Kazdy prece vi, ze mosty namrzaji dfive nez
pfilehld vozovka, je na to také upozorfiovano
dopravniznackou. Je prosté nutnodatvéasnohu
z plynua dodrZovatbezpeénouvzdalenostmezi
vozidly.) 3. Pokazdé vazné nehodé na zeleznic-
nim prejezdu by mél v mediich vystoupit odbor-
nik SZDC a ve spolupracis Policii CR by mél jeji
pficiny vefejnosti jednoznaéné a srozumitelné
vysvétlit. Rozhodné by to neméli délat sami
reportéfia komentatofi médii. —jt-

nebytové prostory v prvnim patte. Ze by mélabyt
zbourana ¢ast této pomérné malé nadrazni bu-
dovy, sinedovedu pfedstavit. Tobude tedy vypa-
dat. Dovedu ovSem pochopit planovanou demo-
lici astirozlehlé vypravnibudovy ve Varnsdorfu,
ktera zeje prazdnotoua chatra. Ale zpétke Stra-
konicim. Byla zde zbourana byvala vypravni
budova a na jejim misté se nyni buduje autobu-
sové nadrazi, aby tuvznikl spole€ny odbavovaci
terminal pro oba druhy dopravy. Toto povazujiza
naprosty nesmysl, protoze autobusové a viako-
vé nadrazi jsou nyni od sebe vzdaleny pouhych
cca 100 - 150 m, pfitom soucasny autobusak je
prostorny s velikym a istym vestibulem, kde
jsou cestujicim dostupné vSechny mozné sluz-
by, véetné prodeje jizdenek a solidniho WC.
Nevim, jak se nanovém, 0 mnohomensimauto-
busovémnadrazibudou prolinatregionalnia dal-
kové linky do Prahy a Brna, které tudy jezdi, a jak
sepak budouautobusovia viakovicestuijicitisnit
v nynéjsi malé ¢ekamé ve zdejsi odbavovaci
budové. To je tak, kdyZ se vSechno pfedélava
podle norem Evropské unie, protoZe se na to
pfispiva znacnymifinanénimi prostredky.
Tomas Martinek

Ohlas na ¢lanek
,,Nestacim se divit*
(6. 24/2017)

V Obzoru sejiz dfive objevily ivahy o napoje-
ni letisté na rychlostni traté. Ale ja si myslim, ze
se unas spi§ moc mluvi, ¢i spiSe jen keca,
a skutek zadny. Mluvi se o tom uz tolik let a vi-
bec se nic nedéje. Je pravda, Zze ne vsichni
cestujici z letisté pojedou do centra, na Masary-
kovo nadrazi. Asi by bylo vhodné, aby pseudo-
rychlodrahajela spise nahlavninadrazinebona
Smichov, nebot z Masarycky se opravdu $patné
chodi se zavazadly. Ono staci projit jen tim
proslulym parkem, kromé toho se musi projit
Hybernskou ulici, pfes kfizovatky a pokracovat
na uréené nastupisté. To vSechno jsou problé-
my, které musi rozhodnout odbornicis ohledem
nato, kam vibec smérovat rychlodrahu z letisté
docentraPrahy. JetodostsloZitéi proné. Zbyva
méné miuvit, ale jednat! A to nejen u CD, ale
i u dalsich organd, jez budou rozhodovat, co
a jak. Vsichni asi sledujeme a budeme i nadéle
sledovat, jak se vSechny plany uskute¢ni ke
spokojenosti cestujicich z letisté. A ten pohybli-
vy chodnik, to je podle mé opravdu hloupost.
Osobné, ja se vibec nedivim tomu, jak to ve
u nas dopada. Jifi Krejéi

Dvé zastavky

Jezdivam nékdy z koridorové zastavky
a mnohemméné z nekoridorové zastavky. Tak
mne napadlo udélat jejich srovnani z hlediska
cestujiciho. Také by se dal srovnat stav, jak
cestujici verejnosti vyhovoval ptvodni stav za-
stavky pfed vystavboukoridorua po, ale drzme
se, ze srovname PySely a LSténi. PySely natrati

Vypravgéi jiz jizdenky prodavat
nebude. A basta!

Vedeni SZDC, s. o. (Sprava Zelezniéni do-
pravni cesty, statni organizace), rozhodlo, ze
rozvéze smlouvy s CD, a. s. (Ceské drahy, ak-
ciova spolec¢nost) ohledné prodeje jizdnich do-
klad( a jizdenek ve vSech stanicich, kde tuto
Cinnost provadeéli vypravei SZDC smluvné pro
CD. K dnesnimu dni se jedna jesté o 197 tako-
vych vydejnich mist (Zelezniénich stanic). Jsou
to vétSinou mensi nadrazi na regiondlnich tra-
tich.

Na tomto pfipadu je vidét, jak bylo chybné
rozdéleni zeleznice na nékolik navzajem nespo-
lupracujicich podnikd, kdy jeden podnik Uétuje
sluzby druhému i tfetimu. V dobg, kdy byl jesté
pavodné statni podnik Ceské drahy vyhradni
dopravce, prepravce i spravce sitg, bylo vée,
hlavné z pohledu cestujiciho nebo prepravce,
jednodussi. Bylo to v dobé, kdy se soucasny
byrokraticky stét teprve byrokratizoval. Postup-
na byrokratizace a déleni na Ceské Zeleznici
cilené uvolnilokapacitu hlavné proriizné soukro-
mé dopravce. To byl rozdélovaci cil jiz general-
niho feditele CD (tehdy s. 0.) Emanuela Sipa
v roce 1993. Zajimavé je, ze délici snahy uvnitf
zeleznice zacaly po rozdéleni Ceskoslovenska.

Pojdme sito zopakovat. Pro parcelaci Zelez-
nice bylo nutno nejprve ukazat, jak na draze vée
prestavafungovat. A protose hned pocelostatni
stavce zelezni¢ariv roce 1997 zaCalo zdraZovat

dovozné a tim padem stéle vice pfepravcu pre-
chézelo na kamionovou dopravu (sami se nabi-
zeli hned pfi té stdvce — sam jsem to zazil!). To
nam zbyvalo jesté dalSich dvacet let ke ,konec-
nému feSeni.“ A tak v roce 2004 byla zruSena
oblibena preprava malych zasilek do hmotnosti
15 kg, zvanych spésniny. Pokracovalo to zdra-
Zenim obsluh viecek, kdy se za kazdou jizdu na
soukromou vlecku podniku plati poplatky za
jizdu navle¢ku, které jizdavno nejsou symbolic-
ké — nasleduje ruseni vieéek z diivodu malé
pfepravy a neudrzitelnosti stavu dle predpist
nebojejich zarlistani néletovymi dfevinami, ¢imz
jezavinénajejich nesjizdnosta nasledné ruseni
z divodu $patného stavu. Nasleduje prodej bu-
dov CD, a. s., SZDC a tim se stavaji pokladny
obsluhované zaméstnanci CD, a. s., v ndjmu
a pokladny obsluhované vypravéimi SZDC na-
opak drahé (placené Skoleni, udrzovani poklad-
ny) pro CD, a. s. S tim pfichazi rueni posledni
pfepravni sluzby malych zasilek—CD kuryr—ten
byl potichu zlikvidovanv prosinci2017. Dilo zka-
zy bude zavrseno v ervnu 2018 ,popravou*
vSech 197 pokladen obsluhovanych pro CD, a.
s., ,drahymi“ vypravéimi.

Ne, to nejsme v Absurdistanu nebo Kocour-
kove, ale v realité Ceské republiky, v jubilejnim
roce pohrom &i vitézstvi, 2018!

Martin Kubik

Po zruseni prodeje jizdenek vypravcimi skonci pravdépodobné i pokladna v Zst. Dobris,
ve mésté s rozsifenou plisobnostia necelymi devititisici obyvateli, nékteré pokladny kolem

Prahy muZe zachranit pry ROPID, ale moc tomu nevéfim.

z Prahy do BeneSova maji samoziejmé bezba-
riérovy pfistup, ale tfeba dlouho tam na peroné
nebyly laviéky, fikalo se, Ze je to proto, Ze
umisténi lavi¢ek by pokazilo zamér architekta.
Pak se situace zménila, lavicky tam jsou, ale
bez opéradel, navickovové, tak vas vase seda-
ci ¢ast studi i v Eervenci. Navic tvar sezeni je
s prohlubni, kde se drzi voda jesté dlouho po
desti, kdy uz jinde neni po mokru ani pamatky.
ZvIastni je i to, Ze na néstupisti smér BeneSov
u Prahy jsou vechny lavigky pouze na pfedni
poloviné peronu a na zadni pllice ani jedna.
Napadlo mne, jestli by redakce nemohla s na-
vrhovatelem takové lavi¢ky nékdy udélatrozho-
vor, jestli nékdy na ,své* lavicce sedél a tfeba
jestlinékdy jel viakem. Perony jsou ze zdmkové
dlazby jako vSude na novych zastavkach, tady
se ne vzdy podafila vodorovné, asi déinikiim
chybélavodovaha. Pfesto, Ze se snih z peronu
uklizi, dlazba byva pak dost kluzka a skoro
nebezpeéna je svazita cesta ze zastavky. Jinu-
dy to nejde, takze kdyz pfijedete od Prahy, tak
nejdfive musite podchodem podejit obé koleje
trati @ po cca 40 metrech svazité cesty zase
podjezdem u silnice podejit stejné koleje opac-
nym smérem a pak stoupat smérem na PySely
¢iVysokou Lhotu i Jericho. Koridorova zastav-
kaje narozdilod L§ténivybavenaza penize EU
koSi na separovany odpad, ale zaméstnanci
SZDC obsah étyfriznych druhl odpadi stejné
sesypaji do jednoho pytle, jak uz jsem popsal
v jiném prispévku. Tim, ze je cela trat az do
Cercan obklopena tfimetrovymi betonovymi
monstry, i kdyztiskovy mluvéi CD kdysipsal, ze
staéi vySka 75 cm, tak neni vidét, jestli pfijede
kratky vlak nebo dvojita souprava. Samoziejmé
to neni ani na odjezdové tabuli. Pamatuiji za¢a-
tek 70. let, Ze to ve vychodnim Berliné bylo na
tabuli, jestli pfijede dlouhy ¢i kratky vlak, holt 29
letpo Listopadu na vychodni Némecko pfed 50
lety jesté nemame. Ve L$téni na trati z Ceréan
do Ledecka mame Skvarovy peron, nikdy neni
kluzky, lavicky jsou bez prohlubni, v nichz se
drZi voda, nejsou kovové, ale dfevéné, a maji
opéradla. Jak dlouhy viak na zastavku pfijede,
vidite z dalky i za 8patného pocasi a také sa-
moziejmé odjezdovou tabuli zde nikdo nepo-
strada. Tak pfesto, Ze ve LSténi nastupuje a vy-
stupuje minimum cestujicich, je to zastavka na
znameni, je vyborné vybavena ke spokojenosti
pfipadnych zakaznikd narodniho dopravce, ur-
Cité tam uz pred lety bylo pro spokojenost
cestujicich udélano mnohem vice nez pfi mo-
dernizaci zminéné koridorové zastavky, ktera
probéhla o hodné pozdéji.

A abych jesté vzpomnél nejblizsi nadrazi,
tak to jsou Cercany. Koridorova prestavba za-
pficinila nedmérné dlouhou cestu od pokladny
v plvodni n&drazni budové na peron, navic
stfecha (vlastovka) nad prvnim nastupistém je
postavena tak, Ze za desté na vas prsina obou
polovinach peronu, pfed destém se da ukryt
jediné do podchodu; takova stavba by se asi
spi§ hodila do carského Ruska za ¢ast knizete
Potémkina. Petr Radl

Prispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.
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,,Historicky“ obrazek z 31. 3. 2013. Motorovy viiz 831.105 z roku 1958 zachytil nas fotogra-
ficky objektiv na ,,Kozi draze*, kousek od stanice Telnice.

O jednom smutném vyroci

Byly, nebyly, vedly pod jednémihoramikole-
je, po kterych se po dlouha léta prohanély
masinky, které vozily nejen lidi, ale zejména uhli
do pfistavu na veliké fece. A protoze pry zdejsi
Zelezni¢ni zaméstnanci chovalimnozstvi slepic
a hlavné koz, ozyvalo se Udajné na nadrazich
z ¢etnych chlivkd kozi meceni. A koleje tak
dostaly své jméno —,Kozi draha"“.

Trat, spojujici Duchcov s Podmokly (dnes
Décin hl. n.), vybudovala spole¢nost Duch-
covsko—podmokelské drahy jako konkurencni
k Ustecko-teplické draze, zejména pro pre-
pravu hnédého uhli

opravit. Na strané druhé je nutno brat v Gvahu
alei otazku ekonomickou. Ob¢asny vikendovy
provoz a vyletni vlaky trat tézko uzivi, kdyz
navic i véechny podniky v okoli pfesly na do-
pravu kamionovou. Pfitom pro mnohé zdejsi
obce by se obnovenim osobniho provozu moh-
lo jednat o alternativni moznost dopravy do
Déc¢ina ¢i do Teplic.

Projekt ,Nova Kozi draha“ napfiklad pocital
se zprovoznénim Useku Krupka—Teplicev Ce-
chach (s napojenim na trat SZDC ¢&. 130
u Ujezdecka pomoci oblouku, aby se nemuselo

ze zdejSich dold.
Oproti své konku-
rentcealebylytytoko-
leje trasovany méné
vhodnym, misty az
horskymterénem, ko-
pirujicim jizni svahy
Krusnychhor.

Usekz Duchcova
doPodmokelbyluve-
dendoprovozu2.10.
1871. Dne 19. 12.
1872 byla trat pro-
dlouzena z Duchco-
vapfes Osek a Litvi-
nov do Chomutova.

Vzhledemk tomu,
Ze koleje vedly z vi-
cenezz poloviny své
délky uzemim hné-
douhelné panve, byl
jejich osud Uzce spjat s tézbou uhli. Z Gseku
Duchcov—Chomutov se do dnesnich dndi proto
dochovaly pouze koleje mezi Oldfichovem
u Duchcova a Litvinovem (13 km) a 6 km trati
z Jirkova do Chomutova. Ostatni koleje pohiltily
¢asem povrchové doly.

Pfes vice nez sto fficet let slouzila draha
Oldfichov u Duchcova — Dé¢in osobni i (po-
zvolna upadajici) nakladni dopravé. V prosinci
2007 byla, z rozhodnuti tehdej$iho vedeni Us-
teckého kraje, ukonéena objednavka osobni
dopravy. A koleje po¢aly pomalu chatrat. Diky
iniciativé obci lezicich podél trati byl zachovan
alespon sporadicky provoz mezi Décinem
a Telnici. BohuZel vinou popadaného kameni
natrat u Dé¢ina zhruba pfed dvéma roky zdejsi
provoz opét utichl. Je téZké uvéfit tomu, ze
v souéasné dobé, kdy disponujeme nejmoder-
néjsi technikou, je problém poskozeny Usek

BoHamun gy
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Pohled na Kozi drahu u Bohosudova nékdy kolem roku 1910.

jezdit Uvrati pfes Oldfichov). Jisté by spousta
cestujicich uvitalamoznostdostat se pohodiné
vlakem za cca 15 minut do Teplic.

Nicméné musime zlstat obéma nohama
na zemi. Jako vzdy, zakladni a rozhodujici
otazkou jsou finanéni prostfedky a naklady na
zprovoznéni drahy. Pokud se ale nad touto
lokalkou, vedouci hezkou severoceskou kraji-
nou, ,zlomi hdl“, uz nikdy nikdo zde Zelezniéni
provoz neobnovi. A byla by vé¢na Skoda (na-
vzdory ,nerentabilnostitrati“) nendvratné pfijit
0 to, co ndm zde zanechaly generace nasich
predkd.

Nase povidani zacalo jako pohadka a po-
hadky maji zpravidla vzdy dobry konec. Bohu-
zel v pfipadé ,Kozi drahy“ se zatim na lepsi
¢asy, s vyhlidkou na dobry konec, nezacalo
jesté ani blyskat.

A. K. Kyzl

Sveét zeleznice v Kolovratech

Méstska knihovna a informaéni centrum
v Praze Kolovratech zahéjila v lednu vystavu
obréazk( Bohuslava Fultnera ze Zatce, ktery je
¢lenem skupiny malifi CZS FISAIC pfi OSZ. Je
zde vystaveno celkem 120 obréazki ze étyf knih
Josefa Schréttera a Bohuslava Fultnera a pét
velkych obraz(.

Bohuslav Fultnerje nyniv diichodu, ale pra-
covalu CDjakopravodginakladnichviaktia po-
zdéji jako signalista na stavédle jedna v Zst.
Zatec. Svoji profesni drahu skongil u SZDC
v disledku aktivace elektronického stavédla
v zst. Zatec. Vice
nez10letspolupra-
cujes Ing.Josefem
Schrétterem, ktery
pracoval na ze-
leznici 38 let, ze-
jména v oboru za-
bezpecovaci a
fidici techniky. Je
také clenem sku-
pinymaliftt CZSFI-
SAIC. Vytvorilispo-
lu nékolik stolnich
kalendaris zelez-
niéni tématikou a
v poslednich péti
letech udélali jiz
Ctyfi popularné
nauc¢né knihy o
Zzeleznicipronakla-
datelstviCPress—
,Svét lokomotiv*,

,Od konéspfezky po superviaky", Zeleznici
pfes mosty a tunely“a ,Zeleznici kolem svéta*“.
Bohuslav Fultner jiz namaloval pro tyto knihy
pfes 500 obrazk(, maji své osobité kouzlo
a vypadaji skoro jako fotografie.

Podle informaci vedouci méstské knihovny
v Kolovratech pani Blanky Oujezdskeé je o vy-
stavu nebyvaly zajem. Tato vystava vede hlav-
nék popularizaciprace nazeleznici, coz je také
cilem obou autord.

Ing. Jarmila Smerhova,
vykonna tajemnice CZS FISAIC

Snimek z ispésné vystavy élenti skupiny malifii CZS FISAIC pFi OSZ.

Praha—Modrany,
trpky konec slavy

8. 1. 2018 odvezlo CD Cargo dlouhodobé
odstavené spravkové vozy z dalkové fizené
zst. Praha-Modfany, které se po deseti letech
promenily ve vraky, do Srotu. Stanicni budova
z roku 1882, piivodni traté Ceskych obchod-
nich drah (BKB), zvané ModFfanka, je zatim
obydlena, alejednaz poslednich najemkyn se
pry ma stéhovat, takZe v budové zbyde pouze
jedna adresa, tim se stane objekt jesté zrani-
telngjSim.

Nebyloby od vécivybudovatv budové expo-
zici traté zvané ,Modranka“? Spolki zabyvaji-
cich se ,Pacifikem* je pfece dost.

Zelezniéni stanice Praha-ModFany byla jed-
nim z nejvytizengjSich nadrazi v Praze — po
zrueni ¢i nepouzivani vSech vlecek se stala
smutnym mementem propadu zelezniéni na-
kladni dopravy v Praze. Vle¢ka do strojirny
v Komoranechbylav 90. letech vyuzivanai pro
néhradni viakovou dopravu pfi opravé silnice.

Nebylo by pékné tuto myslenku ozivita zfidit
zde novou méstskou linku? Viecka dosud fyzic-
kylezizcela zarostlanaletem. V okolivlecky byl
realizovan z fondt EU malinky paréik za 3,8
milionu korun. To byl k$eft.

Martin Kubik

Obec Mladotice chce obnovit zarostlou trat’
do Kralovic — kéz by!

Ze by koneéné zadalo svitat na lepsi dasy?
Kéz by. Obec Mladotice mé zajem na zprovoz-
nénilokalnitraté doKralovicv délce 11,345km,
jak uvadi server Zdopravy. cz. Po neuspés-
nychvefejnych soutéZich ohledné prodeje traté
bylav souladu s usnesenim viady ¢. 416/2012
predloZena nabidka na jeji bezplatny pfevod
méstu Kralovice a obci Mladotice.

Podle vladniho manuélu z roku 2012 je bez-
platny pfevod osifelych trati bez dopravy na
obce posledni moznosti, jinak to spéje k jejimu
zrudeni. Mésto Kralovice tuto nabidku odmitlo
uz v poloviné lofiského roku, obec Mladotice
dostala ¢as na rozhodnuti do konce roku 2017,
pficemz odpovédéla, Ze ma zdjem o bezplatny
prevod trati, avSak odmita podepsat smlouvu,
ponévadz zjistuje moznosti ziskani finanénich
prostfedkd na obnovu traté ze Statniho fondu
dopravniinfrastruktury. Nejlevnéjsimozna opra-
va vychazi zhruba na 90 milionl K&. Penize
sice Ize sehnat z dotaci, podminkou vSak je
zajisténidopravniobsluznosti,o ¢emz Mladoti-
ce jednaji s Plzefiskym krajem a snazi se jej
presvédCit o smysluplnosti objednavky viakl
natétotrati. Zaroven probihd jednanise spolec-
nosti GWTR ohledné zastavovani jejich rychli-
ki Plzeri—Mostv Mladoticich kvdli pfipojim na
Kralovice.

Z hlediska zakladni dopravni obsluznosti je
tato trat pro region potfebna, obzvlast kdyz je
nyni Integrovana doprava Plzeriska roz$ifena
docelého Uizemi okresu Plzefi—severs malymi
pfesahy do sousednich kraju (od 1. 1. 2018)
a v piipads této trati plati az do Cisté. Nejlepsi
by bylo vytvofeni vozebniho ramene Plzefi —
Kralovice — Rakovnik prodlouzenim nékterych
osobnich vlakl v relaci Plzer — Plasy — Mlado-

Obec Miadotice ma zajem o obnovu zarostlé lokalni traté z Mladotic do Kralovic v délce
11,345 km. Smlouvu o bezplatny pfevod do svého viastnictvivsak odmitd podepsat, nebot’
Zjistuje moznost ziskani dotace na jeji obnovu ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.
Nejlevnéji by oprava traté pfisla na zhruba 90 miliont K¢.

tice, mezi néZ by byly vioZeny posilové vlaky
v relaci Mladotice — Kralovice/ Rakovnik, které
by navazovaly na osobni viaky Plzef - Zihle, i
zminované rychliky GWTR, pficemz ve stani-
cich Cista, Kralovice, Mladotice a Plasy by bylo
zapotfebi ndvaznych autobusovych spoju. Je-
diné za téchto podminek Ize hovofit o rozvoji
vefejné dopravy.

V Ceské republice je naseznamu osm opus-

ténych lokalnich trati bez dopravy, véetné této,
na niz byla zavedena vyluka 1. 1. 1997. Na
dalSich devititratich Sprava Zelezniéni dopravni
cesty chysta zavést dlouhodobou vyluku. Na
kdejakeé zbyte¢nosti se u nas ¢erpaji dotace, do
obnovy osifelych vedlejSich trati, jeZ maji po-
tencial, by se mélo investovat taktéz, je to vice
nez na misté.

Tomas Martinek

Budova Zeleznicni stanice Praha-Mod-
fany a kominzboreného cukrovaruv Modra-
nech stojijako memento divoké privatizace
po roce 1990.

V Modranech je v technologické budové
sidlo udrZujicich pracovnikii — zabezpecéo-
vaka.

Moudrost
pro tento den
,Nejdulezitéjsim tkolem pitele je, aby ti
byl nablizku, kdyz se myli§. Kdyz mas
pravdu, jsou po tvém boku témér vsichni.”

Mark Twain,
americky spisovatel (1835 - 1910)

Vpondéli 15. 1. ve vékunedozitych 77 let
zemfel byvaly zaméstnanec OSZ

Ladislav Louka

Posledni rozlou€eni se zesnulym pro-
béhnevutery23.1.v11.20hvmalé obfadni
sini stradnického krematoria v Praze.

Cest jeho pamatce! -red-

Némecka parni
lokomotiva 35 1097-1
na Prazském
Semmeringu

Treti prosincovou sobotu (16. 12. 2017) byl
vypraven zvlastni viak z Drazdan do Prahy.
Tato jiz tradi€ni jizda pro némecké turisty na
prazské vanocnitrhy bylaletos okofenénai vio-
Zenou zvlastni jizdou z Prahy—Smichova pfes
Hostivice a Rudnou u Prahy zpét na Smichov.
V &ele pro nasince nezvyklé soupravy, sesta-
vené z historickych vozu prvni i druné vozové
tfidy a jidelnich vozu, stanula némecka parni
lokomotiva 35 1097—1. Na eském izemi vypo-
mohla na postrku dobova elektricka lokomotiva
141.018 ¢eské spole¢nosti Junior Market.

Vit Mares

Némecka parni lokomotiva 35.1097-1 se
svou soupravou projizdi po trati 122 mezi
Prahou-Zvahovema Prahou-Jinonicemi.

Obyvatelé Lhoty
Rapotiny v referendu
odmitli stavbu
boskovické spojky

Obyvatelé Lhoty Rapotiny spolus volbou pre-
zidenta hlasovali v referendu o stavbé bosko-
vické spojky a tento zamér odmitli (obec ma
kolem 400 obyvatel, k referendu pfislo 79 pro-
cent volicl, proti stavbé boskovické spojky bylo
215 obyvatel). Jak uved! Blanensky denik dne
15. 1., mistnim asi nejvice vadi zasah do razu
krajiny a do Zivota ve vesnici, coZ nestoji za par
uSetfenych minut jizdy viakem. Usek trati, proti
jehoz stavbé se lidé v hlasovani sjednotili, ma
podle Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty urychlit
dopravu z Boskovic do Brna. Nyni lidé museji
prestupovatve Skalicinad Svitavou. Zkrati idaj-
néijizdu ze Lhoty Rapotiny. ,,Pfipadny nesou-
hlas mutze prodlouzit dobu pfipravy a zamér
oddalit, nikoliv jej zvratit. Jedna se o veFejné
prospésnou stavbu,”“ reagovala na vypsané
hlasovani mluvéi SZDC Katefina Subova.—red-

V Praze na Smichoveé zacaly
demolicni prace, bouraiji se
nevyuzivané drazni objekty

Pé&t nebo Sest fazi ma mit projekt develo-
perské spole¢nosti Sekyra Group Smichov Ci-
ty, s jehozrealizacise za€aloletosv lednu, a to
konkrétné vystavbou prvni faze projektu na
uzemi byvalého, dnes uz nevyuzivaného smi-

Zastavbé ustoupi i nevyuZivané nadrazni
objekty a ¢ast kolejiste. V souvislosti s vystav-
bou nového obchodniho centra na Smichové
se zméni i okoli vlakové zastavky Praha-Smi-
chov severni nastupisté. -mm¢é-

chovského nakla-
dového nadrazi.

Na rozlehlém
prostoru mezi uli-
cemi Nadrazni a
Radlicka by mél
v pribéhunékolika
letvyrlistnovy mo-
derni komplex, ve
kterém kromé bytl
a prostor pro kan-
celarebudoui $ko-
ly, obchody a par-
ky. V lednu zacaly
demoli¢ni prace,
staré objekty musi
udélat misto pro
domy's kancelare-
mi, bytyi restaura-
cemi.
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