Z aktualnich udalosti

B Predstavenstvo 0SZ zasedalo za Fize-
nipfedsedy OSZMgr. MartinaMaléhov Praze,
v sidle OSZ, v utery 6. inora. V Gvodnim bloku
informaci ze zasadnich jednani zhodnotili mis-
topfedsedové QSZ Vladislav Vokoun, Radek
Nekola a Petr Stépanek $koleni ke kolektivni
smlouvé (vice v samostatném ¢ldnku na této
strané). Vladislav Vokoun daleinformoval o tom,
ze Dozor¢i rada CD ma na svém zasedani
projednat podnikatelsky plan. Uvedl, ze CD
maji ambice mohutné investovat, aby kraje
mély zajem podepsat s CD smlouvy i po roce
2019. Radek Nekola informoval o jednani Do-
zor¢i rady CD Cargo z 1. Unora, na niz byl
schvalen podnikatelsky plan, ktery poéita se
zvyéenymi investicemiz vlastnichi cizich zdro-
jii i s dal8im provozovanim jednotlivych vozo-
vych zasilek. Mistopfedseda OSZ a predseda
PV OSZ pfi SZDC Petr Stepanek uved| mimo
jiné, ze Podnikovy vybor OSZ SZDC dostal
informacio organizaénizméné, kterd se chysta
od 1.4.2018 u SON (Sprava osobnich nadra-
Zi). Samostatné organizaéni jednotky SON by
mély byt podle pfedbéznychinformaci zruseny
a zaclenény do oblastnich feditelstvi.

Predstavenstvodale projednalo zadostio pfi-
znani davky z Podplrného fondu OSZ a o po-
skytnuti pravni pomoci v fizeni pfed soudem,
seznamilo se s pfedbéznymi vysledky hospo-
dafeni OSZ zarok2017, projednaloa schvalilo
rozpo¢et OSZ-Ustfedi na rok 2018, sportovni
a kulturni akce Zelezni¢ari v roce 2018 avzalo
na védomi informaci Revizni komise OSZ.

Il Podnikovy vybor (PV) OSZ pfi €D, a.
s., ktery zasedal v Praze, v sidle OSZ, ve ste-
du7.dnora, méltentokrattfihosty. Prvniz nich,
&len predstavenstva CD, a. s., Ing. Michal St&-
pan, se mj. zminilo nékterych novinkach, napfi-
klad otom, Ze dne 15. 2. zaéne pfedavani
osobnich pokladen druhé generace UNIPOK 2
do testovaciho provozu a poté postupné do
Zelezni€nich stanic.

Dali host jednani, JUDr. Ivo Vesely, feditel
odboru 10 GR CD, a. s., seznamil Cleny PV
s tim, Ze na jednani predstavenstva CD,a.s,
dne 6. 2. byl pfijat zamér realizace dil¢éi organi-
zacni zmény, spocivajici v pfevedeni dispece-
ri UMIKA do kompetence organizaénijednotky
Z&kaznicky personal (ZAP) a vyclenéni ¢asti
agendy stiznosti pod organizaénijednotku ZAP.
Zduraznil, Zze ztéto zmény neplynou zadné
negativni dopady do zaméstnanosti.

Tretihost, Ing. Miroslav Kupec, ¢len predsta-
venstvaCD, a. s., doplnilinformace k pfipravo-

vanéorganiza¢nizménév odboru 12,kdyod 1.
7. by mélo dojit k zaniku provoznich jednotek
DKV, které by se mély rozdélitna nékolik oblast-
nich pracovist provozua udrzby. V ramcitéch-
to zmén zanikne 50 pracovnich mist v oblasti
fizeni a administrativy, pficemz se v naprosté
Vvétsiné bude vyuzivat odchodu do starobniho
ddchodu.

Tajemnice PV Véra Ne€asova poté odstar-
tovala diskusi ke zpUsobu projednavani této
organizaéni zmény. ,,Jsem velmi zklamana
z komunikace s vami, lidé nevédi, co budou
délat a jaké kompetence na koho prejdou,”
fekla Véra Ne€asova. Zminila i otazku zrudeni
pozic nejen vrchnich prednostd, pficemz neby-
lo uréeno, kdo bude misto nich socialnim part-
nerem odbord. Ke kritice se piidalii dal$i ¢leno-
vé podnikového vyboru.

K dalSimu diskutovanému bodu, o pfevodu
zameéstnancl provozniho pracovisté DKV Ve-
seli nad Moravou, Ing. Kupec sdélil, Ze by méli
od 1. 3. pfechézet od Ceskych drah k DPOV,
a majetkové zdlezitosti jsou vyfeSeny. Podle
tvrzeni Ing. Kupce bylo s dotyénymi zamést-
nancivse projednano, ale z dotazd, které chodi
na PV OSZ CD, vyplyva, Ze to zaméstnanctim
znamo neni.

Podnikovy vybor pfijal na zavér usneseni,
v némz konstatoval mimojiné, Ze odvolani pred-
nosttl DKV probéhlo na zékladé rozhodnuti,
které nebylo s odbory projednano. Stejné tak
jednani o prevodu ¢asti zaméstnancl PP Ve-
selinad Moravou k DPOV neprobéhlo oficialni
cestou. Podnikovy vybor proto vzal informace
na védomi, ale konstatoval, Ze neslo o projed-
nani. Vyjadfil pozadavek, aby do doby projed-
nani neprobihaly Zadné kroky spojené s touto
organiza¢nizménoua aby ZO OSZbyly sezna-
meny rovnézs tim, kdo bude po zrusenifunkce
prednostti jejich socidlnim partnerem.  -red-

Namimofadné schlizce zastupci vede-
ni Ceskych drah s odborovymi centralami
bylo v utery 13. 2. 2018 feSeno zachovani
jizdnich vyhod u zaméstnanci Ceskych
drah, ktefi hodlaji vyuzit institutu pred-
diichodu. Po kratké diskusi doslo k doho-
dé, za jakych podminek budou u preddu-
chodcd jizdni vyhody ponechany. V dalsi
Casti jednani se fesilo i zvyhodnéné jizdné
pro nové zaméstnance dcefinych spole¢-
nosti, ktefi nemaji narok na rezijni jizdné.
| v tomto pfipadé doslo k pfedbézné doho-
dé. -red-
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Staci chvilka nepozornosti fidice nakladniho auta, a cil dostat zboZi ze silnice na koleje miiZe byt spinén.
Snimek z trati Kralupy nad Vltavou - Velvary Michael Mares

Ceské drahy a Nadace Okfidlené kolo
se dohodly na spolupraci pri zachranée
historickych kolejovych vozidel

Nadace Okfidlené kolo (NOK), shromazduiji-
ci finanéni i nefinanéni prostfedky na opravy
a udrzbu historickych Zelezni€nich kolejovych
vozidel, draZnich staveba zafizeni,a Ceské dra-
hy,a.s.,narodnidopravce, se dohodly naspolu-
préci pfi zachrané historickych Zelezni€nich vo-
zidela narozvoji¢innostiNadacev oblastihistorie,
soucasnostia budoucnosti Zeleznice. Prohlase-
ni o spolupréci pfi zchrané historickych Zelez-
nicnich vozidel ve Ctvrtek 8. 2. 2018 ve viadnim
salonku naprazskémhlavnimnadrazipodepsali
Martin Vavrecka, pfedseda Spravni rady (SR)
NOK, a Ing. Miroslav Kupec, ¢len predstaven-
stva Ceskych drah. Tento slavnostni okamzik
oramoval jubilejni padesaté spole¢né zasedani
Spravni a Dozor¢i rady Nadace Okfidlené kolo.

Ohlédnuti za ukon¢enymi skolenimi
ke kolektivhim smilouvam

Ve &tvrtek 8. inora probéhlo v Ceskych Bu-
déjovicich posledni ze série Skoleni ke kolektiv-
nimsmlouvamnarok2018. Jednalose o Sesté
Skolenio PKS pro SZDC, pfi¢emz jiz dfive byla
ukoncena série podobnych Skoleni pro PKS
Ceskych drah a CD Cargo. Skoleni probihala
v mésicilednua Unorupostupné prakticky v celé
republice a zdcastnil se jich rekordni pocet z&-
stupci OSZ z jednotlivych organizacnich jed-
notek. Skoleni provadéli ¢lenové jednotlivych
vyjednavacich tymi a v nékterych pfipadech
(SZDC, CD Cargo), také zastupci zaméstnava-
tele. Celkem bylo uskutenéno 21 Skoleni (6
uCD, 9 uCD Cargo a6 uSZDC), pfitemz
jejich hlavnim cilem bylo upozornit na zmény
v jednotlivych PKS a nejcastéjsi nedostatky,
které by mohly vzniknout pfi jejich praktickém
uplatiiovani.

Pfigkolenich o PKSCeskych drah panova-
la pfi jejich pofadani spokojenost s jejich orga-
nizacia naplni, kterou ve zkratce vyjadfil napfi-
klad pfedseda ZV OSZ DKV Plzen STP Zdenék
Kodalik: ,, Troufam si fici, Ze letoSni Skoleni
k PKS CD bylo nejlepsi za posledni roky.
VSechny dotazy byly uspokojivé a podrob-
né vysvetleny a byl dan rovnéz Siroky pro-
stor k diskusi. Takhle néjak si predstavuiji
priibéh jednani mezi zastupci vrcholového
vedeni 0SZ a zastupcn jednotlivych zaklad-
nich organizaci.” Jak potvrdil I. mistopfedse-

da OSZ Vladislav Vokoun, nebyly v pribéhu
Skoleni zaznamenany zadné negativni reakce,
,-.i kdyZje jasné, Ze néktera ocekavaniohled-
né nartstu tarifnich mezd byla u nékterych
nasich élend vyssi,“piipomnél Vokoun.
Také Skoleni k PKS CD Cargo se obeslo
bez rusivych momentd. Na rozdil od Skoleni
k PKS CD (kde Skoleni provadéli kolektivni
vyjednavaci a ¢lenové PV OSZ) vysvétlovali
jednotliva ustanoveni PKS u CD Cargo zastup-
ci zaméstnavatele, ktefi reagovali rovnéz na
¢etné dotazy v pribéhu jednotlivych Skoleni.
Dotazy se tykaly napfiklad ndboru novych za-
méstnanctli a naborovych odmén, coz podrob-
né vysvétlila Mgr. Pavla Kreischova (vedouci
oddélenf socialniho a mzdového CD Cargo).
Strojvedoucimuv pfiprave se piiznava naboro-
va odména v celkové vysi 20 000 K¢, nové je
pfiznavananaborova odménaazdovyse 50 000
K&i u strojvedoucich, ktefik CD Cargonastou-
pili nebo nastoupi v obdobi od 1. 11. 2017 do
31. 12. 2018, ale zaroven nepfislusi zamést-
nancim, ktefi bezprostfedné pfed nastupem
k CDC ukongili pracovni pomér u CD, a. s.
Velky z&jem panoval rovnéz o zélezitosti,
tykajici se oblastijizdnich vyhod. Reditel perso-
nalniho odboru CD Cargo Ing. Mojmir Bakalar
okomentoval posledni dohody v oblasti jizd-
nich vyhod s tim, Ze v této oblasti jesté ,,.neni
dokoncena debata, pficemz je predpoklad,

Na snimku ze skoleni SZDC v Prerové jsou zleva pfedseda OSZ Mgr. Martin Maly,
predseda PV 0SZ SZDC Petr Stépének a tajemnik PV 0SZ SZDC Milo$ Palecek.

ze prolongacni obdobi bude od 1. dubna do
31. kvétna.”

O oblast jizdnich vyhod se zajimali rovnéz
zastupci zaméstnancl na Skolenich, pofada-
nychk PKSu SZDC,s.0. Tomutotématusena
vsech 8kolenich k PKS SZDC vénoval (jako
vedouci vyjednavaciho tymu) pfedseda OSZ
Mgr. Martin Maly.

(Pokracovani na strané 2)

»,Rad bych vas pfrivital vtomto krasném
prostredi vladniho salonku, ktery je distoj-
nym mistem pro tento slavnostni akt, a zaro-
veni symbolickymmeznikem étrnactiletdlou-
héspoluprace,” feklfediteINOK Zdenék Vyslouzil.
,,Uhly pohledu natento dokument mohou byt
rlizné, mlze to byt nicnefikajici prohlaseni,

ale dle mého nazoru, a myslimsi, Ze se mnou
snad budou souhlasit i moji kolegové zNa-
dace, je to prohlaseni o duvére s virou, aby
vzajemna spoluprace byla plodna a obou-
stranné prospésna,”“ uved! pfi této pfilezitosti
predseda SR NOK Martin Vavrecka.
(Pokrac¢ovani na strané 4)

Na snimku zlevaMartin Vavreckaalng. Miroslav Kupec pripodpisu prohlasenio spolupréci.

,Zatim me nikdo nepresvedcil
o tom, ze planovane zmeny budou
zmenami skutecne k lepsimu.“

Hovofime s AUGUSTINEM SKLADALEM,
mistopfedsedou ZV OSZ DKV Olomouc

Od 1. unora nastavaji vyznamné zmény
v organizaci odboru kolejovych vozidel (O
12), které se dotknou vS§ech dosavadnich
dep kolejovych vozidel (DKV). Jak se tyto
zmény v praxi dotknou vaseho DKV, resp.
jeho THP zaméstnanct, které jako misto-
predseda ZV OSZ DKV Olomouc v této véci
zastupujete? .

Podrobné a za Ui¢asti zastupcli vedeni Ces-
kych drah bylo toto téma projednavano 11.
ledna na jednani Podnikového vyboru OSZ pfi
CD. Jak tam informoval Ing. Miroslav Kupec,
&len predstavenstva CD, od uvedeného data se
odbor 12 (O 12) rozstépi na tfi ¢asti, pficemz
nové vznikne odbor provozu kolejovych vozidel
(O 18) a odbor spravy a udrzby (O 20). K 1.
Cervenci 2018 pak zanikne soucasnych pét
DKV a misto nich vzniknou &tyfi oblastni centra
Udrzby, a tfioblastni centra provozu. To je vSak
vSechno, codosudvime, nevime ale, jak se tyto
zmény dotknou konkrétné jednotlivych zamést-
naneckych skupin. Nevi to ani pfedseda nase-
hoZV OSZ Martin Zatloukal, pfestoze se pravi-
delné Gi¢astnijednani, kdeje tototéma probirano.
Odpoveéd podle mne bohuzel nezna anivedeni
Podnikového vyboru OSZ.

Zaméstnavatel snad na otazky zastupct
0SZneodpovida?

Odpovidapo&astecha nejasné, navicsevse
odehrava pouze v obecné roving, bez pisem-
nych podkladl. Zaméstnavatel pouze deklaruje,
Ze soucasny systém, tykajici se DKV, je pfeko-
nany a nevyhovuiici, a Ze by mély byt odstrané-
nyduplicitniinnostia neefektivnost. Blizea kon-
krétnéji se vSak nevyjadfuje. A to urcité neni
spravné — kdyz nékdo fekne A, mél by Fici i B!

Vite alespori obecné, jak se zmény dotk-
nou zaméstnanosti?

Podle vyjadfeni zaméstnavatele v zadném
pfipadé nedojde k redukci pracovnich mist, na-
opak zaméstnavatel ma vétsi potfebu provoz-
nich zaméstnancu. Pak ovéem opravdu nevim,
jaka v kterém sméru by mélo dojitk vétsi efekti-
Vité.

Pokud dojde k avizovanému zru$eni DKV
a vznikunovych organizacnich jednotek, ne-
obejde se to ziejmé bez presunu Casti za-
méstnanct (at jiz THP, provozu ¢i Udrzby) na
nové vznikla pracovisté. To ziejmé bude
vSechnyzaméstnance souc¢asnych DKV zaji-
mat.

Ano, toje véc, kteranejvic zajima zaméstnan-
ce DKV (a to nejen toho olomouckého) a jejich
zastupce v OSZ. Napfiklad v naSem depu pra-
cuje (véetné strojvedoucich) zhruba 1500 za-
méstnanct. Depo je rozlehlé, zahmuije provozni
jednotky prakticky na celé severnia stfedni Mo-
ravé a ve Slezsku. Pokud by méli lidé v ramci
nového uspofadani dojizdétna vétsivzdalenosti
(jiz dnes je situace v dojizdéni tzv. na hrané),
obavamse, ze nemala tastz nich sibude hledat
zaméstnani jinde, i mimo Ceské drahy. A to by
uréité byla velka $koda.

(Pokracovani na strané 2)



,,Zatim me nikdo nepresveéedcil
o tom, Ze planované zmeny
budou zménami skutec¢née
k lepsimu.“

(Pokracovani ze str. 1 { Lo 3

Jak dlouho se vlastné vySe uvedena or-
ganizacni zména pfipravuje?

O zménéach se hovofi jiz dlouho, nejméné
Ctyfiroky. Byly zpracovany minimalné dvé ana-
lyzy, které skonCily do ztracena. Jediné, co je
v soucasné dobé jisté, je to, ze od 1. inora byly
zruseny funkce prednostll provoznich jedno-
tek. Ale to pfece samo o sobé nemize vést
k vétsi efektivité, nebo snad ano? Co tedy bu-
deme rozvijet, jak a s kym? To jsou otdzky, na
které stale nezname odpovéd.

Myslite si, ze by zastupci 0SZ v podniko-
vémvyboruméliv tétozalezitostivice , tlacit
na pilu“?

Jednase o organizacni zménuv ramcipod-
niku a s tim OSZ, popravdé fe¢eno, moc délat
nemuze. Podnikovy vybor by ale za sou¢asné-
ho stavumél stanovitjasna pravidla projednani
s vedenim podniku, aby se situace pohnula do-
pfedua bylaodstranéna onanejistota, kteratrapi
snad vSechny zaméstnance DKV, jichZjev celé
republice pfes osm tisic. A to urcité neni malo!

P

Kratce feéeno, zfejmé nedlvéfujete ve-
deni podniku, Ze popsané zmény povedou

ke kyzenému cili, kterym by méla byt iispora
financnich prostiedku, potfebnych naopra-
vy kolejovych vozidel a k nakupu novych,
coz povede ve svém disledku k vétsi spo-
kojenosti zakaznik( CD, tedy cestujicich.

To je pravda, nakonec to vyjadfil i pfedseda
PV OSZ pfi CD Vladislav Vokoun, kdyz fekl, ze
neexistuje jediny zasadni argument, pro€ by se
problémy nedaly fesit v rdmci sou€asné struk-
tury, a Ze veSkeré dalSi ¢lenénivede ke zhorse-
ni mezilidskych vztahtia komunikace mezi za-
méstnanci. S timto vyjadfeni nelze jinak nez
souhlasit. Tudy cesta k vétsi spokojenosti za-
kaznikd opravdu nevede.

Nejsou vase nazory pfili§ pesimistické?
Cozpak opravdu neni mozné, ze se vedeni
podniku podafi provést zmény k lepSimu?

Ano, jsem zalozenim pesimista. Zatim mé
nikdo nepfesvédcil o tom, Ze planované zmény
budou zménami skute¢né k lepsimu, Ze se
kladné projevi nejen ve vyssi efektivité podniku,
ale ze povedou i k lepS§imu Zivotu vSech za-
méstnanc, kterych se to tyka.

Dékuji za odpovédi. .
Miroslav Caslavsky

Ohlédnuti za ukoncenymi skolenimi
ke kolektivnim smlouvam

(Pokracovani ze str. 1)

Zdrraznil mj. také skute¢nost, Ze,,...jde o to,
nepfipustit situaci, aby ¢lovék, ktery pfijde
na pokladnu CD prolongovat na rok 2018,
jesté nevédél, co vyzaduje.“

Martin Maly také na $kolenich podrobné
vysvétlilvSechny novinky, tykajici se nové PKS
SZDC, pficemz jeho vyklad doplnili pfitomni
zastupcivedeni SZDC. Zodpovédél také celou
fadu dotazU, tykajicich se prubéhu kolektivniho
vyjednavania vysvétlil, pro¢ nebylo mozno do-
sahnout maxima napfiklad v oblasti mzdové.
Vysvétlil podrobné zejména finalni ¢ast kolek-
tivniho vyjednavani poté, kdy 27. prosince ne-
doSlok podpisu PKS, a jaké byly dal§i moznos-
ti. Jak ktomuto tématu poznamenal jeden
z Ucastnikl Skoleniv Brné,,,...jak bychom do-
padli s navy$enim mezd bez vyjednavani
odborovych central,tonamnazorné predvedl|
zaméstnavatel, ktery prezentoval jako ‘su-
per” vychozi navrh SZDC na letosSni rok s
navysenim 1,1 %!*“

Na vSech probéhlych Skolenich byly vysvét-
leny také aktualni otazky tykajici se Cinnosti
0SZa ze strany pracovnik( ekonomicko-soci-
alniho oddéleni (ESO) OSZ-U byly podany

také informace, tykajici se zmén v pracovné-
pravnich predpisech, novelizace obéanského
zakoniku, jakoZi zmén ve vnitfnich pfedpisech
OSZ. Zavére€na Cast kazdého Skoleni byla
vénovana diskusi a dotaz(im. Podrobné infor-
mace o Skolenich ke kolektivnim smlouvam
jsouprezentovany nawebu OSZ (www. 0sz.0rg).
Miroslav Caslavsky

N

1. mistopfedseda OSZ Vladislav Vokoun
pri diskusi na Skoleni CD v Prerové.

o

Vazeni lenové OSZ,

Odborové sdruzeni Zelezni¢art podepsalo
s Kooperativa pojistovnou, a. s. ,,Ra&mcovou
dohodu o poskytovani zvyhodnénych podmi-
nek pojisténi, (dale jen ,,Dohoda‘) pro ¢leny
OSZ. Tato dohoda obsahuije exkluzivni a vy-
hodné podminky pro ¢leny OSZ. Vyhodnost
podminek je podminéna zejména skute¢nos-
i, Ze tento produkt je nabizen vem clenlim
0SZ. Jedna se 0 soukroma produktova zvy-

Dalsi moznost vyhodného
pojisténi pro ¢leny 0SZ

hodnéni u nasledujicich produkt, které ne-
souvisi s vykonem préce:

— pojisténi majetku a odpovédnosti obéan,
— pojisténi motorovych vozidel,

—cestovni pojisténi.

Bliz8i podrobnosti k nasledujicim pro-
duktlim naleznete na webovych strankach
087 v sekei ,Pojisténi“ nebo je Vam sdéli
predseda Vasi ZO OSZ. ;

Mgr. Martin Maly, pfedseda OSZ

PREDSTAVUJEME

Michal Prochazka: ,,Radeji
stojim za fotoaparatem,
nez pred nim.“

Principal ve spole¢nosti,,FOTO Michal Pro-
chazka — specialista na malonakladovy tisk",
takova je stru¢na vizitka Michala Prochazky,
¢lena Ceskéhozemského svazu (CZS) FISAIC,
zajmové skupiny FOTO. Kromé toho Michal
Prochazka vede fotografické kurzy pro détii do-

spélé a vystavuje v zahrani¢i (SRN, Francie)
i doma (zatim jedna autorska vystava v Galerii
v Blatné). Michal Prochazka je jednim z 15 au-
tort na vystavé PHOTOLITERA 2017, ktera je
aktualné k vidéni (az do 28.2.2018) v Krajské
knizniciv Ziliné.

,,Néco se tam napsat muselo,“ reaguje se
smichemnazminku o principalovi-specialisto-
vi na malonakladovy tisk.,,Délam malé nakla-
dy, od jednoho kusu vys, prosté naklady
v malém poctu. Mam to jako koni¢eka mam
na to i Zivnost.“ Knihy jsou pry snad jedina
véc, kterou nedéla.,,Protoze klasickou vazbu
neumim, ale jinak délam brozurky, kalenda-
fe, obrazy, platna. Vlastné vSechno kolem

fotek a také propagacni a darkové predmé-
ty.

Michal Prochazka fadu let vede v Roudnici
nad Labem pfi Domé détia mladeze fotografic-
ké kurzy prodéti: ,,Schazime se jednoutydné,
kazdé utery, od fijna do zacatku Eervna,
ucimzaklady fotografovani.Letos mamsedm
déti, coz je problém, protoZe v uéebné ma-
me Sest pocitacd,“ sméje se. ,,V minulosti
byly ikurzy tfi — dva détské a jeden pro
dospéle.”

Michal Prochazkaje krométoho nadrazakem
télem i dusi, pracuje jako inzenyr Zelezni¢ni
dopravy v Praze-HoleSovicich na Spraveé trati
(byvald SDC Praha). Foti zhruba patnact let.
Zacinal na digitalu, svij prvni fotoaparat (com-
pact) si koupil v osmnacti letech. ,Klasické
fotografii jsem se tedy vyhnul, ale ted se
k tomu vracim, zajima mé to,“fika. Do FISAIC
ho pry ,pfitdhl“ pan Hnilicka (otec byvalého
hokejového brankare, U¢astnika pamatnych ho-
kejovych her v Naganu v roce 1998 Milana
Hnilicky), byvaly zaméstnanec,tratovky“puso-
bici vramci vytvarné skupiny CZS FISAIC.
»Slovo dalo slovo a tak jsem se stal élenem
CZS FISAIC. Vzdyt ja ani nevédél, Zze néco
takového viibec pod drahou existuje.“

V roce 2009 se byl v Galerii GM v Pardubi-
cich poprvé podivat na vystavé FISAIC a od té
doby pravidelné své snimky vystavuje.,,V Par-
dubicich to byla jesté takova seznamka. Ja-
ko ucastnik jsem poprvé vystavoval az v ro-
ce 2011 v GaleriiNorav Praze, méljsemtam
pét ramti po dvou fotkach. Pfiznam se, ze
radéji stojimzafotoaparatem, nez pred nim,“
uzavird sympaticky tficatnik.

Michael Mare$

S

Nadherné opravena plivodni staniéni budova v Jinonicich.

NAVSTIVILIJSME

Praha—-Jinonice

Zeleznignitrat z Prahy—Smichova do Hosti-
vice prochdzi od loriského zafi rekonstrukei.
Bé&hem ni (termin dokonceni jaro 2019) dojde
k nahrazeni starého nevyhovujiciho zabezpe-
Covacihoa sdélovaciho zafizenimodernimelek-
tronickym. Spolus obnovou dosud neprovozo-
vanych zelezniénich vyhyben Praha-Zvahov
a Praha-Stodulky dojdei ke zvy$eni plynulosti
zelezni¢niho provozu a zvySeni kvality fizeni
provozu. Po trati takzvaného Prazského Sem-
meringu (Zeleznicnitrat 122 Praha-Smichov—
Hostivice — Rudna u Prahy) ma v budoucnu
vést objizdnd trasa pfi modernizaci stavajici
zelezniénitraté z Prahy doKladna, pfipadné pfi
vystavbé nového Zelezniéniho spojeni z Prahy
na letisté Ruzyné.

V rdmci zminéné rekonstrukce na této trati
vznikne napfiklad (v km 8,7) ijedna zbrusu
novazastavka Praha-Jinonice, kde je planova-
ny prestup na autobusy MHD (linka 137). Nova
zastavkabude umisténau silni¢niho mostu pfes
zelezniéni trat v Radlické tak, aby se zlepSily
prestupni vazby na PID (Prazskou integrova-
nou dopravu), véetné metra (stanice metra ,B*
Jinonice).

Pavodni prejezd (v soucasnosti jesté vyba-
veny mechanickymizavorami) u nové vznikaji-
ci zastavky ztistane zachovan pro pfistupk vla-
kové zastavce, bude ale nové vybaven
modernim pfejezdovym zabezpe&ovacim zafi-
zenim se zavorami (pfedpoklad otevieni nové
zastavky je po aktivaci zabezpec€ovaciho zafi-
zeni v bfeznu 2019). Souéasné s jejim zpro-
voznénim se zméni nazev zelezniéni stanice
Praha-Jinonice (na snimku nahofe) na Praha—

Waltrovka, z niZ se stane vyhybna, kterou bu-
dou osobni vlaky pouze projizdét (ovSem viaky
zde mohou stavét nepldnované). Provoz v ni
bude ovladan z Prahy-Zli¢ina, do budoucna
z CDP Praha.

Nédherné opravena pdvodni staniéni budo-
va v Jinonicich je v sou¢asné dobé obydlena
najemniky Spravy Zelezni€ni dopravni cesty.
Ve stanici ale zUstal ,,odfiznut* od svéta jeden
vagonek (SVS 73 177). ,,Vagon je vlastnén
soukromou osobou, v ramci stavby nenife-
Seno jeho odstranéni, pouze se zrusi kolejo-
vé napojeni,” poznamenal Pavel Tesar z tis-
kového oddéleni SZDC, s. o.

Pfinosem rekonstrukce je i vystavba dvou
zvySenych nastupist v Praze-Zli¢iné o délce
90 metrti (a vySce 550 mm nad temenem kolej-
nice); pfistupova cesta k nim bude dokon&ena
do konce Cervence letosniho roku.

Viyhybny Praha—-Zvahov a Praha—Stodtilky
maji v soucasnosti jen jednu kolej, druha kolej
bude dobudovanaaz v pribéhuletosniho roku
(pfedpoklad zprovoznénidruhych koleji je unor
2019), soubézné s timbudou repasovany a mo-
dernizovany stavajici pfistresky.

Ostatné zmén doznd i smichovské nadrazi
a potazmo zastavka Praha—Smichov, severni
nastupisté. ,Uvedenou problematikueSi stav-
ba Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Praha—
Smichov, v jejimz ramci by mélo funkci zru-
Sené zastavky prevzit nové vybudované
Ctvrté nastupisté (v Zelezniéni stanici Praha—
Smichov). Tato stavba je ale jesté ve fazi
projektovani,“ uzavrel Pavel Tesar.

Michael Mares

Pohled na rozestavénou novou zastavku Praha-Jinonice, kterad bude otevienav km 8,7.

ZE SVETA

Deutsche Bahn prijme
letos 19 000 novych
zaméstnancu

Deutsche Bahn (Némecka draha) chcev le-
to$nim roce pfijmout 19 000 novych zamést-
nancU.,,Mezi nimi je zapotrebiziskat vice nez
1000 strojvidcti a novych vyucenychyv této
profesi,“ zdUraznil Martin Seiler, len predsta-
venstva koncernu zodpovédny za personalni
usek, v rozhovoru pro tydenik WirtschaftsWo-
che, zvefejnény na webu 29. ledna. Divodem
pro nabor novych pocetnych pracovnikd je rist
a digitalni rozmach DB, navic i odchod mnoha
Seiler. Séf Odborového svazu némeckych stroj-
vide (GDL) Claus Weselsky upozomil, ze
,draze chybéji predevsim strojvidci, jichz
se v celé Spolkové republice nedostava
pfinejmensim 1200.“V dUsledku toho docha-
zi opétovné k ruseni nékterych vlakovych spo-
ju. ,Nedostatek strojviidcti se pak DB snazi
vyrovnavatjejich preséasovymihodinami,“
poznamenal Weselsky. Jan Hala

ltalska zeleznicni

nakladni doprava
ha vzestupu

V zavéru roku 2017 prohlasil italsky ministr
dopravy pan Graziano Delrio proitalska media,
ze cil, dostat vice zbozi na koleje se daff plnit.
Pispivak tomui transformace Zeleznice, kdyz

Ferrovie dello Stato (FS), vytvofily nakladniho
dopravce Mercitalia Rail. Dale pak investice do
infrastruktury pfinas$i prvni vysledky. Slova pa-
na ministra potvrdil i pfedseda pfedstavenstva
RFI pan Maurizio Gentile, ktery prohlasil, ze
podil zelezniéninakladni dopravy vzrista, kdyz
z minima 43 mil. kilometrd bylo v roce 2016
dosazeno iz 47 a nakonciroku 2017 to jiz bylo
témér 50 mil. km, coz dokumentuje dalSinardst.
Zelezniéni sit by méla byt kompletné hotova do
roku 2026 a opravena. Do tohoto roku by rov-
néz mélo byt dokonéeno napojeni na sever
Evropy a odstranéna Uzka mista pfes Alpy.

Z Transportweb, 28. 12. 2017, zprac.—sh-

Dalkové viaky ICE
v Némecku jezdily loni
s dosud nejvyssim
vytizenim

Rekordni obsazenosttéchto dalkovych spojd
byla 58,5 procenta Dalkové vlaky ICE Deutsche
Bahn (Némeckeé drahy) docilily v minulém roce
nejvyssiho vytizeni za dlouhd Iéta, pochlubil se
8éf koncernu Richard Lutz. V roce 2017 byla
flotila ICE, sestavajici z asi260 vlak(, obsazena
z rekordnich 58,5 procenta, tj. vice nez o tfi pro-
centa, nezv roce 2016, fekl dle listu Handelsblatt
z 23.ledna Lutz. Tohoto vysledku dosahly dalko-
vé spoje ICE i pfes nepfizen pocasi, jez zapfici-
nilo ob&asné technické poruchy a zpozdéni. Na
tratich mezi Berlinem a Porynim a Kolinem n/R
a Frankfurtem nad Mohanem byl tento ukazatel

VSIMLI JSME SI

@ BRNENSKE NADRAZIje vyhoo-
néji v centru. Na tomto ndzoru se shodli ¢tyfi
specialisté, které v loriském roce oslovila Rada
mésta Brna. Odborniky doporudili rektofi Ces-
kych a slovenskych univerzit. VSichni Ctyfi spe-
cialisté, z nichZ néktefi vénovali popisu zasad-
nich otazek desitky stran, dosli nezavisle na
sobé k zavéru, Ze z dopravné—ekonomického
hlediska je pro Brno vyhodnéjsi modernizovat
Zelezniéni uzel s nadrazim v centru, v poloze
pod Petrovem. Podle jejich vyjadrenitato lokalita
zaroven nijak nesnizuje potencial komerénich
aktivitv budoucimjiznimcentrua jeho rozvojovy
potencial bude lépe vyuZit.

. OBEC MLADOTICE chce prevzit
a obnovit vice nez jedenactikilometrovou trat
do Kralovic, naniz SZDC pred 21 lety ukoncila
provoz. Mladotice jednaji's Plzeriskym krajem,
zda by lokalnitrat zahrnul do systému zakladni
dopravni obsluznosti. Ndméstek hejtmana pro
dopravu Pavel Cizek (STAN) se snazi pfehod-
notitrozhodnuti pfedchoziho vedeni Plzeriské-
ho kraje, které na trati chtélo vybudovat cyklo-
stezku.

. NA REKONSTRU KC|NegreIIiho
viaduktu se intenzivné pracuje. Na snimku Mar-
tina Kubika je stav z 26. 1. 2018. Mezi Trznici
a Rohanskym ostrovembyl z divodu uzavfeni
Libenského mostu reaktivovan dalsi prazsky
pfivoz v PIDu, ktery za normalniho stavu jezdi
pouze v sezoné. Z pfivozu mizeme sledovat
prace na Negrelliho viaduktu.

. V C. BUDEJOVICICH se buduje
kryta mycka Zelezni€nich kolejovych vozidel pro
regionalni i dalkovou dopravu. Pivodné méla
byt situovana na jiné koleji, ale pfi projednavani
projektové dokumentace byl zjistén rozporss pla-
ny developera v této oblasti a proto byla my¢ka
premisténanakolej ¢. 208 tak, aby byla prijezd-
n& z obou stran. Moderni objekt za cca 30 milio-
ntikorun bude uréeny provéechnytypy osobnich
vozt provozovanych CD a nezélezi natom, zda
budoumyty samostatné nebov soupravé. Umy-
je také vSechny elektrické a motorové jednotky
a lokomotivy kromévozidels ochozem. Moderni
technologie umoznibézné provozni mytivozidel
pfi prljezdu soupravy s ochlazenim pred viast-
nimmycim procesema vysusenim pfed opusté-
nim prostoru (kvlli zamrzani dveii a oken, a to
s pouzitim chemickych prostfedku, anebo bez
nich). Kapacita nove mycky bude 30 voz( za 24
hodin. Provoz pfiteplotach od—5°C (samostatné
stojici vozidlo), respektive 0°C (ucelené soupra-
vy). Pohyb pfi vlastnim myti bude nezavisly na
vlastnim pohonu vozidel.

Pochvala

Jezdim vlakem uz 50 let. Cim jsem starsi, tim
vice si vazim rozumnych lidi (privodgich). Jel
jsem17.1.natrase Pardubice—Frydek—Mistek.
Setkaljsem se s pfijemnymi privodéimi SC 502
- &islo privod. 0169, Os 3143 - &islo privod.
0898. Dékuiji jim za vykon sluzby. M. Bachtik

jesté mnohem vyssi. Také nova vysokorychlost-
nitrat Berlin—Mnichov, oteviend loniv prosinci,
pomohla zdvojnasobit pocet cestujicich na této
trase na 3,6 milionu. Méné pasazér(ivsakv roce
2017 vykazaly pomalejsi viaky IC, které byly
vytizeny jen na 49,7 procenta, i kdyZ pfece jen
0 néco vice, nez v roce predchozim, kdy byl
tento ukazatel 48,3 procenta. V priméru bylo
vytizeni vSech dalkovych vlakd DB v minulém
roce rekordni—55,6 procenta. Draha pfepravila
loni min. 141 milién{ osob oproti 139 milionim
v roce 2016, coZ byl poCinek, ktery ani pfedsta-
venstvo koncernu neogekavalo. Po Uspésném
startu superexpresu na trati Berlin —Mnichov se
DB rozhodla, Ze do pfistiho jizdniho fadu od
prosince 2018 zafadi denné namistottfi pétrych-
lovlak ICE. Svou hodinovou rychlosti 300 km/h
se tak ICE na trase mezi spolkovym hlavnim
méstema bavorskoumetropolia stavajitézkym
konkurentemleteckym spole¢nostem Lufthansa
a Easyjet.,,Drahamusipfidat celkové naodol-
nostia silecodokvalitya presnosti,“zdlraz-
nil Lutz, jenZ pfipomnél, Ze loni byla dochvilnost
dalkovych spojlijen 78,5 procenta oproti vytyce-
németé 81 procent. Dodal, Ze cil pfedstavenstva
koncernu pro rok 2018 je minimalné 82 procent
presnosti dojezdu ICE a IC.,,Dlouhodoby cil je
85 procent,” dodal $éf DB. Lutz ohlasil i novy
program pod nazvem ,Digitalni koleje Némec-
ka“. Digitalizace ma o 20 procent zvysit kapacitu
dosavadni kolejové sité bez novych staveb ¢i
roz§ifeni trati. Cilem je odstranit touto moderni-
zaci160000signalizacnich ¢innostia vétsinuze
400 00 km kabeld, pfiéemz digitalizace nemine
ani stavédla. Jan Hala



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €.7-22.2.1993

Odménovani na zeleznici — to bylo jedno
z nejdulezitéj$ich témat, ktera se probirala na
prvnistrané Obzoru €. 7. Ve stanovisku Ustfedi
0SZ, nazvaném,,Pro¢ se odborové centraly
nedohodly?“je vysvétiovan postoj OSZ a Fe-
derace strojviidc pfi kolektivnim vyjednavani
na Ceskychdrahach, pfikterém Federace stroj-
v(dcl pozadovala 19% narst pro strojvidce.
,Nechceme nikomu nic brat, ale odmitame,
aby nadale byla jedna profese (strojvidci,
pozn. red.) neumérné preferovana na ukor
ostatnich,” uvédi se ve stanovisku Ustfedi
OSZ.V podrobnéjsim ¢lanku dopinénémtabul-
kami mzdovych tarifdi je poté vysvétlen navrh
zmén v odménovani zaméstnancu, ktery kal-
kuloval s naristem mezd o 15,5 %, ale vzhle-
dem k odlisSnym pozadavkim FS se na ném
odborové centraly neshodly.

~SeveroceSi se dusi!“ je titulek dal$iho
¢lanku, informujiciho o pozadavku ZO OSZ ze
severoceského regionu na urychlené pfijeti
zvlastnich opatfeni z diivodu vyrazné zhorse-
né imisni situace, ke které doslo v severnich
Cechach v prvnich dvou Unorovych tydnech.
Odbory se proto obréatily na predsedu viady,
ministra dopravy a dal$i predstavitele statu
a Ceskych drah se Sesti poZzadavky; mimo jiné
aby u ohrozenych profesibyly prodlouzeny pre-

stavky ve vykonu sluzby, aby se bezplatné
podavaly ochranné napoje a vitaminy a aby
kazdému pracovnikovi, pobyvajicimu ve ztize-
nych podminkach, byl vyplacen pfiplatek za
ztizené pracovni prostredi.

Podrobny ¢lanek informuje o zavérech tri-
partity z 8. inora, na kterém se projednavaly mj.
Upravy Urazového pojisténi, problematikamezd
pracovnik( v uéiovskych zafizenich ¢i valori-
zace zivotniho minima.

Obzor¢.8-1.3.1993

Dva ¢lanky na strané jedna se jesté vraceji
k déleni Ceskoslovenska. Misto obsahu staéi
uvéstjejich titulky:,Na hranici zdravého rozu-
mu“ a ,Zelezniciari nechceli rozdelit Ces-
ko-Slovensko* (Obzor v té dobé stéle jesté
uvefejnoval nékteré ¢lanky ve slovensting).

Na strankach Obzoru dale najdemeinforma-
ci z vyjezdniho zasedani Ceskomoravské ko-
mory OSZ do Kasejovic u Nepomuka ¢i infor-
maci o pfipravach mimoradného sjezdu OSZ
k ukonceni éinnosti OSZ jako federalni odboro-

Kolektivni vyjednavani, jak se mizeme dale
docist v rubrice ,,Co se déje v Ustredi“, v té
dobé stale jesté nebylo ukonceno z divodu
odli$nych pozadavk Federace strojvidcU.

Havirovské nadrazi ceka
zasadni zmena

Po dlouhych letech ¢ekani a napéti, jaky
dal$i osud ¢eka havifovskou nadrazni budovu
(ptivodné uréenou ke zbourani), bylo koncem
ledna rozhodnuto: ,,Zadali jsme zpracovani
projektové dokumentace narekonstrukcice-
Ié nadrazni budovy, pfi¢emz pocitame s vy-
uzitim téchto prostor pro cestujicia doprav-
ce. Zachovana zlstane hlavni halova ¢ast
v bruselském stylu, pronajmeme ji méstu,“
fekl generaini feditel SZDC Pavel Sury 30.
ledna 2018 pfed novinafi.

Cilem SZDC i mésta (potvrzeném ve spo-
le€né pfijatém memoran-
du) jezahajitrekonstrukci
jestév letodnimroce. 50
letstara vypravnibudova
bude porekonstrukcislou-
zit nejen k odbavovani
cestujicich, ale také ke
sportovnima volno¢aso-
vym aktivitam. Mésto
chce vnitfni prostory na-
drazni haly vyuzit jako
sportovni a spole¢enské
centrum, v némz budou
umistény napfiklad hiis-
té, squashové kurty, ho-
rolezecka sténa, kavar-
na, kulturni prostory,
klubovny, Satny, socialni
zafizeniCisluzebnamést-

ké provedeni rekonstrukce staniéni ¢asti havi-
fovského nadrazi (koleje, vyhybky, trakéni ve-
deni, sdélovacia zabezpecovaci zafizeni, pod-
chody, nastupisté atd.). V letodnim roce bude
vypsana soutéz na zpracovani zaméru projek-
tu, ktery bude zohledriovat modernizacivyprav-
nibudovyi pfednddrazniho prostoru. Samotna
realizace stani¢ni ¢astinadrazi se pfedpoklada
v letech 2021 -2022 a celkové naklady na tuto
stavbu odhaduje SZDC na 900 miliond korun.
Miroslav Caslavsky

(s vyuzitim tiskové zpravy SZDC)

ské policie.
Po dokonceni opravy
budovy planuje SZDC ta-

Vnitfni prostory nddrazni haly budou vyuZity jako sportovnia
spolecenské centrum.

PORADNA BOZP

Chodime, chodiiméé

Kdysidavno, v hloubipravéku, sijedenz prv-
nich pralidi pfi lovu na mamuta ukopl palec.
Silené ho to bolelo, to si kazdy z viastni zkuse-
nosti umi pfedstavit, a protoze to byl koumak,
vymyslel, Ze si nohy obali kiiZi ze zvifat, ktera
ulovilk obédu, a které mujehomilovana kvalitné
zpracovala usilovnym Zvykanim a prandstroji.
Timvynalezlprvnipracovnipraobuva stal se tak
prakopnikemv oblasti osobnich ochrannychpra-
covnich prostfedk( (OOPP). Zadné boty se z té
doby pochopitelné nezachovaly, ale podle védct
se noSeni obuvi projevuje na kostech chodidla,
které reaguji na mechanicky tlak. Na kosternich
nalezechz doby pfed40tisicilety se prvniznam-
kyzménuZnalezly, nejstarsi dochované obuv je
stara cca 10 tisic let. Prvni lidé také méli velké
palce nanohou—to protoZe nosilitézké véci, lezli
kviliobZivé naskalya nastromya také proto, ze
urcité vic chodili pésky nez my. Palce na lidské
noze se pred desitkami tisic let zaCaly ndpadné
rychle zmensovat pravé z diivodu noseni obuvi
a zmény drzeni téla pfi chiizi. B

Obuti méni tvar lidské nohy i dnes. Clovék,
ktery chodi €asto a rad bos nebo si kupuje dnes
moderni barefootboty”, masirsichodidlaa mezi
palcem a ukazovackem vétsi mezeru. Vysoké
podpatky, Uzka obuv,a obuvbez spravné zhoto-
vené stélky vede ke vzniku ploché nohy, vadné-
mu postaveni kolen, ky¢li a bederni patefe a ta-
ké vyvolava, mimo vlastni bolesti a ztuhlosti
nohou, i bolestiv zadech. Naploskach nohouse
zaporné projevuje i Spatné drzeni téla, nadvaha
a jednostranné zatézovani ramene napf. pra-
covnimibrasnami. Timdochazik zasadnima ne-
vratnym zménam na klenbé chodidel a problé-
my jsou na svéte.

Abychom si po svété vesele a bezbolestné
chodili, potfebujeme dlouhodobé nosit ,vhod-
nou“obuv. Jetimmyslenabotas volnouprostor-
nou $pici, jejiz material musi ,dychat*, musf byt
lehky, poddajny a v pfipadé pracovni obuvitaké
musivyhovovatpozadavkimnoremv zavislosti
napozadavkuzaméstnavatele, ktery vam OOPP
pfidéluje naochranupfed konkrétnimi (neodstra-
nitelnymi) riziky prostfedi, ve kterém se v praci
pohybuijete.

Vlastnipfidélovani (OOPP) pak vychaziz po-
Zadavku zakona €.262/2006 Sb., zakonik prace,
veznénipozdéjSich predpist, § 104a NV ¢.495/
2001 Sb. Pfidélené OOPP nesmi ohrozovat
vade zdravi a nesmi branit pfi vykonu prace.
OOPP (pracovni odév a obuv) se vydava i pro
préci v prostfedi, v némz odév nebo obuv pod-

Iéha pfi praci mimofadnému opotfebeni nebo
znecisténinebo piniochrannoufunkci®. S pouzi-
vanim OOPP musite byt seznameni, to zname-
na, Ze musite znat divod (riziko), pro ktery se
vydavaji, musite byt seznameni s navodem pro
jejichpouzitia se zplisobemijejich idrzby. OOPP
musi byt dle zakona vydavany bezplatné (podle
vlastniho seznamu zpracovaného na zakladé
vyhodnoceni rizik a konkrétnich podminek pra-
ce) a jsouv majetku zaméstnavatele, ktery také
musi ze zakona kontrolovat jejich pouzivani.
Poskytovani osobnich ochrannych pracovnich
prostredk(inesmibytnahrazenofinanénim piné-
nim.

Vasipovinnostije pak pfidélenouobuv (OOPP)
pozivat a udrZovat ji v souladu s ndvodem; za-
méstnavatel poskytuje pouze pfispévek na drob-
nou Udrzbu OOPP, tj. na prani a ¢isténi, a pfi
ztraté funkEnich viastnosti OOPP méni. Pokudssi
date tu préci zjistit o soucasné ,fasované*obuvi
partechnickych podrobnosti, moznabudete pfe-
kvapeni. Obavana ocelova Spice neni uz davno
ocelova a v obuvi jsou pouzity hlinikové nebo
plastové tuzinky vazicicca50—80gr. Tytovyztu-
Ze poskytuji mnohem vétsi ochranu prstl na
nohou protidopadutézkych pfedmétiia stlaeni
nez dfiv, a to pfed padem min. 200 kg z vysky 1
m. Pata absorbuije energii z naraziia tim u¢inné
chrani nohy a jejich klouby pfed unavou a po-
Skozovanim. Podrazka je protiskluzova, odolna
protivodé, ropnym produktim, kontaktnimuteplu,
propichnutia ma protiskluzovou Upravu. Svréek
obuvi je koZeny, vodéodolny, odolava dobie
klimatickym podminkama zarover je prodysny.

Dodavatel pracovni obuvi zarucuje i vyrobu
jednotlivych kusl u obuvi s atypickym rozmé-
rem. V tomto pfipadé je nutna dohoda s vedou-
cimzaméstnancema se zaméstnanciMTZ. Aby
bezpecnostni (vlastné kterakoliv) obuv dobfe
chranila, vydrzelaa ,neopoustéla vas“predcas-
né, musite pro ni take néco udélat i vy:

Cisténi-hlina, prach a necistoty boté nepro-
spivaji, pouzijte vihky hadfik a mékky kartacek;

Suseni — pfi pokojové teploté, minimalné 1
metr od tepelného zdroje — NIKDY na radiatoru
nebou kamen;

Mazani — je nutno zabranit pfeschnuti kiize
namazanim olejem, popf. vhodnym krémem
apod. Impregnace celé obuvi (véetné vl a jazy-
ka) — prodlouzi jeji Zivotnost, zabrani vstupu
vlhkostia odpuzuije ne€istoty. .

Dana Zékova,
odd. BOZP 0SZ-U

Mohli vyjednavaéi OSZ vyjednat vy$si mzdy
v kolektivnismlouveé?

Po skongeném $koleni k PKS SZDC na rok
2018, které sekonalo5. unorav Brné,senamne
obrétil se svymnazoremjeden z jeho Ucastniku.
Protoze sinepialbytjmenovan, dovolte mi, abych
v dal$ich fadcich pretlumodil jeho ndzory, nebot
je pokladam za uZzitecné.

,Naskoleni k PKS SZDC narok 2018v Bmé
byli pfitomni €lenové vedeni OSZ, v Cele s jeho
predsedou Mgr. Martinem Malym, a zastupce
zaméstnavatele. Podle méhonazoru (se kterym
oviem kazdy nemusi souhlasit), vechno, co
tam predseda svazu fikal, mélo hlavu a patu.
Vysvétlil ndm, jak pfi kolektivnim vyjednavani
vychazeli vyjednavaci hned od pocatku z pfipo-
minek ¢lenské zakladny, kterych bylo mnoho
abyly ¢asto i protichlidné. Po dohodé z nich
vybrali ty podstatné (co ¢lovék, to nazor) a ty se
snazili prosazovat pfi jednani se zaméstnavate-
lem. Martin Maly nam objasnil, pro¢ se pokud
mozno snaZili vyhnout stavce: ze v roce 1998
bylo legislativné UpIné jiné prostfedi, vechno
bylo stétni, CD byla jedna firma a byly jen dvé
strany, stat(CD)a odbory (zaméstnanci). V sou-
Casné dobé by po nas chtéli vSichni soukromi
dopravcinahradu $kody a jesté by se o nisoudili.
Neni dopredu vibec jasné, jestli by se stavkou
dosahlo diametralné odli$ného vysledku, a jak

Nove typy vyluk

Na Zelezniéni siti se objevilo nékolik novych
typl vyluk. Jednu z nich zaved| dopravce Arriva
(neprozil jsem to osobné), a to nahrazeni viaku
autobusemz dlvodu nizkého poctu cestujicich.
Napfiklad v Itdlii je bézné, ze brzké ranni ¢i
posledni ve¢erni spoje obsluhuje autobus. Ale
tam se s tim pogita v jizdnim fadu. Neumim si
vSak predstavit, ze bych pfiSel na vlak a doveédél
se, Ze je nas jen par a nema smysl viakovou
soupravu viibec vytahovat. Inu, soukromnik za-
se jednou zdvihl latku standardu sluzeb na ze-
leznici. Dal$i novy druh vyluky zaved| Udajné
dopravce GWTR. Zni asi takto: Nejsme schopni
dodrzetplanované nasazovanimodernich vozi-
del, které smluvné vyZaduje objednatel, a nahra-
zujeme je zap(ijéenym motorakem, ktery zrovna
parkoval v nedaleké (pro Sumavu) Lovochemii.
Jelikoz jsme nebyli schopni do takto nizkokapa-
citnihovozidlanapasovatvéechny, zavedlijsme
pro prebyvajici cestujici nahradni autobus. Sa-
mozfejmé nejde o pfimou fe¢, ale o déni lidmi
zprostredkované.

Posun ve sluzbach je ale zfejmy. Pokud by-
chomvycerpalivSechny sou¢asné prapodezielé
vyluky, bylo by to fajn. Dle webu Parlamentnich
listt vSak také SZDC hodla zavést to, co tu ted
nebylo: trvalou vyluku. Mezitratémi, kde je trvala
vyluka zfejmou skute¢nostibez ohledu na Gredni
stav, jsou i takové, o nichZ Sotousi véfi, ze jsou
sjizdné. Sokem ale je, Ze mezi nimi nachazime
Useku dalniénihosesuvuv Dobkovickach. Jsme
drzeniv pfesvédCeni, ze existuijitfivarianty opra-
vy a brzy se jedna z nich uskutecni. Zatim ale
SZDC prichazis variantou Etvrtou—trvalou vylu-
kou. Myslim, Ze by sprava zeleznic méla dostat
svymsliblma splnit, naéem se shodl kraj, obce,
verejnosti sdm ministr dopravy. Kam by se jinak
nakonec posunuly sluzby na zeleznici?

Vit Patrak,

dlouho bychom v dnesni dobé, kdy skoro kazdy
méfinanénizavazky (hypotéky, pljcky, ndjemné
atp.), vydrzeli stdvkovat a byt bez prostiedku.
Proto tlacili mantinely navySeni, kam az to $lo
a vyjednali maximum, co bylo v danou dobu
mozné.

A jak bychom zfejmé dopadli s navySenim
mezdbez vyjednavaniodborovych central? Tak
to ndm nazorné predved| pfi svém vystoupeni
zastupce zaméstnavatele, ktery prezentoval ja-
ko ,super” vychozi navrh SZDC na leto$ni rok
s navy$enim 1,1 %.

Samoziejmé, Ze letosni navyseni mezd neni
takové, jaké jsme vSichni oéekavali, ale povykla-
du o priibéhu a okolnostech kolektivniho vyjed-
navani se zda byt spousta véci jasnéjsi. Martin
Maly nam napfiklad vysvétlil, Ze mimofadna
odména 5000,— K&, kterou néktefi vnimayji jako
»drzhubné“neniz penéz, které by sizaméstna-
vatel,,ulil*, ale Ze jsouto prostfedky dominusu za
lorisky rok, které byly Cerpany navic. Také nam
bylo vysvétleno, jak je to s piijmy SZDC. Na
rozdil od jinych firem pfijmy SZDC nestoupaji,
i kdyz vlaku jezdi vic. Je to z toho dlivodu, ze

Jesteé jednou

Ptekvapilmé élanek o Hornim Jifetinu (Obzor
3), kde byly jisté mystifikace.

OsobnidopravameziJirkovema Litvinovem
byla ukonéena z dlivodu povrchové tézby uhli,
pfi niz bylo likvidovano mimo jiné mésto Dfinov,
lezici na trati, jiz v roce 1971, nikoli v osmdesa-
tychletech.Divimse, Ze tonevi starostaHorniho
Jifetina pan Buit. Stejné tak neni pravda, ze
restaurace na byvalémnadraziHorni Jifetin byla
zru$ena ,jiz pfed mnoha lety.“ Osobné jsem
navstivil Horni Jifetin 28. 1. 2015 a v restauraci
v nadrazni budové jsem pil KruSovické pivo,
stalo se tak pfi demonstraci proti prolomeni té-
Zebnich limitd, na demonstraci jsem miuvil i se
starostou p. Buftem, ale i s byvalym ministrem
Bursikem ¢&i starostou Prahy 4 p. Stépankem.

Déle nechapu pro¢ starosta Buft misto vy-
stavby nesmysiné cyklostezky po télese zruse-
né trati nebojuje za obnoveni této traté, Slo by to
jisté spojit s elektrizacitraté Louka u Litvinova—

vlada odsouhlasila sniZzeni ceny za dopravni
cestu, aby vysla vstiic dopravetm, ktefi stale
volaji ponarovnani podminek mezisilni¢nia Ze-
lezniéni dopravou.

Dle méhonazoruMartinMaly vi,0 Eemmiuvi.
Na dotaz, ktery padl na Skoleni — pro¢ se kolek-
tivni vyjednavacinesnaZzilio conejvyssinavyse-
ni mzdovych prostredku do tarifu, ndm bylo cel-
kem srozumitelné vysvétleno, ze u SZDC je asi
130 povolani. Neni proto mozné je vSechny
spravedlivé odlisit pouze a jen tarifnim stupném
bezjakychkoliv pfiplatkti (nékdo délanocnia so-
boty, nedéle, nékdo pracuje ve vyskach, nékdo
se stroji, nékdo prodava jizdenky atp.). Jedna se
pouze o zplisob, jakdosahnoutspravediivéjsiho
ocenénirtiznych pracovnich pozic. Zdliraznéno
téz bylo, Ze jedina ¢astka, o kterou Ize pfijit pfi
neplnéni pracovnich povinnosti,jsou pouze pré-
mie, coz je asi 5% ze mzdy."

Totoje strucny obsah z pribéhu Skoleniv Br-
né z pohledu jednoho z pfitomnych Nyni je na
kazdém z nas, abychom si na tato fakta vytvofili
svUj pohled a svij nazor. B

Jifi Blaha, pfedseda ZV OSZ Zst. Bro hl. n.

Horni Jiretin

Litvinov. Misto propagace a rozvoje ekologické
Zelezniéni dopravy v oblasti poSkozené tézbou
uhli se propaguiji dali cyklostezky a autobusy.
Jiz pred |. svétovou valkou vedla do Janova
u Horniho Jifetina dokonce mezimétska uzko-
kolejna tramvaj z Mostu. Na tuto tradici by se
mélo navazat v Hornim Jifeting, kdyz koneéné
bylo fe¢eno, Ze limity t&Zby budou zachovany.
Déle neni pravda, Zze do Horniho Jifetina
ztratilaZelezniénidopravasmysl, jednése o husté
zastavénou oblast, aglomeraciLLitvinova! Je na-
povazenou, ze to fika starosta, co |éta bojoval
o rehabilitaci této oblasti; k tomu cyklostezkamoc
nepfispéje. Turisty a mistniob¢any naupati Krus-
nych hora nazémek Jezefi mohl pfivazet pravé
obnoveny viak. Po revitalizaci dolti v del$im éa-
sovém horizontu by trat mohla byt opétdostave-
na az do Jirkova. To by v8ak v Usteckém kraji
véetné starostt museli opravdu zadit myslet ji-
nak. Zatim to tak nevypada. Martin Kubik

Restaurace v byvalé Zst. Horni Jifetin prokazatelné fungovala 28. ledna 2015, nikoli pfed
informator Zelezni¢nidopravy  ddvnymi lety, jak tvrdi starosta Horniho Jifetina p. Burt!

Nekonecné porevolucnireorganizace
znevyhodnuji postaveni zeleznice
na prepravnim trhu

Osobnost ¢eskoslovenské a ceské zelezni-
ce, respektovana a uzndvana i v ramci struktur
Mezinarodni Zelezniéni unie (UIC), Konference
evropskych jizdnich fadd (dnes FTE) a Organi-
zace prospolupréci Zeleznic (OSZD) - Ing. Jaro-
slav Kocourek, kdysi fekl legendarni vétu:,,Bud
uz to tady bylo, anebo je to blbost*. Tato jeho
slova, podlozena mnohaletou provozni praxi
a zkuSenosti od zakladnich profesi az po funkci
vrchniho feditele divize CD, s. 0., vyvstanou na
mysl zelezniCard piikazdé z mnoha reorganiza-
ci statni drahy. Kdyz porovname porevoluéni
stav az do sou€asnosti s tim prvorepublikovym,
zahy dojdeme ke skutecnosti, ze na co stacilo
v obdobi mezi svétovymivalkamisamo Minister-
stvo Zeleznicsidlicive své reprezentativnibudo-
vé na vltavském nabrezi, to dnes vykonava
sedm institucia podniku:

- Drazni ufad — vykonava statni spravu ve vé-
cechdrah. Zfizen zakonem o drahach ¢. 266/
1994 sb.

- Drazniinspekce—vznikk 1.1.2003, plvodné
jako Generalni inspekce CD. Zjistuje pficiny
mimoradnychudalosti(nehod)a vykonava stat-
ni dozor na drahach.

- Urad pro pristup k dopravniinfrastrukture—
¢inny od 1. 4. 2017.

-Ministerstvo dopravy CR-tviirce legislativni-
hoprostfedinejenv oblastiZzelezniéni, ale obec-
né vSech druhl dopravy; vznik 1. 1. 1993.

- Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0. —
vznik 1. 1. 2003 — vykonava funkci vlastnika
dopravni cesty; vznikla oddélenimtehdejsi Di-
vize dopravni cesty od Ceskychdrah, s. 0.; od
1.7.2008 de facto provozovatel drahy (tehdy
mélanastarostiudrzbutrati, sestavu grafikonu
vlakové dopravy, ale ne vak samotné fizeni
provozu), definitivné od 1.9.2011v souvislosti
s pfechodem zaméstnanctl, zabezpedujicich
fizeni provozuod CD a. s.

- Ceské drahy, a. s. - vznik k 1. 1. 1993 jako
Ceskédrahys.o0.0d 1.9.2011 maji na starosti
[pouze osobni dopravu.

- CD Cargo, a. s.—vznikk 1.12.2007 —dcefina
spole¢nost CD a.s., vznikla oddélenim drazni

nékladni dopravy od Ceskych drah—provozo-
vatel drazni dopravy.

Pro Uplnost je tfeba dodat, Ze vy$e uvedeny
vyCet zahrnuje pouze statni instituce nebo spo-
le¢nosti se 100% majetkovou Uasti statu, které
se néjakym zplsobem podileji na fungovani
Zelezniéni dopravy v CR, a nikoliv dal$i dcefiné
ajiné spole¢nosti vySe zminénych korporaci
a podniky zcela soukromé, kterych je dnes cela
fada. Drazni ifad eviduje 8 provozovatell drahy
celostatni nebo regiondini a 99 provozovateld
drézni dopravy na draze celostatni a regional-
nichdrahach.

Bylo by zajimavé vy¢islit byrokraticky aparat
dnesnisegmentované Zeleznice a porovnatCis-
las prvorepublikovymi CSD. Je tfeba si uvédo-
mit, Ze segmentace (rozdrobeni) Zeleznice zna-
menajejidrazsifinancovani (vysSidroky)a drazsi
nakupy aktiv. Staéi porovnatjednotkové ceny se
sousednimi narodnimi Zelezniénimi koncerny.
Je nutno objektivné pfiznat, Ze segmentaci ze-
leznice mnohdy vynucuje evropska legislativa,
k jejimuz uplatnéni se CR zavazala pfistoupe-
nimk EU. Nicméné, politicka reprezentacev CR
vzdy piistupovala (nepochopitelné) bezprece-
dentnéiniciativné k uplatnéni principinstitucio-
nalniho rozvréceni statni drahy podle predstav
pseudoliberalnich bruselskych byrokrat(i namis-
to ,pouze” Ucetniho oddéleni infrastruktury od
dopravy. ;

Je historickou zésluhou OSZ, Ze republika
dodnes ma svoji statni ¢eskou drahu. VSichni si
vzpomeneme na vyhrocené okamziky 90. let,
kdy se odborové organizovani zaméstnanci CD
statec¢né postavilimocnym politickym prominen-
tlim a tim fakticky zabranili rozvraceni a rozpro-
deji Ceskych drah.

Z vy$e uvedeného je patmé, ze souc¢asna
struktura spravy a fizeni nejenze je zna¢né ne-
pfehlednda byrokratickd, ale asihlavnim problé-
memdnesnihosystémufizeniv porovnanis tim
prvorepublikovymje jehonestabilita. Zatimco za
dvacetlettrvaniprvnirepubliky nedo$lok jediné
kompletni reorganizaci, tak v obdobi od roku
1989 statni Zeleznice nanasem lizemiv podsta-

té nezazila zadné delSi obdobi bez rozsahlych
organiza¢nich zmén. A to je nasnadé si uvédo-
mit, Ze divod( ke zménamv fidici strukture bylo
vice tehdy nez ted. UZ jen samotné zestatnéni
velkych privatnich drah a jejich zaclenéni pod
CSDbylovelkymzasahemdoorganizace. Pres-
to se k zadnym radikalnim krokdm nesahlo
a s ohledem na rozsifeni sité se prosté jenom
zfidilojednofeditelstvinavic. Rovnéztak v obdo-
bi let 1948 — 1989 se po pocatecnich ,turbu-
lencich“organizace spravy veelku ustalilaa sys-
tém, tfebaze importovany, se vzil a da se fici, ze
i veelku dobfe fungoval. Oproti tomu dnes se
stale hledaji nové a nové zplsoby organizace,
a kdyz se néjaké najdou, tak jsou parlamentni
volby, vymeéni se politicka gamituraa vSe za¢ina
od zacatku. Otazkou zustava, jestli se opravdu
hleda néjaky stav pfiblizujici se idedlu, nebojestli
je jakysi jiny zajem.

Toto vSechno patfik pficinamtoho, ze Zelez-
niéni doprava v nasi zemi je v takové pozici,
v jaké je. Ackolivma republika (v zahrani¢i obdi-
vovanou) nejhustsisit trativ Evropé, jejich struk-
tura a parametry jsou pro dnesni konkuren-
ceschopnostZeleznice nedostate¢né. Jenvelmi
pomalu (vzhledem k rozsahu) se fe$i ohromna
podudrzovanosta podinvestovanost.

Jestlinékdy draha znovu nabyde své ztrace-
né celospoleCenskeé prestize a slavy je otazka,
na kterou neni dnes mozné odpovédét. Zalezet
to bude predevsim na politicich, ktefi maji osud
tohoto ,rodinného stfibra“ ve svych rukou. Bude
zajimavéi sledovat, jak rychle se zopakuije histo-
rie zestatnéni soukromych drah. ZkuSenosti
prvorepublikovych CSD a Ministerstva Zeleznic
CSRjsouv archivnichdokumentechk dispozici.
_ Svyuzitim diplomové prace ,Vyvoj spravy
Ceskoslovenskychstatnichdrahv letech 1918—
1938"autora Bc. Jaroslava Lexy, UniverzitaKar-
lova v Praze, Filozoficka fakulta, Ustav Eeskych
dgjin, 2012 Roman Stérba

(autor byl v letech 2015-2016 ¢lenem pred-
stavenstva CD, a.s. odpovédnym za strategii,
Korporatniprojekty, ICT, majetkové tcastia me-
zindrodni'vztahy)

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.
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Motorovy viz M120.417 ,,VéZak“ v koncové stanici traté 294 ve Starém Mésté pod
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Zimni fotovlak na trati 294

Do jubilejni desaté sezony vkro€il v sobotu
3. unora 2018 Klub pratel kolejového autobusu
jizdami zvlaStnich viakl pro pratele historic-
kych zelezni¢nich vozidel na lokalce vedouci
z HanuSovic do Starého Mésta pod Snézni-
kem. Hlavni fotohvézdou celého dne se stal
jediny provozuschopny kolejovy autobus (do-
bovy termin promalé motorové vozy) M120.417
pfezdivany ,Vézak", vyrobeny vroce 1931
v Tatre Kopfivnice, ktery je soucasti sbirek Na-

rodniho technického muzea. Svou prezdivku
ziskal diky umisténi stanovisté strojvedouciho
vy¢nivajiciho ze stfechy vozu. Pro navozeni
mezivaleéné atmosféry nechybéli ani cestujici
a doprovodv dobovém odéni. Typické predjafi
pfipominal mensipoprasek snéhus obasnym
dotekem slunecnich paprsku.

Zavérem se patfi ,Vézaku“ popfat mnoho
kilometrd bez obtizi, aby i dal délal radost ma-
lym i velkym pfiznivelm historie. Vit Mare$

Pameétnice je na prodej

Ti, kdo Casto cestuiji vlakem pfes Roudnici
nad Labem, nebo i cyklisté, jedouci po Labské
cyklostezce, jidobre znaji. Je nepfehlédnutelnou
dominantou zdejsi zelezniéni stanice a vloi-
ském roce ,0slavila“ jiz své devadesaté naroze-
niny. Pfesné od roku 1927 shlizi ze své vySky na
Zelezni¢ni cvrkot pod sebou.

Re¢ je o byvalé vodarenské vézina labském
bfehu v Roudnici nad Labem. Byvala vodaren-
ska véz zde slouZila k napajeni Ziznivych par-
nichlokomotiv. Mohutnastavbas ¢ervenymcih-
lovymzdivemjevidétuz z dalky. Postavenabyla
v roce 1927 staviteli A. Hadlema F. Hajkem. Véz
je 26 metrti vysoka a jejim zakladem je tfi metry
silna betonova deska, ktera je zakotvena do
opukové skaly. Na desce stoji ¢tverhranny zele-
zobetonovy sokl, obloZeny zulovymikvadry, kte-
ry sahd od nabreZi do vysky kolejisté. Zelezobe-
tonovy dfikvodojemuje obloZzenreznymcihlovym
zdivem. Dfik nese Zelezobetonovy plast rezer-
voaru, v némz jsou umistény dvé nadrze o cel-
kovém objemu 120 kubickych metr{ivody. Vodo-
jemmakopulovitou stfechuz médénéhoplechu,

zakonéenou vétracilucernou. Labska voda se
Cerpala ze studny na brehu feky. Elektrické
motory pohanély dvé vykonna Cerpadla, kterd
pfes filtry ¢erpala vodu do nadrzi ve vodojemu.
Z nadrzipak bylavodarozvadénak jednotlivym
vodnim jefablm. Provoz byl automaticky. Bohu-
Zel veskeré plvodni technické vybaveni bylo
postupné rozkr..., tedy ,zprivatizovano*“a zbyla
jen samotna véz. Je to vécna Skoda, nebot
z vodarenské véZe mohlo byt tfeba malé tech-
nické muzeum — expozice, vzorna ukazka né-
kdejsiho parniho provozu.
Vodarenskavézjenyninaprodejzanecelych
sedm!!!milion0 korun. A protozejsembylzvéda-
vy, €o se za tuto cenu nabizi, byl jsem se na véz
podivat. Dvefe ze strany kolejisté jsou vypacené
a do vodojemu je mozno (na vlastni nebezpedi)
vstoupit. Uvnitf dfikuje zachovalé betonové scho-
disté, vinouci se dokola podél stén. Schodiste je
alebezzabradlia jednotlivé schody jsou pokryty
silnou vrstvou holubiho trusu, Ze jsem se neod-
vazil vystoupatvyse. Jinak je zde pofadny nepo-
fadek. A tak cena, za kterou v&z nabizi realitni

Pohled na vodarenskou véz z kolejisté Zeleznicni stanice

v Roudnici nad Labem.

kancelarf k prodeji, se mi zda
docelapremrsténa. | kdyz, po
investici dalSich par miliont
bylby z vodojemutfebadoce-
la zajimavy byt.

Rozhodné by si ale tato
roudnickd, pamétnice*zaslou-
Zila opravu. UZ jen jako némy
svédek nékdejsich CasU, kdy
se pod vézi prohanély pamni
masinky. Identicka vodaren-
skavézjepryjesték vidénive
Valadském Mezifici.

Tak az pojedete kolem na-
pfiklad do Prahy, nebo opac-
nym smérem, nezapomerite
v Roudnicinad Labemvyhléd-
noutz okna viaku a pozdravit
tuto stafenku, vazeni.

A.K. Kyzl

Umeélecka uzkokolejka
v Holesovicich

V Centrusou¢asnéhouméniDoxv prazskych
HoleSovicich v Poupétové ulici pobliz Zst. Pra-
ha—HoleSovice nebo Zst. Praha—Bubny (stanice
metra Vltavska) je v ramci expozice vystavena
umélecka uzkokolejna draha s nazvem Rodina
pfipravena k odjezdu. Sousosi vytvofil umélec
KarelNepra$ (1932-2002) jako odezvu nainvazi
arméd Varavské smlouvy v srpnu 1968 do Ces-
koslovenska. Souso$ibylov obdobitzv. norma-
lizace zni¢eno, obnoveno bylo az jako odlitek
v letech 2011-15, tedy po smrti Karla Neprase,
a bylo umisténo na
stfechu Centra Dox.
Nad nim mlzeme
obdivovat vzducho-
lod” Gulliver z Huté
architektury Martina
Rajnise, Leose Val-
kaa DavidaKubika.

V Doxu je do 12.
bfeznataké vystava
Viva Lubo$ Piny. PI-
ny (nar. 1961) po-
chazize zeleznicar-
ské rodiny z Ceské
Lipy, sam absolvo-
val Zelezni€ni ucilis-
tév Nymburcea pak
Sest let pracoval ja-
ko elektrikaf u teh-
dejsich CSDv Ces-
ké Lipé, poté odesel
do invalidniho dd-

chodu. Od té doby  k odjezdu.

se vénuje tvorbé jako celoZivotni konceptualni
umélec. Kazdopadné jeho tvorba je pro slabsi
povahy Sokem.

Centrum Dox jev byvalém prlimyslovém ob-
jektu, ktery byl narozdilod jinychv HoleSovicich
zachranén. HoleSovice byly do povodné v roce
2002 propojeny vleckami se spoustou tovarni-
¢ek, mlynd a pristavu. Vlecka do pfistavu sice
jesté fyzicky CasteCné existuje, ale patrmné napo-
sled jel na vle¢ku vlak s kolejovymi poli pro
dopravni podnik v roce 2009.  Martin Kubik

Umélecka tzkokolejka v Doxu Karla Neprase — Rodina pripravena

Ceskeé drahy a Nadace Okridlené
kolo se dohodly na spolupraci
pri zachrané historickych
kolejovych vozidel

(Pokracovani ze strany 1)

_»Mame jiz podepsané memorandum se
SZDC a byl bych rad, kdyby podobné se roz-
vijela i spoluprace s Ceskymi drahami. Vé-
fim, Ze je pfed nami spousta Uspésnych pro-
jektd, pod které se radi vSichni podepiseme,
dodal Martin Vavrecka.

NOK a CD chtéji spolecného cile dosahnout
mimojiné vzajemnouvyménouinformaci, vytva-
fenim podminek pro naplfiovani pravnich na-
strojl, koordinaci pfi zapojovani expertl, vymé-
nou znalosti a zku$enosti, a dale odbornymi
diskusemi nad oblastmi spolupréace na spole¢-
nych zasedanich; tvorbou koncepénich a spo-
le¢nych dokumentt a sou¢innosti pfi tvorbé no-
vychmodeltifinancovaniprojekttiNadace véetné
financovani z fondd EU pocinaje, a vzajemnou
podporou aktivit, jako jsou odborné kulaté stoly,
seminafe a konference konce.

Nadace Okfidlené kolo a CD, a. s., akcentuiji
vzajemnou spolupréacizejménav oblastimarke-
tingu, reklamni ¢innosti a prezentace €innosti
obou subjektt, pfedevsim v oblasti zachrany
historickych zelezni¢nich vozidel.,,NaSe komu-

nikace musi bytintenzivni,musime sejitros-
kuvice vénovat. Véfimtomu, ze dobudoucna
to bude lepsi,“ uzavfel Martin Vavrecka.

Michael Mare$

Moudrost
pro tento den

Ten, kdo nasleduje dav, se obvykle dal
nez ostatni nedostane. Ten, kdo chodi
sam, se pravdépodobné ocitne iv mis-
tech, kde jesté nikdo nikdy nebyl.

Albert Einstein,
némecko—americky fyzik,
autor teorie relativity (1879 — 1955)

Vedeni CD podporuje aktivity Nadace OkFidlené kolo k zichrané historickych vozidel. Na
ilustracnim snimku legendarni Stribrny Sip z roku 1938.

Kupec: Historicka vozidla, ktera nepotrebujeme,
nabidneme spolkum a zajemcum

Ceské drahy bojuji o to, aby uhajily pozici
narodniho dopravce, ato iza cenu prodeje
historickych vozidel, fekl Clen pfedstavenstva
Ceskych drah, a. s., Ing. Miroslav Kupec, pfi
pfilezitosti podpisu ProhlaSeni o spolupraci pfi
zachrané historickych Zelezni¢nich vozidel me-
zi Nadaci Okfidlené kolo a Ceskymi drahami
(ve Ctvrtek 8.2.2018).,,Sluzby, které poskytu-
jemednes,bychommélia chtéli poskytovat
i poroce 2019. Proto historicka vozidla, kte-
ranepotfebujeme, nabidneme riiznym spol-
ktim ¢i pfipadnym dal$im zajemciim, ktefiby
se o né starali.” Vedeni Ceskych drah podle

Miroslav Kupec

Miroslava Kupce nicméné podporuje a bude
podporovat aktivity, které jsou pfedmétema na-
plni ¢innosti Nadace Okfidlené kolo,,,ale zaro-
ven budeme muset prehodnotit svij postoj
k historickému dédictviv oblasti kolejovych
vozidel,“ zdliraznil Kupec. ,,Chceme a bude-
me podporovat ¢innosti, které souviseji se
spravou zelezniéni historie, ale zcela uréité
musime upravit interni pravidla, abychom
zpruhlednili finanéni stranku véci, zejména
stranku nakladovou, dodal. Miroslav Kupec
v této souvislosti poukazal na priority Ceskych
drah a jejich historickou zatéz. ,,Nynijedname

se étrnacti vice ¢iméné kompetentnimilidmi
na téma zaji$téni a budoucnosti regionalni
dopravy, aniz by (zastupcikraju) vnimali jaky-
koliv pfesah mezi kraji, aniz by vnimali sito-
vost dopravy, aniz by vnimali historickou
zatéz Ceskychdrah, napfiklad v podobé his-
torickych vozidel. Ve finéle pak ta jednani (s
kraji) kon€inabidkou Ceskych drah, ktera se
da v podstaté zjednodusit jako cena za via-
kokilometr. Ale pokud vyslednou éastku (ce-
nu za vlakokilometr) zatizime naklady vyply-
vajicimi z historickych bfemen, které nase
spolecnost nese, tak nejsme a ani nemiize-
me byt ve srovnani s nizkonakladovymi do-
pravci konkurenceschopni.

Ceské drahy, jak dale zduraznil Miroslav
Kupec, musi fungovat efektivné — tedy hledat
interni Uspory nékladd. | proto chtéji Ceské
drahy poukazat na to, Ze historicka bfemena,
ktera maji, by mél stat (hlavni akcionar) pro-
stfednictvim Ministerstva dopravy CR zohled-
nit. ,,A to jsou pravé naklady spojené s pro-
vozem historickych vozidel. Rocné kvuli
tomu mame ztratu v fadu desitek miliont
korun. | proto se snazime definovat naklady
spojené pravé s provozovanim a spravou
téchto historickych vozidel. A proto bude-
me chtit, aby nam stat néjakym zplsobem
tuto ztratu kompenzoval,” fekl Kupec.

Ceské drahy zvazuiji, zda je nezbytné nutné,
aby mély tak rozsahly park historickych vozidel,
uvazuji proto o redukci cca 500 historickych
kolejovych vozidel ,na nosnou miru“. ,,Chtél
bych ale zdUraznit, Ze v zadném pfipadé
nebudeme Srotovat nebo likvidovat histo-
rické exponaty nebo vozidla, ktera maji his-
torickou hodnotu. Vozidla, ktera nepotiebu-
jeme, nabidneme riznym spolkam, &i
pfipadnym dal$im zajemcim, ktefi by se
o tato historicka vozidla starali. Az posledni
by byla likvidace vozidel.“

Podle Miroslava Kupce se ale Zadna revolu-
ce nechysta. ,,Historického dédictvi si vazi-
me a délame vSechno pro to, abychom ho
udrzelii probudoucigenerace, ale musime,
protoze jsme konfrontovanis oteviranim tr-
hu, s liberalizaci trhu, i tuto ¢ast nasich na-

klad( jednoznacné zprihlednit a fesit s na-
§im akcionarem, respektive chtit po ném,
aby se na této finanéni ztraté podilel,“ uza-
viel.

Predseda Spravnirady NOK Martin Vavrecka
souhlasis tim, Ze Ceské drahy nemohoubytdo
nekonecéna spojovany s naklady na idrzbu his-
torickych vozidel. ,,Ten stav se musi, at' uz
prostrednictvim ministerstva dopravy, mi-
nisterstvakultury, neboi jiné instituce, ktera
se k tomu pfihlasi, fesit. Obavam se ale, Ze
v tomto sméru zatim neexistuje zadna kon-
cepce,”uvedl anaadresu mozného odprodeje
historickych vozidel mimo Ceské drahy pozna-
menal:,,Chtéli bychom mit nad tim kontrolu,
protoZe neni podle mého nazoru nic horsi-
ho, nez kdyby se z toho stal nefizeny proces.
Chci tady na tomto misté slibit, Ze se této
véci budu intenzivné vénovat.“

Michael Mares

Fotografové
a literati Ceského
zemského svazu
FISAIC vystavuji
na Slovensku

Ve Ctvrtek 1. Unora byla v Krajské kniZnici
v Ziliné slavnostni vernisazi zahajena vystava
PHOTOLITERA 2017. Jde o originalni projekt,
ktery vznikl vioni na jafe v ramci Ceského zem-
ského svazu FISAIC a ktery zahrnuje 40 tema-
tickych fotografii od patnacti autor(i doplnénych
texty deseti autori. Vystava PHOTOLITERA
2017 tak poprvé opustila izemi Ceské republiky.
Prvnivystavase konalav roce 2017 v Pfibrami,
pak v Pardubicich, dvakrat v Praze a nakonec
v Blatné. Nyni bude cely mésic dnor k vidéni
v Ziliné.

Vystavaje v Krajské knizniciv Ziliné (Antona
Bernolaka 47) oteviena az do 28. tinora 2018,
a tokazdy vSednidenod7do 18 h (ve stfedu od
11 do 19 h), v sobotu pak od 9 do 13 h.—mm¢é-

MCR Zeleznic¢aiu v lednim hokeji: Tym SZDC PO
CeskaTrebova obhajil predlonské prvenstvi

Ceskeé drahy, a. s., CD Cargo, a. ., SZDC,
s. 0., a Regionalni sportovni komise OSZ Pra-
ha usporadaly ve dnech 7. a 8. unora v ICE
Aréné v Praze Letfianech Mistrovstvi Zelezni-
¢ard v lednim hokeji pro rok 2018.

Perfektné pfipraveny hokejovy turnaj, ktery
setradicnékonajednou zadvaroky, vyhraltym
SZDC PO Ceska Trebova, ktery tak obhajil
predloriské (2016) vitézstvi v turnaji.

Letos se hokejového klani zuc¢astnilo deset
tymd, které byly rozlosovany do dvou skupin.
V kazdé skupiné se pak hralo systémem kazdy
s kazdym, vitézové z kazdé skupiny pak hrali
o celkové prvenstvi, horsi tymy z obou skupin
Cekaly zapasy o umisténi (s vyjimkou muzstev,
ktera se umistilanapatych mistech ve skupinach
a kterd o devaté a desaté misto nehrala).

Koneéné pofaditurnaje/nejlepsi hraé tymu:

1.5ZDC PO Ceska Tiebova/Viadimir Novotny,

2. Karlovarsko—-Ustecko/Patrik Konopasek,

3. DKV Plzer/Petr Marek,

4. DKV Olomouc, PJ Valasské Mezifici/Marek
Sobianec,

5. OR Olomouc/Jarmil Vaculik,

6. PO Louny/Tomas Fry¢,

7. DKV Praha/David Bacovsky,

Vitézny tym SZDC PO Ceska Trebova.

8. OR Ostrava/Martin Klimek,

9. Taborské masiny/Ondfej Némec a HZS/Ja-
kub Purkart.

Nejlepsi hraé MCR: Jan Pintner, DKV Plzen,

Nejlepsi brankaf MCR: Radek Senkyf, Karlo-
varsko-Ustecko, B

Nejlepsi strelec MCR: Roman Hacecky, SZDC
PO Louny (6 goll). -mmé-
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