Z aktualnich udalosti

- Dne 21. kvétna zasedalov Praze, v sidle
0SZ, Predstavenstvo OSZ.V rdmci podrobné
kontroly pInéni Ukolli byla vyslovena pochvala
vSem, kdo se podileli na organizaci setkani za-
stupcl deseti evropskych odborovych central,
které se uskutecnilo ve dnech 24. —27. dubna.

Nésledovaly pravidelné informace ze zasad-
nich jednani. Pfedseda OSZ Mgr. Martin Maly
hovofil mimo jiné o své U¢asti na jednani Zelez-
niénisekce ETFv Bruselu, které se zabyvalomj.
akénim pldnem na podporu férové dopravy a
také zptsobem monitorovani prace strojvedou-
cich. Zastupci CER, ktefi se jako hosté zicastnili
jednani Zelezniéni sekce ETF, zminili mj. i
Cesky ndvrhfeSeni—misto nakladného zabudo-
vavani tachografi na hnaci vozidla by mohl
strolvudce pfed jizdounahlasit &islo své licence
spravci zelezniéni infrastruktury (SZDC), ktera
by jeho jizdu monitorovala.

Mistopfedseda OSZ Radek Nekola pfidal in-
formace z Dozoréi rady CD Cargo, ktera se
zabyvala hlavné hospodafenim spoleénosti. In-
formovali o tom, ze se stal Zlenem komise, ktera
zajistuje vybéroveé fizeni na lokomotivy.

Mistopfedseda OSZ Petr Stépanekinformoval
ojednani Republikové radyfizeni provozu, kde
se mj. debatovalo o vyzvach vyjadiujicich ne-
spok01enost s nartistem mezd u SZDC.
Zduraznil, ze lepsi nez psét dopisy je spolu
navzajem komunikovat.

Mistopredsedkyné OSZ Renata Douskové
informovala o nékterych personalnichzménach
v nedraznich spole¢nostech. Uvedla, Ze misto
Svédského zastupce bude mit Skanskave vede-
ni pouze éeské predstavitele; vyménave vedou-
cich funkcich nastala i v OHL ZS. Spor mezi
odbory a vedenim TSSse podle jejich slovubira
spravnym smérem —dochdzi k dohodé.

|. mistopredseda OSZ Vladislav Vokoun in-
formoval o dvou dozoréich radach, které fesily
hospodareni a rozdéleni zisku. Zminil sei o do-
pravnich investicich a nakupu novych vozidel
i 0 probihajicich jednanich o smlouvéch o za-
vazku vefejné sluzby v jednotlivych krajich.

Tajemnice PV Véra NeCasova vyjadfila v
souvislostis probihajici reoganizaci Zelezniéni-
ho opravarenstvi znepokojeni z toho, Ze vedeni
nechce zaméstnanctim poskytnoud odstupné
s tim, Ze jim nabidne jiné uplatnéni (napfiklad
pracovnikiimz Ceské Trebové nabidne uplatné-
niv Praze, coz je pro mnohé z nich nereainé).

Predstavenstvo déle pfiznalo dvéma Zadate-
[tm, ¢lenm OSZ, davky z Podplrného fondu
0SZ, projednalo a schvalilo poskytnuti pravni
pomoci zastoupenim v fizeni pied soudem u 9
Zadatelt. Pfedseda OSZ Mgr. Martin Maly pred-
loZil Pfedstavenstvu OSZ pehled pinénirozpoc-
tuzal. ¢tvrtleti2018.Clenové Predstavenstvase
daleseznamilise stavem ¢lenské zakladny OSZ.
(v letoSnim roce je nejnizsi pokled Elenské za-
kladny za poslednich pét lef). V zavéru jednani
bylschvalennavrhzahraniénichpracovnichcest,
dale smérnice pro zpracovani osobnich Udajl
v OSZ (pro ZO OSZ bude zpracovana obecna
metodika) a vyslechnuty informace Revizni ko-
mise.

[l Ustiedi OSZ které zasedalove stiedu23.
kvétnav Praze, v sidle OSZ, se v Uvodu sezna-
milo s informacemi ze zasadnich jednani, které
prednesli zastupci jednotlivych podnikovych vy-
borlia Nedrazniho republikového vyboru (blize
v informacich ze zasedani Pfedstavenstva OSZ
anawww.osz.org).

Ustedi dale vzalo navédomi pinénirozpoctu
0SZ-U za l. ¢tvrtleti 2018, které se vyviji podle
predpokladd. Dal$imi projednévanymibody byly
,Mzdya odménovaniu zaméstnavatelskychsub-
jektd, kde OSZ uzavfelo kolektivni smlouvy
,Prehled zaméstnanosti a mzdového vyvoje za
rok2017v zamestnavatelskych subjektech, kde
pusobi odborové organlzace a,Zprava o po-
skytovani pravni pomoci v ramci OSZ za rok
2017¢. V8echny tfi body okomentoval vedouct
ESO 0SZ-U JDRY. Petr Veget. Ustredi OSZ byl
dale predlozen prehled stavu €lenské zakladny
0SZk 1.2.2018. Ktomuto bodu pfedseda OSZ
Mgr. Martin Maly uvedl, Ze je sice lehky meziro¢-
ni pokles, neni v§ak tak vyrazny jako v minulych
letech a souvisi zfejmé s odchody do dlichodu.
Zpravu o vyvojipracovni Urazovostiv roce 2017
prediozila okomentoval JUDr. PetrKozmin. Nej-
dilezitéjsi idaje budou otistény v Obzoru.

V bodu,organizacnizalezitosti“ predlozil pred-
seda OSZ Mgr. Maly smémici pro hospodareni
0SZ-U. Piedsedkyné Revizni komise 0SZ Ba-
runka Balazova informovala o ¢innosti RK a za-
véru jednani vystoupil Petr Toman s informace-
mi o vybéru lazni pro tzv. ,malé KOPky", které
zajistuje SZDC.

Podrobnéjsi informace z jednani najdete na
WWW.0SZ.0rg. -red-

V Luzné chteji letos
zprovoznit prvni lokomotivu
ceskoslovenské konstrukce

Nejenkilometry koleji, desitky objektlia v nich
stovky vzacnych exponatli (mnohdy unikatd),
ale také desitky nadSenych a obétavych za-
méstnanct, ktefi se o to vSechno staraji, takové
je struéna vizitka Depa historickych vozidel Ces-
kychdrahv Luzné u Rakovnika. KdyZ Ing. Milo-
slav Kothera, vrchni prfednosta DHV, provazel
zahraniénidelegace, které bylyv Ceské republi-
cenapozvani OSZ, byvalym depem Bustéhrad-
skédrahya dnesmuzeem Ceskychdrah, obéas
tov davuobdivnézahucelo. Navstévadepav Luz-
né byl urcité dobry tip,i sdm pravodce (Miloslav
Kothera) v sobé nezaprel ¢lovéka, ktery drahou
Zije.

,,Napfiklad tady nyni opravujeme parnilo-
komotivu Stokr (556.0506). Dal$i lokomoti-
vou, kterou zde miiZete vidét, je lokomotiva,
ktera bylasnesenaz pomniku v Ceskych Ve-
lenicich, je to lokomotiva fady 414. Tu by-
chom letos chtéliuvéstdo provozniho stavu,
alespori doufam, Zze se namto podafi, “vypravi
se zaujetim. Tato lokomotiva se mé stat ozdo-
bou expozice parnich lokomotiv.,,Chcemetady
mit pfedevsim vozidla provozni, nechceme
tady mit skanzen vrakd,“ dodava.

Depo historickych Iokomotiv v Luzné u Ra-
kovnikaméav majetku nékolik budov, které slou-
zi predevsim k deponii provoznich vozidel.
»Vzhledem k tomu, Ze Gsek obchodu Ces-
kych drah ro¢né pofada vice nez 150 historic-
kych akci a je to rozprostiené po celé repub-
lice, tak soustredéni lo-
komotivdojednohomis-
ta by pfineslo enormni
naklady na prepravu
téchto vozidel. Nehledé
na to, Zze by se to do
tohoto aredlu ani neve-
Slo, prestoze Luzna ma
vice nez dva a pul kilo-
metru koleji.Natéch 150
provoznich vozidel by-
chom tady méli prosto-
rovou nouzi. Jinak Luz-
na u Rakovnika ma pod
sebou k dneSnimu dni
513 vozidel, ¢ili mame
vice vozidel, nez nékte-
ra provozni depa,”“ kon-
statuje Miloslav Kothera
dale.

V Luzné u Rakovnika
se nachazeji nejen loko-
motivy Ceskych drah, ale
i lokomotivy spolku KHKD

(Klub historie kolejové dopravy), ktery zde ma
deponovano nékolik vozidel. Dale se zde nacha-
zeji lokomotivy Narodniho technického muzea
(NTM). ,,Jednou z nich je Mikado (387.043)
coz je moje srdecni zalezitost,” vyznava se
Miloslav Kothera. Pfed rotundou, kde praveé sto-
jime, je pékné upravené kolejisté, Serstveé vysy-
pané Stérkem.

»Museli jsme kompletné vyménit prazce
a opravitkolejisté pred rotundou, protoze stav
Zelezni¢niho svrSku zde byl opravdu zoufaly.
Protoze je zde vysoky pohyb predevsim déti,
takby jimklasické Stérkové loze prinaselo pfi
chuizi okolo exponatt problémy,* iika Milo-
slav Kothera ddle. Navstévnici akce si prohlédli
mnoho parnich lokomotiv v rotundé, mimo jiné
i z Ceskych Budsjovic pfivezenou parnilokomo-
tivu310.076.

,,Aletaje neprovozni,jinak provozni310.072
mame v Plzni, druhou provozni mame depo-
novanouyv Tel¢i (310.093),a jednu (310.0134)
|sme pronajali Klubu piatel Zeleznic Ceského
raje. Malé lokomotivy jsou vhodné na kratké
traté typu Tel¢ - Slavonice, kde je dvouhodi-
novy interval mezi vlaky, jinak je optimalni
lokomotiva fady 354, ktera mutze jet rychlosti
az80km/h,“fika Miloslav Kotheradale s tim, ze
podobné jako lokomotiva 310.076 je neprovozni
i byvaly liberisky Albatros (498.022), jehoz zpro-
voznéni by stalo minimainé deset milion(ikorun.

(Pokracovani na strané 4)

Navstéva depa v Luzné u Rakovnika byla pro zahranicni
navstévniky zaZitkem, sam privodce Miloslav Kothera (na snimku
vpravo) v sobé nezaprel ¢lovéka, ktery drahou Zije.
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Osmnaéct strojvedoucich DKV Prahase v patek 18. 5. 2018 zucastnilo tradiéniho ,, Posledniho toceni

,ZatoCili“ se zatopenou parni lokomotivou 464.008.

Vybor OSZ pfi OR Praha:
Zapominame na to, ze od nejslabsiho ¢lanku
se odyviji pevnost retézu

Témér v kompletnim sloZeni se v Utery 15.
5. seSel netradi¢né v Mladé Boleslavi-Debfi
Vybor OSZ pfi Oblastnim Feditelstvi SZDC Pra-
hav ¢eles jeho pfedsedou Liborem SimGnkem.
Také zastoupeni hostd bylo reprezentativni: za
vedeni OSZ dorazili tajemnici (Podnikového
vyboru OSZ SZDC) Dusan Richter a Miroslav
Maincl; zazaméstnavatele (OR Praha) Simona
Svobodova (vedouci oddéleni OJ), SoftaKiihne-
lova (specialista OR Praha), Bc. Tomas Knopf
(vedouci odboru OR Praha), Ing. Juraj Ga-
novsky (namestek OR Praha) a Ing. Vladimir
Filip, Feditel OR Praha.

Uvod patiil Informacimz jednani Ustfedi 0SZ
a Podnikového vyboru OSZ SZDC; tyto infor-
mace prednesli Dusan Richter a Miroslav
Maincl, ktefi napfikladinformovalio probihajici
prolongacijizdnich vyhod ¢io jednani Republi-
kové rady fizeni provozu v pondéli 14. 5., kde
mimo jiné zaznélo, Ze chybi 370 vypravéich.

Miroslav Maincl se také zminil o VSetatské
a Domazlické vyzvé: ,,Navétivili jsme OR PI-
zef, kde se projednavala Domazlicka vyzva.
Vybor OR Plzeri pfijal usneseni, o kterém se
bude hovofit na podnikovém vyboru. Pofad
slySime, Ze nespokojenost lidi je velika, do

Prahy na Republikovou radu fizeni provozu
bylo svolano 53 lidi, ztoho 51 zastupct
zakladnich organizacia pfitomnychbylojen
35 lidi avzavéru jsme nebyli usnase-
nischopni. Svédéi to podle mne o Spatné
komunikaci €lenské zakladny. Kdyz majine-
spokojeni pfijeta fict nazor, tak bud' nepfije-
dou, nebo se ani nesejdou v dostateéném
poctu,“ postézoval si.

V diskusi napfiklad zaznélo, Ze se v posled-
nich letech zapomina na ostatni profese, ze
fizeni provozu nejsou jenom vypravéi. ,,Zapo-
miname na to, Ze od nejslabsiho ¢lanku se
odvijipevnostietézu,” pfipomenuljedenz dis-
kutuymch »Ostatnéi v tomto organu (Vybor
0sz pn OR Praha) |sou za fizeni provozu
prevazné vypravgi.*

Diskutovalo se i o tzv. retenénim programu
(Maincl:,,Program, ktery je uréeny pouze pro
profese, kterych je nedostatek, neniidealni,
alevidimezde aspori moznostjak dostati do
fizeni provozu néjaké penize navic.”). Libor
SimUnek mluvil o hrozbé rozstépeni OSZ, pro-
toze néktefi clenové si mysli, ,,ze za né neko-
peme*(,Pfitom délame natlak nazaméstna-
vatele,abychom zaméstnanciim pomohli.*).

e

pred odchodem do diichodu. Deset
strojvedoucich si vybralo elektrickou lokomotivu 141 004-2, zbyvajicich osm pak Bardotku T 478.1008, a nakonec se vSichni spolecné

Snimek Michael Mares

Bc. Petr Toman zminil, Ze je chybou, 7e 0SZ
medialné ,neni moc vidét* a Jaroslav Vesely
upozornil, Ze pfedstava, ze se s obvody nebu-
de hybat, je mylna. Re€ byla i 0 3% Uspofe
vedoucich pracovniki a pfechodu uklizecek
SNB pod Uklidové firmy. Vyplati se nam to?
Kolik viibec platime za Uklidové firmy? padla
fe€nicka otazka. .

Informace vedeni OR Praha pfednesl nejdfi-
ve Bc. Tomas Knopf — mluvilo se o oblasti
Skoleni, o pravé konéicim a jiz pfipravovaném
podzimnim kurzu k OZ D-07, o organizaéni
zméné v zst. MaleSov i o chystanych velkych
stavbach: konkrétné o Hostivaf—VrSovice (stav-
ba oficialné za¢ina v ¢ervnu, do konce roku se
rusi nepojizdéné casti kolejisté a pfipadné se
fesi dal$i omezeni z divodu pfipravy pro stav-
bu kabelovodu; stavba bude zahrnovat rekon-
strukci VrSovic, vystavbu novych zastavek Za-
hradniméstoa Eden; omezenise planujehlavné
na pfisti rok), rekonstrukci Negrelliho viaduktu
(Uvahy o vybudovaninového zabezpe¢ovaciho
zarizeniv Bubnech)a pfipravé prodlouzenipod-
choduv Praze nahlavnimnadrazihl.n., respek-
tive o rekonstrukci nastupist €. 5,6 a 7.

(Pokrac¢ovani na strané 2)

NA AKTUALNI TEMA

,,Misto toho, aby prestavba
nadrazni haly prinasela
spokojenost ze zmeny k lepsimu,
pusobi jen starosti.*

Hovoiime s JOSEFEM MATUSU,
pfedsedou ZO OSZ Slovécko (zst. Veseli nad Moravou)

nad Moravou jsou zfejmé cestujicizaskoce-
ni opravou zdejsi odbavovaci haly, ktera je
uzaviena, rozkopana, nicméné zadny pra-
covni ruch zde nevladne. Co se to tu déje?

Toje zalezitost, ktera, pije krev nejen cestu-
jicim, alei zdej$im zaméstnanciim, pfedevsim
pak osobnim pokladnim. Ty pracuji v praSném
a hluéném prostfedi, v zimé v privanu, jizden-
ky prodavaji a informace poskytuji z nahrad-
nich okének, vedoucich na pfistupové schodis-
té do stanice. Rekonstrukce haly se neimérné
protahuje. Zacalo se s ni v zafi loriského roku
a méla byt pfedana v prosinci téhoz roku. Jen-
Ze prace v hale se zastavily v listopadu a od té
doby se nic nedéje.

V éem tkvi hlavni problém tohoto stavu?

Problém je vtom, Ze vybérové fizeni na
rekonstrukcivyhralafirma, kterama,dvé lopaty
a jednoho déinika“ — ale podala nejlevnéjsi
nabidku. Podle toho to také dopadlo. Absolutné
to nezvladli a tak s nimi musela byt ukonéena
spoluprace. Pak muselo byt vypsano nové vy-
bérové fizeni, ale kdy se zaéne znovu rekon-
struovata kdy to skonéi, to vdm opravdu nepo-
vim.Z mého, ale nejen z mého pohledu, hlavné
z pohledu cestujicich, je to veliké ostuda. V sou-
Casné dobé prace prakticky stoji. Nejvice potizi
pUsobi tato skute¢nost pravé cestujicim, ktefi

majik dispozicijen provizorni éekarnu, zrueny
byly veskeré sluzby, dosudv hale poskytované
(restaurace, bufet, prodej ob¢erstveni a tisku).
Kdy bude tato stavba dokon¢ena, nikdo nevi.
Takze mistotoho, aby pfestavbanadrazni haly
pfinaSela spokojenostze zmény k lepsimu, pi-
sobi jen starosti.

MizZete jako predseda ZO OSZ v této ne-
pijemné situaci (pritahy v opravé haly)néjak
zasahnout?

Jetopomemé slozité, projednavalijsme tuto
zalezitost nejen nanasem ZV OSZ, ale shanéli
jsme informace, kde to jen $lo. Nikdo ale nic
nevi, nebyli jsme pozvani na zadné jednani,
takze nasim lidem moc informaci dat nemudze-
me. Uvazuijii o tom, ze bych pozvaltelevizi, aby
se véci pohnuly dopfedu. Je to opravdu velka
psychicka zatéz, o pracovnich podminkachne-
mluvé, lidé jsou nespokojeni amy jim pfes
veskeré Usili nemGzeme fici, kdy a jak budou
prace postupovat, a kdy pro né toto martyrium
skonéi. Udajné uz byla vysoutézena nova fir-
ma, tak jesté chvili pockame, Jinak se tady
budou asi past,Cerné ovce z Ceské televize*.

Ve Veseli nad Moravou v soucasné dobé
probihaji také prace na modernizaci celé
Zelezniéni stanice, jakoz i prilehlych trato-
vych useku. Zde prace, zda se, probihajibez

vétsich problémd. Nicméné - jak se tato
modernizace projevi na praci zdejSich do-
pravnich zaméstnanci?

Zelezniéni stanice se modemizuje od lof-
ska, v soucasné dobé se dokoncuje rekon-
strukce 2. a 3. nastupisté a podchodd, véetné
stavby novych vytahu. Pokracuje se také s pre-
stavbou kolejisté a s modernizaci sdélovaciho
a zabezpe€ovaciho zafizeni. V souvislostis tim
je planovano zruseni stavédel a prevedeni ob-
sluhy fizeni na centralni dispecerské pracovis-
té do Pferova. To se samozfejmeé dotkne nejvi-
ce signalist, ale také vypravcich.

(Pokracovani na strané 2)



,,Misto toho, aby prestavba
nadrazni haly prinasela
spokojenost ze zmény
k lepsimu, pusobi jen starosti.*

(Pokracovani ze strany 1)

Jak tuto skuteénost - ohrozeni své dosa-
vadni prace - dotéenizaméstnanci vnimaji?

Pokud se tyka vypravéich, vétsina by méla
zlistat jako pohotovostni vypravéi ve Veseli.
Nékdo ale prejde i na CDP do Pferova, coz je
samoziejmé spojeno s dojizdénim. JenZe na-
stup techniky je sou¢asny trend a protitomu se
da délat jen malo. S dojizdénim se tak budou
muset doteni pracovnici smifit, stejné jako
ostatné jiz dfive celd fada jejich kolegli ze
sousednich stanic, napfiklad z Uherského Bro-
du, Kunovic, ¢i Bojkovic.

A signalisté, v soucasnédobé,,ohrozeny
druh“?

U signalist(i je situace jina, jejich mista bu-
dou zruSena bez ndhrady. Cést z nich dostane
nabidku na podobnou praciv rdmciprovozniho
obvodu, dal$i mohou vyuzit nabidky na rekva-
lifikaci v kurzech pro vypravéi, néktefi odejdou
do dlchodu. N&s ZV OSZ samoziejmé jedna
s vedenimstanice a dbanato, aby byldodrzen
zakonik prace a kolektivni smlouva a hlavné,
aby negativni zmény nasi ¢lenové pocitili co

nejméné. Pfitéto pfileZitosti bych chtél pochva-
litspolupraci se zastupci zaméstnavatele, hlav-
né s nejbliz8imi nadfizenymi, ktefi maji oprav-
du snahu, aby nikdo nezustal bez préce.

Jak vidno, jako pfedseda mate v soucas-
né dobé prace a starosti az nad hlavu. Jaké
mate mozZnosti tyto nepfijemné chvile svym
¢lentim OSZ uleh¢it?

Aby lidé na tyto nepfijemnosti mohli aspori
trochu zapomenout, nabizime jim navstévu riz-
nych sportovnicha kulturnich akei, ¢i spole¢na
setkani. Pfikladem mUze byt ucast na sjezdu
Vltavy na raftech, kterou jsme poprvé uspora-
dalivioni, a setkala se s velkym zajmem. Letos
jiprotov 1été opakujeme. Jedna se o Etyfdenni
plavbu na raftech z Vy$$iho Brodu do Zlaté
Koruny, prfeprava autobusem, ubytovani
v kempech, sport, zabava. Zajem o tuto akcije
veliky, anivSechny zajemce zfejmé neuspoko-
jime. Ur¢ité ale nezlstane jen u tohoto podniku,
chystame toho vic.

Dékuji za odpovédi. B
Miroslav Caslavsky

Vybor OSZ pfi OR Praha

(Pokracovani ze strany 1)

Toma$ Knopf dale zminil napfiklad obnovu
vyhyben na trati Praha—Smichov — Hostivice,
dokonéeni modernizace Zst. Celdkovice, re-
konstrukci traté Lysé n. L. — Celakovice, Useku
Mstétice — Praha-Vysocany, zvy$eni kapacity
traté Nymburk — Mlada Boleslav — 2.stavba,
optimalizaci traté Mstétice — Praha—Vysocany
i 0 stavu Zelezniéniho mostu meziVySehradem
a Smichovem, ktery je pamatkové chranén.
V diskusi Libor Simlinek pfipomenul extrémné
zatizend pracovisté —napfiklad hradlafe natrati
Praha — Beroun (podle Tomase Knopfa byl
u OR Prahazaveden systém odmériovani, kte-
ry pfednostim PO dava moznost mzdového
ohodnoceni zatiZzenych pracovist, vyssi tarifni
stuperi je podle 010 nemozny —musi se postu-
povat v souladu s Kvalifikacnim katalogem),
mluvilo se i 0 ,nevyhovuijicim socialnim zaze-
mi“ve Vlastéjovicich, kde se zaméstnancisnad
konecné dockaji zlepSenti.

Reditel OR Praha informoval o zasadnich
Ukolech v oblasti infrastruktury v obvodu OR
Praha s cilem vyrazného omezeni pomalych
jizd v navaznosti na pfidélené finanéni pro-
stfedky a zmény organizace prace. Dale byla
zdUraznéna nutnost Uzké spoluprace s Use-
kem fizeni provozu v oblasti planovani vyluko-
vych ¢asu. Byly zminény oblasti, kde je nutno
pfedevSim nasmérovat finance v navaznosti
na provoz, jako napf. traté 011, 231, 238, dale
oblastiKralupska, Neratovickaa prazskéhouz-
lu. Byla zd(iraznéna nutnost zlepsit stav rozho-
dujicich nadrazi v obvodu, ato jak v oblasti
Cistoty, tak poskytovanych sluzeb, a u¢init je
pro cestujici pfivétivéjsimi. Téz bylo zminéno,

PREDSTAVUJEME

Ze bude pokracovano v zahajenych opravach
nadraznich budov. Dullezitym Ukolem bude
i zlepSeni dialogu mezi Stfedo¢eskym krajem
a hlavnim méstem Prahou v oblasti dopravy.
Michael Mare$

24.kolokvium
ZELAKTUEL:
Obecné proklamace
o ekologicnosti
zeleznice je treba
prosadit do praxe

V reprezentacnich prostorach Poslanecké
snémovny Parlamentu (PSP) CR usporadaly
DopravnifakultaJana Pernera (DFJP), Asocia-
ce Ceského zelezni¢niho prumyslu (ACRI)
a Podvybor pro dopravu Hospodéarského vybo-
ruSnémovny pod zastitou dékana DFJP Libora
Svadlenky a mistopfedsedy hospodarského vy-
boruMartina Kolovratnika ve ¢tvrtek 10, kvétna
2018jiz24. roénik odborného kolokvia ZELAK-
TUEL 2018, tentokratnatéma,Uloha Zeleznice
v udrzitelné multimodalni mobilité“. Jeden z hlav-
nich fe¢nikd, vykonny feditel Spolecenstvi
evropskych Zeleznic a podnikd infrastruktury
Libor Lochman, na grafech dolozil podinvesto-
vanost Zeleznice v zemich stfedni a vychodni
Evropy a na zavér vyzval poslance, aby reainé
prosadilido praxe obecné proklamace o ekolo-
gi¢nosti Zeleznice. Podrobné informace z ko-
lokvia najdete na www.osz.org. -r$-

Mirek Sedlak: ,,Dokud to
pujde, budeme kopat.“

Mirek Sedlak, ktery ma prezdivku ,dratak",
nastoupil k draze jako signalista v roce 1990,
nejprve pracoval jako stfida¢ natratimeziUher-
skym Brodem a Brnem, od roku 2013 pracuje
jako vedouci posunu u CD DKV Brno ve Veseli
nad Moravou. Od samého za¢4tku své pracov-
ni kariéry je Clenem OSZ, v souCasné dobé
Ctyfistaclenné ZO OSZ Slovacko, jejiz predse-
dou je Jozka Matusu.

Ve zdejsim zavodnim vyboru OSZ sice Mi-
rek Sedlak zadné funkce nezastava, jak vSak
potvrzuje pfedseda Matdsu, je na néj stopro-
centnispolehnuti, zejména pokud se tyka orga-
nizovani sportovnich akci. Mezi ty nejznaméjsi
patfi mezinarodni turnaj v malé kopané, jehoz
devatendcty roénik probéhl v patek 18. kvétna
na hfisti v Babicich (trat Pferov — Bfeclav) - viz
L,Vsimlijsme si“.,,Stimtoturnajemjsme zaéali
v roce 2000 a od té doby v ném bez preruse-
ni pokracujeme, takze je to snad nejstarsi
Zeleznicarsky turnaj tohoto druhu,” zamysli
se Mirek Sedlak. Jak dale dodava, turnaje se
kazdy rok ucastni osm tym, z nichz tfi jsou ze
Slovenska, ostatni pfevazné z jizni Moravy.
»Mezi hragi jsou zastupci vSech organizaci
nadraze, to znamena, jak Ceskych drah, tak
CD Cargo a SZDC predevsim ze Slovacka,

aletaké z Otrokovic, i Hulina, jakoZi zahra-
niéni uéastnici ze Slovenska (ZSSK a ZSR),
organizovani v 0ZZ - z Kiitd, Leopoldova
a Sladkovi¢ova.”

Jako zdatny organizator se Mirek Sedlak
stard nejen o to, aby turnaj probéhl bez problé-
ml po strance sportovni, ale dokaze zajistit
i sponzorské zazemi.,,Sponzofi, mezi néZ se
daji pocitati Ceskeé drahy, zajisti obcerstve-
ni, suvenyry a dal$i potfebné nezbytnosti,
zbytek nakladti pak pokryje ZO OSZ Slovac-
ko. Hodné mi pomahaji také ¢lenové organi-
zacniho tymu Draho$ Marsalek ¢i Lada Hu-
sek a Ludvik Vodny, podékovani v§ak patfi
vSem, ktefi se na této akci podileji.”

Na turnaji, ktery je jiz Sestym rokem pojme-
novan po pred¢asné zemrelém Bronislavu Hr-
dinovi, se schazi kolem osmdesati hraca, je-
jichz pramérmy vék rok od roku stoupa. ,,Mladi
jakoby neméli dnes o aktivni sport zajem,
takze tozUistavananas-starych panech,ale
dokud to pujde, budeme kopat,” konstatuje
Mirek Sedlak s tim, Ze fotbal je samozfejmé
hlavnim tématem turnaje, patfi k nému véak
i zavérecné posezeni, vymeéna nazorl a zku-
Senostia nezbytné obCerstveni.,,Hrajeme 2x10
minut ve dvou skupinach a pokracujeme
zavérecnymi zapasy o prvni az osmé mis-
to,“ pfiblizuje ve zkratce pribéh turnaje Mirek
Sedlak, ktery plivodné hral jako brankar, v sou-
¢asné dobé vSak se musel hry vzdat pro ¢etné
organizatorské povinnosti v pribéhu turnaje.
Po skonéeni turnaje je pak €as na pfipravu
pfistihoro¢niku, jehoz organizace za€inajizna
zacatku kazdého kalendainiho roku.,,Zatim je
o turnaj stale zajem, takze budeme pokraco-
vat, dokud to ptjde,“fika Mirek Sedlak. Pokud
se tyka vlastni prace Mirka Sedlaka, jako za-
méstnanec DKV Brno, PJ Veseli nad Moravou
zajistuje ve stanicia v pfilehlychdilnach DPOV
posun se soupravamii s vozy do opravny, coz
obnasipfivéSovania odvésovanivozd, pfipra-
vu posunovacich cest, komunikaci se strojve-
doucim i obsluhu toény. ,,Stale je co délat,
a i kdyz mam jesté do diichodu daleko, né-
kdy se jiz do néj docela téSim,“dodava zave-
rem. Miroslav Caslavsky

Osobni viak z Vizovic do Kojetina se soupravou RegioShark je pfipraven k odjezdu.

NAVSTIVILIJSME

Vizovice

Vizovice jsou posledni stanici na regionalni
trati z Otrokovic, vedouci pfevazné udolim ficky
Drevnice, podle niZ je nékdy tato trat nazyvana
,Podfevnicka lokalka“. Vefejny provoz na trati
Otrokovice — Zlin — Vizovice byl zahajen v roce
1899, pfisti rok tedy tato trat oslavi své 120
narozeniny. A rokpoté, v roce 2020, by méla byt
podle planii SZDC cela trat modernizovana,
véetné jeji elektrizace. ,,V ramci této stavby
projdou v§echny stanice a zastavky na trati
modernizaci, zvySi se nastupisté do vysky
550 mm nad temenem kolejnice a zajisti se
bezbariérovy pfistup,”informuje tiskovy mluv-
&iSZDC Marekllia$. Pokud se tyto plény naplni,
ziskaji Vizovice do roku 2024 novou vypravni
budovu s bezbariérovym pfistupem na ostrovni
nastupisté. V soucasné dobé jezdi do Vizovic
vlaky podle predpisu pro zjednodusenou dopra-
vu (D3), pfiemz dirigujici stanici je sousedni
Lipanad Dfevnici.,Denné sem pfijizdia odjiz-
di kolem dvaceti part vlak z Otrokovic, pii-
Gemz Sest pard z nich je trasovano az z Kro-
méfize, respektive z Kojetina,“priblizuje rozsah
zdej$i osobni dopravy sluzbu konajici pokladni
ve Vizovicich.

Pokladni se zde stfidaji ve dvanactihodino-
vych sménéch, jinak zde jiz Z&dni zaméstnanci
drah neslouzi. Nakladni doprava je prakticky
nulova, vle¢kovakolejv mistnipile je nevyuziva-
na, dfivi se dopravuje vyhradné po silnici. Také
vizovicka likérka Jelinek jiz sluzby drahy nevy-
uziva. Ctrnéctitisicové Vizovice jsou znamy pre-
devsim proslulym srpnovym Vizovickym trnko-
branim, jakoz i hudebnim festivalem Masters of
rock, na ktery se v ¢ervenci sjizdéji pfiznivci
rocku z celé republiky.,,Vlaky v té dobé doslo-
va praskaji ve Svech, soupravy byvaiji posile-
ny az na Sest vozu,“ priblizuje atmosféru festi-
valu pokladni. Bézné soupravy zde tvofi vozy
Regionovy, které byly na této trati zavedeny
v roce 2007. ve své dobé jako prvniv republice.

Dnesjsou doplriovany soupravami RegioShark,
které sem zajizdéji z jiz vySe zminéného Kojeti-
na a Kromérize. Blizkost nedalekého ,Batova“
Zlina méla vliv i na budovani 15 km dlouhé trati
z Vizovicdo Valadské Polanky, ktera lezina trati
Hranice na Moravé — Horni Lide¢ — (Puchov).
FirmaBata, ktera skoupila akcie drahy Otrokovi-
ce—\Vizovicev roce 1937, s praceminaprodiou-
Zenitétotratisméremna Valadsko zacala, a po-
kra¢ovano v ni bylo i po vélce az do roku 1950,
kdy byla stavba zastavena. Jako upominkanani
zUstaly nauvazované trati stat mosty, propustky
anaspy. Trati ze Zlina do Vizovic v té dobé
dokonce hrozilo pro nerentabilitu zastaveni pro-
vozu.

V souc¢asné dobé vizovické kolejisté konéi
kusou koleji, dostavba trati na Valassko vSak
dosud neni zcela vylou¢ena. Jak se Ize doéist
v brozufe ,110letmistni drahy Otrokovice —Zlin
— Vizovice* od autortl lvana Bednafika a Petra
Marnaskaz roku2009, bylav roce 2004 vypraco-
vana studie ,Rozvoj Zelezni¢ni dopravy ve
Zlinskémkraji“, jejimz obsahem je také moderni-
zace soucasné Zeleznicnitraté Otrokovice—Zlin
— Vizovice, véetné jeji dostavby do Valasské
Polanky.,,Dle kusychinformacinazodpovéd-
nych mistech je pry vSe na dobré cesté,” pisi
autofi. Jak dale dodavaji, problémem muize byt
Castka cca 5,5 miliardy korun, ktera je vycislena
na konci projektu, ale ta by se mozna dala snizit
dotacemiz pfislusnych fondd EU. Témé¥jista je
vSak v Gvodu zminénd modernizace a elektri-
zace celé soucasné trati, kde by se po jejim
dokonéeni mohlo jezdit rychlosti 100 km/h (do-
sud ¢&ini maximalni tratova rychlost 60 km/h).
,Po dokonéeni modernizace se Zeleznice
z Otrokovic do Zlina-stied zaradi mezi celo-
statni drahy, zbyly usek do Vizovic zlistane
jednokolejnou regionalni trati,” uvadive své
odpoveédi mluvéi SZDC Marek lllias,

Miroslav Caslavsky

Pohled na soucasnou podobu kolejisté ve Vizovicich, ukoncené kusou koleji.

ZE SVETA

Némecka draha prijme
letos 19 000 byvalych
vojaka i lidi nad 50 let!

Deutsche Bahn (Némeckadraha) je nucena
pfijmout v letoSnim roce celkem pfiblizné 19
tisic novych pracovnikd, pficemz méa zajem
o byvalé vojaky, mladé lidi s nedokonéenym
vzdélanim, i muZe a Zeny nad 50 let. Jak infor-
moval 10. kvétna tydenik WirtschaftsWoche,
podle sdéleni personélniho $éfa DB Martina
Seilera jich tento statni koncern v tomto roce
pfijal z uvedeného poctu 10 000, z nichz 6000
jiz pracuje nadréaze. Divodemtohoto naboru je
okolnost, Ze v pfistich desetiletech opusti dra-
hu asi 200 000 Zelezni¢aru, ktefi odejdou do
dlchodu. DB hleda nyni pfedevsim nové stroj-
viidce, odborniky na [T pracovniky pro stavbu
koleji, uved! Seiler. V minulém roce tvofili novi
zaméstnanci nad 50 let dokonce 14 procent
vSech nové pfijatych!

Seiler, jenz pfed nastupem do nové funkce
v koncernu plsobil jako manazer Telekomu,
ma v umyslu odbourat i vysoky pocet pfesca-
sovych hodin, zejména u strojviidct a privod-
¢ich, kde jiz registruje jejich ,lehky pokles*.
Podle tvrzeni Seilera je DB ,naprosto konku-
renceschopnd“ oproti jinym velkym zaméstna-
vatellim, nebot draha zaruéuje pevné pracovni
misto a ,platy dochazeji vzdy presné*.

Jan Hala

Vystavba pohranic¢niho
tunelu mezi Cinou

a Laosem

China Railway No. 2 Group Co Ltd. zodpovi-
da za vystavbu Zelezni¢niho tunelu na nové
budované Zelezni¢nitratimeziCinoua Laosem,
ktery se bude nazyvat Tunel patelstvi. Tunel
bude mit celkovou délku 9595 m, bude dvojko-
lejny. 7170 m se bude nachazet na ¢inském
Uzemi, zbytek 2425 m na lizemi Laosu. Vstupni
portal nalaoskeé strané je jiz hotov a uskute¢ruji
se jen dokoncovaci prace, jako napf. osazovani
rostlinapod. Stavba pokracuje podle planu, kdyZz
se nachazi cca 400 km od zacatku trativ Laosu.
Dokonéena trat by méla byt modelem pro dalSi
nové budouci traté.

Z German.China.org. 2.4.2018, zprac.—sh-

Levné AVE
ve Spanélsku

Ministerstvo dopravy Spanélska v bfeznu
o0znamilo, Ze nakonciroku2019 natrh Zelezniéni
osobni dopravy vstoupi novy ,Smart Train“ pod
znackou,,EVA" (pismena AVE v obraceném po-
fadi), ktery je ,Jow cost“ nabidkou k vysokorych-
lostnim viakim AVE (obdoba levné nabidky
,Ouigo“ spole¢nosti SNCF). Provoz by mél byt
zahajen 5 pary vlaki mezi stanicemi Madrid,
Camp de Tarragona a Barcelona, El Prat de

VSIMLI JSME SI

@ AGENTURA MOODY S potvrdi-

larating Ceskychdrahnastavajicim stupniBaa2.
Jak ktomu poznamenal generalni feditel CD
Pavel Krtek, znamena to, Ze akciova spole¢nost
Ceskeé drahy je standardné fungujici korporaci,
jejiz ekonomicka situace se pribézné zlepsuje
a jejiz management ma jasnou strategii jejiho
dalSiho rozvoje. Tato zprdva ma zasadni vy-
znam i pro véfitele, ktefi CD puijcili penize na
nakup novych vozidel, ale také pro akcionare
a zaméstnance.

. KINEMATOVLAK vyrazil letos na
svoji cestu moravskymi a Eeskymi nadrazimi
v pondéli 14. kvétna ze Zlina. Je sou¢asti dopro-
vodného programu 58. roéniku Zlin Film Festiva-
lu. Souéasti ,Kina na kolejich* je i historicky
vagon s vystavou o déjinach Zeleznice a také
VIacek Hracek, ktery slouzi jako détska herna.
Akce potrva do 1. ¢ervna a vede po trase Zlin —
Hodonin—Bfeclav—-Znojmo—Svitavy—N&chod
—Hradec Kralové — Trutnov — Nymburk — Podé-
brady — Turnov — Liberec — Mlada Boleslav.

.
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' V LANSKROUNE (prvni viak sem
pfijel 1. 6. 1885) je o Zeleznici velky zajem.
Stani¢ni budova prosla rekonstrukci. Na VNVK
jecilanakladkadfeva, v denstatnihosvatku8.5.
zde byly pfistaveny k odsunu ¢tyfi loZzené vozy
a jeden prazdny od uhli firmy Agrochem. Lan-
Skroun je kone¢nd stanice kratké odbocky z Ru-
dolticv Cechéch, vétsinaviakije vedenav relaci
Ceska Trebova-Lanskroun, kde je vyborna na-
vaznost na rychliky. V Landkrouné je osobni
pokladna. Mésto Lanskroun je zpopularizovano
i mediélnihvézdou, dlouholetymfarafem Czendli-
kem. Snimek Martina Kubika je z 8. 5. kolem
18.35h.

. NA 19. ROCNIKU mezinarodniho
fotbaloveho turnaje v malé kopané v Babicich,
poradaném 18.kvétnaZO OSZ Slovacko, zvité-
zilo muzstvo Depo Veseli nad Moravou (na
snimku), které v celémturnajineztratilo anijeden
bod. Nadruhémmisté se umistilomuzstvo Otro-
kovica tfeti pficku obsadilihraci zeleznicni stani-
ce Veselinad Moravou. Jako nejlepsi brankarbyl
vyhodnocen Mirek Roman (Zst. OSZ Slovacko),
nejlepsim hraéem turnaje byl Martin Urbanek
(Depo Veseli nad Moravou). Podrobnosti o or-
ganizacitohoto turnaje simUzete precist v rubri-
ce Predstavujeme”na této strané.

. TUNELna vysokorychlostnitratiz Prahy
do Drazdan postavi némeckastrana. Dne 17.5.
se na tom dohodl ministr dopravy Dan Tok se
svym saskym protéjSkem Martinem Duligem.
V soucasnostivznika studie proveditelnosti, kte-
radodruhé poloviny roku2019 vyhodnoti ekono-
mickou efektivitu projektu a vybere vyslednou
variantu technického feseni. Viaky v tunelu by
mély jezdit rychlostiaz 200 km/h, na zbytku traté
by méla byt maximaini rychlost 250 km/h za
hodinu. Diky tomu by se cestovni doba zkréatila
z dnesnich 139 minut na méné nez polovinu.
Vystavbanovétratiz Prahy do Drazdanby moh-
la zacit kolem roku 2030.

Llobregat. Vlaky budou mit jen jednu vozovou
tfidu, prodavany budou pouze elektronické jiz-
denky. Nabidka bude zahrnovat i dopravu ,z
domudodomu, véetné pfiméstskychvlakd, coz
jeve Spanélsku novinka. Viaky by mély byto cca
25 % levnéjsi nez turisticka tfida AVE. Vnitini
vybavenivlakiiby mélo nabizethodné mistapro
zavazadla, mista klidu i mista pro préci, ¢i mista
pro skupiny do 6 osob. Wifi bude k dispozici.
Bude se jednat 0 modemizovana vozidla fady
102/112(Talgo). Nabidka RENFE je sméfovana
namladez, mladé rodiny, které malo cestujinebo
vyuzivaji auto. Ke stavajicim 4 mil. cestujicich
vlaky AVE mezi Madridem a Barcelonou se po-
¢ita s dal$im milionem cestuijicich.

Z E-R, 03/2018, zpracoval-sh—

Zeleznice
Jungfraubahn hlasi
nové rekordy

Zeleznice Jungfraubahn spogitaly v lofiském
roce 1041 500 cestujicich, ktefi vyjeli na vrchol
Evropy, Jungfraujoch. Bylotoo 13,6 % vice nez
v roce2016a 0 3,4 % vice nezv rekordnimroce
2015.1 u Zeleznice Rigibylo zaznamenano zvy-
Seni. Celkem 850tisic hostt vioninavstivilohoru
Rigi, coz je 0 8,2 % vice nez predchazejici rok.
Pozitivni je pfedevsim narlst zahrani¢nich hos-
t0. Na zékladé téchto pozitivnich tdajt byl u Ri-
gi-Bahnnavysen kapital ze 14,5na 18 mil. CHF.

Z E-R, 03/2018, zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 21 -31.5. 1993

,Podepsano 100 minut pred vypr§enim
platnosti KS* —je titulek €lanku z prvni strany,
informujici o tom, Ze dne 23. 5. 1993 kone¢né
bylo uzavieno nékolikamésicni slozité jednani
o kolektivni smlouvé s. 0. Ceské drahy na rok
1993. Platnost dosavadni kolektivni smlouvy
byla prodlouzena do 31. 12. 1993 a CD se
zavazaly zabezpeCit smérny rist primémé
mzdy ve vysi 18 procent proti roku 1992. Z&ro-
ven bylo konstatovano, Ze se bude dale jednat
0 zrovnomérnéni nadtarifni slozky mzdy jed-
notlivych sluzebnich odvétvi (nad ramec do-
hodnutého smémého ristu mezd).

Cislo21 vyslotésné pfed mimofadnym sjez-
dem OSZ, a proto pfineslo zhodnoceni Uspé-
chlia netispéchtideseti predstaviteld OSZv ¢e-
le s pfedsedou Zderikem Skopem.

Obzor €.22-7.6. 1993

Toto ¢islo Obzoru bylo vénovano mimorad-
némusjezdu OSZ, ktery se uskuteénilv Trnavé
29. kvétna. Prvni Casti_sjezdu, ktery ukondil
¢innost spole¢ného OSZ, se zucastnilo 506 z
537 pozvanych delegati. Na tento sjezd nava-
zovaly ustavujici sjezdy OSZ (Ceskeé republiky)
a OZZ (Slovenské republiky).

Charakter ukoncujiciho sjezdu charakteri-
zuje titulek na prvni strané: ,,Rozesli jsme se

jako pratelé“. Natfech strandch je poté, minutu
po minuté, zaznamenan pribéh sjezdu véetné
zakladnich myslenek pronesenych predstavi-
teli OSZ ¢idiskutujicimi delegaty. Sjezd probéhl
proti oCekavani velmiklidné, a to vcetné déleni
majetku mezi Eeskou a slovenskou ¢ast OSZ.
Prvni¢ast, v niz se rozhodlo o ukonceni ¢innosti
spole¢ného ceskéhoaslovenského OSZ, trvala
pouhé tfi hodiny. o

Ustavujicisjezd OSZ (Ceské republiky) trval
od 13.30 h do 22.12 h. Zu¢&astnilo se jej 339 z
358 pozvanych delegatd. Do funkce pfedsedy
OSZ byl opétovné zvolen Zdenék Skop. Do
vedeni OSZ byli dale zvoleni dva mistopfed-
sedové a Sest tajemnik( odvétvi.

V diskusi se delegati vraceli k vystrazné
stavce, kterd probéhla 19. 5., vyjadrovali se
ke struktufe OSZ, a zd(irazfiovali nutnost vice
zvyhodnitéleny OSZ protineclendm &i potiebu
potlacit rivalitu mezi jednotlivymi odvétvimi a
zachovat odborarskou jednotu.

Obzor pfinesl rovnéz informaci z ustavujici-
hosjezdu slovenského OZZ, nanémz byl pred-
sedou OZZ zvolen Imrich Sedlagek, dale byli
zvoleni mistopfedseda, Ustfedni tajemnik a tfi
tajemnici (pro obchodnéprovozni ¢innost, pro
dopravni cestuainfrastrukturua pro specializo-
vané a privatizované organizace).

Pfedstavitelé OSZ i OZZ deklarovali od-
hodlani udrzet dobrou spolupraci a vyménu
zku$enosti mezi obéma organizacemi.  -zs-

INFORMACE

Cestovani drzitelu In Karet
s aplikaci zelezni¢ni prikazka
na Slovensko od 1. kvetna 2018

Informujeme, ze byl podepsan dodatek €. 18
ke Smlouvé o vzéjemnémuznavanijizdnich vy-
hod mezi Ceskymidrahami,a. s.,a Zelezni¢nou
spoloénostou Slovensko, a. s., pro rok 2018.
Nize uvedené podminky jsou platné od 1.
kvétna do 8. prosince 2018.

V&echny platné Zelezni€ni priikazky aktivo-
vanév ¢ipovychkartach vydavanychCD oprav-
nujijejich drzitele ve vlacich ZSSK k:

@ bezplatnému pouzivanivech viakd osobni
dopravy ZSSK vedenych ve vefejném zajmu
(kromé komerénich vlaku kategorie IC) ve vozo-
vé tfidé vyznaCené na Zelezniéni prikazce, pfi-
¢emz cena mistenky, IGzkového a lehatkového
listku plati podle vnitrostatnich podminek ZSSK,

@ pouziti komerénich vlakl kategorie IC po
zakoupeni jizdného ,|C doplatek” podle ceniku
k Prepravnému poriadku ZSSK pre IC viaky,

@ pouzitivlaku SC240/241 pozakoupeni SC
priplatku ve vysi 5 EUR (TK 98),

e bezplatné pfepravé na tratich Tatranské
elektrické Zeleznice (TEZ) a Ozubnicové Zelez-
nice (0Z).

V&echny platné Zelezni¢ni priikazky aktivo-
vanév CipovychkartachvydavanychCD oprav-
nuji jejich drzitele v mezinarodni prepravé k:

@ prepravé vevlacich SC240/241 pouhraze-
ni povinné rezervace s priplatkem (aufpreis) ve
vy$i 8 EUR (TK 98).

Drzitele volnych pfenosnych mezinarodnich
jizdenek CD poskytovanych vramci sluzeb-
nich cest v mezinarodni prepraveé k:

@ bezplatné prepravé ve vlacich SC 240/241
s bezplatnou povinnou rezervaci (aufpreis) ve
vysi 0 EUR (TK 99); cestujici nema v tomto
pfipadé narok na Eerpani bonusovych sluzeb.

Sdélujeme, Zepfi cestovaniviakem po Slo-
vensku nejsou uznavany prikazy pro bez-
platnou jizdu a sluZebni tratové jizdenky po-
skytované podle predpisu CD Ok 9.

Predjizdouna Slovensko doporucujeme vzdy
ovéfit u pokladni pfepazky CD s UNIPOK nebo
napfislusném personalnim ttvaru, kde je drzitel
InKarty s aplikaci Zelezniéniprikazkav eviden-
cijizdnichvyhod,zdamajeholnKartas aplika-
ciZelezni¢nipriikazkaaktualizovanadatav ¢i-
pu karty.

Kontrolu aktualizace In Karty Ize ovéfit na
internetovych strankachhttp://www.cd.cz. K to-
muje nutné pozadato bezplatné pridéleni hesla
na pokladni pfepazce CD s UNIPOK nebo na
personalnim dtvaru dle evidence drzitele. Pro
pfistup na stranku Moje In Karta je nutné uvést
Cislo In Karty a heslo.

Informujeme vSechny drzitele In Karty, ze
¢asovy doplatek do 1. tfidy vozové, zakoupeny
dletarifu TR 10, neplatipropfepravuv 1.vozové
tfidé vlakl cizich zelezniénich sprav, véetné
Slovenska.

Kompletni informace naleznete v pokynu
k Vzajemnému uznavani jizdnich vyhod mezi
CD, a.s.,a ZSSK,a.s., prorok 2018 (dokument
¢.j. 15635/2018-010), ktery je k dispozicina per-
sonélnich Utvarech dle evidence drZitelejizdnich
vyhod nebo v prostfedi intranetu CD, a. s., na
adrese:http:/albatros.cd.cz/dokumenty/O10Gr/
dokum.nsfv kategoriiJizdnivyhodya prouZziva-
tele Lotus Notes: Soubor/Databéze/Otevfit/ ser-
ver. Albatros/Ceské drahy — dokumenty — 010
GR - dokumenty personalni. Soucasné je také
zvefejnén v aplikaci Dokumenty k seznameni
CD. Sarka Pupikova, GRCD, a. s.

PORADNA BOZP

Ve zdravém téle
zdravy duch

Zilemev dobébiopotravin, fitness centera vy-
Zivovych poradcl, zkrétka, doba je uz takova.
Posilujeme, béhame, jezdime na kole, nakupu-
jeme sportovni oble¢eni a chytré hodinky, sta-
hujeme aplikace, vedeme debaty o zdravia pre-
me se o potravinové dopliiky. Propadl tomu
témér kazdy, i kdyz po svém. Bohuzel, védci
sice tvrdi, Ze na$ mozek funguje také podobné
jako sval, ale musim vas zklamat - fitko na néj
neplati. Mozek (latinsky: cerebrum, fecky:
encephalon) je organ, ktery slouzi jako organi-
zacni a fidici centrum nasi nervové soustavy.
CvicitjejIze, ale je jasné, Ze zakladem je pravi-
delnost a nechavat to az na dobu, kdy si zada-
me o vymér dichodu, nepfinese kyzené vy-
sledky. V tomto sméruje o nds, lidnadrazacky,
a o onu cca 1,5 kg tézkou hmotu velmi dobfe
postarano vSemi témi, at uz statem ¢i zamést-
navatelem nafizenymikvalifikacemi, Skolenimi
BOZP a PO, pozadovanymiznalostmilegislati-
vy, internich predpisii a norem, pracovnich
a technologickych postupu. Zde siklidné kazdy
dosadte dalsi polozky, na které jsem v tuto
chvilizapomnéla.

A pro¢ tomu tak je? Odpovéd je vcelku jed-
noduché& a za€ina v naSem oblibeném misté —
zakoné €. 262/2006 Sb., zakonik prace, § 103,
podle kterého je zaméstnavatel pro své za-
méstnance a v nékterych pfipadech pfiméfené
prodalSi osoby, které se s jeho svolenim pohy-
buji na pracovistich, povinen zajistit:

—aby vSechny informace a pokyny obdrzeli
zaméstnanci pfi pfijeti, pfevedeni, prelozeni
nebozméné pracovnich podminek, zméné pra-
covniho prostfedi, zavedeni nebo zméné pra-
covnich prostfedkd, technologie a pracovnich
postupy;

—8kolenio pravnicha ostatnich pfedpisech
k zajisténibezpecnostia ochrany zdravi pfipra-
ci, které doplruji odborné predpoklady a poza-
davky pro vykon prace, které se tykaji jimi

vykondavané prace a vztahujise k rizikim, s ni-
mizmze pfijitzaméstnanec do styku na praco-
visti, na kterém je prace vykonavana.

Dale je zaméstnavatel povinen urcit obsah
a Cetnost Skoleni o pravnich a ostatnich pred-
pisechk zajiSténi bezpec€nostia ochrany zdravi
pfipraci, zpusob ovéfovani znalosti zaméstnan-
cl a zpUsob vedeni dokumentace o provede-
ném $koleni. Vyzaduje-lito povaharizika a jeho
zavaznost (tedy na draze prakticky ve), musi
byt 8koleni pravidelné opakovano a o informa-
cicha pokynech je zaméstnavatel povinen vést
dokumentaci — prokazatelng, tedy pisemné
a zaroven zaméstnavatel musi zkoumat vase
znalosti—a soustavné vyZadovata kontrolovat
jejich dodrzovani.

Zkratka, na draze se pohybujeme v prostie-
di plném vlakd, znacek, signald, technickych
zafizeni, technologii, stroja a rizik vseho druhu.
Zeleznice nenijen dopravni systém pro pfepra-
vu 0sob a zboZi, je to i stavebnictvi, geodézie,
energetika, strojirenstvi, telekomunikace, zdra-
votnictvi, hasi¢ska zachranna sluzba, svarova-
ni, udrzba zelené, vyskové prace, udrzba bu-
dov, administrativa, Cerpaci stanice, mycilinky,
sklady vSeho druhu a gisticky odpadnich vod.
Ano, mame nejspi$ Uplné véechno—mame téz
fekalni jamy, Calounické dilny i opravnu za-
chodkd (ti, na které jsem dnes zapomnéla, jisté
prominou). A kazdé odvétvi—jak jinak, ma své
predpisy —tedy poZadavky na znalostikazdého
zameéstnance jsou nutné mnohem vétsinez na
vétsinu jinde zaméstnanych smrtelniku.

Tedy, v zasadé kazdy den svou praci posilu-
jeme mozek, i kdyZ to nékdy boli nebo se ndam
nechce. Doufejme, Ze vSe zvladnemebez,, ztra-
ty kyti€ky“a dusevni zdravindm vydrzialespor
takdlouho,aby chomse dockalidlichodua moh-
li dati mozku na par dni ,padia*“. B

Dana Zakova,
odd. BOZP 0OSZ-U

NAZORY

Strasak levného jizdného, ale pro koho?

Clovék se nestagidivit, covyvolal zamérsnizit
pro urcité skupiny osob jizdné ve vefejné dopra-
vé. Az neskutecné plsobily nazory studentd,
ktefi vyslovovali nesouhlas s tim, ze by jezdili
levné, a Ze by ty penize mély jit spiSe do Skol.
Opétjeden z priklad, kdy jde o naprosté nepo-
chopeni a neznalost problematiky, ale hlavné
o to, ze ti, co se Casto snazi do néceho mluvit,
tomu nerozuméji. Nadruhé strané zaméru chybi
logicka koncepce a vysvétleni. O co by tedy
mélojita v éem je chyba?

Doprava plisobi znacné problémy a potize
jak svymi Skodlivymi dopady do nadeho Zivota,
zdravi, ale také do spotieby neobnovitelnych
surovin, do stavu krajiny, klimatu, a stoji nas
znacné prostredky, aniz by sije samabyla schop-
na uhradit. Je tedy v zajmu nés vSech, aby byla
podporovanaa rozvijena takova doprava, ktera
ma nejmensi dopady a néklady. Tedy hlavné
dopravovatjento, coje nutné dopravit, odstrario-
vat, zejména v nakladni dopravé, zbytnou do-
pravu, znatskute¢né naklady jednotlivych systé-
ml dopravy, nakladni dopravu dostat v co
nejvyssi mite na koleje a v osobni dopravé se
snazito jeji pfesun nadopravu provadénou hro-
madné. Vyrazné posilit roli dopravy verejné.
A aby se to podafilo, musi takova doprava byt
kvalitni, atraktivni, ale pro cestujiciho i cenové
vyhodna. A tojeto, o cojde, co zfejmé nechape
anifadapolitik(ianidopravnich odbomiku. A z to-
hoto by samozfejmé méla vychazet dopravni
koncepce statua také cenovapolitikav doprave.
A tento princip by mél byt podstatou Uprav jizd-
néhoa tedyi navrhovanych cenovych opatfeni.
Postupné by mély ale nasledovat i dalsi logické
kroky v celém dopravnim systému (jako napf.
vyrazna podpora a investice do kolejové dopra-
vy na ukor silniéni — uz jen z divod( ekonomic-
kych —a dalsi).

Nyni uz jen k jizdnému ve vefejné dopravé.
Coschazi, coby bylo potfeba dotahnout. Zaklad-
nim Ukolem je pfesvédcit ob&any, aby vyuzivali
vefejnou dopravu a Zeleznici prvotné. Nejde ta-
dy ale jen o zakladni jizdné. Cestujici, aby byl
motivovan, potfebuje hlavné moznost nekupo-
vat jednotlivé jizdenky, ale mit k dispozici Skalu
predplatnich jizdenek jak pro regiony, tak celou
CR, a samozfejmé za cenu odpovidajici pfi-
jmdm bézného ob¢ana (nikoliv tedy politika pro

podnikatele a dalsi, jejichz pfijmy se vyrazné lisi
odZivotnich podminek téch ,béZnych obcan(®).

V navrhuvsaknenizminkanejen o takovych
jizdenkach, ale ani o slevach pro uvedené sku-
piny cestujicich pfi pouZiti slev jiz existujicich,
jakonapf.IN100. A samoziejmé povinnostjibez
odkladd uznavati u dal$ich dopraved, pokud by
spadali pod dopravu typu obsluhy Uzemi CR.
A tedyi u autobusovychdopravctia v MHD. Po-
kud je to stale v dotované vefejné (i silnicni)
dopravé problém, asi by bylo dobré vyménit ty,
ktefi to jiz pres 30 let feSi a dosud nevyresili
(skutecné se takovy zamérfesi, nebo se ho spi$
nechce fesit?). Toto je totiz zakladni pozadavek
k tomu, jak ziskat do verejné dopravy vice cestu-
jicich. Jen sleva u jednotlivych jizdenek mnoho
nefesi.

Zaznivaly také obavy, Ze zejména vlaky bu-
dou pfeplnéné. Opravdu? Zavérem 60. let pre-
pravovaly CSD na uzemi CR kolem 500 milionC
cestujicichroéné, dnes Zeleznicei se soukromy-
mi dopravci pfepravi cca 180 miliond. Kdyz to
tehdy Slo, tak pro¢ dnesne? Ze setrhala kolejisté,
likvidovaly vozy, lokomotivy? Pro¢ nikde neni
anebyla d%)ravni politka razantniho rozvoje
zeleznice? Cili chyba neni ve snizovani jizdné-
ho, ale v mizerné nebo zadné koncepci dopravy
v zemi. Takze dockame se konecné razantni
zmény kurzu?

Obavy také plynou z toho, kolik to bude stat.
Opravdu to bude néco stat? Nakolik jsou reéiné
Uvahy o tom, Ze to bude 5 ¢i 6 miliard, nebo vice
¢iméné? Je nutné siuvédomit, Ze mistni autobu-
sy dnes jezdi skoro prazdné, zejména v sedlo-
vych €asech a ze organizace a systém vefejné
dopravy je Spatny. Ani mistni doprava na Zelez-
nici nepraska ve Svech. Pfitom je nutnost exis-
tence kratkych intervall, tedy ve Spickach
maximalné jedna hodina, v sedlech do dvou
hodin a nutnost i vecernich spoju aspor do 23
hodin. Takze pokud nam misto 5 cestujicich
pojede ve spoji dalSich 5, ktefi zaplati téch
25 % jizdného, tak dojde k navyseni trzeb a ni-
koliv ke ztraté nebo jejimu prohloubeni. Takze
uvazovato tom, Ze tobude jen drahé a nerenta-
bilni, je pfed€asna uvaha. Pokud bude tato do-
pravaatraktivni, pohodind, spoje budou navazo-
vat, pak se budou zvySovat i pocty cestujicich.
A v dalkové dopravé staci pfidat vozy. V minu-

Viak 20561 vezl slusnou frekvenci turist(i i détii ze zastavky Heroltice, viak pravé ukoncil
svou jizdu ve Stitech, je 8. kvétna 14.10 hodin, za mésic a den zde jiZ nepojede nic. Turisté
i mistni lidé budou mit opét smilu, moZna aZ se zméni kraje a budou volit ty strany, které jim

Zeleznici nebudou dokolecka podréazZet!

Kraje vytvorily novou
»,2zeleznou oponu*

Po vzniku krajli v roce 2004 nastaly pro
regiondlni Zeleznici téZké ¢asy. Kraje nemély
nikdy pfedtim zkuSenosti se zelezni¢ni dopra-
vou, nebot pred rokem 1989 za totalitniho rezi-
mu provozovaly byvalé kraje (KNV — Krajské
narodni vybory) vyhradné autobusovou dopra-
vu. Do Zeleznicni sité nezasahovaly, tumélona
starosti ministerstvo dopravy, které sice také
Cas od ¢asunékteroutrat zrusilo, ale Slohlavné
o politickou vl ,strany®, ktera si na svém 14.
sjezdu KSC vytygila rusittzv. nerentabilni traté.
Navic stranachtélamitv zemiklida protorusila
traté malo. Ale nato konto byly zruSeny zviasté
v Usteckém krajity nejkrasnéjsitraté. Bohuzel.

Soucasna krajska politika viastné ,jede* do-
sud vintencich 14. sjezdu KSC. Soucasna
KSCM se poucila a traté chce zachovat prave
v Usteckémkraji. Navic se vytvofily nesmysiné
krajské hranice, které si nezadaji ve své hlou-
postis totalitnimihranicemimeziZapadema Vy-
chodem po roce 1948-1989 — tzv. ,Zeleznou
oponou.”

MUZeme to pozorovat pravé na souc¢asném
opétném ruseni vlaki mezi Olomouckyma Par-
dubickym krajem. Od 10.6.dochazi k vyrazné-
mu rudeni viakd mezi Dzbelem a Moravskou
Trebovou (hranice Olomouckehoa Pardubicke-
ho kraje), jesté horsi situace nastava ve Stitech
- kone¢né stanici traté Usti nad Orlici — Dolni
Lipka — Stity, kam po 10. Cervnu opét nepojede
,ani kolo!* V pfipadé Stitd lezi v Olomouckém
krajipouze Stity a zastavka Heroltice. Pardubic-
ky kraj za ndmeéstkovani pana Duska zaved| do
Stiti po dohodé s Olomouckym krajem nékolik
pard viakd. Ty vSak byly vedeny v takovych
Casovych polohach (stejné taknaDzbela Velké
Opatovice!), ze si snad zadavatel schvalné
nechal oteviend zadni vratka k opétnému zru-
Seni, které skute¢né nyni nastane! Tézko poje-
de o vikendu turista dom0 poslednim viakem
v 14.44 h(!) ze Stitd, & pracujici pojede do
prace do Stitd s prijezdem v 5.17 h, kdyz milé-
Cek kraju, autobus, ma jizdni fad pfesné Sity na
miru tovarny Klein, ktera si postavila nové pro-

vozy tésné vedle nadrazi Stity! Je zajimavé, 7e
autobus jede od Kralik, které leZi v PC kraji, do
Stitd v OL kraji, ale to vedeni kraje nefesi! Moje
poznatky mipotvrdili mistni zelezni¢afi, cojezdi
na této trati, ale jejich ndzory patrné kraje neza-
jimaji viibec. Martin Kubik

losti nebyly vyjimkou 10 az 15vozové soupravy.
Dnesjezdi4—6vozt. Takze rezervadostatecna.
Ale kdevzitty zlikvidované vozy, ze? Zviast kdyz
nové naSe podniky uz par desetileti nevyrabéji.
Stejné tak pro zvySeni kvality a kapacity davno
potfebujeme nove motorové vozy jak pro hlavni,
tak promistnitraté (nikolivneoperativnijednotky
z hlediska kapacity —i tak Ize Setfit). Nemame je
vSak a zahrani¢ni nabidky jsou vic nez nevyho-
Vujic.

TakZe pokud bude v3e dobfe koncepéné
promysleno a zorganizovano, propadu financi
bych se neobaval, spis by se dalo perspektivné
uvazovat naopak o niz&ich nakladech na vefej-
nou dopravu.

Problémemvsakje to, jak prokazovat skutec-
né trzby a ekonomické vysledky. U statnich do-
pravcll by to problém nebyl, ale jak u soukro-
mych? Zde sedomnivam, Ze by seméloodliSovat
to, zda dopravce jezdiv zavazku verejné sluzby
a je dotovan, nebo zda jezdipro svljpodnikatel-
sky zameér. Cility slevy a vyhody a systém celo-
statnidopravy by mél zahrnovat pravidla podmi-
nekprocelkovoudopravniobsluznost CRa té by
se museli podfidit vSichni dopravci, ktefi by v ni
chtéli fungovat, a pozadovat Uhradu za slevy.
Jinak by se nané zadné vyhody a dotace logicky
nemély vztahovat. Pak by ani nebyl problém
s vykazovanim prodanych jizdenek —trzeb.

Kdyz to tedy shrneme. Rozumna a logicka
tarifni politikaje nutnostia bylojizdavnonacase
jitesit. Vyhody by mély mit ale odstupriované uz
cestujici od 60 let. Uz tfeba jen pro mozné
zdravotniproblémy, a protojimby mélabytdana
moznost, aby nemuseli pouzivatosobniautomo-
bily. Dalsi hranici by bylo 65 let a pak 70 let.
Obdobné u mladsigenerace vice vékové rozéle-
nit a hlavné zavést moznost predplatnich sito-
vych jizdenek atim zjednodusit a zatraktivnit
cestovani a opét snizit tlak na vyuzivani silnic.
Cili nenapadat, ale rozumné vyresit. Namétt je
vySe uvedeno dost. Ing. Antonin Minafik

Prazsky
experiment

Praha uvazuje nahradit spoje CD na tzv.
,méstské lince“soukromymi. Nyni obsluhujirela-
ciRoztoky—Liberi (—Hostivar) hlavné pantografy
pred dliichodem. Dopravce Leo Express pfisel
s nabidkou na zménu. Opravdu by ale $lo o né-
jakouzménu? Nové elektrické jednotky by tento
dopravce byl schopen pofidit vyhledové v roz-
mezi nékolika let. Ceské drahy taktéz, i kdyz
jedna ramcové smlouva byla pravé zruSena.
ZatimbyfirmaLeojezdilas ojetyminizkopodlaz-
nimi motoraky. To samé ale uz délaji CD —
vysilaji do boje s 37 Gvratémi denné regionovu.
Dale chce Leo nabizet pfepravu kol, ktera je ale
vevsechtaméjsichvozidlech CD samozfejmos-
ti.

Cobybylonalince novinkou, jeinternet. Dnes
totiz zakaznik nevydrzi dvacetiminutovou jizdu
bez pfipojeni. Signal wifi je ale zavisly na signalu
od operéatora. Mé osobné signal vypovi kolem
sedleckych skal, a také mezi tunelem a Bala-
benkou. Toznamena, Ze cestujici sibudou moci
uzit funkéni surfovani pouze v jednostaniénim
Useku Podbaba—HoleSovicea Liberi—Hostivar.
To je pfimo bombasticka sluzba. Nakonecjesté
Leonabizidennitiska kavu. Urcité vSak z auto-
matu, protoZe objednatel nemao vlakovy dopro-
vod v téchto spojich zéjem. Ve findle jsme tedy
s nabidkou soukromnika tam, kde jsme byli.
nejasné sliby do budoucna. Ono se ani Leu
nebude chtit oSoupavat nova vozidla tfeba ¢tyfi-
ceti Uvratémi denné s ostrymi pétiminutovymi
obraty, a méstska linka tak zlistane u ojetych
motorakd dal. OvSemv podaniLea, uz asitézko
tfivozovychregionov. SpiSe seZene nécodvouvo-
zového a ja si po deseti letech na méstské lince
poprvé nesednu. Vit Patrak,

informator Zelezniéni dopravy

Do Mochova opét viakem,
nova linka PID S24

Od 3. 4. byla po dvanécti letech obnovena
pravidelna osobni doprava na kratické trati Ce-
lakovice —Mochov. Jako dopravce byl osloven
KZC doprava, ktery zajistuje provoz linky S24/
trat 233 Sesti pary vlakliv pracovnidny. Mozna
se mélo se zahajenim provozu jesté chvili po-
¢kat, neZbude ukoncena generalnirekonstruk-
ce zelezniéni stanice Celékovice.

Trat jsem na-

stavinamnavolnoa my musime odjeta uje-
deme lidem z prace, vcera jsem zase stali
u vjezdu do Celakovic snad deset minuta li-
dem ujel pfipoj na Prahu!“

Jeto$koda, protoze pak se vlaky do Mocho-
vastavaji nespolehlivymia néktefilidé po Spat-
né zkuSenostivolido Prahy z Mochovai nadale
autobus PIDu. Martin Kubik

vstivil 10. kvétna,
vlak od Prahy-
Masarykova na-
draziOs 9423 byl
opozdén o deset
minut z divodu
vypadku klimati-
zace jedné jed-
notky City Ele-
fant a zpozdéni
sezvysiloi ¢eka-
nimyv zst. Mstéti-
cez divoduome-
zenikapacity Zst.
Celakovice. Pfi-
pojny vlak do Mo-
chova, anizby po-
¢kal, bylvypraven
navéstidlema od-
jel. Pravod&iKZC
mi fekla: ,,Stava
setov Celakovi-
cich ¢asto, po-

Zst. Celdkovice, 10. 5., 17.46 h. Os 18327/18328 pro zménu ujel dalsim
lidem, nebot tentokrat mél viak od Prahy zpoZdéni dokonce 33 minut.
Snad by senaMochovmélojezdittak (pendlovat 4 km snad neniproblém),
aby byl pripoj vZdy, jinak to nema smysl.

Prispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Parnilokomotiva99.3312,,Diana“s turistickym vlakem mezizastavkamiVyrovnaa Mlynek
v sobotu 5.kvétna 2018.

Diana
na Kolinskeé reparske draze

O vikendu 5. a 6. kvétna méli navstévnici
Kolinské feparské drahy v Sendrazicich jedi-
necnou moznost spatfit v ¢ele nékolika viakd
parni lokomotivu pod jménem Diana. Jednalo
se 0 némeckou lokomotivu byvalych Némec-
kych fisskych drah (DR) 99.3312, ktera byla
opravena v dilndch Muzea starych stroju
v Zamberkua nafepafce absolvovala provozni
zkousky po opravé. V Zamberku probéhla roz-
sahla renovace celé lokomotivy, jen kotel byl
opravenu firmy 1. kolinska lokomotivni spole¢-
nost Kolin. Provozni zkouky probéhly jiz 1.

Clenky skupiny
kreativni rucni
prace FISAIC
rozsirily sveé
dovednosti
o keramickou
tvorbu

Zacatkemkvétnatvorily Elenky skupiny krea-
tivni ruéni prace” FISAIC v Tabofe, v keramic-
ké dilné Clenky této skupiny Véry Vali¢ové,
které patfi velky diky za trpélivost a moznost
vyuziti téchto zajimavych prostor. KvUli kapaci-
té dilny byly ¢lenky rozdéleny na dva béhy.
V obou terminech mezi sebe pfivitaly i nové
¢lenky, které okamzité do tohoto zruéného ko-
lektivu zapadly. Za profesionalniho vedenia vy-
svétlovani Vérky vznikala spousta krasnych
keramickych kousku, jako napf. obaly na kvéti-
nade, sovicky, ptaci, misky, andilci, hodiny apod.
Je az neskutecné, jak jde hrouda hliny zpraco-
vata vytvofitnéco, co udéla radost nejentviirci,
ale mozna i nékomu, kdo bude keramickym
origindlem obdarovan. Dév¢ata si tyto dny na-
ramné uzilaa odreagovala se od véednich sta-
rosti. Tato setkani jsou pro Gcastnice velkou
relaxaci.

Amatérské keramicky FISAIC v pilné pra-
ci.

kvétna a pfitomnost této parni lokomotivy na
fepafce byla vyuZita o nasledujicimvikenduna
vlacich pro Sirokou vefejnost. Lokomotiva Diana
99.3312 patfi Lesni zeleznici v Bad Muskau,
kteraje v sou¢asnostimuzejnidrahous parnim
provozem. Pro nékdej$i Lesni zeleznici v Bad
Muskau byla tato lokomotiva vyrobena v loko-
motivce Borsig Berlin v roce 1912, kdy nesla
pouze jméno Diana. Oznaceni podle zvyklosti
DR dostala lokomotiva az po 2.svétové valce,
kdy byla trat zestatnéna. V provozu se lokomo-
tiva udrzela do roku 1977 a o rok pozdsji byla
umisténa na pomnik v Oberoderwitz. V roce
1994 se pak vratila do Bad Muskau a v letech
1997-98 se podrobila generalniopravé a zpro-
voznéni v zelezniénich dilnach v Meiningenu.
Zdejibylvyroben novy kotel. Namuzejni draze
pak bylanasazovanaspolus dal$imilokomoti-
vami na turistické vlaky. Pro muzejni Lesni
zeleznici drahu Bad Muskau byly v minulosti
dilnami Muzea starych strojti Zamberk oprave-
ny dvé dalsi parni lokomotivy tzv. ,Brigadelok*,
které byly rovnéz pred pfedanim majiteli do
Némecka zkouseny na Kolinské feparské dra-
ze. Lokomotiva 99.3312 Diana se vrati do Bad
Muskau, kde bude nasazovana na turistické
vlaky na zachovanych tratich v okoli Bad
Muskau. Pavel Stejskal

_Prvni parni vikend
v CD Zelezniénim muzeu

Koneéné zacalataprava letoSni parnisezona
a vSichni nedockavi pfiznivci Zelezného ofe se
dockali. V CD Zelezni€nimmuzeuv Luznéu Ra-
kovnika oficiélné zahdjililetodni muzejni sezonu
(jako jiz tradiéné) ,Prvnim parnim vikendem®.

néavstévnikt ZM. Snad ani neni co dodavat k to-
mu, Ze CD Zelezniéni muzeum mavéem piizniv-
clim Zeleznice opravdu co nabidnout. Tak hezké
zazitky u letodnich koleji, vaZeni. A dobré svétlo!

A.K. Kyzl

A'to pes to, ze brany ZM
se navstévnikiim oteviely
jizv dubnu. Jakje zde zvy-
kem, byly na tuto zahajo-
vaciakcipoobadvaviken-
dové dny (5. a6. 5.)
vypraveny z PrahydoLuz-
né pamni vlaky. Po dobu
opravy Negrelliho viaduk-
tu se na svou cestu vydaly
z prazského hlavniho na-
drazi pfes Smichov, po
,Prazském Semmeringu*
doHostivicea odsudjizpo
obvyklé trase.

Akci pralo po oba dva dny
krasné jarni pocasi, éehoz
vyuzily stovky nadSenych

Na odpoledni parni vlacek, vracejici se z LuZné u Rakovnika
zpét do Prahy, v cele se ,,Stokrem“ 556.0506, jsme si pockali
v sobotu 5. 5. v praZzskych Hlubocepich.

Moudrost
pro tento den

»Ty nejlepsi véci v Zivoté mé nestaly
zadné penize. To nejcennéjsi, co vSichni
mame, je nas ¢as.” Steve Jobs,

americky podnikatel a zakladatel
spolecnosti Apple (1955 —2011)

Zemrel Zdenék Loukota

S bolestiv srd-
ci oznamujeme,
Ze v nedéli 13. 5.
zemfel po tézké
nemociveveku61

let na$ kolega —
odboraf Zdenék
Loukota. Zdénda ||
nasreprezentoval
naturnajichv bowlingua fotbale, budendm
chybét. Cest jeho pamatce!
Iva Malounovaa kolegové z Plzné

Zelezniéni muzeum DB otevie novou expozici
a ohlédne se za historii motorovych lokomotiv

Nejvétsinémecké ZelezniéniMuzeum DB si
pro Zelezniéni fandy letos pfipravilo novou ex-
poziciv hlavnimnorimberskémsidlei fadu akci
s vozidly v pohybu v obou regionalnich pobog-
kach v Koblenzi a v Halle. Po dvou letech re-
konstrukce bude 7. Eervna oteviena nova expo-
zice v hlavni budoveé.

Nové vystava nabidne pohled na rozdilnou
roli Zeleznice v obou némeckych statech od
roku 1945 az do padu Berlinské zdiv roce 1989.
,»S vice nez 600 exponaty umisténymi na
vystavniplo$e predstavuje Muzeum DB nej-
vétSi ukazku vyvoje némecké dopravy po
roce 1945,“fiké feditel muzea Dr. Oliver G6tze
a doplfiuje: ,,Role zeleznic na vychodé a za-
padé béhem rozdéleni Némecka nemohla
niky, aby se s touto kapitolou Zeleznic se-
znamili.“ y

Expozice mUze byt zajimava i pro Cechy,
ktefi si prosli podobnym vyvojem, jako vychodni
Némci v komunisty fizené zemi. Mohou tak
srovnavathistorii CSD s vyvojemdrahv kapita-
listickém zapadnim Némecku se z&sadné od-
lisnym hospodarskym a politickym systémem.

Stfedocéesky den Zeleznice
v Mladé Boleslavi

Druhou kvétno-
vousobotu(12.5.)
tohoto roku (2018)
se konal v Mladé
Boleslavi Stfedo-
Cesky Zzelezniéni
dena denPrazské
integrované dopra-
vy. Na tuto akci se
sjelo nékolik mo-
dernich i historic-
kych zelezni¢nich
vozidel, aby netra-
diéné povozily ces-
tujiciv okoliMladé
Boleslavi. Cent-
rem konani byla
stanice Mlada Bo-
leslav hl. n., kde
bylo plno stankd
jak's upominkovy-
mi pfedméty s Ze-
lezni¢nitematikou,
tak is obcerstve-
nim, nechybél ani kinematovlak s celodennim
promitanim détskych filmG. Ozdobou vystavy
Zelezniénichvozidel se stallegendarni, nedavno

Seniofri navstivili CDP Praha

Clenové Klubu dichodci pii ZV 0SZ CD
OPR Praha(na snimku)navstivili2. kvétna2018
CDP (centralni dispecerské pracovisté) v Praze
naBalabence. Dik patfifediteli CDP a provozni-
mu nameéstkovi, ktefi za velkého zajmu informo-
valio jednomz nejmodeméjsichdalkovychfize-
ni vlakové dopravy. Seniofi zavzpominali i na

,ZlatéstaréCasy“s tim, Ze Zelezni€nidoprava se
od téch dob podstatné zlepsila, a fizeni viakové
dopravy odpovida 21. stoleti. Je dobre, ze ve-
douci zaméstnanci na seniory nezapominaji,
zUcastriujisejejich schiizeka informujije o vSech
novinkach ve vlakové doprave.

Jifi Vlasanek

Legendarnimotorovy viizM 260001 ,,Stfi-
brny Sip“ projizdi po trati 070 pri rannim
navozu do Mladé Boleslavi mezi zastavkou
Kosatky a stanici Kropacova Vrutice.

zprovoznény motorovy viz ,Stfibrny Sip*
M 260.001. Zatimco moderni motorové jednotky
fady 844 ,RegioShark" jezdily na zvlatnich via-
cich do M8ena a na vlecku mistniho podniku
Skoda Auto, pami vlak, na kterém se prestavila
parnilokomotiva464.008,Usata“, se soupravou
vozli Ce ,Rybak", zavital do Dolniho Bousova,
Kropacovy Vrutice a Mnichova Hradisté.
Mezi centrem déni a vleckou cukrovaru
v DobrovicijezdilmotorovyvizM 131.1081 s pii-
pojnymvozem. O okruZnijizdy Mladou Bolesla-
vise staraly dva historické autobusy Skoda RTO
a lkarus 280 méstského provedeni.
Vit Mares

PHOTOLITERA 2019

Skupina FOTO a skupina Literati CZS FISAIC
vyhladuji druhy roénik literdmé fotografického
projektu PHOTOLITERA 2019. Akce spoCiva
v tom, Ze na motivy vybranych versu ¢lend sku-
piny Literati nafoti €i vyberou z archivu ¢lenové
skupiny Foto snimky, které obrazové dotvofi
atmosféru daného textu. Akce bude mit tfi Easti:
literarni, fotografickou a spole¢nou (vystavni).
Podrobnosti najdete na www.fisaic.cz.

-red-

Lokomotivy fady 103, dfive také E 03, patii mezi nejslavnéjsi stroje némeckych Zeleznic.
Stroj 103.001 by se mél letos predstavit po oprave.

Od ¢ervence navic vystavi Muzeum DB v No-
rimberku na své volné ploSe dalsi lakavy kou-
sek pro Ceské fanousky v podobé legendarni
vychodonémecké motorové jednotky VT 175
unas prezdivané Delfin a zndmé z provozu
Vindobony a Karlexu. Vedle bude jeji pfiblizné
010 let starsi ,sestra“ VT 11.5 provozovana
Zeleznici DB na luxusnich vlacich Trans Europ
Express. Kazdy tak m(ize porovnat na skutec-
nych vlacich vyvoj na Vychodé a Zapadé.

Pobo¢ka Muzea DB v byvalém depu
Koblenz-Liitzel nabizi navstévnikim pohled
na nékolik desitek skuteénych vozidel, pfede-
v§im elektrickych a motorovych lokomotiv, sa-
lonnich vozi a dalsi techniky.

Hlavni udalosti v programu mistni expozice
bude vikend 16. a 17. ¢ervna pod ndzvem 50
let lokomotivni fady 218 a 60 let od zahajeni
elektrického provozu natrati Koblenz — Ko-
linnad Rynem*.Pitéto pfileZitostije pfipraven
bohaty program, jizdy historickych vozideli ko-
mentovana prehlidka vybranych lokomotiv.
Hlavni pozornost bude vénovana dieselovym
lokomotivam fady 218, které patfi s dalSimi
podobnymi lokomotivami do tzv. rodiny loko-
motivV 160. Pro Némce maji podobny vyznam
jako pro nas Bardotky a Brejlovci.

Podobna velka prehlidka v muzejnim depu
ve vychodonémecké Halle se uskute¢ni po-
sledni prazdninovy vikend 25. a 26. srpna. Zde
se ukazi predevsim lokomotivy z byvalé Né-
mecké demokratické republiky.

Dal$i podrobnosti o Muzeu DB Ize vyhledat
nawww.dbmuseum.de. .
Text a snimek Petr Stahlavsky

Zemrel Robert Lamac

11. kvétna ve véku 67 odeSel dlouholety
zaméstnaneca naskamarad RobertLamac.
NaZeleznici, na-
posled jako za-
méstnanec OR
SZDCBrmo, pro-
Zil cely profesni
Zivot, naposledy
ve funkci mistra
NS Cebin. V ro-
ce 1990 byl zvo-

len predsedou b /

ZV0SZ SEEBrnoa tutofunkcivykonavalaz
do odchodu do starobniho dlichodu v roce
2014. Od zacatku vzniku odborné sekce 24
elektro OSZ byl jejim aktivnim ¢lenem. Po
vzniku Zivé dopravni cesty byl clenem Vybo-
ruOSZpiiOR SZDC Brno. Pokud mutojeho
onemocnéni dovolilo, zu€astrioval se pravi-
delnych setkéni diichodcu. V kolektivu spo-
lupracovnikd byl velmi obliben pro svoji ka-
maradskou a pfatelskou povahu.
Cest jeho pamatce.

-mg-

V Luzné chtéji letos zprovoznit
prvni lokomotivu
ceskoslovenske konstrukce

(Pokracovani ze str. 1)

,Problémjev tom, Ze dnesuzneexistujev CR
firma, ktera by byla kompletni opravu schop-
naudélat. U nas umiudélatopravu kotle pou-
zefirmaSEA Kolin, ale ostatni opravy odmita-
ji, protoze na to nemaji kapacity nebo
kvalifikovany personal. Chceme ale zprovoz-
nit prvni lokomotivu ceskoslovenské kon-
strukce, kterou je lokomotiva 365.024.V tom-
to pripadé oslovime idilny v Meiningenu,
v Némecku, kde se opravuji parnilokomotivy
pro celou Evropu.”

Zatim posledni parni lokomotivou, ktera byla
uvedena do provozu, je EP 1000, ktera jezdila
kdysi davno v Poldi Kladno a kterou nedavno
zprovoznili nadSenci ve Veseli nad Moravou.

Depu historickych vozidel budou i v letos-
nimroce pomahatv rozpo¢tu penize z prodeje
nepotfebnych historickych vozidel (napfiklad
o0 lokomotivu 310.922 ma zajem Vojensky his-
toricky Ustav pro expoziciv LeSanech).,,Navic
namjedenz fand historickych vozidel z Br-
na vroce 2016 odkazal jeden a ti Ctvrté
milionukorun, takze jsme zato opravilitendr
praveé k lokomotivé 365.024,“ prozrazuje déle
Miloslav Kothera.

,,/A tohle je optikou nékterych lidi to nej-
cennéjsi, co tady mame: salonni viz prezi-
denta T. G. Masaryka, ktery byl vyroben
v roce 1930 u prilezitosti jeho osmdesatych
narozenin. Ten ma letos jezdit na prezident-
ském vlaku, a tak na ném nyni pracuji res-
tauratofi, pfedevsim na socialnim zafizeni.
Vsimnéte si, Ze byl vyroben v roce 1930 a uz
tehdy pro rychlost 140 km/h, tedy v dobé,
kdy se na CSD nikomu o takovéto rychlosti
ani nesnilo.” B

Vyznamna ¢ast vozidel, ktera vlastni CD
a ktera spravuje DHV Luznau Rakovnika, jsou
prototypy. ,,Pokud se to podafi, tak bychom
tady pristi rok radi usporadali setkani proto-
typu, napfic celou Skupinou CD-vcetné CD
Cargo, ato bez ohledu na trakci. Mozna
oslovime i kolegy ze Slovenska, uvidime,“
fika Miloslav Kothera smérem ke slovenskym
odborarim.

Na zavér si pak Ucastnici prohlédli ,détsky
koutek" (Uzkorozchodny oval— atrakce pro déti,
kde se déti vozi za symbolicky poplatek; nékdy
na oval vyjede i parni lokomotiva) a sély se
sdélovaci a zabezpecovaci technikou véetné
modelovéhokolejisté. Michael Mare$
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