Z aktualnich udalosti

Il Ve &tvrtek 16. srpna 2018 se v sidle
akciove spolecnosti Ceské drahy poprve sesla
Dozoréi rada CD, a. s., v novém sloZeni. Pfi-
tomni byli vichni ¢lenové, ktefi jednomysiné
zvolili pfedsedu tohoto organu Prof. Ing. Petra
Moose, Csc.

Po uskutecnéné volbé jednani dozorci rady
pokracovaloinformacipfedstavenstva Ceskych
drah o dosavadnim fungovani, strategickych
zamérecha obchodnim modelu spole¢nostipo
roce 2019. Dal$i jednani Dozoréi rady CD se
uskute¢ni'v Utery 11. zafi 2018.

Nova dozor¢i rada byla jmenovana minis-
trem dopravy Danem Tokem a schvélena Fidi-
cimvyborem CD 13. ¢ervence 2018. Odvolano
bylo pétjejich plvodnich élend, na jejichz mista
bylipoté jmenovaninovi clenoveé. Vedle Moose,
ktery u¢ina Dopravnifakulté CVUT, jsou novy-
mi Eleny dozor¢i rady Karel Pospisil z VUT
Brno, Josef Kolar z Fakulty strojni CVUT, Lu-
kas Tyfa z Fakulty dopravni CVUT a feditel
kancelafe pfedsedy Poslanecké snémovny Jan
Strof. Cleny rady zUstavaji Jaroslav Pej$a, Vla-
dislav Vokoun a Antonin Leitgeb z Odborove-
Vojtéch Kocourek. Obménéna dozorci rada by
méla vypsat vybérové fizeni na management
Ceskych drah. Do néj se budou moci pfihlasit
i stavajici €lenové predstavenstva, ktefijsouve
funkcich Etyfi roky.

Natuto situaci reagovalo kratce po zménach
v DR véech devét odborovych svazii na Zelez-
nici v ¢ele s OSZ, ktefi nasledné na jednani
s ministrem dopravy dohodli pravidelné schlz-
ky, na nichZ budou odbory informovany minis-
trem dopravy o aktualnim vyvoji na Ceskych
drah&ch. Podle slov Petra Moose po zvoleni do
Celadozorcirady bude rada mimojiné analyzo-
vat sou¢asnou situaci na CD a na zakladé této
analyzy potom rozhodne o pfipadnych zmé-
nach ve vedeni CD. B

Z informace tiskového mluvéiho CD
Radka Joklika

[l Dne 22. srpna se v Praze, v sidle OSZ,
uskutecnila pracovni schlizka vedoucich
predstavitelti USIC s novym vedenim OSZ.
Setkani se uskutecnilo na zadost predstavitelt
USIC. Jednani se za vedeni USIC zucastnil
Dominique Paget z Francie, prezident USIC,
déle Ing. Manfred Hilger z Némecka, viceprezi-
dent USIC, a Miroslav Kapralek, generaini se-
kretaF USIC. Ze strany OSZ byli pfitomni Mgr.
Martin Maly, pfedseda OSZ, Vladislav Vokoun,

Na pracovnim jednani zastupcti USIC a
0SZ se setkali (na snimku zleva sedici): Ing.
Manfred Hilger a Dominique Paget, (stojici:)
Dr. Miroslav Kapralek, Mgr. Martin Maly a
Vladislav Vokoun.

1.mistopfedseda OSZ, a Ing. Ondiej Smehlik,
vedouci mezinarodniho oddéleni OSZ. Cilem
schiizky bylo projednéni moznostia zamérina
dalsi ¢innost generalniho sekretariatu USIC
v Praze.

Na jednéni valné hromady USIC ve Svycar-
sku v kvétnu tohoto roku bylo za Gcasti 19
Clenskych zemi ocenéno vytvoreni dobrychpod-
minek ze strany OSZ pro ¢innost sekretariatu
USIC v Ceské republice a kvalitni ¢innost od
voleb na valné hromadé USIC v roce 2016.
Predstavitelé USIC za to jesté jednou na tomto
setkani v Praze osobné podékovali vedoucim
funkcionarumOSZ Soucasnebyliujistenloadal-
strany odborové organizace OSZ i Zelezni¢-
nich spole¢nosti.

B Ve dnech 23. - 24. srpna (po uzavérce
tohoto Cisla) se konalo v BeneSové u Prah
vyjezdnizasedaniPodnikového vyboru0SZ
Spravy zelezniéni dopravni cesty.K jednani
byliza zaméstnavatele pfizvaniIng. Jifi Svobo-
da, generdini feditel SZDC, Ing. Josef Hend-
rych, naméstek GR pro fizemni provozu, Ing.
Marcela Pernicova, naméstkyné GR pro provo-
zuschopnost dréhy, a Ing. Pavel Koucky, fedi-
tel odboru 10 GR.

Na jednani se ma mimo jiné rozhodnout
o slozenitymukolektivnich vyjednavacu. Infor-
maci o pribéhu jednani uvefejnime na webu
OSZ(www.osz.org) a ve zkracené formév této
rubrice v pfistim ¢isle Obzoru.

-red-

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
Zeleznicaru

27.8.2018

Rocnik 29

Cena 5 K¢

Zeleznici éeka s koncem prazdnin tradiéni ndpor cestujicich.

llustracni snimek Michael Mare$

Stop dumpingu — za bezpecnou a socialni
zeleznicni dopravu v Evrope

Evropskafedera-
ce pracovnikil v do-
pravé (European
Transport Workers
Federation — ETF)
na svém V. kongre-
se v kvétnu 2017
v Barceloné schva-
lilajakojedenz hlav-
nichbodtsvéhopra-
covniho programu
pokraCovani boje proti socialnimu dumpingu.
Zelezniéni sekce ETF tim ziskalamandatk vy-
pracovani a realizaci akéniho planu ,Stop
dumpingu—zabezpeénoua socialni zelezni¢ni
dopravu v Evropé“. Akéni plan je strukturovan
dotfifazia bude probihatv letech 2017-2022.

Prvni etapa (kvéten 2018 — duben 2019) je
vénovana dokumentaci a shromazdovani in-
formaci a faktd tykajicich se sociélniho
dumpingu. Kromé toho bude stéZejni akci Ze-
lezni€nisekce celoevropska kampari zazacho-
vani doprovodného vlakového personalu ,Jste
vitani—NE vlakiim 0-0-S*. Evropsti zelezni¢ni
odborafi chtéji touto akci jednak podpofit kam-
pan ETF ,Za férovou dopravu v Evropé“, ale
predev$im chtéji upozornit na nebezpeénou
tendenci ruseni Zelezniéniho persondlu.

Odborové sdruzeni zelezniCard, které se
dlouhodobé aktivné Ucastni jednani ETF vCet-
né ¢innosti poradnich skupin Zelezniéni sekce,
se rozhodlo k této kampani pfipojit. Pracovni
skupina pro pfipravu kampané vedena pfedse-
dou OSZ Mgr. Malym vsadila na netradi¢ni,
avéak ryze Cesky zpUsob osloveni cilovych
skupin. PoZadala o spolupraciznaméhokresli-
fe Petra Urbana a vysledkem je brozurka ,S

Zelezniéni zastavka Ramzova ziskala novy kabat

V Ramzové (Zzelezniéni trat Sumperk — Kr-
nov) nyni probiha rekonstrukce tamni zeleznic-
ni zastavky (na snimku) a pfilehlého zelezni¢-
niho pfejezdu v km 20,285.

Préace nazastavce v hodnoté 15,3 milionu K&
zahmuji rekonstrukcizelezniénihospodkua svrs-
kuv jejim obvodu, vybudovani nového nastupis-
tés vyskou hrany 550 mmnadtemenemKkolejni-

ce, vystavbu nového pfistfeSku pro cestujici,
rekonstrukei pfistupovych cest k zastavce a in-
stalaci nového informacniho systému.

Na nedalekém pfejezdu se pak buduje v
ramci dal$i stavby nové PZZ se zavorami. Sou-
Casné serekonstruujeizelezniéni spodeka svr-
$eki nedaleky propustek. Vyse naklad(inatuto
stavbu dosahuje 17,9 mil. K&. -mmé-

Rudou Pivrncem na Zeleznici“,
kterou budou viakové Cety 4.
fijna (tedy v den zahajenikam-

pané) rozdavat na vybranych T
tratich. S trochou ¢erného hu- AN
moru, typického pro Urbanova I-.

Rudu Pivrnce, chceme cestuji- [ JEee
cimukazat, coby se jim asem \i

mohlo pfihodit, pokud ve vlaku
nebude dostatek kvalifikované-
hopersonalu. Véfime, Ze verej-
nost bude poté pozitivnéji vni-
mat snahu nejen odborait, ale
také fady dopravnich odborni-
ki prosazovat takové nastave-
ni podminek vefejnych soutézi
na provozovani dotovanych li-
nek osobniZelezniénidopravy,
aby se pfedem U¢inné zamezi-
lo nerozumnému snizovani
poctu zaméstnancu dileZitych
probezpe¢né fungovani zelez-
nice.

PhDr. Helena Romanova
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vedouci oddéleni
kancelare predsedy OSZ,
¢lenka Viykonného vyboru ETF

Jedna z kreseb Petra Urbana k celoevropské kampani za zachovani doprovodného viakového
personalu.

NA AKTUALNI TEMA

»,Jaroslav Pejsa porusil
vsechny sve sliby, nehlede na to,
ze poprel i sam sebe!*

Hovofime s ANTONINEM LEITGEBEM,
¢lenem DR CD a tajemnikem Podnikového vyboru OSZ pii CD

V dobé, kdy probihalo zasedani Dozoréi
rady (DR) Ceskych drah (Ctvrtek 16. 8.2018),
2vefejnil serverzdopravy.cz prohlaseni Jaro-
slava Pejsi, byvalého predsedy OSZ, Ze se
nehodlavzdat mandatu élena DR €D, aékoliv
v roce 2016 —ped volbami do DR CD - vefej-
néprohlasil, ze v pripadé svéhozvoleniukon-
¢i své pusobeni v DR na podzim roku 2018
a tim umozni, aby volby vSech tfi zastupcti
mohly probihat spoleéné jednouzapétlet (viz
napfiklad rozhovorv Obzoru €. 7/2016 ze dne 4.
4.2016). Jak jste natuto informaci reagoval?

Tuto informaci jsme se dozvédéli v pribéhu
jednéni, takZe hned po zasedani Dozor¢i rady
Ceskych drah jsem pana Pejsu oslovil s dota-
zem, zda je ¢lanek na webu (zdopravy.cz) prav-
divy, a on mi odvétil, Ze je. Na dotaz, kde jsou
jeho sliby a prohlageni ohledné ukonceni Clen-
stvi v DR CD, mi neodpovédél. Tak jsem mu
pfipomenul, Ze to bude velky problém, nebot
Podnikovy vybor OSZ pfi CD jiz zvolila nomino-
val tfi kandidaty do voleb do Dozor¢i rady Ces-
kych drah, ale on mezi nimi neni, a aktuané se
pfipominkuje volebni fad, ktery je postaven na
tfech kandidatech do Dozor¢i rady Ceskych
drah. Podnikovy vybor je podle jeho nazoru
zfejmé Uplné zbytecny organ a my vSichni jsme
pro néj naprosty ,,povl®, ktery nema jakoukoliv
pravomoc a dlvéru. Zastupm zaméstnancl
v Podnikovémvyboru OSZ pfi Ceskych drahach

(PV OSZ pfi CD) nejsou podie Jaroslava Pejsi
asi dostate¢néfundovaninato, aby samirozhod-
li, kdo je bude zastupovat. Vedeni svazu (OSZ)
to Jaroslav Pej$a mimochodem jesté neozna-
mil, se svym vlastnim svazem se nebavi, ani se
nezepta: Chcete mojipomoc? TakZe on se viast-
né nechova ani jako ¢len OSZ. Podved! ¢leny
0SZ,¢Eleny Ustfedi OSZi zaméstnavatele. Kdy-
by byl poctivy ¢lovek, tak pfijde a fekne, panové,
nic nechystejte, rozhodl jsem se pokracovat.

RozhodnutiJaroslavaPejSio setrvaniv Do-
zoréiradé CD mize ale znamenat komplikaci
nejen pro OSZ, ale i pro samotné volby...

Pochopitelné! Vznikla situace neméa dobré
feSeni. Pokud Jaroslav Pej$a bude na setrvani
v Dozoréi radé Ceskych drah trvat, dojde k po-
Skozenidobréhojménasvazua k vyslanisigna-
lunasim oponentdim o nejednotnosti OSZ! Situ-
acia jejivariantnifeseniprobereme5.9.2018 na
planovaném zasedani Podnikového vyboru OSZ
pfiCeskychdrahachve Vys§imBrodé, ale uzted
je témé jisté, jak to dopadne. My si maslo na
hlavé nenechame! Podle reakce ¢lent PV OSZ
piiCD nadopis, kteryjsemjimv patek 17.8.2018
rozeslal, je zfejmé, ze pan Pej$a zadnou podpo-
ru od ¢lent PV nema. V odpovédich si nikdo ze
¢lenti PV nebere servitky. Zatimreakce lentina
¢lanek ze serveru zdopravy.cz jsou takové, ze
vsichnivolaji po odvolani Jaroslava Pej8iz funk-

ce ¢lena DR CD, zvoleného zaméstnanci CD
v roce 2016. Alesporn takovy je vysledek jakési
neoficidlni vefejné rozpravy, ktera se pravdépo-
dobné 5. 9. 2018 stane oficialni.

Plvodné jste se na zafijovém |ednan| PV
0SZ pfi CD chtélizabyvat jedingm tématem —
kolektivni smlouvou narok 2019 a pfipravou
nakolektivnivyjednavani. Ted'jednani dosta-
lo novy naboj. Dal§im neméné dulezitym bo-
dem programu bude ziejmé odvolani Jaro-
slava Pejsi zDR CD, protoZe to udajné
v pravomoci PV OSZ pii CD je.

(Pokracovani na strané 2)



,Jaroslav Pejsa porusil
vsechny své sliby, nehlede
na to, ze poprel i sam sebe!*

(Pokracovani ze strany 1)

Ceské drahy volebnitad vykladajitak, ze ten,
kdo kandidata navrhl, mize navrhnout i jeho
odvolani. Ale protoze jsme ho sice navrhovali
my, alevolilihozaméstnanci Ceskych drah, musi
zaméstnavatel na zékladé nasi Zadosti vyvolat
impeachment (,postup pro zprosténi z ufadu®).
Zaméstnavatel by musel uspofadat nové volby
a vétsSina zaméstnancll by se musela téchto
voleb zG¢astnita odpovédét na otazku: Cheete,
aby pan Pej$a zlistal v Dozoréi radé CD, nebo
souhlasite s jeho odvolanim?

A co kdyz Ceské drahy impeachment ne-
vyvolaji?

Tak se bude muset pozdrzet volebni fad,
protoze do voleb do DR pljdou dva ane tfi
kandidati. Anijedna variantaneméadobré feseni.
| kdyZ zaméstnavatel nakonec vyvold impeach-
ment, zaméstnanci se mohou nastvat a k vol-
bam nejit. Nebo plijdou, a ve volbach budou na
protest volit UpIné nékoho jiného, neznamého.
Nehledé nato, ze nastvemei fadu vlastnich lidi.

Takze ve findle se to mize obratit proti
0SZ..

Pochopitelnéa protohodlame udélatvéeproto,
aby Jaroslav PejSa odstoupil jesté pred volbami.

Lze fict, ze vas Jaroslav PejSa zklamal?

Jednoznaéné! S nikym z nas to nekonzulto-
val, jednal za na$imi zady a sdélil nam to pres
noviny. Jaroslav Pej$a porusilvSechny své sliby,
nehledé nato, Ze popreli sam sebe. Nékolikana-
sobné porusil svdj viastnislib, ktery dal Podniko-
vémuvyboruOSZpfiCD, kdyz pfed dvémaa puil
lety zadal o podporu. On se ani nenamahal prijit
a informovat nejvy$si organ OSZ pfi Ceskych
drah&ch—Podnikovy vybor OSZ pi CD! Namis-
to toho poskodil dobré jméno svazu a nahral na
sme¢ nasim oponentim. Zneuctil praci celého
podnikovéhovyborua tim padem zpusobil vice-
naklady, které draze v souvislosti s jeho prohla-

$enim vzniknou. Slusny ¢lovék by tohle neudé-
lal. Ten €lovék neumi dodrzet ani viastni slovo.

Dovedete si predstavit, Ze volby letos pro-
béhnou, ale zaméstnanci budou volitjen dva
zastupce zaméstnanci?

Urcité, mize setostat, ale my ocekavame, ze
99,9 % ¢lentpodnikovéhovyboru fekne: chova-
ni pana Pejsi pfesahlo vSechny meze, pojdme
ho z dozor¢i rady odvolat! Alespor takové jsou
jejichprvotnireakce, tyjsou jesté horsi, nezjsem
simyslel.

Prijde mi zvlastni, Ze v této kauze bojuji
proti sobé ¢lenové OSZ...

Ano, je to pfinejmensim podivné, ale souhla-
sim s vami. Uvazujete UpIné stejné, jako jsme
uvazovali my, kdyz jsme Jaroslava Pejsu pfed
dvémaa pullety schvalilijako kandidata OSZ za
zaméstnance do Dozorci rady Ceskych drah.
Dobré fi &tvrtiny élendi Podnikového vyboru OSZ
pfi Ceskych drahach tehdy z jeho nominace
nebyly nadSeny, ale fekli jsme si: nebudeme
poskozovat dobré jméno svazu; kdo jiny, nez
kandidat OSZ, by mél byt ve volbach do DR
podporovan. ZvIast, kdyz nds neustale presved-
Covalo tom, Zev roce 2018 bude konéit, a najed-
nou toto...

Nezkouseli jste se s byvalym predsedou
0SZ néjak rozumné dohodnout? Néco ve
smyslu: Jardo, zvaz to?

Ano, néjaka takovato vyzva miize na jednani
podnikového vyboru ve Vy$§im Brodé padnout,
ale ja osobné ji neotekavam. Nalady v muzstvu
jsou ostfe vyhranéné. Ale méate pravdu, Ze hlavy
vychladnou, takze néjaka vyzva, aby pan Pej$a
prehodnotil sviljndzorohledné setrvaniv dozor-
¢i radé, mize na jednani skute¢né zaznit. A na
zéavérmidovolte pfipojitiedencitatz dob antické-
ho Rima, kdy morainihodnoty byly jinak nastave-
né: Muz, ktery nedrzi slovo, nenilep$inez zvite.

Michael Mare$

Rusno kolem brnénského nadrazi

Brnénské hlavni nadrazi prochazi v téchto
mésicich rozsahlymi opravami dvou mostti na
modfickém zhlavi. Na obou pamatkové chrané-
nych mostech se budou rekonstruovat ocelové
konstrukce, dale prace zahrnuji sanaci spodnich
staveb, odvodnéni, o€isténi ¢i vyménu kamen-
nychkvadria dalsiginnosti. Celkové naklady na
opravu uvedenych mostli vyéislilaSZDC na 343
milionCikorun. Soubézné s timprobihajii opravy
5. a 6. nastupisté (smér Brno-Horni HerSpice,
Zastéavka u Brna a Moravské Branice).

Na konci roku nastane v Bmé dalsi etapa
vyluk z divodu rekonstrukce zastaralého a do-
sluhujiciho zabezpegovaciho zafizeni, ktera zna-
mena dalsi nemaly narlst finanénich nakladu.
Opravy mostl a pfilehlych nastupist pfinaseji
urcita nepfijemna omezeni pro cestujici. Tivni-
maji urity chaos, zda se, s jistym pochopenim,
ozyvaji se vSaki kritické hlasy: pro¢ se vynakla-
daji stamilionové investice do nadrazi, jehoz
osud je nejisty a které by mélo byt zruSeno
a nahrazeno novym nadrazim na zcela jiném

PREDSTAVUJEME

mist&? Podle slov generélniho feditele SZDC
Jifiho Svobody v8ak neni mozno opravy na
brnénském hlavnim nadrazi odkladat. Jak dale
dodava, stale neni definitivné rozhodnuto, zda
nové nadrazi bude stat na jiném misté nez
soucasné, ¢i zda se zacne se z&sadni rekon-
strukci nadrazi souc¢asného, ve stfedu mésta.
,,Vlada vzala rozhodnuti o vystavbé nového
nadrazinavédomi,tov§ak neznamena, Zetim
stavbu tohoto nadrazi nafidila. O tom se zf'ej-
mé jesté povedou dalSi politicka jednani,”
poznamenava Svoboda. .

O pfesunu nadrazive varianté Reka rozhodli
brnénéti zastupitelé na konci Unora a souhlasi
s nimi vedeniJihomoravskéhokraje. Stale vSak
existuje siln opozice, ktera poukazuje mimojiné
také na skutecnost, Ze neni vyfeSena pfeprava
cestujicichz odlehléhohlavnihonadrazidocentra
mésta, kteraméla byt zajiSténa podzemni zelez-
nici. Na jeji vystavbu v8ak nejsou v rozpoctu
mésta ani kraje potfebné finanéni prostredky
a nepocitd s ni aniviada. Miroslav Caslavsky

JanVales: ,Cyklistika mé
proste chytila za srdce.“

K nékdejsim CSD nastoupil je&té pred vojen-
skou zakladni sluzbou—v roce 1988, povojné se
k draze vrétil a pracuje na ni dodnes, navzdory
Cetnym zménam, které na Zeleznici od té doby
probéhly.,,V sou¢asné dobé jsem zaméstnan
u SZDC, OR Hradec Kralové, SSZT Liberec,
pracovisté Ceska Lipa,“ pfiblizuje Jan Vale$
misto svého zaméstnani elektromechanika.

Jako vrchnindvéstni technik fidi skupinu dal-
Sich elektromechanikd, ktefi se spolu s nim sta-
raji o udrzbu sdélovaciho a zabezpecovaciho
zafizeni ve svéfeném obvodu. ,,Musime znat
nejen starsi, stale pouzivané sdélovaci a za-
bezpecovacisystémy, ale také novinky, které
stale pfinasivyvojtechniky. Napfiklad v sou-
casne dobézcelanové zabezpecovacizarize-
ni ESA 44, které bylo instalovano do zmo-
dernizovanéhonadraziv CeskéLipé,“dodava.
Nedilnou soucastitéto modernizace byloi napo-
jeni sousednich stanic do tohoto systému — do
Mimong, Noveho Boru, Struznice a Sriu Ces-
ké Lipy (tato stanice lezi natrati z Ceské Lipy do
Bakova nad Jizerou, kteraje od roku 2007 dalko-
vé ovladana z Ceské Lipy). ,,Clovék se musi
porad ucit,“ konstatuje Jan Vale$ v souvislosti
s rozvojemtechniky.

Jehovelkou zalibouje silniéni cyklistika, které
vénuje prakticky veskery volny ¢as. ,,Na kole
jezdim zavodné jiz 27 let, predtim to byly jen
takové vyjizdky s kamarady v dobé, kdy ani
poradna kola na trhu bézné neexistovala,”
vybavuije si v této souvislosti dobu pred rokem
1989.,,Po roce 1991 jsem ale ojezdil snad uz
deset nebo dvanéact kol —i zde existuje vyvoj
a ten prinasi stale nové véci a vylepseni.“

Jan Vales$ je pravidelnym t€astnikem Mis-
trovstvi republiky v cyklistice Zelezni¢ard, které
ma své kofeny v roce 1995 v Usti nad Labem.
U jehozrodusstal Zdenék Hamala, Clen sportovni
komise OSZ, a na startu se tehdy v naro¢nych
zavodech po svazich Krusnych hor schazelo
nékolik desitek cyklistd, mezi nimi pravidelné
i Jan Vale$. Jeho nejvétsim soupefem byl tehdy
plzenisky Karel Ptagek a tito dva cyklisté si vzdy
rozdélovali umisténinaprvnima druhémmisté.
»Karel byl lepsi, vétsinou vyhraval on, byl
vzdy vyborné pfipraveny po fyzickeé strance,
cyklista, kterému Sly jak rovinaté ¢asovky,
tak zavody v kopcich,” fika Jan Vale$, nutno
vSak dodat, ze to mnohdy bylo opravdu jen ,0
fous".

Cyklistické zavody v okoli Telnice se pomalu
staly minulosti a toi v dlsledku toho, Ze silniéni
cyklistika jiz mladé cyklisty zfejmé tak nelaka,
davaji pfednostspise cyklistice horské a terénni.
,,Neniseanimoc codivit, nasilnicichv dnes-
nim provozu ma dnes ¢lovék pomalu strach
jezdit,“ konstatuje Jan Vale$. Sam vSak na
Jtenkychplastich“vydrzel, jezdizavodné zaklub
CYKLO TEAMKILLI Sokolova v letodnimroéni-
ku Mistrovstvi republiky ZelezniCard v silniéni
cyklistice v Suchdole nad Odrou se diky svym
vykonUm opét umistil na prvnich mistech, takze
byl vybran jako jeden z pétice na mezinarodni
zavody USIC v cyklistice, které se budou konat
v listopaduv Indii. V dosavadnichroénicich USIC
(dvaz nich—v roce 2003 a 2012 byly uspofada-
ny i v Ceské republice — v Usti nad Labem) dal
vzdycky do zavodu vedkeré své sily a zejména
Casovky do vrchu a jizda v kopcich jsou jeho
silnou strankou. ,,Létasice pribyvaiji, ale dokud
to puijde, tak budu jezdit, cyklistika mé prosté
chytila za srdce, fika zavérem Jan Vales.

Miroslav Céslavsky

Nejvyuzivanéjsi dopravou mezi Modficemi a Brnem je doprava viakova.

NAVSTIVILIJSME

Modrice

Plvodné opryskang, Sedivé a zanedbanéna-
drazi, ito¢isté mistnichi brnénskych bezdomov-
cli, z&fi dnes novotou a pfijemnym vzhledem.
Jedné se o nadrazni budovu v Modficich, obci
leZici na okraji Brna na koridorové trati Brno —
Beclav. Budovabylav uplynulych pétimésicich
vzorné opravena a stala se tak dlistojnym mis-
tem, kterym denné projde kolem tfinacti stovek
cestujicich mezi Brnem a Modficemi. Stanice je
obsazena pouze pokladnisluzbou, dopravnikan-
celdr je opusténa, nebot Fizeni provozu na celé
tratimeziBrnema Bfeclavibylov nedavné dobé
pfesunuto na Centralni dispecerské pracovisté
(CDP) do Prerova. Pfes mfize v oknech je moz-
név dopravnikancelarispatfitjen opusténé kfeslo
vypravéihoa systém obsluhy sdélovacihoa za-
bezpecgovaciho zafizeni, které je zde v pohoto-
vosti pro pfipad nenadalé poruchy ¢i mimorad-
nostiv provozu.

V sousedstviopravené nadrazni budovy stoji
budova technologického zézemi z roku 2015,
pohfichu jiz pomalovana nevkusnymi vytvory
sprejerd. ,,Udélame vSechno pro to, aby se
nadrazia jeho okoliudrzelov nové podobg,*
slibuje starosta pétitisicovych Modfic Josef Sis-
ka. Zdej8i méstska policie ma za ukol zvySeny
dozornadnadrazima jehookolim, aby zamezila
UtokGm sprejer(i (které novy natérnadrazi nepo-
chybnélaka) a také shromazdovanibezdomov-
cli. Za tim Ucelem je na modfickém nadrazi
zajisténo dalkové uzavirani Cekarny, ktera ces-
tujicimslouZi denné od plil paté rano dopil osmé
(ovikendu do ptil devaté) vecer. Cekarna je sice
malg, ale Gtulng, s kvétinovou vyzdobou, prodej-
nimi automaty a socidlnim zazemim (WC). Na

nadrazi je rovnéz otevien maly bufet s obCerst-
venim.,,Nadrazimdenné projde znacné mnoz-
stvi cestujicich, lidé odsud jezdi za praci do
Brnaa z Brnazase pfijizdéjizapracik namdo
Modfic,“ piblizuje starosta Sigka frekvenci na
modfickém nadrazi. | kdyz se to zda témér ne-
uvéritelné, pétitisicové Modfice nabizeji kolem
sedmi tisic pracovnich mist a tak neni divu, ze
sem zajizdéji za praci lidé ze sousedniho Brna.
,ModfFice jsou samostatna obec, i kdyz sem
zajizdéjiméstskéautobusya dokoncei tram-
vajz Brna. Vlakem vSak je spojeninejrychlej-
i a lidé vlakem opravdu hodné cestuji,“ do-
dava starosta.

Jak jiz bylo vySe fe¢eno, Modfice lezi na
hlavni koridorové trati z Brna do Bfeclavi a déle
do Rakouska a na Slovensko. Proto neni divu,
Ze stanici kazdou chvili projizdéji viaky osobni
i nékladni, véetné modernich railjetd, G EC a IC
vlakd. V samotné stanici pak zastavuiji nejen
osobni vlaky, ale i viaky spésné.

DileZitost Zeleznice v dnesni zahlcené auto-
mobilové dopravé si zaéinaji stale vice uvédo-
movat nejen samotni Zelezni¢ari, ale i politici.
Svédgi otom Ucast na slavnostnim otevieni
opravenénadraznibudovyv Modficich, kde vedle
generalniho feditele SZDC Jifiho Svobody byl
pfitomen i priméator druhého nejvétsiho mésta
v Ceskeé republice — Brna — Petr Vokral. ,,.Snad
sei my v dohledné dobé dockame reprezen-
tativniho nadrazi. Zeleznice se ukazuje jako
dopravni priorita, vidime to i v Brné, které je
doslova ucpané automobily,“ konstatoval br-
nénsky primator. B

Miroslav Caslavsky

Nové opravend nadrazni budova v den svého slavnostniho otevreni.

VSIMLI JSME SI

. SIT Zeleznicnich zastavek se opét roz-
roste, Drazni ufad CR vydal &tyfi rozhodnuti
o ndzvech novych budoucich zastavek. Ty
vzniknou ve Stfedo¢eském, Jihoeskéma Par-
dubickém kraji.,,Diky vystavbé novych zasta-
vek se Zeleznice priblizuje cestujicim, coz
ma jednoznacné pozitivni nasledek. Lidé
mohou vlaky vyuzit na kazdodenni dojizdéni
do Skol a zaméstnani nebo vyuzit obcasné
jizdy za zabavou a vylety,“ hodnoti kladné
trend vzniku novych zastavek v tiskové zpravé
feditel DraZniho ufadu Jifi Kolar.

. VLAKYspojujl’ci hlavni mésto s jiznimi
Cechamibudou do konce roku 2021 mocinové
vyuzivat kapacitni ¢tyrkolejnou trat mezi praz-
skou Hostivafia hlavnimnadrazimv Praze.Na
modernizované trati za vice nez ¢tyfi miliardy
korun by mély vzniknout také nové stanice
Praha-Zahradni Mésto a Praha-Eden a rych-
lost vlak by se méla zvysit az na 120 km/h.
Stavbu maji na starosti Metrostav, Swietelesky
Rail CZ a SMP CZ.

(PKP, KD, PKP PR), z néhoz odjizdéji vikendo-
vé vlaky do Mezimésti (SZDC/CD), stoji soska
xandrijské. | kdyz tato svétice Zila jiz ve 4.
stoleti. vaZe sek nilegenda, Ze jinechal umucit
fimsky cisaf Maxentius v dimysIném stroji pl-
ném ostrych ozubenych kol, ostré hroty se véak
pfimuceni otupily a princezna pfezila, pak byla
stata. Kolo (okfidlené) je od po¢atku Zeleznice
symbolemdrahy, Polaci dékuiji, ze jejich Zelezni-
cenezhynulaa postupné sereaktivizuje po rusi-
ci smréti po roce 1989. Snimek Martin Kubik.

@ JESTE v dobe odjezdu (8.54 h) historic-
kého vlaku z prazského hlavniho nadrazi (v
sobotu 11. 8. 2018) informovala média o tom,
e v &ele vlaku jede pamni lokomotiva Slechti¢-
na. Tu ale nakonec v &ele Sestivozové soupra-
vy kvlli suchu a nebezpeéi pozar(i nahradila
Bardotka T 478.1008. Jizdou vlaku z Prahy do
Stochova, pofadanouv rdmcioslav 100 letvzni-
ku Ceskoslovenska, pfipomnély Ceské drahy
cestuprvniho eskoslovenskéhoprezidentaT.
G.Masaryka, ktery 11. srpna 1921 pfijel poprvé
k pobytu na lansky zamek, a to pravé viakem.
Odjezdu historického vlaku z prazského hlav-
niho nadrazi pfihlizely desitky lidi, ktefi si na
nadrazi prohlédli viadni salonek. Pro navstév-
niky byl pfipraven bohaty kulturni program ve
Stochové na nadrazi (prezidentsky salonek)
a v Lanech, otevieno mélo také Muzeum T. G.
Masaryka v Lanech. Na snimku historicky vlak
projizdi zastavkou Praha—Stodulky.

ZE SVETA

ETR 500 pro nakladni
dopravu

V Italii bude od fijna 2018 spojovat vyso-
korychlostninakladnivlak stanici Bolognas ter-
minélemInterporto Sud Europa“v Marcianise
u Neapole. Pfestavéna jednotka ETR 500 ma
trat urazit za 3 hodiny 20 minut, tj. primérmou
rychlosti 180 km/h. Po ukonéeni provozu postov-
nich viakil TGV se bude jednat o prvni vyso-
korychlostninakladnivlakv Evropé. ZboZibude
prepravovano ve specialnich kontejnerech. Jed-
notka bude mit 12 voz(, coz nahradi 18 kamion(i
nebo 2 letadla Boeing 747 Cargo. Jednotka
stihne béhem noci dojet do Boloné a jesté se
vratit. Zatim je zndmo, Ze se bude dopravovat
zbozi probiosupermarkety ,NaturaSi“a domaci
spotfebice firmy Folletto.

Z Eisenbahn-Revue International, 5/2018,
zpracoval-sh-

Start pro Corredor

Atlantico

V bfeznu2018byly zahajeny pfipravné prace
provystavbunovétrativ Portugalskuz Evorydo
Elvasu na $panélskych hranicich (80 km), kde
navaze na trat do Spanélského Badajozu (20
km), ktera ma byt rekonstruovana. Naklady 530
mil. eur bude z 50 % hradit Evropska unie.

Vlastni vystavba zatne v roce 2019 a ma byt
ukoncéena do konce roku 2022. Trat bude e-
lektrizovana a bude mitrozchod 1435 mm. Jeji

vystavbou dojde ke zkraceni vzdalenosti mezi
Lisabonema Badajozemo 140km. Tratby méla
slouzit nejen pro nékladni dopravu, ale také pro
mezinarodni osobni dopravu. Pro nakladni do-
pravu by umoznila vice vyuzivat portugalské
pfistavy, protoze lodé by pak z Atlantiku jiz ne-
musely zajizdétkolem Gibraltaru do Stfedozem-

niho mofe.
Z Eisenbahn—-Revue International, 5/2018,
zpracoval-sh-

DB Netz pristoupila
ke koridoru Orient/East
— Med (Berlin)

Provozovatelinfrastruktury DB Netz pfistou-
pilk evropskému Zelezniénimunakladnimuko-
ridoru Orient/East — Med. Jedna o spojeni pro
Zelezniéni nakladni dopravu, které je dlouhé
cca 9000 kma vede od Severniho a Baltského
more k mofi Egejskémua Cernému. Cilem DB
Netz je na Rail Freight Corridor odstranit pfeka-
Zkynahranicicha nabidnouttak harmonizované
dopravni sluzby v Zelezniéni nakladni dopravé.

Koridor vede z velkych némeckych pfistavi,
pres Cesko, Slovensko, Rakousko, Madarsko,
Rumunsko, Bulharsko do Turecka a Recka.
Druhy nejvétsi némecky pfechod Bad Schan-
dau/Décin by tak mél ziskat na dllezitosti. Jiz
dnes zde denné prekracuje hranicivice nez 100
nakladnichvlakus tim, Ze tendence je vzrlista-
jici.

Z Transportweb, 20. 6. 2018, zpracoval—sh—

Némecti zeleznicari
dostanou nové
uniformy ve vinové
rudé a modré barvé

Nové uniformy, které m& 43000 zaméstnan-
ct Deutsche Bahn (Némecké drahy) dostat
pravdépodobné od konce pfistiho roku, budou
ve znamenivinové rudé a modré barvy. Novin-
ka, jez se nyni hore¢né pfipravuje, ,,ma dodat
predevsim priivodéim, strojvidcim i dalsi-
mu personalu elegantnéjsi,modernéjSia pfi-
jemné;jsi vzhled*, citoval denik Handelsblatt
13. srpna $éfa DB Richarda Lutze. Podle pred-
stav vedeni koncernu pracovnici drahy budou
v novém obleceni mit i v&tsi autoritu a diky to-
mu budou i snaze zdolavat feSeni problém0
s nepfizpUsobivymipasazéry.

,Draha potfebuje zaméstnance, ktefi bu-
dou poskytovat kvalitnéjSi servis a budou
také v novém podnikovém obleceni sebevé-
doméjsi, spokojenéjsia timbudou spokoje-
néjsi i nasi cestujici,” prohlasil Lutz. Navrhy
na nové Zeleznicarské uniformy, které maji
vystfidatsoucasné, jeZz zaméstnanci DB nosijiz
15 let, pochazeji od médniho designéra Guido
M. Kretschmera. Novinkav oblecenije soucas-
ti Sirokého programu,,Budoucnost drahy*, ktery
ma odhalit slaba mista nejen napfiklad ve zvy-
Senipresnostivlaky, alei ve vzhledu Zeleznica-

0, uved! list. .
Jan Hala



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 33 —23. 8. 1993

,,Draha pry nebude Spinava,“ uvadi titulek
zpravy z tiskové konference zmocnénce vlady
CR a statutarniho predstavitele Ceskych drah
Ing. Emanuela Sipa, ktera se uskute¢nila dne
11. 8. 1993. Ing. Sip na ni zddraznil, Ze chce
zprihlednit G¢etnictvi CD, uvolnit tarify pro na-
kladni pfepravua navrhnoutzvySenicen osob-
ni pfepravy od 1. 1. 1994 0 50 %. Ing. Sip mél
v planu také vyrazné propousténi v provozu,
v roce 1994 to mélo byt o 15— 20 % lidi (,hor-
Sichspolupracovnikd‘, jak uvedl). Od 1.1.1994
mélodojitk ,,0Zivenidopravni cesty”, tozname-
na, Ze pracovnici fizeni provozu méli pfejit do
divize infrastruktury. Ing. Sip pocital i s konku-
renénim prostfedim (umoZnénim provozu ci-
zichdopravci), s pronajmy a spolupodnikanim
na pozemcich a majetku Ceskch drah i s pro-
dejemnebo podilem navedlejSichtratich. Zd(-
razfoval, Ze je tfeba vratit do nadraznich pro-
stor ido ve vlaki Cistotu. ,Nebudu vahat
béhem velmi kratké doby sesadit kazdého
fidiciho pracovnika, ktery tomu nevyhovi.
Drahamuze bytzchatrala, ale nebude $pina-
va,“ fekl Ing. Sip. Zelezniéni policie méla byt
prevedena pod ministerstvo vnitra, od éehoz se
podlejehoslov o¢ekavatrochuvice profesiona-
lity, jako u jinych policistd.

Obzor dale uverenil rozhovor s predsedou

ZV OSZ Elekirizace Zeleznice Praha, a. s.,
ktera proSla privatizaci. Hovofi se v ném jak
o0 ekonomickych otazkach, tak o jizdnich vyho-
dach, které tehdy zaméstnanci dostavali for-
mou kuponu za 600 K¢.,,Byli jsme ubezpece-
ninovym generalnimfeditelem, ze vzhledem

k ziskovosti nasi akciové spoleénostijizdni

vyhody zatim ponechaji. Pokud ov§em tlak
vlady nebo parlamentu nebude chtit jinak,“
uved| pro Obzor pfedseda ZV.

Obzor €. 34 - 30. 8. 1993

Posledni prazdninové ¢islo Obzoru vyslove
dvojnasobnémrozsahua pfineslo fadu zajima-
vych ¢lankl uréenych predevsim Zelezniénim
fandim a cestovatelim. Kromé toho obsaho-
valo rozsahly pravni vyklad tykajici se naroku
nadovolenou i rozhovor s psychologem Ces-
kych drah.

V rubrice vénované nazoriim ¢tenariim Je
napfiklad uvefejnéna kritika tehdejSich zmén
nadréze.,,Aniv jednom z €lanku se Zelezni-
&aF nedozvi o socialni police Ceskych drah,
kteraby s onourestrukturalizaciméla probi-
hat soucasné. Zde mam na mysli kromé
zlepSeni mzdovych podminek predevsim
zlepSeni pracovnich podminek zaméstnan-
cu, jejich socialniho zazemi a postaveni,
uvadi se v €lanku. -zs—

INFORMACE

DalSi benefitni program
pro zaméstnance CD Cargo

Odborlidskych zdroji GR CDC ve spolupraci
se socialnimi partnery jiz pfes rok nabizi pro
zameéstnance spoleénosti benefitni program
MultiSport (MultiSport kartu Ize objednat u za-
méstnance odd. prace a mzdy pfislusné JOS).
Od 1. 6. 2018 Cini prispévek pro zaméstnance
550 K&/mésic. Cena pro rodinné pfislusniky (ke
kazdé karté Ize objednat 1 kartu pro dospélého
rodinného pfislusnika) a détido 15 let(maximal-
né 3 karty) zlistava stejnd (790 K¢ za mésic/
rodinny pfislusnik; 490 K&/mésic/dité do 15 let;
Ke kazdé karté Ize objednat 1 kartu pro dospélé-

ho rodinného pfislusnika a maximalné 3 karty
pro déti do 15 let). Zaméstnanec hradi celou
Castku formou srazky ze mzdy kazdy mésic.
MultiSport karta umoZzriuje vstup do Siroké
sité partnerskych sportovnich a relaxacnich za-
fizeni po celé CRi SR. Vice informaci o progra-
mu Multisport a seznam sportovist v Ceskeé re-
publice, kdelze MultiSportkartu uplatnit, naleznete
na www.multisport.cz a pro sportovité na Slo-
venskuje naleznete nawww.multi-sport.sk. Dal-
Siinformace poda Ing. JosefKreische (+420723
873450, Josef.Kreische@cdcargo.cz)  -red-

Potvrzeni o studiu déti
pro ucely jizdnich vyhod

Upozoriujeme vSechny drZitele zaméstna-
neckych jizdnich vyhod, ktefi uplatriuji narok na
jizdni vyhody pro déti starsi 16 let, na povinnost
odevzdat v terminu do 31. 10. 2018 potvrzeni
o studiu pro Skolni rok 2018/2019. Zaméstnanci
dokladaji potvrzeni na personalini Utvar pfislus-
nych organizacnich slozek dle své evidence
jizdnich vyhod. Diichodci a pozUstali dokladaji
(osobné, doporu¢enou postou nebo v elektro-
nické podobé naskenované e-mailem) potvrze-
ni na Evidenéni centra jizdnich vyhod pro di-
chodce a poztistalé. Na potvrzeni o studiu déti
u dichodcda pozistalychje nezbytné uvéstjmeé-
noa pfijmeniopravnéné osoby + datumnaroze-
ni.

Pokud nebude potvrzeni o studiu doloZzeno

v uvedeném terminu, narok na jizdni vyhody
bude ditéti automaticky v pfislusném informac-
nimsystému odebrana aplikace zelezniénipri-
kazka na In Karté zablokovana do 31. 8. 2019.
Vv pFl’padé pouziti této In Karty bude jeji drzitel
povazovan za cestujiciho bez platného jizdniho
na personalmch Utvarech dle evidence drzitele
jizdnich vyhod nebo v prostfedi intranetu CD,
a. s.,naadrese: http:/albatros.cd.cz/dokumen-
ty/O10Gr/dokum.nsf v kategorii Jizdni vyhody
a pro uzivatele Lotus Notes: Soubor/Databaze/
Oteviit/ server: Albatros/Ceské drahy — doku-
menty—010 GR-dokumenty persondlni. Sou-
Casné je také zvefejnén v aplikaci Dokumenty
k sezndmeni CD.SarkaPupikova, GRCD, a.s.

Statni socialni podpora
v roce 2018 (2/2)

V minulém &isle Obzoru jsmevasinformovali
o institutu ,,Statni socidlni podpora“ a nékolika
davkach statni socialni podpory ve znéni pro rok
2018. V dnesnim ¢lanku se budeme vénovat
zbyvajicimdavkama zivotnimua existenénimu
minimu.

Porodné

Porodné je davka poskytovanav zavislostina
vySi pfijmu, kterou se rodiné s nizkymi pfijmy
jednorazoveé prispiva nanaklady souvisejicis na-
rozenim prvniho nebo druhého Zivého ditéte.
Narok na porodné je vazan na stanovenou hra-
nicipfijmav roding, ktera v kalendafnim ctvrtleti
pfedchazejicim kalendafnimu Ctvrtleti, ve kte-
rém se dité narodilo, musi byt niz8inez 2,7néso-
bek zivotniho minima rodiny. Do rozhodného
pfijmu se nezapocitava rodi¢ovsky pfispévek
a pridavek na dité. Porodné nalezi zené, ktera
porodila své prvni nebo druhé zivé dité. Jestlize
Zena, ktera dité porodila, zemrela, spinila pod-
minky naroku na porodné a davka ji nebo jiné
osobé nebyla vyplacena, ma na porodné narok
otecditéte. Narok naporodné marovnéz osoba,
ktera pfevzala dité mladsijednohorokudotrvalé
péce nahrazujici pécirodicl, za stejnych podmi-
nek (rozhodny pfijem rodiny do 2,7nasobku zi-
votnihominima, prvninebodruhédité). Porodné
naleziv rodiné pouze dvakrat, a to bud'na prvni
nebo druhé Zivé narozené dité, nebo na prvni
nebo druhé dité prevzaté do trvalé péce nahra-
zujici pécirodich. Porodné je stanoveno pevnou
¢astkou a ¢ini 13 000 K¢ na prvni dité a 10 000
K¢ na druhé dité.

Pohrebné
Touto jednorazovou davkou se pfispiva na
naklady spojenés vypravenimpohrbu. Pohfebné
je stanoveno pevnou ¢astkou ve vysi 5000 K&.
PFijemrodiny se netestuje. Pohfebné nalezioso-
bé, kterd vypravila pohfebnezaopatfenému dité-

tinebo osobé, ktera byla rodi¢emnezaopatiené-
hoditéte, a tozapodminky, ze zemfeld osoba (s
vyjimkou mrtvé narozeného ditéte) méla ke dni
umrtitrvaly pobytnatizemiCR. Toutodavkouse
pfispiva na naklady spojené s vypravenim po-
hfbu.

Zivotni a existencni minimum

Zivotni minimum je minimalni spole¢ensky
uznana hranice penéznich piijma k zajisténi vy-
Zivya ostatnich zakladnich osobnich potfeb. Exis-
tenéni minimum je minimalni hranici penéznich
prijm0, kterd se povazuje zanezbytnouk zajiste-
nivyzivya ostatnich zakladnich osobnich potreb
na urovni umozriujici preziti. Existencni mini-
mumnelze pouzitu nezaopatfenéhoditéte, u po-
Zivatele starobniho diichodu, u osoby invalidni
ve tfetim stupni a u osoby starsi 68 let.

Zivotni a existenéni minimum je upraveno
zakonem¢.110/2006 Sb., 0 zivotnima existenc-
nimminimu, ve znéni pozdéjsich predpist. Cast-
ky Zivotniho a existenéniho minima platné od
1.1. 2012 jsou stanoveny nafizenim viady ¢.
409/2011 Sb., o zvySeni ¢astek zivotniho mini-
maa existencniho minima.

Zivotni a existencni minimum je vyuzivano
také v zakoné ¢. 117/1995 Sb., o statni socialni
podpofe, ve znéni pozdéjsich predpisd, pfi zjis-
tovaninarokunadavky, které zabezpeCuiji adres-
nou pomoc rodindm s détmi ve stanovenych
socidlnich situacich (u pfidavku na dité a po-
rodného). V pfipadé davek péstounské péce
tvofi zaklad pro vypocetjejich vyse. Dalsi vyuziti
zivotniho minima je napfiklad v soudni praxi pro
stanoveni alimentaénich povinnosti, v pfipadé
exekuci pro nezabavitelné ¢astky apod.

Zdroj: MPSV. B

Ludék Sebrle,
analytik rozboraf

JUDr. Petr Vecet,
vedouci ESO OSZ-Ustedi

Castky Zivotniho minima v K& za mésic:

pro jednotlivce
pro prvni dospélou osobu v domacnosti

pro druhou a dal$i dospélou osobu v domacnosti

pro nezaopatfené dité ve véku do 6 let
pro nezaopatiené dité ve véku 6 az 15 let
pro nezaopatfené dité ve véku 15 az 26 let

3410
3140
2830
1740
2140
2450

Zivotni minimum je souétem vSech &astek Zivotniho minima jednotlivych &lent doméacnosti.
Castka existenéniho minima za mésic je ve vysi 2200 K&.

NAZORY

Bezprecedentni modernizace traté Lovosice —
Louny. Tentokrat vyborne v Usteckém kraiji

Az do 19. fijna bude z divodu celkové mo-
dernizace, ktera v tomto rozsahu na vedlejsi
trati nema po roce 1989 obdoby, zfizena na-
hradni autobusové doprava Libochovice —Lou-
ny. Mezi Zst. Libochovice a novou vyhybnou
Radonice nad Ohfi bude po dokonéeni revitali-
zace (v roce 2019) zvySena tratova rychlost
z 60 km/h na 120 (!) km/h.

Vadou nakrase je zruSeni dopravny Kostice
nad Ohfi, kterd bude predélana na pouhou
zastavku, stejné tak ChotéSov pod Hazmburkem
bude prestavén na zastavku nakladisté-vlec-
ka. Dle bude zrusen vystup a nastup cestuji-
cich v nové koncipované vyhybné Radonice
nad Ohfi. Projekt neobsahuije zfizeni potfebné
vlecky do cihelny Libochovice, kterd leziv bez-
prostredniblizkostitraté! Takze i nadale budou
bortitdomy v Libochovicich kamiony s cihlami.
Mésto Libochovice to patrné nezajima, nebot
nemélo dle zapisu k projektu pfipominky.

Dale bude zbofena historicka budova za-
stavky Libochovice mésto a ozdobna dfevéna
Cekarna z pocatku traté v zastavce Kresin. Na
tratibudou nové zavedenyi dva pary spésnych
vlak( relace Louny — Usti nad Labem s ndvaz-
nosti smér Sasko (zatim v navrhu GVD 2019
vSak nejsou). Na trati bude zfizeno dalkové
zabezpecovaci zafizeni—automatické hradlo,
ovladano bude do odvolani ze Zst. Louny, po

Nové koncipované kolejisté Zst. Libochovice, stav 6. 8.

dokoncenirevitalizace traté na Mostbude ovla-
dano z Mostu. Celkové naklady maji &init pal
druhé miliardy korun, z toho zaplati fondy EU
témér miliardu (976 mil).
(Zdrojhttps://zakazky.szdc.cz/contract_dis-
play_1184.htmi).
Martin Kubik

Proti prazskému experimentu
(Reakce na Clanek v Obzoru ¢. 14)

O dopravcinaméstskeé lince Roztoky —Hos-
tival bude rozhodnuto nékdy v pribéhu zafi.
Rozhodné ve svém ¢lanku netvrdim, Ze tobude
soukroma firma pana Novotného, kterd bude
linku provozovat. Pouze jsemrozebiral nabidku
této spolecnosti objednateli, 0 niz se dajinalézt
informace v pomérné serioznich tiskovinach,
jako jsou napf. Hospodafské noviny, nikoli vy-
lekana periodika. Pokud organizator prazské
dopravy preferuje spoje na této lince bez
pravodgich, kavu a noviny nebude roznéset
strojvedouci. Na to nema &as. Takze to bude
nejspi$ délat automat. To je jadro informace,
nikoli zda osobé kontrolujici jizdenky fikdme
pravodgi, vlakvedouci, vlakovy personal, do-
provod vlaku, nebo jinak.

Od nového jizdniho fadu si ROPID i Praha
praly pilhodinovy interval na celé trati az do
Hostivare, a to i pfes kritiku odbornikd, jako je
ZESNAD. Netvrdim, ze to tak musi dopadnout,
pouze ze to autority chtéji. Trat do MaleSic byla
v Casti trasy zdvoukolejnéna pravé proto, aby
umoznila rozsifeni provozu. Uvazovany inter-
val by znamenal skute¢né ostré obraty, zhruba
pétiminutové. Alespor pokud by provoz zajisto-
valy pouze dvé jednotky jako dosud. Styl jizdy
pétzastavek—Uvrat za pét minut—pét zastavek
—Uvrat za pét minut, étyficetkrat denné, vozid-
|im kdovijak nesvédci, myslim ze to zabotlamy
dorazilo.V Zabotlamech aniv810¢i814 samo-
zfejmé wifineni, takZe to vyzkouSené mitnemo-
hu. Méljsem na mysli signal telefonniho opera-
tora, ktery ovSem prenasi také data do routerd,
napf. budoucich vozidel, ktera tak budou mit
problémss internetemve stejnych Usecich, jako
janyni's telefonem. .

Srovnavat motoracek do Cakovic s mést-
skou linkou nelze. Ten je totiz zcela novy pro-
dukt, ktery tak neni s ¢im porovnat. Méstskou
linku ale srovnat Ize: sou¢asnost versus nabid-
ka spoleénsti Leo Express (LE). Verze sou-
kromnika je plany slib, na tom se shodneme,
verze CD je nyni uzi pouze dvouvozova regio-
nova (ktera jesté v dobé odeslani plvodniho

¢lanku nejezdila), ale stale nizkopodlazni. Sdm
jsem ale vidél lidi ve Spicce stat i v tfivozové
regionove, samozfejmé ne o vikendu. Nejde
tedy o plany povzdech nad néjakouteorii stani.
Ted si to ale neovéfite. Béhem vyluky Roz-
toky — Podbaba jezdi zbytek trasy mnohem
méné cestujicich. Vozidla, jezZ jsou ve stfedni
Evropé k mani prakticky okamzité, jsou vy-
sokopodlaznidvouvozové jednotky zndmé napf.
ze soukromych rychliki GWTR nebo Arrivy.
Nicjiného neni Zadny dopravce bez uz viastné-
nych jednotek schopen sehnat do za¢atku no-
veho grafikonu. Pochybujiovsem, ze by kdokoli
z méstskych zastupitell tuto cestu absolvoval
Castéjinezjaa mohltak rozhodovatnavyrazné
lepSim nez papirovém zakladé. Muj €lanek mél
pfipoutat pozornost k tomu, co firma LE nabizi
jakoalternativuvici CD, a tfebai nékoho pfinu-

tit se o to zajimat.
Vit Patrak, informator Zelezniéni dopravy

Chvala
liberalizace

Kdyz si ¢lovék ¢te Obzor, tak se obcas podle
skorojednotného zaméfeni ¢lank(muze dozvé-
déti nécoo nazorechredakce. Ale o tomnechci
psét. J4 se totiZ, na rozdil od nazoru nékterych
dopisovatel(, domnivam, ze liberalizace trhu je
vzdy prospésnd a dopravni trh neni vyjimkou.
Pamatuji CSD a CD zblizka od roku 1974 a nej-
vétsi revoluce na draze nebyla v Listopadu, ale
po nastupu Jancury na koleje. Snad nebude
moje pozorovani prili§ kacifské, CD se ohromné
zlepsily hlavné diky konkurenci. Tvrdim, Ze ne-
byt Janéury, jezdime na koZence jesté dnes.
Studovaljsem Vysokou Skolu ekonomickou jes-
té zaminulého rezimu, ale anitenkratnas neucili,
Ze by statni podnik mohl prodélavat. Kdyby
napfiklad Budvar prodélaval, tak je uz davno
privatizovan, nebo Renault ve Francii byval stat-
nipodnikema jejich auta urcité nebyla na drovni
Zaporozce ¢i Skody 1000 MB. A Ze by ve Svy-
carsku profitovaly pouze soukromé zeleznice
a SBB by prodélavaly, tomu opravdu nevéfim.
A Ze i statni podnik, respektive akciova spole¢-
nosts Uplnou statnitcasti, umipodnikat, svédei
tfeba, ze povzoruJancury,mamei naCD vybor-
ny program CD Minibar, pfes anglicky nazev
moc chvalim i projekt ptijcoven kol (i kdyz s vy-
hradami neuvéfitelné byrokracie), samozfejmé
vlakova doprava CD je na UpIné jiné drovni, nez
byla pfed pfichodem konkurence.  Petr Radl

Holandska zrada

Po mnoha letech jsem se vypravil do Nizoze-
miprozkoumattamnizelezniéniprovoz. Nékolik
malo trati jsem sice projel, ale to bylo v ramci
tranzitu do zemé, Jejiho Velienstva“, za ,kana-
lem®, resp. vyuziti zbyvajici platnosti jizdenky
InterRail. Na rozdil od minulych letje k jizdence
FIP propUjéena ,nastupistni propustka“. NS, ¢i
spiSe ,nizozemsti dopravci‘rukuv ruce vzajem-
né spolupréce (o0 né¢em podobném si Ize v tu-
zemskych podminkach jenzdat-zejménaz hle-
diska kapitalistickych podnikatelt Janéury
a Novotného) vybavuji vstupy na nastupisté sta-
nic a mnoha zastavek turnikety. ,Domorodci‘ si
je otviraji pomoci Cipovych karet slouzicich jako
jizdenka, jak pfi pfichodu, tak pfi odchodu.

Jen na okraj—mimo ramec tohoto pfispévku
—vypozoroval jsem, Ze vSichni cestujici se pfed
nastupem do vlaku, resp. po pfichodu na néstu-
pisté, ,prihladuji“dosystémua pfiodchoduz na-
drazi/zastavky se ze systému odhlasuiji. V mis-

Pantograf pred odstavenim
z provozu trucoval

Predposledniden provozulegendérnihopan-
tografu zvaného Zabotlamjsemneodolal a svezl
jsemse s nim pro mé naposledy v 15.15 hodin
ze zst. Praha-Liber do Prahy—Podbaby, ktera
lezi v km 416,026 v obvodu vyhybny Praha—
Bubene¢. Cestado Podbaby probihalanormal-
né, avsak pfi zpatecni cesté doslo k neekané
poruse pantografuv zst. Praha—HoleSovice. Po
vystupu z pantografu jsem slySel ze strojovny
mlaceni kladiva. V 17 hodin byla zadvada na
pantografu odstranéna a jednotka byla navra-

cena do provozu. Myslite si, ze u novych sofis-
tikovanych e-jednotek by nékdo zavadu od-
stranilkladivem? Holt staré ¢asy jsou nendvrat-
né pryc. .
Zde mé napadd jedna pfihoda ze SPSD
Masna, kde nam fikal profesor na dopravu Ing.
Zvonaf, blahé paméti, pfi liceni jedné dopravni
situace zavinéného zadrzenivlaku u viezdové-
ho navéstidla: ,,...a fira vam bude pak ukazo-
vat kladivo!* Jojo. Kladivova doba je pry¢.
Martin Kubik

PosledniprovoznipraZskypantograf451.025-1sijesté pfedposledniden zatrucoval v Zst.
Praha-HoleSovice na 1,5 hodiny. 9. 8. v 15.34 h smérem na Liberi opravdu neodijel.

tech, kde pusobi vice dopravcd, jsou pro kazdé-
hodopravce samostatné turniketyi pfihlaSovaci/
odhladovaci snimace karet. Cestujici s jizden-
kou FIP se dostanou pfes turniket pomoci ,na-
stupistni propustky k jizdence FIP. Drzitelé jiz-
denky InterRail pouzivaji ,propustkového kddu",
jimZ je opatfena obalka této jizdenky.

No a v ¢em spociva ona zrada? Kdyz jsem
chtél opustit ,vymezeny prostor* nadrazi
v Amersfoortu, odmitl mne turniket pustitven. Na
displeji vedle snimace kddu se objevilo holand-
sko/anglické sdélent, Ze ,Barcode usedtooofften”
= Carovy kod se pouziva pfilis ¢asto.

Zprvu jsem tuto hlaSku povazoval pouze za
hloupy vtip vypocetnitechniky a chybu systému
a jaljsemse zkusitjiné turnikety, le¢ systémtrval
na svém... co ted? Vzhledem k tomu, Ze jsem
mél jizdenku InterRail, pouZil jsem tento pro-
pustkovy kdd a vida..., byl jsem propustén. Pi
navratu do,vymezeného prostoru*“jsemnejprve
zkusil propustku FIP, le¢ systém stdle trval na
LJrilis Eastém*pouzivani. Tudiz jsem opét pouzil
propustku InterRail.

Béhemdal$iho cestovanijsemvzdy testoval,
zda ve vztahu k propustce FIP pfisel ,systém*
k rozumu, alemamé. Nua takjsem zacal pocitat
Lwzivotnost* fipkové propustky. Prvni den byla
pouzita ccav 8.30 h, tfeti den prestala fungovat
v 11.00 h. Tedy necela 51 hodina. Pfitom 8
policek pfedstavuje platnost 192 hodiny.... Nemit
s sebou propustku InterRail, nevim, jak bych tu
situaci fesil. Staniéni asistence sice pfi potizich
svoji sluzebni kartou turniket otevre, jenze asis-
tencenenivsude... Pravda, turniketse da preko-
natpfelezenim, moznatonékde spustipoplach,
aletoat sifesiprovozovatel systému... Staniéni
asistent tak jako tak nemuze zasahovat do sys-
témua pochybuiji, Ze bude ochoten problém fesit
s néjakym dozorem sledovaciho systému (ana-
logie HELPDESK).

O vzniklé situacijsem pochopitelné pfinavratu
informoval pisemnou formou styéné misto, kde
sizadam o FIPky.

Nadvzniklou situaci zistva rozumstat. K si-
tovéjizdence, opraviujiciv dobé platnostik ne-
omezenému poctujizd (logicky tedy neomezné-
ho poétu vstupli a vystupd do/z vymezeného
prostoru), je vydana ,propustka“, u niz ma sys-
tém nastaven limitovany pocet pouziti nebo ¢et-
nostpouziti. Tim spiSe, Ze nékteré turnikety jsou
umisténytakinteligentné, ze pfipfestupuz jed-
noho vlaku do jiného je nutno v téze stanici
opustit ,vymezeny prostor” a pfi vstupu na jiné
nastupisté znovu do ,jiného" pres turniket vstu-
povat. Konkrétné stanice Den Haag Central (a
jsou i dalsi). Naproti tomu propustka InterRail*,
ktera je vlastné na kazdé obalce jizdenky, jez je
spotfebnim tiskopisem vydavanym v tisicovych
poctech, néjaké omezeninema. Prakticky v tém-
ze Case muze propustku vyuZivat libovolny pocet
cestujicichsoucasné...

Miroslav Zikmund

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nézorem vydavatele.



S fotografickou kamerou jsme si na posledni jizdu , pantografu” pockali u Zeleznic¢ni
zastavky Zelenice nad Bilinou. V pozadi bajna hora Boren (539 m), tidajné nejvétsi znélcové
téleso ve stredni Evropé. Z vrcholu je krdasny kruhovy vyhled po okolni krajiné.

Derniéraposledniho

Mohy

Nebyvale velka medialni pozornost byla ve
sdélovacich prostfedcich vénovana ukonéeni
provozu jedné nasi Zelezniéni legendy, slav-
nych pantograf, pantéki, Zabotlamd. Dokon-
ce i CT 1 zafadila pfi této prileZitosti kratkou
reportaz ve své hlavni zpravodajské relaci. A tak
nejen odbornaverejnosta zelezni¢nifanousci,
ale i Siroké obecenstvo bylo informovano, Ze
patek 10. 8. bude v Praze poslednim dnem
pravidelného provozu jednotky fady 451 (EM
475.1). Tytopfiméstské elektrické jednotky pat-
fily pfes padesat let neodmyslitelné ke koloritu
nasich koleji v okoli velkych méstskych aglo-
meraci, zejménav hlavnimmésté. Krom Prahy
bylo mozno se s nimi v pribéhu let vidat i na
severni Moravé, v okoli Usti nad Labem, mezi
Pardubicemia Hradcem Krélové a v KoSicich.

V sobotu 11. 8. byl z Prahy Libné vypraven
zvlastni vlak do Chomutova. Soupravu tvofila
posledni jednotka, zafazena do pravidelného
prazského provozu—451.025/026, v doprovo-
du muzejni jednotky 451.045/046. Soudé dle
obsazenosti oboujednotek ,pantaku”, bylo po-
sledni jizdu opravdu velky zajem. Zvlastni viak
jelz Prahy pfes Usti nad Labem-zapad, Tepli-
ce a Most. Po pfijezdu do Chomutova byla
jednotka 451.025/26 slavnostné predana do
Depozitafe NTM. Zpét do Prahy se odpoledne
vracela samojedind muzejni jednotka 451.045/
046.

Uzavrela se tak dal$i kapitolanasi zeleznice.
V Sedesatychletech minulého stoleti (prvni sé-
riové vyrabéné jednotky frady EM 475.1 byly do
provozunasazovanyv pribéhuroku 1964) svym
zjevem pUsobily tyto stroje vedle parnich loko-
motiv velice futuristicky, jako z jiného stoleti.
Jejich hlavni pfednosti na pfedméstskych lin-
kach s etnymi zastavkami byla velké akcele-
race a diky Sirokym, centralné oviadanym dve-

kana
fim, i pomémé rychld vyména vystupujicich
a nastupuijicich cestujicich. Pivodné predpo-
kladanou zivotnost (cca 15 let) pfekonaly tyto
stroje nékolikanasobné. Byt v poslednich le-
tech provozu bylo zajiStovani jejich provo-
nelze zastavita tak od roku 2000 byly postupné
nahrazovany modernéjsimi,CityElefanty”.

‘Nicméné za dlouhé roky své sluzby u CSD
a CD odvedly ,pantografy“ poctivy kus prace.
Budiz proto Cest jejich pamatce.

A. K. Kyzl

Vyjde nova kniha:
Zeleznice
v srdci Evropy

K 100. vyroéi nasich drah pfipravila znama
autorské dvojice Josef Schrétter, spisovatela ma-
lif, a Bohuslav Fultner, malit, knihu ,Zeleznice
v srdci Evropy*.

Tato vypravna kniha je jedineénym privod-
cem stoletou historii nasi zeleznice od jejich
pocatkll az do dnesnich dnl. Seznamite se
s vyvojemlokomotivi s legendarnimiviaky. Do-
zvite se, jak sev priibéhu doby ménily stejnokro-
je, jak se vyvijelo fizeni Zeleznice, jak vznikaly
nové Zeleznicni uzly a poznate téZ ZelezniCar-
skou terminologii. To vSe je doplnéné spoustou
technickych zajimavosti.

Kouzloknihy podtrhujinadheméilustrace Bo-
huslava Fultnera. Oba autofijsou leny vytvarné
skupiny FISAIC a Josef Schrétter je také clenem
skupiny Literati na trati. Kniha pfijde na knizni trh
8. fijna 2018 v predvecer vyroCi 100 let vzniku
CSRa CSD. -er-

Z nejkrasnéjsiho nadrazi CR
do nejvetsiho anglického parku
v Evropé

0SZ Mlada Boleslav a PO Liberec piipravily
i na leto$ni prazdniny vylet pro rodiny, déti i du-
chodce, tentokrat do Bad Muskau.

Od Liberce jsme témér celou cestu mapovali
fekuNisu, projelijsmeGoerlitzema v méstecku
Nieskyse za€aly objevovat dvojjazyéné tabule—
luzicka srbtina je stale Zivy jazyk. Kdysi Homni
LuZice patfilak zemim Koruny €eské a v historii
pak byly snahy ji s ndmi znovu spojit, ale kdo vi,
jestli by pak jejich kultura nesplynula s nasi tak,
Ze by se nezachovala jako v Némecku.

V Bad Muskau (srbsky Muzakov) jsme
navstivilinadherné zpracovanou vystavu, pfipo-
minajici Zivot a dilo, lasky a cesty zdmeckého
pana knizete Pucklera. Prohlidka parku a zam-
ku byla individualni, popisky a nahravky jsou
v némgéiné a polsting, protoZe feka Nisa, tvofici
hranici, dnes déli park na némeckou a polskou
Cast. V parku je pry 50 km cest. Knize Plckler
budoval park 30 let, propojil rostliny a krajinu do

uméleckého dila tak, ze park je od roku 2004
zapsan do Seznamu dédictvi UNESCO.
Poslednim vlastnikem panstvi byla rodina
von Amim. Jim je také vénovana vystava ve
druhém patfe zamku — ale trva jen do 9. zafi
2018. Pravé hrabé Herman von Arnim propojil
své Cetné firmy v roce 1895 Uzkorozchodnou
nakladni Zeleznici — pouze jeji prvni ¢ast byla
koriska draha, daldi parni Zeleznice se rychle
rozSifovala, az dosahladélky 80 kilometrd. Ovéem
vroce 1978 téméf cela zanikla, ale v roce 1992
se ji podafilo ¢astecné obnovit jako muzejni
zeleznici. Dnes je nejdel3i Uzkokolejkou v Né-
meckus rozchodemkoleji600mm. A jejichsedm
kilometrli jsme v otevienych vozechprojeli. His-
torické lokomotivy, dreziny, vagony a déjiny Uz-
kokolejky byly nasim poslednim cilem.
Kvéta Slaba
ReportaZ zvyletuv nezkracené verzinajdete
nawww.osz.orgv rubrice Cestujeme s Obzorem.

Park a zamek kniZete Plicklera v Bad Muskau.

Elektronici na,,zubacce*

Modelarskou sobotou, konanou 4. 8., vstou-
pila jizerskohorska ,zubacka* do srpnové ¢asti
sezony. Tradi¢ni akce byla letos navic vySper-
kovanao oslavy 30letod vyroby lokomotiv fady
743 z CKD Praha, vyrobenych specialné pro
sklonové naro¢né traté. Pravé lokomotivy fady
743 vystfidaly v nakladni i osobni dopravé na
,Zubacce" legendarni ozubnicové lokomotivy
T426.0 ,Raku-

nad$encev okoli Tanvaldu. Pfipfilezitostioslav
byla také vydana kniha mapujici vznik, vyvoj
a provoz lokomotiv fady 743. Tu mizete ziskat
v muzeu ,zubacky“ v Kofenové napfiklad pfi
dalsich akcich, které tu pro vas kazdoroéné
pofadaji — jejich seznam najdete na interneto-
vych strankach www.zubacka.cz.

Vit Mares

Sanky".

Diky kladné-
mu pfistupu CD 1
Cargo, a.s.,byli
naakcizapUjce-
ni dva ,Elektro-
nici“ 743.002
a 743.007, kte-
fi se predvedli
v Cele zvlast-
nich vlaki se
soupravouvozu
Balm mezi Li-
bercem a Har-
rachovem.

TFeSni¢kou
na pomysiném
dortu byly jizdy
zvlastnich na-
kladnich vlaku
pro zelezniéni

S

Sobotnizvl. osobnivlaks Elektronikem 743.007 projizdipo trati 036 za
mostem pres udoli Jizery mezi Harrachovem a Kofenovem.

Viaduktu Sychrova

Doslova par metri od ZelezniCni stanice
Sychrov (trat SZDC €. 030) najdeme zajimavy
kamenny viadukt, po kterém pfekonavaji koleje
udoli ficky Mohelky. Zelezni¢ni most je zajima-
vy svou neobvyklou stavbou, uspofadanim ob-
loukd do dvou pater nad sebou, coz neni u nas
bézné. V horni ¢asti se klene 8 obloukd o roz-
péti 9,5 metrd, dolni ¢astmostu ma pak obloukl
Sest.

Mostbylpostavenv letech 1857-59 na,Par-
dubicko-libereckeé (severojizni)draze“. Trat byla

tuneld. Nejdelsi z nich ,Sychrovsky, ktery se
nachazimeziDoubimu Turnovaa Sychrovem,
méfi636,5metrl. VSechny tunely jsou stavény
pro dvé koleje, ale poloZena v nich je pouze
kolejjedna. ,Zelezniéni“ ¢ast vyletu mizeme
spojit s navstévou nedalekého zndmého zam-
ku Sychrov, pfestavéného francouzskym Slech-
tickym rodem Rohan( do novogotické podoby.
Jinak zdejSi krasny kout nasizemé nabizi oprav-
duneprebernéturistickych cild. Tak pékny vylet
a hezké zazitky, vazeni. A.K.Kyzl

Po kamenném, 120 metrt dlouhém via-

duktu u Zeleznicni stanice Sychrov, projizdi

pravé rychlik ¢. 1272, jedouci z Pardubic do
Liberce. Je patek 3. 8.

postavena (mimojiné) i ze strategickych divo-
du, spojovalapevnostiv Josefové a HradciKra-
lové s Olomouci.

Zelezniéni viadukt je vysoky 32 metr(i, dlou-
hy 120 metr(i a Siroky 11 metr(i. Vystavén je do
oblouku o poloméru 386 metrd. Zajimavosti je
také to, Ze namosté se nachazi poslednivyhyb-
ka Zelezniéni stanice Sychrov. Zelezniéni kole-
je ,Pardubicko-liberecké drahy“prochazeji po-
mérné narocnym terénem podél feky Jizery
(zejménav Usekumezi Semilya ZeleznymBro-
dem), ktery musely pfekonat i za pomoci osmi

Moudrost

pro tento den

,Védétmaloje nebezpecné. Védétmno-
ho také.” Albert Einstein,
némecko—americky fyzik,

autor teorie relativity (1879 — 1955)

Nabidka
kalendart
a diart pro cleny
0SZ na rok 2019

Odborové sdruzeni zelezni¢art — Ustredi pfi-
pravujejakokazdoroénévyrobukalendar(ia diafi
s logem OSZ. Nabizime véem zakladnim orga-
nizacim OSZ moznost objednat si pro své ¢leny
nize uvedené kalendare:

- kapesniplanovacikalendar,Diaf zelezni¢are,
stejna grafickd Uprava i velikost jako v prede-
$lych letech, cena za kus K¢& 25,

- stolnitydenni kalendér s fotografiemi na téma:
Vlakovanadrazia zelezni¢niarchitekturav CR,
cena za kus 60,— K¢,

- velky nasténny kalendar s ilustracemi Petra
Urbana (Ruda Pivrnec) s Zelezni¢ni temati-
kou. Cena za kus 150,— K¢&.

Vas$e objednavky ocekavame na e-mailové
adrese: 0sz@o0sz.org (sekretariat, M. Padesova,
tel: 972241924 nebomobil 737275 101) nejpoz-
déji do pondéli 1. fijna 2018. Distribuce a pre-
fakturace kalendafi se predpoklada koncem
listopadu. Prosime, abyste na své objednavce
uvadeli ¢islo své ZO. ;

HelenaRomanova, kancelar pfedsedy 0SZ

[ VYROGIMESICE |
Traté a tratové useky
ZARI

Plzefi — Ceské Budgjovice
1.9. 1868 —150 let
Petrovice u Karviné — Karvina mistni
nadrazi (spojka)

1.9.1898 - 120 let
Bohumin - Chalupki (PKP)
1.9.1848 -170 let
Zabokliky - Zatec zapad
7.9.1873-145let
Krupa - KoleSovice
15.9.1883-135 let
Svojsin — Bor
20.9.1903-115let
Kacov - Svétla nad Sazavou
24.9.1903 -115 let
Trutnov stfed — Teplice nad Metuji
24.9.1908 -110 let
Kadan-Prunéfov — Kadan predmésti

L 27.9.1978 —40 let (prelozka)

Navstivte Zeleznicni muzeum v Lisovicich

Masiny, vagony, na-
véstidla, uniformy, koleje,
vyhybky a v&e ostatni, co
s zZivotem na Zeleznici
souvisi, mlZeteazdone-
déle 28. fijna (do konce
srpna je s vyjimkou pon-
déliotevienodenné, v zafi
a v fijnu pak pouze o vi-
kendech a svatku) vidét
v Zelezniénimuzeumv Li-
sovicichnedaleko Zlonic.

Zelezniéni muzeum
v Lisovicichu Zlonic, kte-

Zprava z Revnic: pfestavba v pném proudu

Pavodni vypravni
budova Ceské za-
padni drahy (BWB)
v zst. Revnice byla
prodéana soukromé
firmé, ktera budovu
pfestavuje na minipi-
vovar. Tim byla his-
torickd budova z do-
by, kdy byla trat na
Berounjednokolejna
(do roku cca 1910),
zachranéna.

V soucasné dobé
jsourenovacéniprace
v pIném proudu. Pa-
métnici vzpomenou,
Ze do pocatku sedm-
desatychlet20.stole-
ti byl pfimo u budovy
zelezniéni prejezd
s mechanickymi za-
vorami, oviddanymi ze St. 2, takze nalavku pfes
Berounku nad jezem se jezdilo kfivolace. Sta-
védlo z roku 1910 je stale funkéni.

Zst. Revnice se od roku 1910 zménila pouze
¢astecnév dobé elektrizace traté, kdy byly vybu-
dovany podchody a 2. nastupisté a mechanicka
navéstidia byla nahrazena svételnymi, vzor
SSSR, z nichz vétsina slouzi dosud.

Prestavbové préce na piivodni vypravni budové Zst Revnice jsou
v plném proudu, stav 14. 8.

To se zméni az po dokonceni zamyslené
generalni rekonstrukce traté. Nejvice by této
pretizené pfiméstské trati pomohl tunel Praha
(Barrandov) — Beroun, ktery by odlehdil trat od
dalkové dopravy. Tim by se poberounska trat
nemuselavizualné zkazit* betonizaci—korido-
rizaci.

Martin Kubik

Ve dvore starého statku jsou k vidéni i cukrovarské lokomotivy.

ré pivodné sidlilo ve vytopné na zlonickém
nadrazia v nedalekém rodinném domku, osla-
vilo vloni na podzim dvacet let éinnosti.,,V roce
2010 jsme do Lisovic prestéhovali expozici
zabezpecovaciho zafizeni,v roce 2012 loko-
motivy a Gzkorozchodku, a to stéhovani se
v§im vSudy jsme dokongéili v roce 2016,“
vypravi Ing. Tomas Cech, provozovatel a maji-
tel muzea v jedné osobé. ,Letos jsme jesté
upravili v horni asti muzea parcik, aby si
mély maminky s détmi kde hrat.“

V Uvodni ¢asti expozice jsou k vidéni rizné
dokumenty, fotografie, vyrobni Stitky z lokomo-
tiv a vagond, nasleduje expozice vénovana
osobni pfepravé a model Zelezniéni zastavky
Tman. Ve dvore starého statku jsou pak k vide-
ni nakladni vagony, cukrovarské lokomotivy,
hasi¢skeé strikacky a primyslova drazka, v su-
terénubudovy je expozice zabezpedovacitech-
niky, kde jsou nejen zabezpecovaci zafizeni,
ale i ndvéstni technika — telegrafy, uniformy,
lampy. ,,A tady této mistnosti fikame hlado-
morna,“ ukazuje Tomas Cech nejstarsi ¢ast
expozice.,, Tojsou prostory z 16. stoleti, kdy
se tento diim, ktery patfil rodiné Voprsall,
zacal stavét.”

Zelezniéni muzeum ve Zlonicich letos na-
vétivilo uz 4000 navstévnikd. ,,To jsme vloni
neméli ani za cely rok. Nechci to zakfiknout,
ale pokud to vydrzi, bude to nariist kolem
padesati procent,“ uzavira Tomas Cech.

—-mmé-
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