Z aktualnich udalosti

B V Benesovs probéhlo 23. srpna jednani
Podnikovéhovyboru0SZSZDC.V dvodupied-
seda PV Petr Stépanek pfivitalhosty a zastupce
zaméstnavatele: generalnihofeditele SZDC Be.
Jifiho Svobodu, MBA (ten dorazil pozdéji, po
jednanis premiérema s ministremdopravy), Ing.
JosefaHendrycha, naméstka GR profizenipro-
vozu, personalniho feditele Ing. Pavla Koucké-
ho, Ing. EvZena Pospisila, Ing. Hanu Kohouto-
vou, Be. Jitku DolejSovou a také predsedu OSZ
Mgr. MartinaMalého. Nechybéli zastupci odbor-
nych oddéleni OSZ ESO a BOZP. Jifi Svoboda
k blizicimu se kolektivnimu vyjednani pozname-
nal: ,,Budeme mit snahu lidi slusné zaplatit
a udrzet.“ Hovoril pak o pfijeti planu financnich
prostfedkd pro SFDI na rok 2019 a uvedl, ze
z jeho pohledu je vyvoj mirné optimisticky. Dale
zminil hlavni dkoly pfistiho obdobi, mimo jiné
prevzeti sitovych sluzeb na SZDC. Jde o to, Ze
dopravci jsou zatizeni nékterymi naklady, které
musi pfenést do nabidkovych cen. Hovofil i o
centralizacifinanénich Uétarenorganizaénichjed-
notek do CSS (do dvou Pardubic a Olomouce).
Spole¢nés ¢leny PV sipak Jifi Svoboda vyslechl
prezentacipfizvanych zastupctimezinarodni spo-
lenosti ELA, kterd, stru¢né feceno, nabizi po-
moc piifeSeni problémdjak odboriim, tak jednot-
livymlidem. O dalSimoznostispolupraces touto
instituci vSak ¢lenové PV neprojevili vétsizajem.

Na vystoupeni generalniho feditele SZDC
navazal naméstek pro fizeni provozu GR Ing.
Hendrych, ktery hovofil mimo jiné o problemati-
ce projednavaninavrhu jizdniho fadu s krajsky-
mi Ufady, o zavadéni dalkového fizeni i o tom,
kolik kilometr(i trati je jiz dalkové fizeno z praco-
vist CDP. Zatim se také podle jeho slov nepokro-
Cilo v pfipravé nové koncepce v fizeni provozu.

Ing. Koucky pak informoval o organiza¢nich
zménach na Useku ekonomickém a na Useku
néaméstka feditele oblastniho feditelstviprospra-
vu majetku, kde vzniknou pfimo jim fizené dvé
odborné spravy zaméfené na provozni a ob-
chodni ¢ast. Ing. Kohoutova uvedla konkrétni
Cislao vyvojimezda zaméstnanosti,indexu spo-
tfebitelskych cen a o medianu primérné mzdy
SZDC.

Po odchodu hostlise jednaniPV vratilok za-
fazenym bodtm programu, tedy k pInéni pfija-
tychusneseni,k planuakciBOZP a bez pfipomi-
nek byl pfijat material o hodnoceni pinéni PKS
SZDC zaprvnipololeti. Dal§im obsahlyma poté
diskutovanym bodem byl materiél pfipraveny
odbornym oddélenim ESO OSZ, ktery se tykal
podminek vyhlaseni stavky, obsahu dotazniku
k vyjadfeni zaméstnancli o podpore pfipadné
stavky. VedoucioddéleniESOJUDr. Petr Vecer
seznamil Eleny PV se véemi aspekty, které ukla-
da zakon o kolektivnim vyjednavani, a odpove-
dél na fadu dotaz(. .

Nazavérjednanipredseda PV Petr Stépanek
zopakoval nabidku mozZnosti tcasti v tymu ko-
lektivnichvyjednavact. K tomubylo piijato usne-
seniprojednatve svych zavodnich vyborechtuto
nabidku a pfipadné navrhy zaslat do 27. 9. na
podnikovy vybor.

PodrobnéjSizpravu najdete nawww.osz.org

[l Jednani Predstavenstva OSZ, které se
konalov (tery4.9.2018, moderoval mistopfed-
seda OSZ Petr Stépanek. Nejvice dasu, jiz rov-

néz tradicné, zabraly informace ze zasadnich
jednani, které zahajil pfedseda OSZ Mgr. Martin
Maly referovanim o setkani zastupct OC s mi-
nistrem dopravy a pfedsedou Dozor¢i rady CD
Prof. Petrem Moosem (28.8.2018). Uvedimimo
jiné, Ze hovofili o koncepci Zeleznitni dopravy
a liberalizaci. O roli statu, respektive minister-
stva dopravy, které ne zcela pini zavazky vyply-
vajici z jednani loriské dubnové tripartity, mluvil
i . mistopfedseda OSZ Vladislav Vokoun, ktery
Martina Malého doplnil. Dal$i schiizka odboro-
vych central s vedenim ministerstva dopravy je
naplanovana na 20. 9. 2018.

Martin Maly dale informoval o pfipravované
zméné koncepce v pfistupu SZDC k draznim
budovam. ,,Ministerstvo nechce opravovat
prazdnd a nevyuzita nadrazi a nova koncep-
ce zni: opravujme a stavme jen to, pro co
mame vyuziti,“poznamenal.

Predseda i |. mistopredseda OSZ v kostce
informovali o integraci jizdnich doklad(, druhy
jmenovany paki o dopisu, ktery poslal byvalému
predsedovi OSZ Bc. Jaroslavu Pej$ovi.,,Pfipo-
menul jsem mu, Ze nikdy by nebyl élenem
Dozoréirady CD bez doporuceni PV OSZ pfi
CD, ktery ted obeSel. Jaroslav Pejsa nékoli-
krét porusil svij slib, uved! PV do nepékné
situace a prestava byt tim padem zastupcem
0SZv Dozoréiradé. Nase zreakce(jednato tom
bude Podnikovy vybor OSZ na svém vyjezdnim
zasedani ve Vy$§im Brodé, poznamka autora)
mohou byt v podstateé tfi: vyvolat jeho odvo-
lani, vyzva k jeho odstoupeni, a tfeti, Ze to
vezmeme na védomi(neodstoupeni Jaroslava
Pejsi z DR CD) a zaméstnavatele nebudeme
z finanénich diivod(i zatéZovat referendem.

Struénéo dénive spoleénostiCD Cargoinfor-
movalaBc. Marta Urbancova, mimojinéi o schva-
lenémvolebnimfadudo Dozor¢irady CD Cargo.

Za SZDC informace ze zésadnich jednani
prednesl Petr Stépanek, ktery informoval o jed-
nani odborovych central na SZDC, kde byl ofici-
alné predstaven zamér centralizace finanénich
uctaren(k1.1.2019). Tématemdruhéinformace
bylaracionalizace a optimalizace €innosti sprav
majetkdl na jednotlivych OR, opétk 1. 1. 2019.
Dale uvedl, ze OSZ ma navrhy na zmény v ob-
lasti KOP, tykajici se narovnani narokd nékte-
rych profesi, respektive zaméstnancd, ktefi dé-
laji na jednom pracovisti. Jednim z navrhi je
i zkraceni Ihlty z 20 let na nizsi hranici.

V zavéru bodu Informace ze zasadnich jed-
nanireferoval tajemnik PV 0SZ SZDC Miroslav
Maincl o pfepnuti Breclavi na dalkové fizeni do
CDP Prerovk 3.9.2018 (vice na str. 3).

Predstavenstvo OSZ schvalilo pfiznanijedne
dévkyz PodptiméhofonduOSZi poskytnutiprav-
ni pomoci zastoupenim v fizeni pfed soudem.
V ramci bodu Organizaéni pak vzalo na védomi
¢i schvalilo fadu dokument(ii zdmér usporadat
ro¢ni vzdélavaci kurz pro uvolnéné funkcionare
ve spolupréci s Univerzitou Pardubice.

V zavéru pak len Revizni komise OSZ Miro-
slav Skota kratce informoval o ¢innosti komise.
Clenové Predstavenstva OSZ rovnéz vzali na
védomi Zpravu vedouciho vypravy z Regional-
niho mistrovstvi USIC v tenise a Zpravu z 32.
Mezinarodni vystavy vytvarného umeéni, kterase
konalave dnech 11.az 14.8.2018 v belgickém
Gentu (vice na str. 4). -red-

Regionovy dostanou novy kabat

Vetfechbarevnych variantach budou odkon-
celetoSniho roku jezdit pardubické‘Regionovy.
Schvalené graficke feSeni pfedpoklada celkem
osm Regionov (Ctyfi z Ceské Trebové a devét
z Pardubic) v barvach Pardubického kraje a pét
L,pulenych*—tii s fidicim vozem v barvach Par-
dubickéhokraje (amotorovymvozemv barvach
kraje Vyso€ina) a dvé v opaném grafickém fe-
$eni (fidicivizv barvachkraje Vysocinaa moto-
rovy v barvach Pardubickéhokraje). Plan pfista-
vebnalaky skfinidolakovny ZEGA Krnov pocita
s realizaci0d 23.7. 2018 (pfistavba 814.030-3/
Ceska Trebové/grafické feSeni: Pardubicky kraj,

0dvoz 10.8.2018), jako poslednizamifiz Pardu-
bic do Krova 7. 12. 2018 Regionova 814.137—
6, ktera se pred Vanoci (21. 12. 2018) vrati
v barvach Pardubického kraje. Zménu natéru
tak postupné doznajiRegionovy 814: 030, 049,
031,074 (tytojsoujiz opatfeny novym natérem),
084, 050, 136, 085, 018, 019, 041, 048 a 137.
Konkrétné z Pardubic do Krnova odjela v patek
31.8.2018 na novy lak Regionova 814.050-1.
Na snimku je zachycena v centru udrzby na
provoznim pracovisti v Pardubicich, tésné pred
odjezdem do Krnova a v plvodnim natéru.
-mmeé-

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
Zeleznicaru

10. 9. 2018

Rocnik 29

Cena 5 K¢

Zruseni pardubického depa je Gastym tématem debat mezi zaméstnanci. Na snimku Michaela Marese zcela vievo pfedseda ZO 0SZ

Jaroslav Pribyl.

Byvalé pardubické depo
ma byt v prosinci zruseno,
odborari a zamestnanci dilny jsou proti

Nedovedu si predstavit, jak rychle budeme
schopnizajistitvyménu vozidla pfijeho neschop-
nosti. Problémnastane i pfi pfesunu mezi Hrad-
cem Krélové a Pardubicemi na pfevazné jed-
nokolejné trati, ktera je v ranni a odpoledni
Spice hodné exponovana. Navic zaplatime
vice na poplatcich za dopravni cestu ana
mzdé&ch pro strojvedouci. Pardubické stfedisko
udrzby provadi i opravy lokomotiv pro spole¢-
nost CD Cargo, coZ po pfesunu do omezeného
prostoru remizy v Hradci Kralové bude znaéné
komplikované.

Toto v8echno jsou divody, pro¢ by podle
Jaroslava Pfibyla, pfedsedy ZO OSZ na pro-
voznim pracovisti v byvalém depu v Pardubi-
cich, bylo pro drahu vyhodné provozni praco-
vi§té v Pardubicich zachovat. Nehledé na
strategickou polohu stavajiciho pracovisté.,,Mr-
zi mé, Ze jsme na hlavnim tahu, odevsad je to
snadno dostupné, a my (jako Ceské drahy)se
tétovyhodyvzdamea premistimetodoHrad-
ce Kraloveé,"fika na adresu chystané reorgani-
zace Jaroslav Pfibyla dodava:,,Ano, mohlo by
tady téch lidi byt méné, ale at jsou tady aspon
bézné opravy zachovany, aby se napfiklad
kvili vyméné zdrzi nemuselo s motorovym

vozem jezdit aZ do Hradce Kralové!" Sluzba,
kterou zatim opravafi délaji pro Ceské drahy
v Pardubicich, se musi pfestéhovat do Hradce
Kralové.,,Nékdo to tak rozhodl, nékdo to nafi-
dil,“ kréi Jaroslav Pfibyl rameny. A efekt? ,,Ten
nam nikdo zatim nefekl,* dodava.

Lokomotivni ¢astbyvalého pardubického de-
pa dnes tvofi pfedevsim remiza se Sesti pro-
hlidkovymi kanaly, zde se opravuiji jak motoro-
vé vozy, tak iposunovaci masiny vcetné
lokomotiv CD Cargo. Pfed pardubickou remi-
zou tak nejCastéji stoji Regionovy (814/914)
a motorové vozy fady 810, které zajituji dopra-
vunatratichv okoli Pardubic. Ale udrzujia opra-
vuji se tady i lokomotivy fady 731 a motorové
jednotky PESA (844). Jak moc se spécha se
zavienim pardubického depa, dokazuje pfiklad
hydraulickych zvedaku: ,, Aniz jsme je pouZili,
uz jsou odvezené do Ceské Trebové. Pry je
tam pfisti tyden mame jet zaskolit, a to jsme
je jesté nestacilianijednou pouzit. Takhle se
hospodafi?“ slySim od jednoho z opravari.
,,Staly tady pul roku, jesté neprobéehla ani
revize, ani zatézkavaci zkouska, a misto to-
ho se to demontovalo a odvezlo,“ dodal na-
Stvané.

Pardubické opravare vytociloi pfemalovani
Regionov, které |éta jezdily v barvach Pardu-
bického kraje.,,Ceské drahy na jedné strané
chtéji—i zavienim pardubického depa—uset-
fita nadruhou stranu utracejinesmysiné za
natéry (dvouvozovych) Regionov: pulka bu-
de v pardubickych barvach (Cerveny pruh)
a pulkav barvach kraje Vysocina, a hejtma-
novi to nevadi. Co vime, tak natér jedné
soupravy vyjde na 220 000 K&,“ divi se Jaro-
slav Pfibyl.

V soucasnosti ma pardubické depo statut
Jprovozniho pracovisté®, které se sklada z pra-
covisté provozu a strediska udrzby. Stfedisko
udrzby ma v inventarnim stavu dvacet kolejo-
vychvozidel (fad 810, 814/914, 742, dvé moto-
rové jednotky fady 844 jsou inventarné vedeny
nastredisku udrzby v HradciKralové) a natéchto
vozidlech se zde provadéji bézné opravy. Vo-
zidla, ktera jsou v Pardubicich udrzovéana, za-
jistuji vozbu pfedevsim na ramenech Pardubi-
ce—Hlinsko (Castecné zajizdgjiaz do Havlickova
Brodu), Zdarec u Skutée — Poligka, Chocer —
Litomysl, Chrudim — Moravany — Holice a Pfe-
lou¢ — Prachovice.

(Pokracovani na strané 2)

~Apartmanovy dum Orion je ze
strany élent OSZ stale Zadany.“

Hovofime s MARTINEM VAVRECKOU,
mistopfedsedou OSZ pro spravu majetku

Rokse seSels rokema jsme opét na konci
letni rekreacni sezony. Jaké jste ve vedeni
0SZ méli cile a jak se vam je letos podafilo
naplnit? Pfipomerime, Ze OSZ vlastni pétici
rekreacnich zafizeni: trojicitfihvézdickovych
hotel(i (Hotel Ostry/Sumava, Hotel Lesnicha-
talJizerské hory a Hotel Oddech/Krkonos$e)
ajeden penzion (Penzion Pacifik/Jeseniky)
v atraktivnich lokalitach ¢eskych hor. Vycet
rekreacnich zafizeni dopliuje hotel Skalka
v Rajeckych Teplicich na Slovensku. Kromé
toho OSZ vlastni i apartmanovy diim Orion
v Recku.

Na zékladé pfedbéznych dat, ktera mame
k dispozici, Ize konstatovat, Ze trend roku 2017
- zvyéeny zajem o zahrani¢ni rekreace — po-
kracoval i v letodnim roce, alespori tak to vy-
padaloz pohledu obsazenostiklienty CD travel
v nasich rekreacnich zafizenich. Podle zprav
z médii lidé letos preferovali pobyt na tuzem-
skych horéch, a tak je na zamyslenou, pro¢ se
tato skute¢nost nepotvrdila i v pfipadé nasich
zafizeni. Bylo by asinaivnidomnivat se, Zei po
13 letech fungovanibudou ¢lenové OSZ prefe-
rovat naSe rekreaéni zafizeni. Pozitivnim fak-
tem na této skutec¢nosti ale je, ze mizeme
pozorovat snizujici se ekonomickou zavislost
provozovatelil (najemc(i) na skuping klientt CD
travel.

Na druhou stranu se domnivam, ze nelze
rezignovatna urcitourolitéchto zafizeniv portfo-
liunaSehomajetku jako segmentu plniciho funkci
jakéhosi¢lenského benefitu, i presto, Ze v dobé
neuprosnych ekonomickych podminek je slozi-

té sladit veSkeré Uhly pohledu — ekonomicky,
socidlni &i investiéni.

Je také pravda, Ze lidem uz dnes nestaci
travitpobytnahorachjen,vylety se svacinou
v batohu*, ale Ze o¢ekavaji zabavu v podobé
adrenalinovychzazitkiispolus dopliikovymi
sluzbami riizného charakteru.

Ano, toto plati pfedevsim pro rodiny s détmi.
Tady vidim jako pozitivum blizkost stfedisek
nabizejicich tyto sluzby u nasich zafizeni — na-
pfiklad hotel Oddecha Pec pod Snézkou, Lesni
chataa Harrachova v neposlednifadéhotel Ost-
ry, nachazejici se v centru Zelezné Rudy. Hotel
Skalka na rozdil od vy$e uvedenych hotelt je
nutné posuzovatjinou optikou, protoze se jedna
o hotelv lazeriské destinaci. | pfes mirny pokles
pocturekreantiv letni sezoné 2018 Ize rekreaci
z pohledu z&jmu nasich klientti z CD travel hod-
notit pozitivné. Tuto skute¢nost prikladame kva-
litnim sluzbam, které hotel nabizi. Tento hotel
disponuie Sirokou nabidkou volno¢asovych akti-
vitv parku pfimo u hotelu, svojiroli hraje i atrak-
tivita lokality samotné. Apartménovy diim Orion
je ze strany ¢lenti OSZ stale zadany, coz je
jasnymdlkazem, ktery opodstatriuje poskytova-
nibenefitu ze strany OSZ viici¢lenské zakladné.

Stale plati, ze vSe podstatné naleznou za-
jemci na webovych strankach www.rekrea-
ceosz.cz?

Ano, pro zakladni orientaci v nabidce moz-
nosti rekreace v nasich zafizenich je stranka
www.rekreaceosz.cz idedini. Na této webové

strance jsou uvedena vSechna naSe zafizeni,
a to v€etné propojeni na facebookové stranky,
které jsou zfizené pro zékladni informovanost
0 akcicha aktualitachv danychrekreacnich stre-
discich. Nasi dlouhodobou snahou je spolupra-
ce s provozovateli rekreaénich stfedisek, ktefi
nejen nas, ale predevsim vdechny klienty infor-
muji prostfednictvimfacebookovychstranek o ak-
cich, které se konaji bud pfimo v rekreacnich
stiediscich, nebo v jejich blizkosti. Stranky mo-
hou plnit, a myslim si, Ze i plni, dlleZitou roli
komunikace mezi hotelem a klienty, kde Klienti
mohou vyjadfitsvojispokojenostnebo nespoko-
jenost formou recenze. Dale klient mize na
facebooku pfidatkomentarek fotkam, poslatho-
telim fotky anebo tipy na vylet.

(Pokracovani na strané 2)



,2Apartmanovy dum Orion
je ze strany ¢lent OSZ
stale zadany. “

(Pokracovani ze strany 1)

Pokud si pamatuji dobre, tak v loriském
roce jste jako novinku prezentoval tzv. Bonu-
sovy program. Letos se, konkrétné v pipadé
hotelu Ostry, chysta dal$i novinka, a to doto-
vany poukaz pro prodlouzeny vikendovy po-
byt v mésicich fijnu a listopadu. Mizete byt
ohledné této informace konkrétni?

Pro letodni podzim jsme spolu s kolegy pfi-
pravili pro €leny OSZ dalSi bonus, kterym sledu-
jeme nékolik cilt, pfiéemz mezi ty hlavni patfi
urcity zplisob podékovanilidem zavse, cov ramci
0SZdélajia naemse podileji. Jetourcita forma
zvySeni atraktivity ¢lenstviv OSZ a v neposled-
ni fadé také propagace tohoto konkrétniho zafi-
zenia tétolokality. Domnivamse, Ze totojejedna
z mnohacestk napliiovaniciltiekonomické udr-
Zitelnostia rozvoje danéhozafizeni. Tato aktivita
by se dala pfirovnat k provozu apartmanového
domu Orion v Recku, kdy také klienti u této re-
kreace hradi pouze minimum nakladd souviseji-
cich s provozem. Stabilni - vice nez 90% napl-

néni Orionu je podle mého nazorujasnymdika-
zem, Ze tato cesta je Cleny pozitivné vnimana,
a tudizjipokladam za spravnou. Konkrétné k ak-
civ hotelu Ostry mohu uvést, Ze se jedna o pro-
dlouzené vikendy, které zacinaji 27. 9. 2018
a kongiv listopadu (vzdy od ¢tvrtku do nedéle).
Cena prodlouzeného vikendu pro jednu osobu
€ini 650, K¢ za cely pobyt (véetné snidani). Pri
objednani 10 a vice osob je cena 600,— K¢ za
cely pobyt (véetné snidani). Konkrétni data pro-
uvedeny nastrankach www.rekreaceosz.cz, ale
i v letacich, které najdete v Obzoru. Timto pro-
sim Cleny OSZ: vyuzijte této pfileZitosti zazit
podzimni Sumavu se véemikrasami, které nabi-
zi, a svym zajmem nam dejte védét, ze jednou
z mnoha cest, jak klientim poskytovat sluzby, je
i tato spravna. Domnivam se, Ze bez aktivniho
pistupu vas, &lenti OSZ, ke véem aktivitam,
o které se s kolegy snazime, nema nase prace
smysl.

Michael Mares

Byvalé pardubické depo ma byt
v prosinci zruseno, odborari
a zameéstnanci dilny jsou proti

(Pokracovani ze str. 1)

Po zru$eni pardubického provozniho praco-
vi$té Udrzby maji lokomotivy a motorové vozy
stat pred halou. ,,Problém ale bude, kdyz se
nécopokazi. Topaks kazdou prkotinou poje-
dou do Hradce Kralové?“ pta se Jaroslav Pri-
byl. , Takhle byly drobné zavady nalokomoti-
vach vyfeSeny na pockani. To znamena:
masiny nevyjedou, nebude obsluznost,a do-
plati na to sam kraj!“

Zaméstnanciprovoznihopracovistév Pardu-
bicich sijesté donedavnamysleli, ze kdyz Ceské
drahy nechaly opravitnatzv. Ceské hale stfechu,
vyfazené sedacky z revitalizovanych pendolin.

Provozni pracovisté v Pardubicich zamést-
nava153lidi, z tohona udrzbé vozidel pracuje 21
zameéstnancl. Téch predevSim se ma ruseni
tykat. VétSina z nich ma dojizdét do Hradce
Krélové. ,Napfiklad ja budu dojizdét z Usti
nad Orlicido Hradce Kralové —misto ctyriceti
minut je to hodina,“ hlasi jeden z nich. ,,A ja
uvazuijio prfedéasnémdiichodu,“pfiznévadal-
§i z opravar. Navic ti, kdo pfejdou do Hradce
Krélové, si zfejmé pohorsi.,,Zadné velké zaze-
mi pro zaméstnance tam rozhodné neni.*

Aletonoucise stéblachyta. Jaroslav Pribyl se

PREDSTAVUJEME

uzobratil (zatim bez odezvy) nahejtmana, oslovil
i poslance Kolovratnika, ktery pry kdysi fikal, ze
udéla vSechno pro to, aby se to tady zachovalo,
a ostatné i proto se Jaroslav Pfibyl obrétil i na
Obzor. Myslite si, ze se to da jesté zvratit? ptam
se. ,Nevim, ale udélam pro to vSechno! Pro
sebe to nedélam, ja uz jsem v dlichodu, ale
pro své cleny. Bylo by mi lito, kdyby ti chlapi
muselidojizdétzapraciazdoHradce Kralove,
zvlast kdyz tady ta prace pro né je.“
Michael Mare$

Sedacky z pendolin v Ceské hale.

Zdenéek Barton:
,Draha mé bavi od malicka,
ale v deleni dep jsme jako
odborari zaspali. “

Neni na Zeleznici mnoho zastavek, které by
byly tak udrZované jako ta ve Stépanovicich na
trati 251. Cistota a poradek jsou tady samozrej-
mosti, kvetouci pelargonie pak jakymsi bonu-
sem,nemluvé o nasténkachs informacemio jiz-
dach vlaki, o zivoté v obci, ¢i 0 samotné trati.
O zastavku a jeji okoli se uz léta vzorné stara
Spolek obéanl a pfatel obce ,Nasa dédina“,
ktery vznikl v roce 2010 jako ,sdruzeni rodin
s détmi.

se. Pak se zrusila kamna v ¢ekarné a topilo se
jenomv pokladné.,,Pobabiécetady jesté chvi-
li po revoluci slouzila sousedka, ale pak se
vydejny rusily.“

Déavno pry¢ jsou i doby, kdy draha posilala
kvétiny na vyzdobu zastavek vlakem. ,,Slo se
k vlaku, pfijela bedna muskatu. Tak setotam
dalo,“ zavzpomina Zdenék Barton stim, ze
0 zastavku se v3ak staral i tehdy, kdy uz byla
opusténa. ,,Sekali jsme napfiklad travu. To
vite, na dédiné bylo Zivocichtihodné,

»Bylo nas asi patnact, tfi ctyfi rodiny,”
vzpomind pfedseda Spolku Zdenék Barton.,.Ja-
ko spolek to mame oficidlné povolené ze
SZDCv Praze.Udrzujemei zelené plochy ko-
lem zastavky.“

Zdenék Bartor ma k zastavce citovy vztah.
,Nase rodina tady pracovala takika od zacat-
kudrahy. Mtj pradédazde prodavaljizdenky,
tehdyjesté s kabelounakrku,azdo své smrti,
pak to hned pfevzala moje babicka - ta tady
v letech 1956 az 1989 prodavala jizdenky."
Zdenék Bartor si pamatuje doby, kdy prisel ze
$kolya muselnejprve s uhlimnazastavku. ,,Dra-
ha u nas vysypala pétadvacet metrak uhli:
néco bylo pro nas jako deputat, néco do
cekarny a do pokladny. Tak jsem babicce
vypomahal,“ sméje se. ,,Vite, mé draha bavi
od malicka. Byl to pro mé zazitek, kdyz jsem
si mohl poprvé sahnout na ternion, vyzkou-
Set kompostér. Pamatuiji si, Ze kdyz babicka
domadélalauzavérky, jakjsem sejidival pres
rameno. A kdyz seto pak davalo do viaku, tak
jsem Sel s kasou k vlakvedoucimu, vlakve-
douci oteviel posuvné dvefe na sluzebnim
voze a ja jsem mu ji tam hrdé polozil,“ zasni

trava se hodila, ale chtélipomnézato
tisicikorunu. To mé rozéililo, e-maily
mam jesté dodnes schované.”

Zhrubapfeddesetilety napadlo Zder-
ka Bartoné uvést zastavku zase do pu-
vodniho stavu. ,,Nejprve jsme odstra-
nili graffiti, bylo to posprejované,
polepené letaky. Pak jsme vymalova-
li, zastavku opatfili kvétinami. Kazdy
den tam s konvi chodim zalévat.“

Dnes je diky kvétinové vyzdobé za-
stavka zase vystavni vstupni branou do
obce.,,Jsemrad, Ze to takhle vypada.
Viceméné se o to ted starame s man-
zelkou sami,mametopodnosem. Ale
ze zaCatku, kdy té prace bylo hodné,
takjsmevyhlasilibrigadu. Takhlejsme
napfiklad sazeli ryngli. Letos poprvé rodila,
vynikajiciryngle, kazdy pocestny sitam mohl
nabrat,“vypravi.

Odmali¢ka Zdenék Bartor bydli u drahy, ¢lo-
veék by si spiSe myslel, ze volba povolani byla
dand, ale rodice Zdenka od drahy zrazovali.
,,Chtél jsem byt strojvedoucim, ale fikali mi:
To jsou svatky, vikendy v praci.” Proto vystu-
doval gymnazium, vysokou $kolu ale nedokon-
¢il, tak siasporiv roce 1998 dodélal primyslovku
(s maturitou) a v roce 2001 nastoupil jako elekt-
romechanikdobrnénskéhodepa. V soucasnos-
ti déla Cetare Cety elektromechanikl prohlidek
MM motorové trakce, pfedtim asi tfinact let pra-
covaljako elektromechanik motorovych lokomo-
tivnaprovoznimo$etieni, a ,,pod vedenim zku-
Senych mazakd“, jak dodava. Od lofiska je
mistopfedsedouZO OSZ, druhé volebniobdobi
navic vykonava funkci oblastniho inspektora
BOZP. ,,Musim ale Fict, Zze jsme ted tézko
prozivali obdobi déleni dep. Tady, si myslim,
Ze jsme jako odborafi zaspali,“ uzavira.

Zastavka Stépanovice si urcité zaslouzi byt

CR. Michael Mare$

Pravé dokoncend rekonstrukce vypravni budovy Zeleznicniéni stanice Kufim navazala

na modernizaci z roku 2014. Zcela vpravo je dfevéna lamelova sténa oddélujici prvni

ndstupisté od kolejisté.

NAVSTIVILIJSME

Kurim

V Kufimi (trat 250) v téchto dnech konéi re-
konstrukce plvodnivypravnibudovy postavené
v roce 1952. Odloniského listopadu, kdy staveb-
ni prace na budové zacaly, se stanice zménila
takika k nepoznani. A dluzno dodat, ze jde re-
konstrukce Zelezniéni stanici Kufim k duhu. Né-
které architektonické prvky, jako napfiklad ,dre-
véna pergola“ na prvnim nastupisti (generalni
projektant rekonstrukce: Ing. Arch. Stépan Do-
koupil - CGarch.cz) nebo variantni feSeni proti-
hlukovych zdi (nizSi/vyssi s prosklenou horni
¢asti, doplnéné ,kruhy*, které ,rozbijeji“ monolit
protihlukovychbetonovych zdi) Zelezni¢ni stani-
ce Kufim doslova omladily.,,Pouziti dfevénych
prvki napodhledy pfistreski vyplynuloz re-
spektovani plivodniho materialového feseni
budovyz padesatych let, které chtél architekt
zachovat a z toho vzesSel i jeho navrh na pro-
vedeni délici stény na zpevnéné plose mezi
budovoua koleji§témz dievénych lamel,” fi-
k& Pavel Tesaf, tiskovy mluvéiinvestora—SZDC.

Rekonstrukce objektu vypravni budovy ze-
lezniéni stanice Kufim navazuje na jiz v roce
2014 realizovanou &ast-stavby bezbariérovych
pfistupll a zpfistupnéni podchodu ze severni
Castimesta (tato Cast stavby bylatehdy provede-
na v soucinnosti mésta Kufim, Ceskych drah
a SZDC). Nato pak navéazala SZDC, ktera vloni
zahdjila rekonstrukci samotné vypravnibudovy,
¢imzplynule navazala na dokoncenou moderni-
zaci stanicni ¢asti.

Stavba (Rekonstrukce vypravni budovy Ze-
leznicni stanice Kufim, zhotovitel ,HSM+ChT —
rekonstrukce VB Kufim*, Hrosi stavby Morava, a.
s.)zahrnujei Upravy vnitfnich prostor slouzicich

Zatim se jizdenky prodavaji v provizorni ,dfevéné* pristavbé.

V Rakousku
byl prorazen
Koralmsky tunel

V Utery 14. srpna nastal historicky okamzik.
Doslo k prorazeni jizniho tubusu Koralmskeho
tunelu, ktery spojuje zapad Styrska s Dolnimi
Korutany. Stalo se tak 1200 m pod povrchem.
Tento 33 kilometry dlouhy Koralmsky tunel se
stane nejdel$im v Rakousku. Patfi k jadru Ko-
ralmské Zeleznice, kterd mé za 5,4 mid. eur
propojit Graza Klagenfurt. Ty jsoudnes vzajem-
né dostupné oklikous pfestupemv Bruckander
Mur. Stavajici jizdni doba €ini 3 hodiny, po do-
kon&eni 130 km dlouhé Koralmské Zeleznice
jizdni doba klesne pod jednu hodinu. PGvodné
se pocitalo se zprovoznénim v roce 2024, nyni
se hovofi o roce 2026, coz se zdlivodriuje obtiz-
nymi geologickymi poméry.

Pokraéuiji prace také natunelu (Upatnim) Sem-
mering mezi Gloggnitz v Dolnim Rakousku
a Mirzuschlag ve Styrsku. Do provozu byl uve-
den prvni ze dvou tunelovych vrtacich strojd,
které méfi 120 metriia vazi2500tun. V soucas-
nosti je prorazeno okolo 3 km, denné se podafi
prorazit 4-7 metrli v zavislosti na geologickych
podminkéch. Diky nasazenivrtacich stroji by se
mohlo tempo zvysit az na 15 metri za den.
S dokonéenim tunelu se pocita rovnéz v roce
2026. Celkova délka bude €init 27 kma nejvyssi
povolena rychlost 230 km/h. Tunel zkrati cestu
z Vidné do Grazu na 1 h a 50 minut ze sou¢as-

pro ¢ekani a odbaveni cestujicich, tj. nadrazni
halya pokladen, dale pak dispozi¢ni Upravy pra-
covist a zazemi drédzniho personalu. Mimo za-
chovani stavajici prodejny tiskovin je v nadrazni
hale vybudovan inovy prostor pro dopliikové
sluzby a pfed dokonéenim je také vestavba ka-
varmny do prostoru vestibulu, ktera je realizovana
najemnikem v koordinaci se stavbou. DalSi pra-
cev interiéru souvisejizejménas obnovou povr-
chd, instalaci inzenyrskych siti a technickych
zafizeni objektu.

Vnéjsiho vzhledu budovy se dotklo zejména
provedeninové fasady se zateplenima vyména
oken a dvefi, coz bude mit vliv na optimalizaci
hospodareni s energiemi celé budovy. Rekon-
strukcirovnéz proslavnéjsipredioZzena schodis-
té nauliéni strané budovy a zpevnéna plocha ze
strany od kolejisté, véetné pristieska. Podél bu-
dovy na strané ke kolejiti bylo instalovano za-
bradli ajiz zminéna dfevéna lamelova sténa.
,» Tyto prvky vymezuji prostor pro bezpe¢ny
pohyb cestuijicich. Cela rekonstrukce bude
stavebné dokoncenak 31.8.2018, poté musi
probéhnout kolaudace, kterou predpoklada-
me do poloviny zafi. Nasledné se budou moci
presunout pokladnya novahalabude otevre-
na,"“ doplnil Pavel Tesar.

Celkova rekonstrukce tohoto rozsahu byla
naplénovanajizv roce 2012, kdy si Ceské drahy
jako tehdejsi viastnik nechaly vypracovat pro-
jekt. S pfechodem budovy do spravy SZDC byl
prevzat i tento projekt. Celkové naklady na re-
konstrukci ZelezniCni stanice Kufim, kterou den-
né vyuZzije v priméru 3230 cestujicich, vysly na
20,5 milionu korun.

Druhym projektem,
jehoz zhotovitelem jsou
spolecnosti Subterra, a.
s.,a OHLZSBrno,a.s.,
a ktery se také dotyka
Kufimi, je zvySenitrato-
vé rychlostiv useku Ku-
fim — Tinov. Pfedmé-
temtohotoprojektubylo
zvySenitratovérychlos-
ti, zlepSenf infrastruktu-
ry pro vy$Si konkuren-
ceschopnost a vétsi
vyuZiti zelezni€nidopra-
vy. Soucasti stavby je
takérekonstrukce nastu-
pit probezbariérovy pii-
stup, rekonstrukce pod-
chodu a vybudovani
informaéniho systému,
coz prispéje ke zvyseni
jizdnihokomfortu cestu-
jicich. Tatoakce bylasta-
vebné dokon¢ena k 30.
6.2018.

Michael Mares

nychvicenez2,5hodin. Prace pokracujitaké na
zapadé zemé, kde se razi zékladnovy tunel pod
Brennerem. | tady je termin dokon&eni v roce
2026. Pujde o nejdelsi tunel viibec, nebot bude
méfit 55 km (dohromady na Uzemi Rakouska
a ltalie). Martin Hajek, Pardubice

Prvni vlak Hitachi
pro Velkou Britanii

Britska First Group objednala pro, TransPenni-
ne Express*” 19 dvoudilnych motorovych jedno-
tek od Hitachi Rail. Prvnijednotky opustily vyrob-
ni zavod v Japonsku po mofi v zavéru pololeti.
Vlaky by mély byt nasazeny do provozu v polo-
viné roku 2019. Jsou uréeny pro spojeni Man-
chesteru a Liverpoolu s Leedsem, Yorkem,
Newcastlem a Edinburgem pfes pohofi Penni-
ne. Vlaky f. 802 nesou nazev ,Nova 1%, maji
maximalni rychlost 140 mph (225 km/h). Trans
Pennine Express kromé toho objednalu CAF 12
pétidilnych elektrickych IC jednotek (fada 397/
Nova 2) a 13 pétidilnych jednotek s pohonem
lokomotivou (Nova 3).

Ze Schweizer Eisenbahn-Revue
International, 6/2018, zpracoval-sh—

Siemens ma novou
koncepci

Po Némecku zacal za Gi¢elem testovaniv 1.
pololeti jezdit novy osobni viiz v modro—bilo—

VSIMLI JSME SI

. NOMINACE dojiz 12. roéniku souté-
ze o Nejkrasnéjsinadrazi Ceské republiky bylo
mozné posilatdo9.9.2018. Nasledné odborna
porota vybere 10 finalistd, ktefi se utkaji o pfi-
zenv hlasovaniu Siroké vefejnosti. Termin za-
héjeni hlasovanibude v¢as vyhlaSen, hlasova-
ni potrva tradiéné do 10. 10. 2018. Slavnostni
vyhlasenivitéze probéhne v patek9.11.2018.
Do soutéZe je aktualné pfihlaSeno 22 nadrazi
a zastavek.

@ NA VELMI DOBRE UROVNI

je nadrazni bufet v Plasich, jenz je denné ote-
vien od brzkych dopolednich hodin az do pozd-
nihovedera. Ve stylovéminteriérujsou umisté-
ny rizné Zeleznicni pfedméty. Je tu celkem
$iroka nabidka studené kuchyné a napoj.

@ VYPRAVNIBUDOVA st Strako-
nice prosla v lofiském roce zasadni rekonstruk-
ci.Nynizde probiha vystavbamoderniho zastfe-
$eného autobusového terminalu v hodnoté 60
miliond K¢, jenz bude tésné navazovatna Zelez-
niénistanici. V ramcitéto stavby se docka revita-
lizace cely pfilehly areal o plose sedmi hektard,
kde vzniknou nové pési komunikace, odpogin-
kové zénya vegetaéniplochys vysazenouzele-
ni. Investorem tohoto projektu, jenz je spolufi-
nancovan Evropskou unii (Integrovany regionaini
operacniprogram) je CSAD Sttrans. Zcela hoto-
vo by mélo byt v listopadu leto$niho roku. Sni-
mekz 21.7.2018 Tomas Martinek.

. V SOUCASNE DOBE probiha
celkové revitalizace 34 km dlouhé regionalni
traté SZDC D3 114 Louny —Lovosice v hodnoté
1489 734 698 K&, zapocata v bieznu letodniho
roku, jez je Caste¢né spolufinancovana z Fondu
soudrznosti EU. Stavebni prace spoCivaji v re-
konstrukcizelezniénihospodkua svrskuzauce-
lem zvySeni tratové rychlosti, zabezpeceni Ze-
lezniénich prejezdd, vystavbé bezbariérovych
nastupist ve zdejSich Zzelezni¢nich stanicicha za-
stavkacha v neposlednitadé vinstalacinového
zabezpeCovaciho zafizeni tfeti kategorie, jehoz
prostrednictvimbude trat dalkové fizena. Zelez-
ni¢ni mostpfihradové konstrukce pres feku Ohfi
v km 11,6 u Kostic nad Ohfi (na snimku) se vSak
v rdmei této stavby nerealizuje, ponévadz se
jeho rekonstrukce pfipravuje jako samostatna
stavba, jezby mélabytprovedenaaz poskonce-
ni prave probihajici zmifované investiéni akce.
Snimek Tomas Martinek.

@ Z VIDNE DO MELNIKA se
presuvala4.a 5. zafi rakouska historicka tram-
vajtypu E1. Pfesunsice absolvovalanakolejich,
aletentokratbyly jen parmetrddiouhé a zabudo-
vané do podlahy specidlniho pfivésu tahace
pfepravni firmy. Byl zvolen noéni pfesun, aby
naklad co mozna nejméné blokoval bézny pro-
voz. Jen tramvaj samotna ma totiz rozméry 20,3
x 3,6 x 2,5 metru avazi 25 tun. Stahatem
anavésem je to ale uz 29,5 metru a 71 tun.
Tramvaj bude jednou z atrakci stalé expozice
Kralovstvizeleznic (Kénigreich der Eisenbahnen),
jejiz otevieni je planovano v prosinci 2019 v po-
pularnim videriském zabavnim parku Prater.

ZE SVETA

Sedém provedeni. Na boku vozu je napis
L~Seeitnovo®. Je to novy viiz od firmy Siemens,
ktery ma slouzit k zamysleni o nové koncepci
osobnich voz({. Jednou z otazek nové koncep-
ce je, co kdyby viiz mél materidly, které jsou
pouzivany v letectvi? Otazky jsou zatim bez
odpovédi. Co je konkrétné zamérem testu, ne-
chce firma Siemens prozradit. Viiz by mél byt
vystaven naveletrhu Innotrans v Berliné v zafi
t.r. Najeho vyvoji a testovani se podili vice nez
100 0sob.  Ze Schweizer Eisenbahn-Revue

International, 6/2018, zpracoval-sh-

Deutsche Bahn
ztraci podily na trhu

Soukromniciv loriském roce opétzvysili podil
zelezniéni dopravy na trhu na ukor narodniho
dopravce Deutsche Bahn (DB). Vyplyva to ze
zpravy koncernu za rok 2017, jak sdélily noviny
,Handelsblatt". Tak napfiklad v nakladni dopra-
vé zaposlednich5letklesl podil nékladnidopra-
vy DB ze 75 % na cca 60 % (48,8 mld. tunokm).
Koncern pak sdéluje, ze dopravni vykonnost
nakladni dopravy oproti roku 2016 diky konjunk-
tufe vzrostla o +1,8 %. Dle Udaji Spolkového
statistického Uradu se podil Zeleznice (a tim
z toho vychazii DB) na nakladni dopravé zvysil
ze 17,4 % v roce 2016 na 19 % v roce 2017.
Koneéna ¢isla za rok 2016 vSak bude mit Spol-
kovy statisticky ufad az v fijnu t. .

Z Transportweb, 11.7.2018, zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €.35-6.9. 1993

Naprvnistrance je otisténrozhovor se zmoc-
néncem vlady CR pro fizeni Ceskych drah Ing.
Emanuelem Sipem, pfiznivcem myslenky ozi-
veni dopravni cesty. To by mélo podle jeho
nazoru umoznit prihledné finanéni toky mezi
divizemi i plisobeni jinych dopravct na draze.
Pocitalo se s tim, ze dopravni cestu budou
vyuzivati zahrani¢ni zeleznice.

Obzor dale informuje o spole¢ném jednani
zastupcli odborovychsvazlina Zeleznicik otaz-
cejizdnich vyhod. Ugastnici se dohodlina spo-
le€némpostupua projevilijednoznaény nesou-
hlas s navrhem ministerstva_dopravy, aby
rodinni pfislusnici pracovnikd CD platili jizdné
ve vy3i 50 %.

Rubrika,,Co se déje v ustfedi“dale pfinasi
informaci o poradé zastupcl Zelezni¢nich od-
borovych central Rakouska, Némecka, CR, Ma-
darska, Slovenskaa Slovinska, kterd probéhla
v srpnu ve Vidni. Srovnava se zde situace na
zelezniciv jednotlivych zemich. Zastupce z Ra-
kouska vyslovil obavy z toho, ze laciné pracov-
nisily ze zemivychodubudouv pfipadé otevie-
nidopravni cesty vyuzivany na tkor rakouskych
Zelezni¢ard. Dale mimojiné uvedl, Zze Rakusané
proto budou Zadat, aby dfive, nez dojde ke
zménam, se platy vSech zelezni¢arl dostaly na

stejnou Uroven, ¢i aby se k ni aspori pribliZily.

Obzor ¢.36-13.9. 1993

Na prvni strané najdeme kratky rozhovor
s pfedsedou OSZ Zderikem Skopem na téma
restrukturalizace na Zeleznici.,,Aby Zeleznice
mohly obstatv konkurenénimbojis ostatni-
midopravami,rozhodné musi pfistoupitk ra-
dikalni zméné. Prvni krok, ktery byl u nas
ucinén oddélenim dopravni cesty, je analo-
gicky s tim, co probiha v Evropé,” fekl Zde-
nék Skop. Vyjadfil sei k chystanému propous-
téni pracovnikl: ,Jestlize chceme, aby
Zeleznicafi nékdy v budoucnu méli slusné
platy, musime pocitat s tim, Zze zeleznice
uzivi jen urcity pocet lidi.”

Jak informuje rubrika ,,Co se déje v ustfe-
di“, zastupci OSZ jednali s ministrem dopravy
Janem Straskym o zaméstnaneckém jizdném,
o dopadech privatizace nazaméstnancea o od-
&lenéni zelezniéni policie od CD. Ve véech
otdzkach se jim dostalo pouze pfislibu, Ze se
jimi ministr bude zabyvat. ,,Zmény postradaji
koncepci,” upozoriuje ¢lanek z pera ¢lena
redakce nanedofe$ené aspekty ,Zivé dopravni
cesty“. ,,Uvazované zmény postradaji kon-
cepci a jsou spiSe jakymsi pokusem, ktery
nemusi dobre dopadnout,” fikd autor. —zs—

Dlouhy boj za udrzeni
mistniho rizeni zeleznicni
stanice Breclav skongcil

Pfes snahu provoznich zaméstnancti OSZ
na v8ech drovnich, ale i rznych slozek fizeni
SZDC, doslov pondéli3.9.2018, pfesnéve 14
hodina 14 minut, k pfepojeni Zelezni¢nistanice
Bfeclav na dalkové fizeni z CDP Pferov.

Nezbyva nez véfit, Ze tento krok bude kro-
kem spravnyma opravnénym. Jen €as provéfi,
jestli dalkové fizeni je to pravé ipro velké,
uzlové ¢i pfechodové stanice.

O komplikovanosti fizeni tak slozitého uzlu
jako je Breclav, bylo napsano vice nez dost.
Diskuse na riiznych urovnich nejde ani spoci-
tat. TakZze nezbyva nez upfimné podékovat

v§em zaméstnancum, ktefi se kdy podileli na
bezesporu bezproblémovém fizeni zelezniéni
stanice Breclav.

Zarovefimami jedno neskromné prani. Preji
vSem, ktefi se nové podilejina dalkovémfizeni,
aby jejich prace byla hodnocena jak ze strany
dopravct, udrzujicich zaméstnancd, i pracov-
nikl v8ech externich firem, stejné tak dobre
jako tomu bylo doposud.

Miroslav Maincl,
tajemnik PV OSZ SZDC
a dlouholety vyprav¢i stanice Breclav

Kdo zidli ma, bydli...

...kazdy, kdo bydli, ma starostipll. V pracise
citit jako doma a bezstarostné je jisté Uzasna
predstava a pokud bychom se stejnym nadse-
nim jako domt béZeli i do prace, byli bychom
idealem kazdého zaméstnavatele. Pro dnesni
,okénko bezpecéaka“ jsem si vypuijcila kousek
textu Jifiho Suchého a nyni spole¢né zahajime
patrani, na jehoz konci budeme mit (doufam)
malinko jasnéjio spravnémvzhledu a vybaveni
pracoviste.

Elektrohejblatka, kiesilkaa kanapicka, napra-
covidté nami pfinesenad, jisté vytouzeny pocit
Klidu a bezpec¢i dodavaji a néktera pracovisté
diky tomu vypadaji trochu jako lehce opotfebo-
vany obyvak, ale na druhé strané mnohdy tim
zcelazakryji skutenost, Zze zaméstnavatel, at uz
Umyslné nebondhodou, nepinisvoje povinnosti.
Tedy vézte, Ze i pracovisté ma svoji ,Stabni kul-
turu®, kterou by obé strany mély akceptovata my
zaéneme rovnou tou méné popularni asti.

Pokud nahlédneme do oblibeného zakona €.
262/2006 Sb., zakonik prace, tak zjistime, ze
podle § 101 je ,zaméstnavatel povinen zajistit
bezpecénost a ochranu zdravi zaméstnancu pfi
praci s ohledem na rizika mozného ohrozeni
jejich Zivota a zdravi“ a péce o tuto oblast je
Lsnedilnou a rovnocennou soucésti pracovnich
povinnosti vedoucich zaméstnanctl na vSech
stupnichfizeni“. Dale, podle § 102, je zaméstna-
vatel také povinen ,vytvaret bezpeéné a zdravi
neohroZujici pracovni prostiedia pracovni pod-
minky"“. Povinnost chranit vas je i zde zcela na
strané zaméstnavatele a je urcité pochopitelng,
Ze pravé proto vdm nemlize tolerovat zadné
z vybaveni, které si na pracovisté pfineseme
z domova—pokudano, tak tim pfebird odpovéd-
nost za jeho stav, zplsob pouzivani, kontroly
arevize.

A tedjedeme dal. V misté uréeném pro trva-
lou préci musime naméfit volnou podlahovou
plochu nejméné 2 m? (celkem 12 m® pro admi-
nistrativni zaméstnance, prozaméstnance vyko-
navajici fyzickou praci vice), ktera nesmi byt
v Zadnémmisté ztZena (trvale) pod 1 m. Pracov-
ni misto musi mit také odpovidajici osvétleni
(denni,umélé nebosdruzené), teplotua pfiroze-
né (okno) nebo nucené vétrani. Nema vase
podlaha néjakeé viditelné vady (trhliny, ryhy, vi-
ny)? Ani to podle normy nesmi byt. Mizete
regulovat topeni? | na to legislativa pamatuje.

Chlazeni pracovidté zavisi na druhu prace
(energetickém vydeji), o teplotach na pracovisti
a ochrannych napojichjsmessijiznécomalo fekli
v nékterém z minulych &isel Obzoru. Vase pra-
covisté také musi byt zasobovano pitnou vodou
(propotfeby pitia zajiSténi pfediékarské pomoci)
a teploutekoucivodou pro osobni hygienu. Jest-
lize mate pfidéleny pracovni odév, mate mit
Satnu. Montérky =automaticky dvojskfifika. Tam,
kde je firemni o$aceni (stejnokroj), musi byt
alespon Satni skfifika, a tam, kde se nepouziva
pracovni odév nebo obuv, musi byt vyClenén
prostorprojeho ukladani. Satna se dale vybavu-
je lavici nebo jinym sedacim nabytkem a musi
mit snadno omyvatelnou podiahu.

Déle mate mit k dispozici umyvarnu nebo
dostacujici pocet umyvadel s tekouci teplou vo-
dou, a pokud se pfi praci komplet uspinite, tak
i sprchu. WC od pracovisté nesmi byt vzdaleno
vice nez 120 m, pfi ztizeném pfistupu (terén,

schody) vice nez 75 m. Suchy nebo chemicky
zachod nelze zfizovat na trvalém pracovisti (ted
se nékdo nejspis pfi éteni rozesmal, protoze ne
vSude mezi kolejemi je v roce 2018 kanalizace
a napravaseblizi$ne¢imtempem)a 1 WCstaci
pro deset zen nebo muzd.

Mistnost pro odpocinek musi byt dostate¢né
velkd, vétrand, osvétlena dennim svétlem a vy-
tapéna nejméné na20°C. V nima byt rozhodné
sedaci nabytek s opérkami zad a stoly tak, aby
jejich pocet odpovidal po¢tu zaméstnanct nej-
pocetnéji zastoupené smény. Pokud mistnost
ma slouZit i pro konzumaci jidla, musi mit v do-
stateéném mnoZstvi zajisténu tekouci pitnou
a teplouvodua umyvadio, kuchynsky dfez, také
néco na ohfivani jidla a lednici.

Legislativa pamatuje i na pracovité kance-
lafskych myseka mysakd, pokladnicha dalsich
osob, které obvykle nepotkavate v kolejisti —
wvySka pracovni plochy stolu musi odpovidat
télesnym rozmérlim, pracovni poloze, hmotnosti
pfedmétda bfemendm, se kterymi se manipulu-
je, a zrakové naro¢nosti“. Pokud pfi praci sedi,
optimalni vyska pracovni roviny nad ,zidli“ je
umuzl 220 — 310 mm, u zen 210 — 300 mm.
Zakladni vyska sedaku nad podlahou je 400 -
500 mm. Zidle musi byt stabilni, musiumozriovat
snadné sefizeni vy$ky sedaku a sklonu zadové
opérky, prostor pronohy musi umoznovat pohyb
nohou vpred a do stran. Jestlize na stole stoji
firemnipogitag, tak sipamatujte, ze monitor musi
L,dobfe ukazovat" (tedy Zzadné prouzky, kmitani
a Sed), amusi umoziovat nastaveni polohy
a technickych parametrli podle vasi potfeby.
Vzdalenost obrazovky od oéi pro obvyklou préci
nesmi byt mensi nez 400 mm a pokud v ni pfi
préci vidite i okno, lampi¢ku nebo cokoli rusivé-
ho, takje totaky Spatné a pozadejte o jeji pfemis-
téni. Klavesnice musi byt pfi trvalé praci oddéle-
naodobrazovky, aby umoznilazvolitnejvhodnéjsi
pracovni polohu, a znaky na ni musi byt dobfe
Citelné. A coje velmidulezité —volnaplochamezi
pfednim okrajem desky stolu a spodni hranou
klavesnice musi umozovat opfeni rukou i za-
pésti. Samotny stll by mél mit takovy rozmér,
aby bylo mozné proménlivé usporadani obra-
zovky, klavesnice a dalSiho zafizeni. Pfi praci
s mysi je dobré vyuZivat gelovou podlozku pod
zapésti jako prevenci proti vzniku tenisového
lokte a vzniku syndromu karpalniho tunelu.

A také jesté nesmime zapomenout na malo-
vani a Uklid. Tam, kde je zdrojem ,svin&iku*
technologie, musise uklizetdenné, naostatnich
mistech podle harmonogramu zaméstnavatele.
Stejné tak je to s malovanim — provadi se podle
planutdrzby. Pfevedeno do Eestiny—pracovité
ma mit takovy rozmér, abychom se na né vesli,
aby nas neustale nebolelo za krkema zada, aby
nikdo nevédél, co je to ,karpal“ a abychom si
nekupovali kazdy rok silnéjsi bryle a po navratu
domt jsme se mohli vénovat i svym konickim,
a ne béhat po rehabilitacich.

V&echny podrobnosti, které vas zajimaji, jsou
v normach nebo volné dostupné na internetu
(www.zakonyprolidi.cz — napf. NV ¢. 361/2007
Sb., kterym se stanovipodminky ochrany zdravi
pfi préci, NV €. 101/2005 Sb., o podrobnéjsich
pozadavcich na pracovisté a pracovni prostfe-
di).

Dana Zakova, odd. BOZP 0SZ-U

NAZORY

Setfime, at to stoji, co to stoji

Chudak obfan mé smulu. Moc informaci
o vécech, které ho zajimaji a tykaji se ho, ne-
ma. A kde je ziskat, nevi. Politicii Ufednicijsou
naslovaskoupia tak se |ze chytatjen nékterych
kusych informaci ze sdélovacich prostfedka.

JiZ vice nez 30 let je pozadavek na sitové
celostétni jizdenky pro vefejnou dopravu a ni-
kde nic (pochvalu si zaslouzi aspon Ceské
drahy za svou IN 100, kterd vSak ze zcela
nepochopitelnych divodl neplati povinné
i u soukromych dopravct jezdicich zadotace —
tedy Uhradu dopravnich néklad(i — tedy v celé
CR). Ideologové nam vtloukaji do hlavy, jak jen
konkurence mnoha dopravcli vybuduje dopravni
raj, zejména na Zeleznici, a jak nam pak bude
dobfe a vSichni uSetfime. Jen néjak se nelze
dopétrat, jak nam to ti odpovédni pfipravi a co
nasceka. A pravé z té prehrsle nedostateénych
informaci jdou spi$ na jednoho mrakoty.

Ministerstvo dopravy (MD) chysta (snad ko-
ne¢né) jednotny celostatnitarif. JenZe informa-
ce, které kolem toho pronikly, jsou zvlastni. Na
jeho vytvofeni ma stat udajné ,pouhych“ 200
mil. K&a pro cestujiciho ma pfinést nevyhodné
tarifni podminky — €ili zdrazeni — a jeho dokon-
¢eni je ve hvézdach. To opravdu tuhne Usmév
na rtech a vyvoldva pochybnosti o soudnosti
téch, co toto tvofi, stejné tak o smysluplnosti
dopravni koncepce v zemi, natoz o povinnosti
chovatse dle zasad fadného hospodare. Proc?
Je napf. véeobecné znamo, ze zde mame jiz
néjake SPPO atarif TR 10, ktery pouZivaji
Ceskédrahy. A celkembez problémd. A proto-
Ze jde o podnik vlastnény ndmi (tedy statem),
nemél by byt problém tyto pfedpisy pouzit jako
zaklad pro novy celostatni tarif. Cili staci jen
trochu upravit, oprasit, dostat tamii tu sitovost,
tedyi celostatnisitové jizdenky, a postupné do
tohozahrnouti linkové autobusy, navazujicina
kolejovousita MHD. A mameto. Ve by pfipra-
vili v kratké dobé — ve své pracovni napini —
odpovédni odborniciMD (nebo Ze by tam takovi
nebyli?) a zaplat, ktery tam za svou préci pobi-
raji. Nakonec pomoci by mohly i ty Ceské dra-
hy. Pak uz neni problém takovy dokument
nazvat pfislusnym nazvem, nechat ho schvalit
a urcit ho jako zavazny pro vSechny dopravce,
ktefi by se uchazeli o zajistovani dopravni ob-
sluhy izemi CR—tedy v ramcidotované dopra-
vy. Ti, ktefi by jezdili pouze jako pfedmét svého
podnikani se ziskem, by to respektovat nemu-
seli, ale také by neméli pak mit narok na jakéko-
liv Ulevy, dotace apod.

Janov
u Rakovnika
s poznamkou
na vecne casy
a nikdy jinak!

Stale se v médiich objevuje (naposledy i na
internetovych strankach OSZ), ze tu ¢i onde
bude zfizena nova Zelezni¢ni zastavka. Kuriéz-
nim ,Ceskym Zelezni¢nim lezakem" je vSak za-
stavkaJanovu Rakovnikanatrati 126 Rakovnik
—Louny — Most. Tato zastavka byla uvedena jiz
v jizdnim Fadu pfed dvaceti(!) lety s poznamkou:
,Zastavka oteviena ode dne vyhlaseni, ze se
nestadilazprovoznitanipodobu, kdy v té vesnici
vyrostla jiz dalSi generace ob&and, je snad své-
tovym zelezni€nim prvenstvim v neschopnosti
kohosi-jetoobec, kraj, SZDC, nebotosvedeme
jakovzdy, kdyZ se néconepovede, navzdalenou
Prahu ¢&i jesté vzdalenéjsi Brusel? Jestli o tom
nékdo kompetentninécovi, at davédét. V navr-
hu jizdniho fadu 2019 se objevil Janov opét
s poznamkou v ,zakovské knizce“ nezbednika,
ktery nechce nikdy dospéta pofadpropadav pro-
padlisti casu. Martin Kubik

Uz slySim, jak to nejde, jak je vée sloZité, ale
soucasné déni pfipomina spi$ snahu vyhovét
nécim pozadavkim nez vytvotit objektivni do-
kument, vyhodny pro ob&any (nakonecto vzbu-
zuje i podezfeni, zda ndhodou ta nevyhodnost
a zdraZeni neni proto, aby dalSi dopravci méli
néjaky ten zisk—takZe opravdu jsou pak levnéj-
§i?). Ono se zapomina na to, Ze potfebujeme
z fady diivodUi dostat co nejvice lidiéek—cestu-
jicich do vefejné, ale zejména do kolejové do-
pravy vSude, kde tojde. A tomumusiodpovidat
dostupny a pfijatelny tarif - Cili ceny, samozfej-
mé jednoduché cestovani, pro coz napr. sitova
jizdenka je to nejlepsi. Ale na MD a ve viadé to
tak asi nevidi, stejné jako néktefi soukromi
dopravci. A tak se nezbyva ptat, co a pro¢ roz-

~

hoduje. Utednici i politici jsou tu od toho, aby
proobéany vykonavaliservis, sluzby a tosmys-
luplné a vyhodné. Jinak jsou ndm na nic.

Noa abytohonebylomalo, staci odpovédné
upozornit na to, Ze napf. ve Svycarsku systém
jednotného a celkem vyhodného tarifu v celo-
statni dopravé davno funguije, dopravcl jsou
tammraky a cestujici o tom aninevi. Jen jezdi,
na jednu jizdenku, i na tu sitovou, za ceny na
jejich pfijmy velmivyhodné. A také tam nemaji
pak problémy s vytizenimvlakU, anindvaznych
autobusovych linek a intervaly jsou tam bézné
pulhodinovéi kratsi. Aletady se tojaksinechce
to na nase podminky. Pro¢ asi? Kdo to vi?

Ing. Antonin Minaiik

Spatna zprava
pro obdivovatele historické
zeleznicniarchitektury

Dal3i budovou, kterou hodla SZDC po roce
2020 zbofit, je historickd budova Ceské transver-
zalni drahy, vypravnibudovazst. Jihlavamésto.
Nejprve byla na budové Iéta zanedbavana za-
kladni udrZba, vSechny byty byly opustény na-
jemniky, restaurace byla zru$ena jiz davno, na-
posledy bylo zrudeno iobcerstveni z boku
budovy. Litinové sloupy vidély natér mozna na-
posledy za Hitlera (ano, Jihlava patfila jako né-
meckéméstov letech 1938-1945pfimok Risi).
A toi pfesto, ze na Jihlavu mésto sméfuji kroky
spousty lidi vyhledavajici zelezniéni spojeni,

nedavno bylo revitalizovano z evropskych pe-
nézprednadrazniparkovité a toénaméstského
autobusu. Trolejbus k budové nezajizdi, nebot
trolejové vedeni k budové neexistuje, a¢ je na
zastavce i symbol trolejbusu(!).

Bofeni historickych budov ma v Jihlavé ja-
kousi tradici, v poloviné 70. let 20. stoleti byl na
gotickém namésti zboren Spalicek, podobny ja-
ko ten v Chebu, k némuz do roku 1948 jezdila
i méstska Uzkokolejna draha — tramvaj od Zst.
Jihlava (dfive Severozapadniho nadrazi).

Martin Kubik

Priiceli budovy Jihlava mésto zdobi dosud obtisk znaku rudé hvézdy, Ze by i proto Sla

budova jako prokleta k zemi?!

Dobra strategie?

Urcité skupiny obyvatelstva maji od 1. 9.
2018 75procentni slevu na verejnou dopravu.
Néktefi dopravci, jako napfiklad Jancura, k to-
mu pfistupuji tak, ze kdyz si dnes (psdno v
srpnu, pozn. red.)koupite jizdenkunatermin 1.
zafi a pozdéji, zaplatite tu 25procentni cenu
a uzse o nic nestarate. Jsem uz zase (od roku
2013) zakaznikem Ceskych drah a dost mi
vadi, ze kdyz si jizdenku CD na 1. z&fi na
internetu koupim tfeba dnes, Ze zaplatim cenu
podle tarifu (tedy podle mé In Karty) a pokud si
vzpomenu, Ze chci slevu, tak 1. zafi 15 minut
pfed nastoupenim cesty mohu v pfedprodeji
zakoupenou jizdenku vratit a koupit si novou,
uz zlevnénou. To je spravny postup pro mne

Revitalizace, po které zmizi zastavka

Vétsinou se cestujici natratich porevitalizaci
mohou tésit na zcela nové zastavky, nebo za-
stavky v novych polohach. Revitalizace trati
Tynisté nad Orlici — Broumov v8ak znamena
definitivni konec zastavky Vrchoviny mezistani-
cemi Nové Mésto nad Metuji a Véclavice, po
které odjejiho zruseniv roce 2005 zlistalo, uzjen
nastupisté, které bude v ramcirevitalizace zlikvi-
dovano. Definitivné tim kon¢i nadéje, ve kterou
doufali néktefi z byvalych cestujicich, kdyZ si
v roce 2008 na obecnich webovych strankach
pfipominali 12 5 let od zfizeni viakové zastavky.

Nakoncivzpominky se dodnes piSe:,,Nezbyva
nezdoufatv pochopenia vstficnostdoprav-
nich odbornik( i v to, Ze se mezi mistnimi
obyvateli najde dost nadSenych pravidel-
nych cestujicich a osifela zastavka znovu
ozije.”

Otom, ze by se mozna do vlaku vratili radii ti
co jezdi z Vrchovin do Nachoda autem, svédgi
Castékolonya dopravni zacpy na okraji Nacho-
da, které cestovani po silnici do centra okresni-
ho mésta znaéné protahuji a komplikuiji.

Martin Kalousek

Revitalizace trati Tynisté nad Orlici — Broumov znamend konec zastavky Vrchoviny.

podle tiskového mluvéiho CD ze dne 4.8.2018.
Mam naplanovanou cestu na 1. zafi do
KynSperka nad Ohi a abych tam byl na akci
vcas, tak potfebuijiodjet ze zastavky vzdalené 15
minut od mého bydlisté ve 4.02 hodin. Abych si
zajistil misto u okénka s vyhledem na Vitavu
a pak na Labe, tak si jizdenku s mistenkou ob-
staram na CD e-shopu v predstihu, pak dne 1.
9,.vstanuve 3.15h, misto ¢isténizubd vratimna
e-shopujizdenku, pfijdui o mistenky, zakoupim
si novou (zlevnénou) jizdenku, misto u okénka
v nekupéatkovém voze miize byt obsazené.
Tak si fikdam, mam ja to zapotebi? CD jisté
postupuiji v souladu se zdkonem, ale v souladu
s volanim profesora Zeliho ze znamé povidky
Simka a Grosmanna: ,,CD neda slevu cestujici-
mu zadarmo® nuti cestujiciho k administrativni
onanii (omlouvamse zavyraz). Mysleljsemsi, ze
za 30 let se na Generalnim Feditelstvi nauci
zdsadam trzniho hospodarstvi, ale nenaudili se.
Jejimasijedno, Ze parlidi docela nastvou, tomu
by se pfece méli poskytovatelé sluzeb snazit
vyhnout, ne? Petr Rad|

Vyjadreni mluvéiho CD

Ceskédrahyv souvislostise zavedenim,stat-
nich“ slev pro zaky, studenty a seniory aplikuiji
zavedeny a mezinarodné obvykly systém pro-
deje jizdenek podle aktudlnich platnych tarifd.
Tento systém je pro zékaznika vzdy vyhodnéjsi,
protoZe mu umoZriuje cestovat vzdy za levnéjsi
jizdné. Pokud dojde ke zlevnéni jizdného v du-
sledku zavedeni nové slevy jako v sou¢asném
pfipadé, ma moznost plvodni jizdenku vratit
a koupitnovou levnéjsi. Pokud dojde ke zvySeni
jizdného, ma moznost az do posledni chvile
zakoupit jizdenky v pfedprodeji na desitky dni
dopfeduzanizsijizdné. V pfipadé zahajenipfed-
prodeje jizdenek2 mésice pfedemzanové ceny,
jak navrhuje pan Radl, by lidé o tuto vyhodu
levnéjSiho cestovanipfisli. Kvililevnéj§imujizd-
nému také nemusi vstavat dfiv a vénovat se
vraceni jizdenky na posledni chvili. Pokud za-
kaznik vi, Ze budou v prodeji levngjsi jizdenky,
coz se vi od jara, je zbyte¢né jizdenku dopfedu
kupovat. Pokud ji ale prece jen koupil, mize
jizdenku vratitkdykoliv, nejpozdéjivsak 15 minut
pfed odjezdem vlaku. Je tedy hloupé vracet
jizdenku tak ¢asné rano, kdyZ mam malo ¢asu,
kdyz ji mohou v klidu, bez komplikaci a stresu
vrétit uz o den dfiv a rano si jen pohodiné koupit
jizdenku novou se slevou. To ani v eshopu ani
u pokladny v ¢asnych rannich hodinach neza-

bere pfilis mnoho Casu. .
Petr Stahlavsky, GR CD, a. s.

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Na horizontu za Stfibrnym Sipem je jednaz pevnustek kterétvorily Il. linii¢s. pohrani¢niho
opevnéni z let 1936-38.

Stribrny sip u Méecholup

V nedéli 26. 8. méli pfiznivci nasi Zeleznice
opét vzacnou prileZitost svézt se s legendou
CSD a Ceskych drah, s motorovym vozem
M 260.001 z roku 1939 —,Stfibrnym &ipem*.

Jak lomnicka
lokalka
k rychliku prisla

Rychlik zagal jezdit pfes Lomnici nad Popel-
kou pred 70 lety docela nahodou. Plivodné byl
veden po hlavni trati z Trutnova pfes Novou
Paku, Ostromér, Ji¢in, Nymburk do Prahy a zpét.
Pravé v roce 1948 se zacal opravovat novo-
packy tunel a cestujici mezi Laznémi Bélohrad
a Novou Pakou pfevazely autobusy. To bylo
teréem kritiky pasazérl, a proto byla hledana
nahradniodklonovatrasavlaku, aby se nemuse-
lo pfestupovat. Tehdejsilomnicky nacelnik stani-
ce, vrchni inspektor Bohumil Babel, prosadil
zkusebnijizdumotorového vozu,Modry $ip“i po
mistni drdze mezi Starou Pakou a Libuni, ta
probéhlauspésné. Od22. srpnajezdil pfimy viak
spojujici Krkono$e s Prahou pfes Lomnici nad
Popelkou, kde ho prvni den vecer pfivitala za
doprovodudechové hudby spousta lidi,zvédava,
jak si vlak poradi se sklony 32 promile.

Spojeni bylo Lomni¢any tak oblibeno, zei po
zprovoznéni tunelu se nechtéli pfimého spojeni
s hlavnimméstemvzdat. Ceskoslovenské statni
drahy tedy zavedly vlaky dva, Vrchlabi — Praha
a zpét pfes Lomnici n. Pop. a Trutnov — Praha
a zpét pres Novou Paku a Chlumec. Pozdéji
zustal jen jeden rychlik ,Krakono$* Mél dvé ra-
mena, ta se v Ji¢iné spojovala a vecer pfi cesté
z Prahydo Trutnovarozpojovala, aby se zase ve
Staré Pace setkala. S touto,procedurou” souvisi
nejcastéjsi,veselé historky“z jizdy timto oblibe-
nym spojem, kdy Lomni€aci pii cesté z Prahy
nastoupilidonespravnéhovozua privodéijena
to neupozomil. Z Ji¢ina pouze prvni viiz pokra-
Covalpfes Lomnicia konecsoupravy ,couval‘na
opacnou stranu pfes Lazné Bélohrad ke Staré
Pace, ze které se tehdy nastésti jesté dalo ten
vecer do Lomnice dojet.

ZpocCatku vlak vozily dva pfedvalecné Modré
Sipy, ve dnech silné frekvence pak souprava
s parnilokomotivou. Ty pozdéji vystfidaly zanov-
nivozy fady M262.V osmdesatycha devadesa-
tych letech vozbu zajistovalo liberiské depo
vyslouzilymi motory z Vindobony fady M296.1.
Koncem devadesatych let byl spoj,,vylepSovan*
trutnovska cast jezdila pfes Chlumec, spojovani
a déleniprobihalov Nymburce, lokalkové rame-
no, vychozi z Rakovnika jezdilo mezi Ji¢inem
a Starou Pakou jako osobni vlak a bylo zruSeno
v roce 2002.

K pfipomenuti ,nedozitého” 70. vyroci zave-
denitohotovlaku objednava Mésto Lomnice nad
Popelkou na patek 28. 9. jizdu motorového vozu
,Stibrny $ip“. Z Prahy odjezd kolem 8. hodiny,
Nymburkhl.9.00,Ji¢in 10.00,naOstroméra Sta-
rou Paku do Lomnice a zpét odjezd po 16. hodi-
né.Jakopodporatradi¢niho,Setkani obéani“na
Alainové vézi (pobliz zastavky Kyje u Ji¢ina)
Zajedejesté z Lomnicen. Pop.doRovenskapod
Troskami a zpét a jesté do Libuné a zpét. Blizsi
informace budou na stankach www.lomnice-
nadpopelkou.cz. Kamil Broz

Motorovy viiz se vydal po poledni z Chomu-
tova pfes Zatec a Luznou u Rakovnika (zde ve
stanicibylhodinovy pobyt) do Prahy. S fotogra-
fickou kamerou jsme si na tento nas$ narodni
Jklenot“ pockali v Pfirodnim parku DZban, ne-
daleko Zelezniéni stanice Mécholupy. Dluzno
fici, Ze se tyto (byt sporadické) jizdy tési vzdy
zaslouzené pozornosti cestuijicich.

Naobrazkuje vidétna horizontu jednu z pev-
nUstek, které tvofily Il. linii ¢eskoslovenského
pohraniéniho opevnéni z let 1936-38, vedou-
ciho zde podél ficky BlSanky a dale podél dol-
niho toku feky Ohfe. Letos na podzim si pfi-
pomeneme smutné, jiz osmdesaté vyroci od
chvile, kdy se tato krajina stala (na zakladé
Mnichovské dohody) soucasti fisského tizemi.
Pohraniénistanici nabyvalé Bustéhradské dra-
ze se stala az stanice Milostin.

A. K. Kyzl

FISAIC - vytvarnici
vystavovaliv Gentu

32. mezinarodni vystava vytvarného uméni
probéhlave dnech 11.-14.8.2018 v belgickém
Gentu.V pfijezdovy denvecer probéhlozaseda-
ni mezinarodni technické komise FISAIC pro
vytvarné umeéni, které vedjeji prezident Charles
Chiers z Belgie, za CR se jednani zu¢astnila
Jarmila Smerhova a Jana
Cablikova. Projednavala se
Ucastnavystavé, vznikléchy-
by pfi zasilani dél a navrhy
zmén do reglementu. Char-
les Chiers rovnéz precetl do-
pis od Pavla Hladika, ¢lena
mezinarodni technické ko-
mise, ktery podal demisi ze
zdravotnich divodd. Misto
néjbyla do této funkce navr-
Zenaa odsouhlasenaJarmi-
laSmerhova.

Ucastnici (asi 45 z 8 ze-
mi) této mezinarodni vysta-
vy méli pfipraveny zajimavy
program — prohlidka mésta
s privodcem, vylet lodi po
fece Lys nebo prijeti a pfivi-
tani na méstskeé radnici. Vy-
stavavytvarnychdélbylaus-
pofadana v kostele ,Velké Begindze Saint-
Amandsberg®, kde bylo vystaveno 203 vytvar-
nych dél z Belgie, Némecka, Rakouska, Fran-
cie, Chorvatska, Rumunska, CR a Svycarska.

V pondéli odpoledne byly v kostele pfedany
medailea diplomyzaocenénadila, které vybrala
odborna porota. Ocenéni pfedaval zastupce Fl-
SAIC — Kurt Neuwirth z Rakouska. Z naSich
malif( obdrzel stfibrnou medaili (kategorie B4 —
smiSend technika) Karel Pasek za obraz ,Pod-
morsky utes“a diplom za 5. misto (kategorie BS
—kresba) Stanislav Cajka za obraz,.Jeseniky IV*.

Vecerbylusporadangalavecerv historickém
sklepeni hotelu, k tanci hrala Ziva hudba.

Akce byla vSemi U€astniky hodnocena velmi
kladné — vystava v prostoru kostela plisobila

Z letniho koloritu na Rakovnicku

K nezaménitelnému letnimu koloritu na Ra-
kovnicku patfi jiz neodmyslitelné (vedle dozra-
vajicich chmelovych SiSek na Eetnych okolnich
chmelnicich) nostalgicky provoz na kolejich,
vedoucich z Krupé (SZDC ¢. 124) do KoleSo-
vic. Tatotrat, plivodné uréena k dopravé cukro-
vé fepy do cukrovaru v KoleSovicich (zprovoz-

Jako kazdy rok, vypravili jsme se i letos ke
kolejim KoleSovky s fotografickou kamerou.
V Cele vlacku jsme (navzdory parnému létu)
zastihli parni masinku 354.7152, které se pfe-
zdiva ,Sedma”“.

Tak pfisti rok opétna KoleSovce navidénou,
vazeni. A.K. Kyzl

Parni viacek na KoleSovce u zastavky
Chrastanyv celes masinkou 354.7152,,Sed-
mou*, Je sobota 18. 8., 14.30 h.

nénaddne 15.9.1883), oZiva tak po dobuletnich
prazdnin vikendovym provozem. Ten se letos
omezilpouze nasoboty. V tytodny sena 12km
dlouhoutrat vypravily vzdy dva pary vlakds od-
jezdemz Luznéu Rakovnikav 9.52 a 13.52h.

Vyletnici se mohli s viackem svézt az na
koneénou v KoleSovicich a pfi zpate¢ni cesté
navstivitnavle¢ce v Knézevsivystavu historic-
kych vozidel Klubu historie kolejové dopravy,
nebot pamiviaéek mél zde ve stanici hodinovy
pobyt. Pomalujiz samozfejmosti je pfedjizdou,
Cipo navratu do Luzné navétéva zdejsi zajima-
vé expozice v CD Zelezniénim muzeu.

Zaskok

Z dlivodu dlouhodobého sucha (navzdory pa-
teCnimu desti), vypravil se v sobotu 25. 8. na
cestu z Décina na ,Cisafsky den“ do Kadané
LJBrejlovec” T 478.3001. V ¢ele zvlastniho viaku

feri, opfedenou fadou béji. Vlevo na obrazku
brzdi pravé do zastavky Zelenice nad Bilinou
osobniviak ¢. 6822, jedoucinalince U 1z Dégi-
na do Mostu. A. K. Kyzl

nahradil tak toho dne plvodné plano-
vanou parni lokomotivu 475.179
»Slechtiénu®. Décinska parni masin-
kaLizamatotizcestuz DéCinanatyto
slavnostido Kadangjiznékolik lettak-
fikajic ,v popisu prace”. Po dlouhé
dobé tak letos pfiznivci pary marné
vyhlizeli na vSech nacestnych stani-
cich,azsev dalce objevikouf z loko-
motivnihokominaa usly$iznamy zvuk
parni pistaly.

2Zviastniviakv geles ,Brejloveem®,
jedouci po ,nulté koleji“ na ,koridoru*
meziBilinoua odbockou Ceské Zlatni-
ky, jsme fotili kousek pod horou Bo-

originalné, ubytovania stravovanibylozajisténo
na vysoké urovni, rovnéZz program byl zajimavy.
33. mezindrodni vystava vytvarného uméni
FISAIC semakonatv Chorvatsku, ve Vukovaru.
Ing. Jarmila Smerhova,

vykonna tajemnice CZS FISAIC

Vytvarnici CZS FISAIC v Gentu: zleva J. Cablikova, K.
Pasek, L. Kubdskovd, J. Smerhovi, S. Cajka.

Moudrost
pro tento den

,Dychej. Tohle je jen Spatny den, ne
Spatny Zivot." Ashley Purdy,
americky hudebnik (1984)

Den Zeleznice
ve VSestarech

Spolek Zelezninichmodelariia Zeleznicnich
fotografli Lochenice, Eisenbahn Romantik a FI-
SAIC vas srde¢né zvou na Den Zeleznice do
VSestar 22. zafi. Od 9 do 17 h zde bude vystava
modeld, kolejisté HOe a N v provozu, oteviena
bude vzorkova prodejna BUBI model a Moravia
Model Train, k dispozici bude i work—shop (mu-
Zete si postavit domek ve velikosti HO, TT, N za
pomoci vyrobce), k vidéni bude specialni model
zelezniéni stanice Hradec Kralové — Slezské
pfedmésti v HO, TT, N; promitani diapozitivd,
prodej originalnich fotografii a kalendart.-red—

Vystava tzkorozchodného

kolejlste

bude k vidéni 15. zafi i ve Vytopné Zlichov,
Praha5, 0d 10do 18 h. Modelové kolejisté HOe
bude umisténo ve dvounapravovém voze Ce/

Be. Délka koleji bude téméF 18 m. -red-
P

o

L] .

&

Zvlastniparniviakv cele s parnilokomotivou 354.195,,VSudybylka“ pfijizdipo kamenném

mosté do stanice Chynov.

Oslava 130 let tratéTabor—-
Horni Cerekev

V letodnim roce si trat z Tabora do Horni
Cerekve pfipomina 130 let od zahajeni provo-
zu. Trat vede zvinénou krajinou lestia rybnikd,
kolem malebnych vesni¢ek a mést a prekona-
vaevropské rozvodi Labe—Dunaj, které dokon-
ceprochazi hfebenacemstfechy strazniho dom-
ku na zastavce v Nové Bukové. Nazyvat toto
misto stfechou Evropy je vice nez vystizné.

Pfipomenutim vyro€i traté se staly oslavy
v sobotu 18. 8.2018 ve stanci Pelhfimov, které
pfipravily Ceské drahy. Pfi této pfilezitosti byl
vypraven zvlastni pamnivlak z Tabora do Pelhfi-
movaa zpéts parnilokomotivou 354.195, zva-
nou ,V8udybylka“, které z divodu extrémniho
sucha vypomahala na postrku historicka moto-
rova lokomotiva ,Hektor" T435.058.

Z Jihlavy do Pacova a zpét byl vypraven
zvlastni motorovy vlak, ktery vezl motorovy viiz
M 262.018 ,Kredenc", opecovavany v brén-
skych Hornich Herspic:|ch

Laicka vefejnosti pfiznivci zeleznicessiv let-

nim horkém dni nenechali ujit jizdy zvlastnich

vlakl v malebném kaji a zavzpominat na ¢asy

Zelezniéni dopravy nasich rodic¢ti a prarodicu.
Vit Mares

MotorovyvuzM 262.018projizdipotrati224
mezi Pelhfimovem a zastavkou Vlasenice.

Sportovm hry seniori na Slovensku podruhé

Rajecké Teplice a hotel Skalkabyly ve dnech
28. — 30. zaff opét mistem setkani, tentokrat
deseti druzstev senior(, ¢lent OSZ a také slo-
venského OZZ. Tadyv krdsnémpfirodnimare-
alu, kde po dva soutézni dny panovalo slune¢-
né pocasi, probéhla klani v celkem deviti
soutéznich disciplinach. Pocet soutézicich se-
nior0 se rozsifil o dvé osmiclenna druzstvaa ke
druhému rocniku byli pfizvani slovenstikolego-
vé, Elenové 0ZZ ze Zelezniéni stanice Zilina
a také ¢lenové z nedraznich organizaci.

Pfesné v patnact hodin pfivitala Gcastniky
sportovnich her mistopfedsedkyné OSZ Bc.
Renata Douskovaa spolus pfedsedou Repub-
likové rady senior(i OSZ a feditelem her Kurtem
Muzikem, hry zahéjila. Zku$eny tym ¢lent re-
giondlni sportovni komise Olomouc pod taktov-
kou pfedsedy komise Libora Kise dohlizel na
regulérnost jednotlivych soutézi a séital dosa-
Zené vysledky. Mnozi ze seniorliuz se U¢astnili
lofiskych her a i ti, ktefi tu byli poprvé, nesetfili
chvalou na zdejsi zafizeni a rekreacni a spor-
tovni moznosti, které poskytuje rozsahly park.

Letos doslo k nékolika zménam, novou dis-
ciplinou byla hazena a také bowling. Tady byli
ale soutézici zklamani, kdyZ po par hodech
doslo k poruse zafizeni a bowling musely na-
hradit ruské kuzelky. Kazda z disciplin méla
pfedem vybrané soutézici v kazdém druzstvu
a tézkofici, ktera z nich byla atraktivnéjsi. K tém
nesporné fyzicky naro¢nym patfila ,,Casovka®,
zavod kolobézek, na odhad a pfesnost uderu
pak minigolf.

Velmipékné plsobilabarevné odlisna tricka
kazdého z druzstev. Néktera velmi napadita
svym potiskem, jako ta Usteckého druzstva,
ktera neslanaprednistrané napis,,Ustecky kraj
fandi Krajské radé seniord“ a na zadech pak

pfipominku 100 let od vzniku Ceskoslovenské
republiky. Ta zajistil Alois Maly mistopfedseda
Rady seniorti CR a RRS 0SZ.
Hostemherbyli pfedseda Rady seniorti CR
Dr. Zdenék Pernes. Na zavér druhého dne
privital Kurt Muzik dal$i hosty, primatorku més-
taMgr. Katarinu Hollou, mistopfedsedkyni OSZ
Bc. Renatu Douskovou, feditelku hotelu Skalka
Ing. Emilii Duraginskou, generalniho feditele
CD Cargo, Ing. Ivana Bednarika a pfedsedu
Rady seniorll CR Dr. Zderika Pemese. Ten
ocenil sportovni nasazeni seniorui to, ze z dva-
ceti celostatnich Clenskych organizaci RS CR
je OSZ jedinym svazem, ktery pofada senior-

skeé hry a nasi Clenové se UCastni her pofada-
nych RS CR.

Nésledovalo vyhlaseni vysledkl u jednotli-
vych soutéZi, umisténi v pofadi druzstev a sa-
mozfejmé i pfedani upominkovych cen, které
predali uz jmenovani hosté.

Zbyva jen dodat, Ze kromé ocenéni poradi
jednotlivel si nejlépe vedlo druzstvo, které re-
prezentovalo Moravskoslezsky kraj, druhé stfed-
ni Moravu, tfeti Liberec (konkrétni podrobné
vysledky budou k dispozici na webu seniorl
08SZ), kde najdetei podrobnéjsizpravua snim-
ky z akce.

Miroslav Gloss

Vitézné druZstvo z Moravskoslezského kraje.

WWW.OSZ.ORG

ISSN 0862-738X

Vydavéa Odborové sdruzeni zelezni¢ara, Dim Bohemika, Na Biehu 579/3, 190 00 Praha 9. - Vedouci redaktor: Ing. Michael Mares (tel. 737 275 085, michael. mares @osz.org),
redaktofi PhDr. Zdefika Sladkové (tel. 737 275 084, zdenka.sladkova @ osz.org) a Miroslav Caslavsky (Olomouc, tel. 737 275 086, miroslav.caslavsky @ osz.org), odborna
referentka Marie Bartova (tel. 737275 079, marie. bartova @0sz. org).PFispévky: obzor @osz.org. Sidlo redakce: Dim Bohemika, Na Bfehu 579/3,19000Praha9, Webova
stranka 0OSZ: www.osz.org. Tiskne SOFIPRIN, expeduje Typa. - Objednavky pfedplatného: Marie Bartova (tel. 737 275 079, marie.bartova@osz.org). Podavani
novinovych zasilek povoleno Ceskou postou, s. p., Odstépnym zavodem Stfedni Cechy v Praze, ¢j. 306/97-P ze dne 23. 1. 1997. - NevyZzadané rukopisy se nevraceji.
Uverejnéné prispévky se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.

MK CR E 5063



