Z aktualnich udalosti

M Dne 21. 11. zasedalo v Praze Ustedi
0SZ.V Gvodu predseda OSZ Mgr. Martin Maly
tlumogil pozitivni dozvuky akéniho dne nazacho-
vanivlakového personalu: ,,Zatim jsme dostali
CGtyri odpovédi na nas dopis (od Stfedoceské-
ho, Plzeriského a Jihomoravského kraje a od
Ministerstva dopravy CR) v nichZ tyto kraje
i ministerstvo potvrdily, Ze v soutézich bu-
dou pozadovat zachovani vlakového perso-
nalu, ostatni zastupci krajti zatim nereagova-
li,“uvedladale se zminili o jednanimaléa velké
dopravnitripartity, kde pozadal ministradopravy,
abysev dobé kolektivm'hovyjednévéni minister-
stvo prestalo vyjadiovat ve véci Gvah o ruznych
forméach mozné privatizace CD Cargo s tim, Ze
nasledné by se tato problematika diskutovala
nejprve u kulatého stolu se socialnimi partnery

Véra Nec¢asova, tajemnice PV OSZ p#i CD,
hovofilazejménao kolektivnimvyjednavani, které
zatalov Utery 20. 11. prvnim kolem. Mistopfed-
sedkyné OSZ a predsedkyné Nedrazniho re-
publikového vyboru Bc. Renata Douskovainfor-
movala mj. o zahajeni kolektivniho vyjednavani
ve spole¢nosti Skanska.

Ustfedi OSZ vzalo na védomi ,Informace
o0 priibéhu a vyhodnoceni provérek BOZP v ro-
ce2018“. Projednanobyloi plnénirozpodtu 1-9/
2018, terminovy plan zasedani organl v roce
2019 a nékteré organizacni zalezitosti, stejné
jako pravidelné informace Revizni komise OSZ.

W JednaniPodnikovéhovyboru0SZSZDC
v Praze 22. 11. mélo tentokrat nékolik hostd.
Prvni z nich, Ing. Ludék Kleprlik (Odbor nakupu
a vefejnych zakazek GR) a Bc. Radek Janou$
(Odbor personélni GR) prezentovali mj. vyvoj
v ndkupu vystraznych pracovnich odév(iod roku
2009. Dal$ihost, Petr Toman, zastupce zamést-
nancl ve Spravni radé ZP MV CR, informoval
o0 vyhodach propojiténce a poskytovaniproce-
dur pfi komplexnich ozdravnych pobytech. Per-
sonalni feditel GR Ing. Pavel Koucky hovofil

0 dosud dohodnutych bodech v KV, coz doplnil
pfedsedaPV Petr tépének. Tajemnl’k PV Milo§
Pale¢ekinformoval o tom, Ze se pfipravuje novy
Statut Republikové rady RP vzhledemk tomu, ze
dojde k redukci provoznich obvodiiu ORz 35na
23.Navrh bude predloZen do pfistihojednani PV.

Ml Ve dnech 19. —22. 11. probihalo v sidle
OSZ prvni spolecné kolektivni vyjednavani
(KV) tym{ odborovych organizaci spolu se
zastupcizaméstnavatele-CD Cargo,nanémz
byl procten cely névrh PKS CD Cargo, a. s., pro
rok 2019 s obhajobou jednotlivych bodd. V né-
kterych pasazich do$lo ke shodé, rozpory jsou
nadale v oblasti pracovni doby, vyméry dovole-
néa odménovani. Sou¢astiKV byloi projednani
odmény zaméstnanciim CD Cargo za ocekava-
nésplnénihospodafského vysledku zarok2018.
Byly pfijaty pfipominky OSZk této odméné, kte-
ra bude vyplacena se mzdou za mésic listopad.
RovnézZ byla zahajena diskuse nad rozsifenim
Zasad hospodareni se SF, a to ve smyslu nové
moznosti Cerpanina ozdravné pobyty. Déle byla
projednavana IN PERs—42-B-2011, ktera fesi
nékteré dal$i motivacni slozky mzdy u jednotli-
vych povolani. Daliterminy KV jsou stanoveny
na29.11.,30.11.,6.12,,7.12,,113.12.a14.12.

W Dne 27. 11. probéhlo jednanio KS €D, a.
s. Na jednani zaznély rozdilné (zcela legitimni)
nazory napodobujednotlivychbodl KS—véetné
finanéniho ocenéni. Zaméstnavatel viak argu-
mentoval nemoznosti jednat o nékterych navr-
zich odborovych central (OC) z divodu neexis-
tencejednotnéhoprotinavrhu. OSZprotovyvoIan
mimoradné jednani OC ke sjednoceni nazord.
Vladislav Vokoun, pfedseda PV OSZ pii CD, a.
s., vyjadfil pfesvédéeni, ze na této schiizce (29.
11.) dojde k vyraznému posunu v pfistupu né-
kterych odborovych central a dalSi jednani se
zaméstnavatelembudouvedenav mnohemkon-
krétnéjSia predvidatelné podobé.. -red-

Kolektivni vyjednavani na SZDC
ma podporu zameéstnancu

V priibéhu dosavadnich Sestikol kolektivniho
vyjednavani o 1. zméné PKS SZDC se stale
nepodafilov celé fadé bodU najit souhlasné sta-
novisko odborovych central a zaméstnavatele.
Jednani jsou znaéné narocna.

Podporu kolektivnim vyjednavaciim vyjadfili
zaméstnanci Centralniho dispecerského praco-
visté (CDP) Pferov vyzvou, adresovanou véem
odborovym centralam (OC) na zeleznici. V této
vyzvé, kteroupodepsalo 153 zaméstnanci CDP
Prerova dal$ich 35 zaméstnanctiSZDC, prede-
v&im na trati Olomouc — Sumperk — Jesenik, ]e
vyjadfenaplnapodporavyjednavanio 1.zméné
PKS, zejména pak pozadavek na navysenitarif-
nich mezd, zvySeni Urovné pracovnich podmi-
nek, shizeni pfes€asové prace, zvySeni pfiplat-
klizaprécio sobotach, nedélich, zanocnismény
a za pohotovost na pracovisti. Déle vyzva obsa-
huje pozadavek na zachovani KOP ve stavajici
podobéa navicsnizenipoctu odpracovanych let
pro narok na KOP z 20 let na 15 let. ,,V pfipadé
nedohody jsme pFipraveni vas podpofit a jit
do stavkové pohotovostii do stavky,“pise se

ve vyzvé. Podle slov jednoho z kolektivnich vy-
jednavaci za OSZ, Miroslava Maincla (tajemni-
ka PV OSZ SZDC), na nékterych pozadavcich
jiz bylo dosazeno shody, ke shodé vak stale
nedoslo v otazce navySeni mezd, kde zamést-
navatel argumentuje tim, ze navrh OC je pro
organizaci finanéné nerealizovatelny Vystupy
z jednotlivych kol jednani jsou zvefejiovany na
strankach OSZ v rubrice PV OSZ SZDC.

,,O vydané vyzvé samoziejmé vime a urci-
té ji nepodcenujeme — bereme pozadavky
zaméstnanctinavédomia v tomtoduchuve-
deme kolektivni vyjednavani,“ dodal Maincl.

-Cas-

Obzor ¢. 25

vyjde 19. 12.

Uzavérka byla posunuta s ohledem na
kolektivni vyjednévani na zeleznici.
Redakce

Na Prazsky Semmering
se od 18. 12. 2018 vrati viaky

V tento den se nové zprovozni tfi dopravny
a cestujicim zacne slouzit i nova zastavka v Ji-
nonicich. Rozsahla rekonstrukce (zhotovitelem
je spole¢nost Metrostav) dvou pamatkoveé chra-
nénychmosttinatrati Praha—Smichov—Praha—
Jinonice se chylike konci. Natrat se od Utery 18.
12. 2018 vréati provoz a v tento den se i nové
zprovozni dopravny Praha—Zvahov, Praha-Ji-
nonice a Praha—Stodulky a cestujicim zacne
slouziti nova zastavka v Jinonicich, ktera je po-
sunuta cca o 300 metrd blize k metru.

Oprava most na tzv. Prazském Semmerin-
gu byla nutnd, hrozilo totiz snizeni rychlosti Ci
omezeni nékterych spojli na této trati. Hlavnim
cilem rekonstrukce bylo vyznamné prodlouzit
Zivotnostoboumostla tim zajistit provozuschop-
nost celé zeleznicni trati. Oba mosty, pretinajici
Prokopské udoli, Dalejsky potok a Zeleznicni
trat Praha—Smichov—Rudnau Prahy, pochaze-
ji z roku 1872. Soucasti rekon-
strukce byly pfedevsim injekta-
Zezdivaopér, pilifiia kleneba sa-
nace trhlin. V ramci stavebni
¢innostibylana oboumostech (v
km3,715a 4,355) provedenade-
montaz zelezniénihosvrskua na-
hrada kolejového loze. Béhem
ccatfimésicnivyluky pokracoval
i projektrekonstrukce stavajici-
hostaniénihoi tratového zabez-
pecovacihoa sdélovaciho zafi-
zeni a obnova nyni
neprovozovanych zelezni¢nich
vyhyben.

Soucasti akce, ktera ma byt
definitivné hotova v kvétnu pri-
§tiho roku, je i vystavba novych
nastupist v Jinonicich a Zli¢iné.

Pokracuje také vystavba technologickych budov
ve Stodllkach a v Jinonicich. Kromé mostd se
také modernizuje technologické zazemiprotrat,
pfedevsim zabezpecovacia sdélovaci zafizeni.
Soucasnés tim probihajii Upravykolejiv jednot-
livych stanicich na trati. Napfiklad ve Zli¢iné se
zménila dispozice zastavky tak, aby byla pro
cestujici komfortnéjsi a bezpe¢néjsi.,,A samo-
zFeimé se koncepéné na celém useku resi
i pre]ezdy Stavaum prejezdova zabezpeco-
vaci zafizeni jsou modernizovana,“ dodava
mluvéi SZDC Radka Pistoriusova s tim, Ze pre-
jezdy (pfechody) jsou nové zabezpeéovény dle
soucasnych platnych norem. ,,Tedy pokud na
pésich prechodech nevyhovuiji rozhledové
pomeéry protratovou rychlost, v tomto pfipa-
dé 70 km/h, musime stavajici prechody za-
bezpecit svételnym vystraznym zafizenim.“

-mmé-

Béhem modernizacezabezpecovacihoa sdélovaciho za-
fizeni presidlili vypravci v Praze-Zliciné do cekarny.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
Zeleznicaru

3.12. 2018
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Souéastikolektivniho vyjednavaniu spoleénosti CD Cargo jei projedndniodmény zaméstnanciim za oéekdvané spinénihospodarské-

ho vysledku za rok 2018.

llustraéni snimek Michael Mares

Viadislav Vokoun a Antonin Leitgeb budou
pristich peéet let zastupovat zamestnance
v Dozorci rade Ceskych drah

Také v pfipadé voleb do Dozoréi rady Cp
(13.az15. 11.2018) uspéli oba kandidati OSZ!
Vladislav Vokoun a Antonin Leitgeb budou pfi-

Stich pétlet zastupovat zaméstnance v Dozor¢i
radé Ceskych drah.

,Chtélbych podékovat vSem, co nas voli-

-

| ST
Central Curspran Brekere
Pojistéeni odpovédnosti od 1. 1. 2019 vyhodné;si!
Doslo k rozsireni obsahu pojisteni!
Dalsi zmeny!
Stavajici obsah pojistné smlouvy (pojisténi odpovédnosti za Skodu zplisobenou v souvislosti

s vykonem povolanizaméstnavateli) uzaviené meziOSZ a Kooperativapojistovnou, a.s., bude
od 1. 1. 2019 rozsiten o institut ,Cista finanéni Skoda“.

Podrobnosti vizvlozeny samostatny list v tomto Cisle.

Kooperativa
[

Fop e i den g ma—

li, velice sitoho vazime,“vzkazal |. mistopfed-
seda OSZ Vladislav Vokoun prostfednictvim
Obzoruvoli¢tim: ,,Dékujeme v§em, ktefik vol-
bam pfisli. Je vidét, Ze maji k firmé pozitivni
vztah i zajem o déni na Ceskych drahach.
Budeme pracovat dal ve prospéch firmy,
jejich zaméstnancd i jejich rodinnych pfi-
slusniku,“dodal.

Volebni Géast byla nakonec u CD niz&i nez
u spolecnosti CD Cargo, a to 54,18 %, k vol-
bam pfislo 8060 zaméstnancti z celkového po-
¢tu 14877 opravnénych volich. Vysledky voleb
¢lent Dozoréi rady CD volenych zaméstnanci
spole¢nosti:
Poradi/Jménoa prijmeni/Pocet platnych hlasu:
1. Vladislav Vokoun 5001 hlasti (OSZ)
2. Antonin Leitgeb 3227 hlasti (0SZ)
3. Robert Benda 2229 hlasti (FVC)
4. Jindfich Berounsky 1442 hlasti (SOSaD)

-mm¢é-

NA AKTUALNI TEMA

,,V otazce turnusu se nikdy
nedosahne toho,
aby byli spokojeni vsichni.*

Hovofime s JOSEFEM KISEM,
vlakvedoucim ZAP Olomouca ¢lenem Vyboru OSZ pfi RP ZAP Olomouc

0Od 9. prosince vstupuje v platnost novy
grafikon viakové dopravyprorok2019a s nim
se také méni turnusy vlakovych éet. Jak pro-
bihalaz vaseho pohleduletosnitvorbaturnu-
su?

Z mého pohledu (vramciregionalniho praco-
vi§té ZAP, osobni stanice Olomouc) probihala
tvorba turnust tak jako minulé roky. Zaméstna-
vatel, podle pfidéluvlakd, zpracoval ndvrhy smén
pro turnusy AR1 , A1, A2, A3 ...atd. (turnusy
vlakovych €et prodalkovou dopravu- vOlomouci
turnus AR1 - podléhaji rozhodnuti technické
skupiny feditelstvi OJ ZAP v Praze, turnusy pro
regionalni dopravu jsou tvofeny technickou
skupinou RP ZAP v Olomouci) a v dostate¢-
ném ¢asovém predstihu je poskytnul zamést-
nanclm viakového doprovodu (jejich zéastup-
clm — turnusovym ddvérnikim z fad OSZ &i
jinych odborovych central) k ,pfipominkovani*.
Nejde o zadné vyjednavani v pravém smyslu
slova, pracovnidobu rozvrhuje a zaCatky a kon-
ce smén vzdy urCuje zaméstnavatel, je to spi$
0 ndpadech jak smény ¢iturnus vylepsit. Turnu-
sovi dlivérnici se snazi (bud diky své invenci ¢i
prostrednictvim pfipominek svych kolegti z fad
vlakového doprovodu—viakvedoucich) navrho-
vat zaméstnavateli zmény ve sménach (turnu-
sech) tak, aby byly smény pokud mozno napf. co
nejméné délené, dalo se za pracidojizdéta v co
nejmensi mife bylo nutno doby pred a po smé-
n&ch travit na nocleznach, coz je samoziejmé
nepfijemné.

Byvaji navrzené zmény zaméstnavatelem
akceptovany?

Ne vzdy, zvlasté pokud se zhorsi efektivita,
prodlouZi se neproduktivni doby, zvysise syste-
mizace (personalni potfeba) ... musim vSak fici,
Ze pfistup zaméstnavatele byva die mého nazo-
ru vstficny, kazdy navrh na zménu zvazi a po-
soudi. Parametry smén (ze kterych je nasledné
sestaven turnus) jsou stanoveny vnitfnimi pred-

pisy, pfedevsim predpisem K 13, a nesmi byt
v rozporus PKS, ZP,RODV (rozkaz o doprovo-
du vlakd), vyhlaskami a nafizenimi viady...atd.
Mnohdy dochazi pfi jednani mezi turnusovymi
divémiky a zaméstnavatelem k odli$nému vy-
kladu nékterych pasazi ¢i norem. Zde ma za-
méstnavatel uritou ,vyhodu“ v tom, Ze ti, ktefi
maji agendu turnusti na starosti, byvaji pravidel-
né proskolovani, coz u zastupcli zameéstnancl
bohuzel chybi.

Chapu, Ze turnusovi divérnici délaji praci
ve svém volnu, bez naroku na odménu a bez
moznosti podrobné se seznamit se vSemi
,,~Zaludnostmi“predpistia vyhlasek, kterétvor-
buturnustiovliviiuji. Da se tomuto handicapu
néjak predejit?

Je to tak, turnusovi dvérmici jsou viastné
porad jedni a titiz vlakvedouci se svymi povin-
nostmi, ale navic dobrovolné ,pracujici“ ve pro-
spéch svych koleg v turnusech, hledaji moz-
nostidpravsmeénditumusik lepSimua pribézné
se schazeji se zastupci zaméstnavatele — vétsi-
nou se systémovymi specialisty ¢i vedoucim
oddéleni ekonomiky a technologie prace, kde
pfipominky predkladaji. Délajito pochopitelné ve
svém volném ¢ase. Vzhledem k tomu, jak ob-
sahlaa doriznym pravnich noremje problema-
tika vztahujici se k pracovni dobé zaclenéna,
jsemtoho ndzoru, ze by se turnusovym ddvémi-
kimmélavénovatvétsipozornost. S nikymjsem
tojesté neprojednaval, ale myslimsi, ze ze strany
OSZ by bylo dobré zvazit, zda neusporadat pro
vSechny turnusové divérniky koleni nebo se-
minafe z vySe uvedenych predpisti. Pokud jsou
poradany napfiklad kurzy pocitatové gramot-
nosti¢ijina Skoleni (napf. BOZP), pro¢ by nebylo
mozné usporadatskolenii v otazce tvorby turnu-
s0? Urcité by to bylo uzite¢né a prispélo by to
dobré véci. Turnusovi divémici by si na celore-
publikové drovni mohli pfedat své zkuSenosti
a znalosti a stali by se pro zaméstnavatele sku-

teéné fundovanou argumentaéni protivahou, na-
vic by odpadl onen dvoji vyklad ¢lanki a ob&as-
né faux pas z neznalosti pfi vzndSeni pfipomi-
nek. Je to vak mj pohled, se kterym se nemusi
kazdy ztotozZnit.

k turnustim?
Tumusyjsoupoméméslozitazlezitost. | proto
se nedafivzdy vyhovétvéem namitkam kolegU &i
kolegyn z vlakovych Cet, které se tykaji pfede-
vSimdélky smén, otdzkydélenych smén, pfimé-
fenych dob najidioa oddech, ¢i odpocinku mezi
smenami, ale mnohdy také sily viakovych Cet.
Zaméstnavatel se fidi vySe zminénym predpi-
sem K 13, ktery mu pfedepisuje mimo jiné také
zajistit maximalni vyuziti pracovni doby viako-
vych Cet, potfebnou produktivitu jejich prace
a efektivitu hospodareni. TakZe kdyz na jedné
strané nékomu vyhovite, miZe to na druhé stra-
né zase zplsobit potize. V otdzce turnustl se
nikdy nedosahne toho, aby byli spokojeni vSich-
ni, hleda se vlastné pro vétsinu pfijatelny kom-
promis, v souladu s vy$e uvedenymi normami.

(Pokracovani na strané 2)



,,V otazce turnust se nikdy .

nedosahne toho,
aby byli spokojeni vsichni.“

(Pokracovani ze str. 1) y

V soucasné dobé je v celé siti SZDC velké
mnozstvi vyluk, které samoziejmé ovliviuji
skladbu jiz schvalenych turnust. Jak dalece
se z vaSeho pohledu vyluky ,,podepisuji“ na
praci vlakovych ¢et?

PFivylukach byvaji smény pochopitelné mno-
1/0. Pokud se pak v dusledku vylukovych opa-
tfeni zméni ndstupy nebo konce smén, tak to uz
Cety silné postihuje, zvlasté ty zaméstnance,
ktefi dojizdéji. Nelze-li sestavit Cisté vylukovou
sménu, bézné se stava, ze zaméstnavatel, aby
LHuSetfil“Clovéka navic, kterémuby pfidélil vyluko-
vy vykon, pfida, nevim jak to nazvat, napf. pfi-
lepky, ke schvalenym sménam. Jde o prescaso-
vévykony, které kvl vylukovym opatfenimpfimo
pfedchazeji planovanému vykonu ¢&i na néj ve
sméné navazuiji, coz podle mneneniUplnév po-
fadku. Zaméstnavatel sice takovym feSenimele-
gantné pokryje vylukovy vykon, provlakové ety
to v8ak znamena i nékolikahodinové zpozdéni
v pfijezdu ze zaméstnani, pfipadné mnohem
drivéjsi nastup. Na druhé strané chapu, Ze na
téch par hodin ¢i roztfisténych kratkych vykond,
které je timto zplsobem potfeba vykryt, by za-
méstnavatel obtizné nékoho sehnal a zajistil.

A jak se vyluky projevipfimov pracivlako-
vych ¢et?

Kazda vyluka pochopitelné pfinasi viakovym
Cetam vic starosti a komplikaci pfi vykonu sluz-
by, viakové ety musi vénovat velkou pozornost
seznamovani se s obsahlymi vylukovymi roz-

kazy ( informacemimanazera) ¢itajicimi spoustu
pfiloh, vénovat zvySenou pécia informovanost
ké (souprav), které pfedchézeji ¢i navazuji na
NAD a dochaziu nich nezfidka ke zméné faze-
ni (o to slozitéjsi pak mame praci — dochazi ke
kompenzaci cestujicich napf. za chybgjici 1.
tfidu, pfipadné pfeznacovani 1. tfidy na 2. tfidu,
odlisné mistenkovani atd.), vedou rozsahlou
komunikacis regionalnimi &isitovymidispece-
ry ¢i vypravéimi (svoleni k odjezdu, ¢i hlaSeni
pfijezdu NAD), pfipadné zajistovani nahrad-
nich spoju pfi naruseni véasnosti jizdy.

Jaké byvaji dalSi komplikace NAD?

Muze dojit k naruseni pfiméfenych dob na
jidloaoddech &inemoznostsijivybrat. Dale jde
o komplikace pfi kontrole jizdnich dokladl
v NAD a s tim spojené Uniky trzeb, fesilo se
opatrovani sluzebnich véci ¢i zasilek pfi NAD
neni-li zajisténo zvlastnim vozidlem, ob¢as by-
va pfistaven nedostate¢ny pocetautobust, kte-
ré neodpovida pfepravované frekvenci, v let-
nim obdobi jde o nedostateéné vétrani
v autobusech (pokud neni autobus klimatizo-
van) ... Resi se i takové véci jako nevolnost
cestujicich (i viakové €ety) v NAD, nemoznost
pouzit WC béhem pfepravy a dalsi komplikace.
To v8echno pfinasi znaény népor na psychiku
vlakovych ¢et a jejich naslednou nespokoje-
nost.

Dékuiji za odpovédi. .
Miroslav Caslavsky

ZEPTALI JSME SE ZA VAS

Parni vlaky v Ejpovickém tunelu

Dle informaci v médiich nebudou smét jezdit
parni viaky v novém tunelu mezi Ejpovicemi
a Plzni-Doubravkou. Parnilokomotivabude mu-
set byt tazena elektrickou nebo motorovou trak-
ci, takZe se cena nostalgického vlaku astrono-
micky prodrazi, bez bohatych sponzort skonéi
jizdy parnich lokomotiv ato hlavné plzeriské
LSlechtiény” 475.111, ktera kazdy rok podnika
plno jizd ve sméru Plzen — Praha, ¢&i oblibené
parmni jizdy Plzeri — Holoubkov atd. Misto toho,
aby SZDC ve spolupraci MD s Plzeniskym kra-
jem ponechala alespon jednu tratovou kolej na
staré trati v useku Chrast u Plzné — Plzefi—
Doubravka, bude tatotrat vytrhanaa pravdépo-
dobnézménénanadaldinesmysinou cyklostez-
ku. Staroutrat mohlapfitomvyuzivattfebai Skoda
Plzen pro zku$ebni jizdy novych lokomotiv, ze?
Navic mohlaslouzitjako zaloha pro pfipad neho-
dy v tunelu. Nehodovou udalost nedavno v no-
vém tunelu jiz simuloval z&chranny systém. Pry

PREDSTAVUJEME

v novém tunelu se nebudou smét pouzivat ani
WC vevozech, nebot exkrementy padajina trat!
,Totosoudruziz NDRjaksinedomysleli,“ abych
parafrazoval Pelisky... Podle toho, jak sofistiko-
vany to bude tunel, bude se v ném mozng, nez
budou vychytany ,détské nemoci*, vic stat nez
jezdit. Martin Kubik

Parnilokomotivas provozuschopnymkotlem
a ohném na ro$tu smi do tunelu vjet pouze za
podminky, Ze nebude vyvijettaznou silu. Zkous-
ku jizdy parni lokomotivy planujeme na jafe
pristiho roku. Stavajici trat v useku Ejpovice —
Chrastbude zjednokolejnéna a poslouzipouze
regionalni dopraveé pro viaky do Chréstu a Rad-
nic. Trat v Useku Chrast — Plzen-Doubravka
bude bez nahrady odstranéna, pfi¢emz zemni
téleso drahy najde jiné vyuziti.
RadkaPistoriusova,
tiskova mluvéi SZDC

Vaclav Krhounek:
,,Doba se meéni, i kdyby dnes
sebemocnéjsivudce bouchnul
do stolu, je mu to malo platné.*

Kdyz jsem pfemyslel, jak jednim slovem pfed-
stavit Vaclava Krhounka, napadiomé slovo,,ma-
tador“, Funkci pfedsedy ZO OSZ v plzefiském
deputotiz vykonavajiz vice nez dvacetlet, z toho
poslednich 12 let v roli diichodce. Dlouholeta
znalost problém a prostiedi, kde pracoval vice
nez 43 let, a v neposledni fadé nezavislost na
hospodéarském vedeni, které vSak vnima jako
partnera pfi feSeni problémd, je podle néj pro
funkci pfedsedy ZO ,spiSe vyhodou®. ,,Jsem
prosté nezavisly odborar,“ fika.

Zebyprestov ZO nenasel nastupce? Véclav
Krhounek véfi, ze ano, ,,...ale neni snadné byt
pokorny, rozumét lidem, ziskat konexe, mit
urcitou davku sebereflexe. A kdyz nékdo za
tvymi zady prohlasuje, s prominutim, Ze jsi
vul, tak i s nim musi$ jednat, presvédcit ho
slusné o opaku, stejné jako v rodiné. Bez
slu$né domluvy konéi vée rozvodem”.”

VéclavKrhounekbylnajednanichv minulosti
vzdycky ,vidéta slySet”. Dnes uZ nepatfik typic-
kym ,taborovym fecnikim®. ,,Diky celospole-
napfiklad za dob Kurta Muzika, predsedy Re-
publikové rady DKV. Tehdy méli zastupci
odbor( ve vSech smérech o trochulehéisitu-
aci. V dnesni dobé, kdy klesa zajem viady
i ministerstva o Zeleznicia nejvySsi predsta-
vitelé CD jednaji tak, ze mnohé z toho, co by
mélo byt projednano s odbory, je uz na

nepomaha ani rozdéleni odbort na 10 odbo-
rovych central, éehoz mlize zaméstnavatel
vyuzit a nékdy se tak i déje.”

V dnesni dobé je proto podle Véclava Kr-
hounka tézké vstat a bouchnout do stolu. |
kdyby dnes sebemocnéjsi viidce bouchnul
do stolu, je mu to malo platné. Je tieba se
domluvit, i kdyZ je to nékdy slozité. | ja se
vétsinou snazim nejprve domluvit, a to jak
s vedenim, tak i se ¢leny ZO.“

Organizace, kterou Véclav Krhounek jako
predseda fidi, m& drtivou vétsinu zaméstnanct
z CD, nejvice z fad opravaiti, dale THP a nékolik
strojvadcl. ,,0 to to mam jednodussi,” fika.
»Aktudlné ma nase ZO 123 aktivnich a 112
seniorll. Za chvili budeme mit vice seniorti
nez aktivnich,” dodava s ismévem. Jak fika,
moc mladych senaCD ,nehrne’, a kdyZ pfijdou,
nékteré z nich odbory vibec nezajimaji. .

V minulém DKV i v sou¢asném OCP/OCU
Zapad ma Véclav Krhounek s hospodarskym
vedenim dobrou spolupraci.,,Chcetojen dobie
naslouchata respektovatjedendruhého.A je-
linékdo z ¢lenti ZO pracant a ma pravdu, tak
se za néj rad postavim, ale je-li ‘lempl’, ma
smilu,”“tvrdi. Aktualni nedostatek zaméstnan-
cti na CD je podle néj zavinén nizkou mzdou,
ktera se zvySuje pouze prescasovou praci:,Ato
je velice Spatné.”

Véclav Krhounek za¢inal v depuv roce 1963
jako elektromechanik, pamatuije tedy dobu, kdy
natémér stejnou, mnohemjednodussipracibylo
pfidéleno 10 elektrikard, zatimco dnes nadaleko
slozitéjsipracijdou dva, nékdyi jeden zaméstna-
nec, coz podle néj hrani¢i s poruSenim BOZP.
Dfivebylopodle Vaclava Krhounkai v odborech
vice préce, pfedevsim v dobéch, kdy platila vy-
hlaska 210 a odbory se staraly o vée véetné
rekreace. Dnes Véaclav Krhounek ,Ufaduje” jen
kazdé utery a Etvrtek od 8do 12 hodin, coz je pry
dostatecné. Prioritou jsou predevsim akce, kte-
rych se zG¢astni co nejvice ¢lent ZO (napfiklad
to jsou vstupenky na riizné kulturni a sportovni
akee, do bazénu, do ZOO, Mikulassky bali¢ek
pro déti ¢lenti a jiz mnoho let pfedvanocni akce
Kapr). Ale vée jednou skonéi, i Vaclav Krhounek
cti pravidlo, Ze ,zména je Zivot". ,,Byl bych ale
nerad, aby ta zména vedla k hor$imu a moje
dlouholeta prace pro lidi byla nakonec zapo-
menuta,“fika zavérem. Michael Mares

Vstupniporadou to v kvétnu roku2015zacaloa v listopadu 2018 je rekonstrukce kolejisté

a zabezpecovaciho zafizeni hotova.

NAVSTIVILIJSME

Veseli nad Moravou

Dva roky trvajici vyluky staniCnich koleji ve
Veselinad Moravouv pondéli 19. listopadu skon-
Cily. Poté (do 30. 11.2018) se zacalo s pfepina-
nim fizeni na CDP Prerov, odkud by mélo byt
Veseli nad Moravou fizeno centralné spole¢né
s Vlarskou trati (Uhersky Ostroh — Bylnice). Ve
Veselinad Moravou nyni z(istanou pouze poho-
tovostni vypravéi v nepfetrzitém provozu. Nad-
byte¢nymi se stalo postupné 11 signalistd a po-
lovina vypravéich (téch bylo pivodné 10, potom
0 jednoho méné, z toho 2 nejmladsi odchazeji
naCDP, 2jdou do¢asné, nez odejdou do dlicho-
du, do jinych stanic, a 5 sluzebné nejstarsich
zlstava ve Veseli nad Moravou). ,,Diky velmi
rozumnému pristupu vedeni provozniho ob-
vodu Breclav se podafilo zajistit, aby nikdo
nemusel skongéit na dlazbé. Nékolik signalis-
t zastalo pres vyluky i pfes moznost odejit
dodtichodu, néktefiprojevilizajem o rekvali-
fikaci na vypravéi, a ostatni byli umisténi
v okolnich stanicich provozniho obvodu,Fi-
kavypravéia ¢lenZV OSZ JosefHlavaceks tim,
Ze toto opatfeni vyzadovalo v téchto stanicich
udrzovaturéity podstava z toho plynouci nardst
piescasové prace, ,,...a mnohdy i vyuZiti na-
nejvys citlivého a diplomatického pfistupu
komanduijicich pfi obsazovani smén. Navic
jeden z vypravéich v pribéhu vyluk pfisel
o zdravotni zplisobilost, takze jeho misto uz
nebylo obsazeno.”

Ackoliv ndzev celé akce byl Rekonstrukce
sdélovacihoa zabezpe€ovaciho zafizeni, zabér
bylmnohem ir§i. Mimojiz dosluhuijici elektrody-
namické zabezpecovaci zafizeni, které nahradi-
la ESA 44, byla obnovena a zvySena ostrovni
nastupisté (podle soucasnychnorem), opraveny
a nové obloZeny byly i podchody, a v podstaté
bylo nové vybudovano kolejisté. To bylo zredu-
kovéano zhruba na polovinu plvodniho rozsahu.
,Je asi trochu na Skodu, Ze nemyslime na

pfipadnou expanzi Zelezniéni dopravy a ne-
vytvarime zadné, byt nepatrné rezervy,“lituje
Josef Hlavacek. ,,Kdybych to zjednodusil, tak
z plivodni stanice zlstalo jen schodisté a pfi-
stfeSky na nastupistich. Jinak kromé asi ty-
denniho zdrzeni pfedani na CDP z diivodu
upravy software, se Zadné vyraznéjSiposuny
nekonaly,” fika dale Josef Hlavacek s tim, Ze
prace ve Veselimély pfesahi do okolnich stanic.

Napfiklad do Velké nad Veli¢kou bylo dosud
zabezpeceni pouze telefonickym dorozumiva-
nim, nyni je na této trati automatické hradlo
s oddilovym navéstidlem v Lipové (Lipov byl ja-
ko stanice zrusen), ve Velké nad Velickou je
nové odjezdové naveéstidlo (trat byla ptvodné
vybudovana bez odjezdovych navéstidel), ve
sméru na Bzenec byl reléovy poloautoblok na-
hrazen automatickym hradlem; mimoto byl upra-
ven i silni¢ni podjezd, kde uvazlé kamiony byly
takrka na dennim poradku. ,,Kromé téchto vy-
lukdotoho vpadlai rekonstrukce odbavova-
ci haly, ktera se diky podivnym firmam pro-
tahla az do letoSniho jara, takze jak cestujici,
tak i zaméstnanci si uzili své,” dodava Josef
Hlavacek.

Na pondéli 19. 11. méli vypravci se signalisty
pfipfileZitosti ukonceni vyluk naplanovanouma-
lou neformalni rozlu¢ku — trachtu. ,,.Vzhledem
k tomu, Ze jsme uz rozptyleni po okoli, nece-
kali jsme pro Gasové zaneprazdnéni pfilis
velkou Ucast, ale kolegové mé mile prekvapi-
li,“ hodnoti kladné Josef Hlavacek hojnou ti¢ast
nasetkani. ,Pribézné dosly odhadem tfi ctvr-
tiny plvodniho osazenstva, véetné dnes jiz
diichodctia téch, ktefise zastavilipo cesté ze
smény. Dokonce priSel i zastupce provozni-
ho obvodu,* uzavira Josef Hlavacek.

Michael Mares,
snimky Josef Hlavacek

Staré elektrodynamické zabezpecovaci zafizeni bylo nahrazeno modernim jednotnym
obsluznym pracovistém-JOP. Pohled do zrekonstruované dopravni kancelare. Pracovisté
vypravciho ve Veseli nad Moravou pred predanim obsluhy na CDP Prerov.

VSIMLI JSME SI

. BUDOVU Ministerstva dopravy CR,ve
které béhem totality sidlil Ustfedni vybor Komu-
nistické strany Ceskoslovenska, sipfislov ramci
dneotevienychdvefiv sobotu17.listopadu2018
prohlédnout 1184 lidi. Ufad se vefejnosti zpfi-
stupniluzpopété. S pfichozimise pozdraviltaké
ministr Dan Tok. K vidéni byly i fotografie doku-
mentujici vyvoj dopravy za 100 let existence
republiky a napfiklad i snimky z vystavby provi-
zornich mosttl v mistech zasazenych povodné-
mi. V ramci specialni prohlidkové trasy si mohli
navstévnici prohlédnout také zajimava mista
historické budovy. Méli moznost nahlédnout do
pracovny ministra, do byvaléhobytu komunistic-
kého prezidenta Gustava Huséaka nebo do pod-
zemniho protiatomového krytu. Akce se zdcast-
nil také byvaly a dlouholety zaméstnanec
ministerstva dopravy Jifi Kolda, ktery byl v roce
1968 naplidé ministerstva postrelen sovétskymi
okupanty.

@ OD 6. DO 23. LISTOPADU
probihal ve vybranych vlacich na uzemi Prahy
a Stfedoceského kraje a také v pfilehlém okoli
pfepravni priizkum, jehoz cilem je dalsi rozvoj
PraZské integrované dopravy. Priizkum spole¢-
nézadaly Ceskédrahy,a.s.,ROPIDa IDSK.Na
snimku osobni viak opousti Dobfichovice. Preti-
Zenou zeleznicni trat z Prahy do Berouna ma
spasittunel, pise Nezavisly poberounsky obéas-
nik Nage Noviny (€. 21/2018) s tim, ze SZDC
aktualné posuzuje tfivarianty nového zelezniéni-
ho spojeni mezitémito mésty, véechny tfi pocitaji
s tunelem. Prvni varianta Gidajné pocita s tune-
lem z Prahy az do Berouna (za vice nez 50
miliard korun), druh& obsahuje krat$i verzitunelu
z Radotina (do Berouna), a tfeti pak navrhuje
pouZit Castecné stavajici trat s tim, Ze tunel je
navrzen mezi Radotinem a Revnicemi.

. ZAJIMAVE vybaveni podporujici
volnocasové aktivity a majici uréitouformu cha-
rity maji na zastavce CernoSice—Mokropsy (trat
171). Ve skfini,navésakua v regalech (vlakde-
roba a vlaknihovna) naleznete fadu véci, které
zde jini odlozili.

@ NOVY JIZDNI RAD CD piatny
od 9. 12. 2018 pfinese zrychleni dopravy,
zlepSenisluzeb, alei mirné zdraZenijizdného
(pfiblizné 0 2,5 %). S novinkami seznamili
novinafe na tiskové konferenci dne 20. 11.
Michal Stépan, Clen pfedstavenstvaa namés-
tek GR CD pro obchod, a Petr Vondracek,
zastupce feditele odboru dalkové dopravy GR
CD. Jak zde zaznélo, zkracuje se jizdni doba
mezi Prahou, Plzni a dal§imi zapadoceskymi
mésty, dochazi k posileni spoji mezi Prahou
a Moravou, pokraguje modernizace rychliko-
vych a regionalnich souprav a také zavadéni
modernich sluzeb.Potésuijicije, zeCeské drahy
vykazuiji nérlst poctu cestujicich kolem 2 %.
0d nového JR nabidnou Ceské drahy celkem
9041 rGznych vlakl, coz je 0 182 vice nez
v minulém jizdnim fadu. Podrobnosti najdete
nawww.0sz.org.

ZE SVETA

Pfeprava na DB Netz
stoupla

Podle tdajl Spolkového statistického tradu
(Destatis) bylo loni na siti DB Netz pfepraveno
401 mil. tun zboZi, coz predstavuje meziroéni
narlst o +0,5 %. Prepravni vykon dosahl 129,4
mid. tunovych km, éimz pfekonal predloriskou
hodnotu +0,8 %. Primérma pfepravni vzdale-
nosttakvzrostlana323km. Nové kone¢né idaje
Destatis jiz zahmuiji vSechny nékladni dopravce
nasiti vefejnych drah, zatimco dfive zvefejnéné
(pfedbézné) udaje zahrnovaly jen velké doprav-
ce s Sirsi vykazni povinnosti na mésicni bazi.
Zjednodu$enou vykaznipovinnostnaroénibazi
majidopravci, u kterych celkovy objem nakladni
prepravy nepfesahne 200 mil.tunokilometriia ne-
presahne 500 tis. tun roéné.

Podle portalu Eurailpress.de-r§—

Rusko se podili na
modernizaci kubanské
zeleznice

Ruskavladav zavérumeésice fijnapodepsala
s vladou Kuby dohodu o modernizaci a znovu-
oziveni zelezniéniinfrastruktury na Kubé. Ruské
podniky pro jeji uskute¢néni by proto mély byt
nalezité zvyhodnény. Russian Railways Interna-
tional a Cuba Railways proto nasledné planuiji
uzaviitsmlouvu, kteracely projektuvedev Zivot.

Z Russland.capital, 30.10.2018, zprac.—sh-

Prvni vysokorychlostni
nakladni linka na svété

je v provozu

0d7.11.2018jev provozuprvnivysokorych-
lostni nékladni linka na svété. Jedna se o nocni
linku, kdy za 3 h a 30 min je pfepraveno zbozi
meziterminalem Mercitaliav Maddaloni-Marcia-
nise (Caserta) a nakladnim centrem v Boloni.
Spojeni bude provozovano od pondéli do patku.
Pro dopravu je vyuzita vysokorychlostni jednot-
kaETR500s 12vozy,cozje kapacita 18 vymén-
nych navést. Vlak za noc stihne obslouzit oba
smeéry. Provozovatelem vlaku je Mercitalia Fast,
coz je dcefind spolecnost FS, ktera ma k dispo-
zici nejmodernéjsi lokomotivy i vozy. Mercitalia
pocita s rozSifenim téchto vysokorychlostnich
spojUl po celé Italii.

Z Transportweb,9.11.2018, zpracoval-sh—

Rakouska zeleznicni sit
ma byt do roku 2030
zcela elektrizovana

Cela Zeleznicni sit Rakouskych spolkovych
Zeleznic (OBB) v délce 4836 km bude do roku
2030 elektrizovana.Oznamil tospolkovy ministr
dopravy Norbert Hofer (FPO) v Parlamentu ve
Vidni. Elektrizace bude hrazena z rozpoctu, jak
je planovéano. Zaroven ministr oznamil, Zze by se
pomalumélo pfistoupitk privatizaci; nato, jak by

méla probéhnout, jsou ale mezi stranami rozdil-
né nazory, kdyz nap. koaliéni FPO se k privati-
zaci zatim stavi zdrzenlivé.

Z Transportweb, 9. 11.2018, zpracoval-sh—

12 miliard CHF
pro zeleznici

Spolkovarada Svycarskachce nabidku Svy-
carskych spolkovych drah (SBB) na zavedeni
dalsiho 15 a 30minutového taktu na siti SBB
podpofit schvalenim 12 mid. CHF pro Zeleznici
ze statniho rozpoctu. Je to reakce na zvysuijici
se poptavku po pfepravé Zeleznici.

Investice by mély byt sméfovany do infra-
struktury do roku 2035. Investice by mély byt
sméfovany do dobudovani druhé ,roury” za-
kladnihotunelu Létschberg, coz by mélo zlepsit
nabidku pro nékladni i osobni pfepravu a tim
ziskani dalSich kapacit. Dal$i by mély byt smé-
fovany dorozsifeniuzlu St. Gallena tim zlepSe-
ni spojeni do Curychu.

Déle by se mélojednato vybudovaninovych
zastavek, optimalizacikapacitjako napf. zvyse-
ni poétu mist k sezeni, zlepSeni navaznosti
vlakil v uzlech, jakoz i ziskani dalSich tras pro
nakladni viaky (zkraceni jizdnich dob naklad-
nichvlak( zavedenim expresni sité nakladnich
vlakd, zlepSeni spojeni mezi sefadovacimista-
nicemi Lausanne a Limmattal). VeSkera ome-
zeni pro nakladni pfepravu by méla byt zruse-
na.

Z Watson.ch, 3. 11. 2018, zpracoval -sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.48-29.11.1993

,Stavka na Zeleznici zfejmé bude!“ hiasa
titulek Obzoru €. 48 na prvni strané. Pfipomen-
me, Ze odborafi vstoupili do stavkové pohoto-
vosti nejen proti navrhu na zvyseni ceny kupo-
nu za rezijni jizdné, ale také proti ministrovi
dopravy Janu Straskému, ktery v podstaté od-
mitl jednani s odborafi. ,,Nemam s odborafi
o této otazce cojednat. To je stanoveniceny
jako ceny rohliku, jako ceny éehokoli,“uved!
ministr dopravy Jan Strasky v médiich. Stavka
byla naplanovana na 29. listopadu od 4 do 9
hodin dopoledne.

Osmistrankovy Obzor €. 48 je nabity mnoha
dalSimiinformacemi. Obsahuije napfiklad zpra-
vuo ukonéenicinnosti Ceské a Slovenské kon-
federace odborovych svaz( (ktera byla dne 20.
11. 1993 pretransformovana do dvou narod-
nich sdruzeni—CMKOS a KOZ SR), dale infor-
mace o zméné vySe najemného ¢i pojistného,
uverejiiuje odpovédi na dotazy ¢tenaid, volaji-
cichnaNo¢nilinku Obzoru, informacio rozsite-
ni servisu v oblasti bezpeénosti prace nebo
informace Zelezniéni zdravotni pojistovny se
sidlemv Prerové.

Obzor ¢.49-6.12. 1993

~Stavka se nekonala-Ustfedi 0SZ pfijalo
navrh generalniho feditele CD a ministrado-

pravy ke zmirnéni dopadu nového tarifu,”
docitame se na prvni strané Cisla. Rozhodlo
o0 tom mimoradné Ustfedi OSZ, svolané na 26.
11.1993. B

Podporu OSZ k chystané stavce v té dobé
vyjadfilijak Elenové nedraznich organizaci OSZ,
tak slovenské OZZ a déle napfiklad odborové
svazy Kovo, hornictvi, stavby, civilniho letectvi
a dal$i. Pfedseda CMKOS Vladimir Petrus dne
25.11.pozadal premiéra Vaclava Klause o zpro-
stfedkovani schiizky ministra dopravy s odbo-
ry. Vysledkembyla pfedbézna dohoda, ve které
byla pfijata néktera opatfeni ke zmirnéni dopa-
dunového tarifu. Pfedevsim poskytnutivolnych
jizdenek rodinnym pfislusnikiim a moznost po-
uzit prilkaz k cesté do zaméstnani. Zaroven
byla garantovana platnost tarifu po celou dobu
transformace CD.

,,Byla to pou€na zkusenost,” konstatovali
odborafi OSZ po ukonéeni hektického obdobi
stavkové pohotovosti. Za zaznamenani stoji,
Ze ostatnich Sest odborovych central na zelez-
nici Odborové sdruZeni Zelezni¢arinepodpofi-
lo a dokonce zahdjili kampari proti OSZ a tim
i proti zajmuim své Clenské zakladny. V rubrice
vénované nazorlim ¢tenafu je otisténa fada
prispévku, z nichz vyplyva, ze diivéra v minis-
tradopravyi ve vedeni Ceskychdrahbylav sou-
vislosti s touto zaleZitosti velmi narusena.

_Konferenci ZO 0SZ
pfi OR Usti nad Labem navstivil
mistopredseda OSZ Petr Stépanek

Vice nez stovka ¢lendi ZO OSZ SZDC se
sesla na konferenci v Usti nad Labem v patek
23. 11. Za hospodarské vedeni se ji Ucastnil
technicky naméstek feditele OR Ing. MartinKas-
par, vedouci kancelafe feditele OR PhDr. Zde-
nék Jilek, pfednosta spravy elekiro Ing. Jifi Ca-
pek a jiz v titulku zminény mistopfedseda OSZ
a predseda Podnikového vyboru OSZ SZDC
Petr Stépanek. Na stolech méli vSichni delegati
jak program jednani, tak pfehled hospodareni
Z0 v letodnim roce, navrh rozpottu a zasad
hospodareni na rok 2019.

V Gvodni ¢asti seznamil pfedseda ZO Petr
Pilnik pfitomné s €innosti zavodniho vyboru a
uvedl, Ze ZO m4 v sou¢asné dobé 539 ¢Elend.

Na konferenciZO 0SZ SZDC v Ustin. L. vystoupil
technicky naméstek reditele OR Ing. Martin Kaspar.

V rdmci své zpravy seznamil pfitomné se vSemi
kulturnimi akcemi, které ZO poradala pro své
¢lenya samozfejméi seniory. Ing. Kasparhovo-
fil ve svém vystoupeni o investiénich akcich
podniku, jejich finanénim zabezpecenia oceka-
vani v pfistim roce; na zavér podékoval véem
zaméstnanclim za préci s pranim krasnych Va-
noc a rodinné pohody.

Se stavem kolektivniho vyjednavani sezna-
mil pfitomné Petr Stépanek, ktery pak odpovidal
i na fadu dotaz(l, které se tykaly vyjednavani,
a objasnil i dalsi postup pfi nepodepsani PKS.
Na leto$nipodzimnikonferencibylataké pomér-
névelkadiskusea tématbylohodné, napf.nizké
ohodnocenizaméstnanc, ktefivedle své profe-
semaji dal$i, jako strojvedouci, svareci
atd. Jednastiznost se tykala nepropla-
ceni presCasové prace, zajimavy byl
i dotaz z pléna, jestli existuje néjaka
minimalni hranice mzdového nardstu,
pod kterou uz nelze jit (pokud nebude
dosazena shoda v kolektivnim vyjed-
navani), kdy by OSZ vyhlasilo stavku.
Diskuse se tykala i prodeje rekreacni-
ho zafizeni Bajama a pouZiti ziska-
nychfinanénich prostfedkud. Jeden ze
senior(l pak podal navrh, aby seniofi
prispivali vy$si ¢astkou ¢lenského pfi-
spévku, nez uréuji Stanovy OSZ. Prije-
timusneseni skonila oficialni ¢astkon-
ference a ¢lenové ZO se pak vénovali
spolecnézabavés tancema Zivouhud-
bou. Miroslav Gloss

PRAVNI PORADNA

Pracovnipohotovost

»Pro ucely upravy pracovni doby a doby od-
pocinku je pracovni pohotovosti doba, v niZ je
zamestnanec pfipraven k pfipadnému vykonu
prace podle pracovni smlouvy, kterd musi byt
v pfipadé naléhavé potieby vykondna nad ra-
mec jeho rozvrhu pracovnich smén. Pracovni
pohotovost miiZe byt jen na jiném misté dohod-
nutémse zaméstnancem, odlisnémodpracovist
zaméstnavatele“/viz § 78 odst. 1 pism. h) ZP/.

Pracovni pohotovost je tedy ¢asovy Usek, ve
kterém je zaméstnanec na zakladé dohody se
zaméstnavatelem pfipravenv dobé mimorozvrh
svych smén, tj. vdobé svého odpocinku, na
pokyn zaméstnavatele vykonavat praci. Pod-
minkouje, Ze zaméstnanec ¢eka na jinémmisté,
nez jsou pracovisté zaméstnavatele. Protoze
dohoda o jiném misté, kde bude zaméstnanec
drzetpracovnipohotovost, je dvoustrannym prav-
nim jednanim, je zapotfebi, aby se dbalo na to,
aby pfislusna dohoda byla dostatecné urcita
a srozumitelnd a nemohla byt povazovana za
neplatnou. Pfesné misto drzeni pohotovosti
(dosazitelnost) a zptisob kontaktovani a ko-
munikace se zaméstnancem by mélo byt nej-

Nej¢astéjSim mistem drzeni pohotovosti je
bydlisté zaméstnance nebo misto, na kterém
zaméstnanec travi svij volny ¢as. V dohodé Ize
sjednat mimo mista pouze ,dosazitelnost, j. ze
zaméstnanec je povinen se dostavit k vykonu
préce na pracovisté zaméstnavatele do urcité
doby.

Ucelem pracovni pohotovosti je, aby mohl
zaméstnavatelzajistitnepfedvidané ¢innosti,
které musibytv pfipadé naléhavé potieby vyko-
navany nad ramecrozvrhusmeén. Nemeély by byt
v ramcipracovni pohotovostivykonavany plano-
vané ¢innosti, o kterych zaméstnavatel pfedem
vi. Tyto ¢innostimbzou byt zajiStény prostrednic-
tvim préce presCas nafizené zaméstnavatelem
zameéstnanci nebo dohodnuté se zaméstnan-
cem.

Z pohledu charakteru provozu zaméstnava-
tele m0Zze byt drzeni pracovni pohotovosti jed-
nou z podminek pro vykon sjednané prace, ale
i zde je zapotfebi souhlas zaméstnance s pra-
covni pohotovosti.

U dohody zaméstnance se zaméstnavate-
lem se upfednostriuje pisemna forma, Ustni do-
hoda je mozna, ale nedoporuduje se vzhledem
k jejimuprokazovania rovnéz mimojiné k zako-

nikem préace stanovené povinnostizaméstnava-
tele véstu jednotlivych zaméstnancti pisemnou
evidencis vyznacenim za¢atku a konceodpra-
covanédobyv dobé pracovnipohotovostia pra-
covni pohotovosti, kterou zaméstnanecdrzel.

V dohodé je potfeba uvést, jakym zplisobem
bude zabezpeéena doprava zaméstnance do
mista vykonu préce, j. vefejnymi dopravnimi
prostredky, sluzebnim motorovym vozidlem za-
méstnavatele nebo zda zaméstnanec se dopra-
vi vlastnim motorovym vozidlem. Déle Ize dopo-
ruéit ur€eni maximalniho limitu pracovni
pohotovosti (napf. za den, za tyden, v mésici
apod.) a stejné i minimalni ¢asovou Ihitu, ve
které mlze zaméstnavatel zaméstnance povo-
latk vykonu préace v dobé pracovni pohotovosti.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze doba pracovni
pohotovosti pfedstavuije urcité omezeni pro za-
méstnance v nakladani se svym volnym ¢asem
(napf. musi se zdrzovat na sjednaném misté,
nesmi pozivat alkoholické napoje nebo jiné na-
vykové latky, musi byt dostupny zaméstnavateli
/nabité baterie mobilniho telefonu, v dosahumo-
bilniho signalu/ apod.), pfiznava mu zakonik
préace narok naodménu za dobu pracovni poho-
tovostive vysinejméné 10 % primémého vydél-
ku (§ 140 ZP).

Doba pracovni pohotovosti, pfi které neni
zaméstnanec povolank vykonupréce, je dobou
odpocinku. Pokud v dobé pracovni pohotovosti
dojde k vykonu prace, jde vzdy o praci pfestas
a pracovnipohotovostsetim pferuduje. Zadobu
préacev dobé pracovni pohotovosti zaméstnanci
pfislusimzda a pfiplatek za praci pfes¢as (musi
bytrovnéz pracinad stanovenou tydennipracov-
ni dobu) nebo nahradni volno misto tohoto pfi-
platku. Zaméstnanci samozfejmé mlze vznik-
nout narok ina jiné pfiplatky (napf. za praci
v noci, v sobotu a v nedéliapod.)

Cestaz mistadrzenipracovni pohotovostido
mista vykonu prace a zpét se posuzuje jako
cestadozaméstnania zpét (mimofidice sluzeb-
niho motorového vozidla, kde se jedna uz o vy-
konprace), z hlediska pracovnidoby se o vykon
préace nejedna (pokud neni v dohodé upraven
zaCatek vykonu prace). Pro Ucely cestovnich
nahrad se ov§emtato cesta povazuje za pracov-
ni cestu. Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,
vedouci ESO OSZ - ustfedi

100 let zeleznicniho vojska

Je to takika neuvéfitelné, ale je nebo bude to
100 let, co bylo vynosem Zelezni¢niho referatu
vrchnihovojenského velitelstvi¢. 443ze dne 10.
listopadu 1918 nafizeno zfiditv Lysé nad Labem
Ceskoslovensky Zelezniéni prapor a tim viastné
vytvorit zakladnijednotku budouciho zelezniéni-
ho vojska eskoslovenské armady.

Jisté bylo dostatek dlvodt pro jeho zfizeni.
Jednak to byly zkuSenosti z ¢innosti ¢eskoslo-
venskych legii v Rusku, pozUstatky zku$enosti
c. ak. rakouské armady a v podstaté i zkuSe-
nosti z pribéhu 1. svétové valky. Vykonnéjsi
prostfedek pro pfepravu vojska a jeho materialu
neexistoval a i nova Ceskoslovenska republika
sitoplnéuvédomovalaa bylojijasné, zei Zelez-
niéni otdzku v podminkéach Ceskoslovenska je
nutno rychlefesit. Chybélo dostatecné kapacitni
spojeni mezi Slovenskem a ¢eskymi zemémi
a vzhledem k dédictvi rakouského mocnarstvi,
které preferovalo Zeleznice ve sméru severo —
jiznim, vykonna sit nové vzniklého statu musela
preferovat spojeni ve sméru zapadné-vychod-
nim. Pochopitelné zde byly i pozadavky ryze
vojenského charakterua pozadavekna vytvore-
ni stavebné-technické kapacity schopné rychle
opravovat, ¢i nové budovat Zeleznicni traté, ze-
lezniénimosty a pfisluSna souvisejici zafizeni—
tedy jednotky zelezniéniho vojska.

Se v&i zodpovédnosti stat zacal tedy tvorit
Zelezniénivojsko. Myslim si, ze véechny souvi-
sejici historické podminky a okolnosti jsou do-
state€né znamé a proto povazuji za zbyte¢né
se jimi dale podrobné zabyvat. Hlubsi zajemce
si dovolim odkazat na knihu ,Déjiny ¢eskoslo-
venského Zelezni¢niho vojska“ (NADATOUR
2014).

Snad v8ak mimo historicky meznik vzniku
Zelezniénihovojskajsouv déjinach zelezniéniho
vojska dvavyznamné ¢asové mezniky: likvidace
za okupace v roce 1939 + fénixovské“ zmrt-
vychvstani v roce 1945 a potom dal$i okupace
v roce 1968. Obé dvé uvedené udalosti tvrdé
zasahly do historie Zelezni¢niho vojska.

Némecti okupanti neméli zadny zajem na

existenciarmadyv podminkach protektoratua ja-
ko jeden z krokd, které pro to podnikli, bylo
i zrueni zelezniéniho vojska v ¢ervenci 1939.
Pfisludnici vojska nasli své uplatnéni logicky
pfedevsimv tehdejSich protektoratnichdrahach.
Mnoho jich v8ak zustalo v byvalém sidle vojska
v Pardubicich a to byl viastné zakladni kadr pro
rychlé obnoveni vojska v roce 1945. Jiz v fijnu
1945 vznikla 1. Zelezniéni brigada a pocaly se
tvorit jednotlivé jednotky. Povéle¢na doba byla
hektickd, mnoho Zelezni€nich trati a mostt bylo
zniceno a Zelezniéni vojaci mohli pfi obnovova-
cich pracich dokazat smysl existence svych jed-
notek podstatnym podilemnapracich vedoucich
k obnoveni provozu na poSkozenych tratich
a mostech a tim i k rychlejsi obnové funkénosti
narodniho hospodarstvi.

V roce 1968 bylo Zelezni¢ni vojsko rozmisté-
nonauzemirepubliky v souladus tehdy platnou
vojenskou doktrinou. V souvislostechs okupaci
sovétskymi vojsky muselo vojsko uvolnit celou
fadu svych posadek ve prospéch sovétské ar-
mady a byla provedena podstatna reorganizace
organizacni struktury celého vojska. V tomto ro-
ce jednotky zelezni¢niho vojska zabezpecovaly
ostrahu dUlezitych objektli na Zeleznicnich tra-
tich. V ramci daliho ¢asového vyvoje viak po-
stihla reorganizace i kadr vojaki z povolani,
ktefi v pocatku sedmdesatych let v disledku
svych nekompromisnich postoji v odsouzeni
vstupu vojsk VarSavské smlouvy, museli arma-
du opustit a byli propusténi do zalohy. Byli mezi
nimilidé na vysokeé technické trovni, s dlouhole-
tou praxi a hlubokym vztahem ke svoji praci.
U Utvart vojska citelné chybéli. Néktefi se vratili
vroce 1989, ale ne vSichni a u téch, ktefi se
vratili, byl €asovy odstup znat.

Kapacita praci zelezni¢niho vojska v téchto
letech €inila cca 240 km komplexnich rekon-
strukci Zelezniéniho svréku za rok, 600 az 800
bm Zelezniénich mostt a dalsi Cinnosti v Zelez-
niénim provozu, v povrchovych dolech Severo-
Ceského uhelného reviru. Soubézné probihala
i modernizace technického a strojového vyba-

venivojska, véetnéjehovyvojea vyzkumuvlast-
nimi silami a prostfedky.
To vSechno jsou véeobecné zndmé Udaje
a pochopitelné mimo jiz uvedené knihy existuji
v celé fadé dalsich prament na Internetu a ji-
nych zdrojich. Co v8ak neni nikde uvedeno, je
skutecnost, ze Zeleznicni vojsko, resp. jeho pfi-
sludnici, méli vzdy ke ,svému“ vojsku hluboky
vztaha vysokoumiruzodpovédnosti. Vzdy exis-
toval urcity rozpormezivojenskymirozkazya slu-
Zebnimipredpisy CSD, ale vzdy se naslorozum-
né feseni. Mélijsme radost a uspokojeni ze své
pracea z jejich vysledku, bylijsme hrdina dosa-
zené vysledky a radi (véetné vojaku zakladni
sluzby) jsme se s nimi chlubili. Bylo na co, byly
nékteré stavby, které pfesahovaly ramec véed-
nostia samozfejmosti. Vykony 700az900 metrti
komplexni rekonstrukce svrSku za sménu pfi
generalnich rekonstrukcich nebyly zvlastnosti.
Rovnéz byla provedena cela fada unikatnich
mostnich praci, které by bez techniky a nadSeni
Zelezniéniho vojskanebyly v daném &ase prove-
deny. Byla to povale¢na rekonstrukce mostu
pfes Dunajv Bratislavé, odstranénitzv. Hrzario-
va viaduktu v Ceské Trebové bez vyluk, zdvih
ocelové konstrukce Narodniho shromazdéni
v Praze, sneseni Mostu Barikadnikd, pilife pfi
stavbé Zdakovského mostu, rekonstrukce zno-
jemského viaduktu a celd fada dalSich.
Vystizné zhodnotil Eéinnost Zelezni¢niho voj-
ska v ramci resortu dopravy jeden z ministrt
dopravy Ing. Vladimir Blazek:,,Nikdy jsem od
prislusnikt Zzelezniéniho vojskaneslysel, ze
to nebo ono nejde, Ze se to neda udélat.”.
Nebyly to vysledky socialistického soutézeni,
zavazku, nebo vysoké politické uvédomélosti.
SpiSe bude pravda v tomto pfipadé tvrzeni, ze
sejednalo o jakousi odbornou stavovskou ¢est
mezidUstojniky i vojaky, vili pfekonavat potize
a dokazat se vyporadat s pfekazkami, snahu
vzdy najit feSeni Ukol(, které vyzadovaly tech-
nické znalosti na vysoké urovni a dokonalou
organizaci. To bylo Zelezniéni vojsko.
Ing. Tomislav Kanttrek

NAZORY

Jizdni fad CD: knizni polotovar

Ceské drahy s piedstihem vefejnosti ozna-
mily, ze kniznijizdni fad (dale jen KJR) nebude
obsahovat spoje ostatnich dopravcd, a to ani
takové, kde tarif CD plati bez vyhrad (napf.
spoje KZC kolem Prahy). KJR se tedy stava
jakousireklamou na dopravce, nikolikomplexni
%oml‘]ckou pro cestujiciho, ktery si koupil listek

D.

Zvédavé jsemihned prohledal stranky, které
jesté loni obsahovaly spoje jinych statem ¢i
krajem objednanych dopravcl. V mapé jejich
traté uvedeny jsou, a to dokonce s takovymi
detaily, jako ktera je Uzkorozchodna a ktera
peézni. To mé zarazilo: nechci-li délat zdarma
reklamu soukromnikdim, pro¢ zakazniky uz ma-
pou lakam na néco netradicniho? Mapa vyluk
na webu CD jiz obsahuje pouze traté, na nichz
jezdi CD a AZD. Nevim, jaké privilegium se
AZD u nérodniho dopravce dostalo — traté
s GWTR, DLB, RC nebo KZC chybi. Mozna je
tojenom nediislednostz doby, kdy CD nawebu
sice neinformovaly o jizdnich fadech soukrom-
nikd, ale souc¢asné zvefejriovaly jejich vylukové
fady. A tak pfepazky viakovych informaci mély
k dispozici casy soukromych vlaktjen kdyzjely
jako autobus.

Uvnitf KJR je fascinujici hned druhé strana
s tradiénim seznamem dopravcu. Vypada tak-
to: Dopravci - dvojtetka — Ceské drahy —tecka
— zbytek prazdnd stranka. V seznamu stanic
jsou ovSem stale uvedeny i zastavky s Cisly
trati obsluhovanych ¢isté soukromymi vlaky.

A covlastné tratové tabulky? Misto traté obslu-
hované soukromnikem je prazdné misto. Na
celou stranku. Napfiklad trat 013 BoSice —
Becvary méla jen &tyfi fadky pro oba sméry
dohromady. Vyhradit ji celou stranku napisem
LJrat neni t.€. obsluhovana CD* a cely zbytek
stranky nechat prazdny vlastné znamena na-
fouknuti jejiho prostoru na étyfnasobek; a pres-
to se Clovék nedozvi, jak to jede! Celkem je
v fadu 11 prazdnych stranek! Nékteré tabulky
obsahuiji tfeba jen jediny spoj CD a zbytek je
vygumovany. A tak ze Sumavy zbyl jen rychlik
doKrumlovaneboz Karlovych Vartido Krasna
jen jeden osobdk. Dalsi spoje se premistily na
jiné traté, napfiklad z méstské linky na trat 090
s hvézdickou pred ¢asem odjezdu, kterd zna-
mena, Ze vlak jede z Uplnéjiné stanice, nezz té,
v jejimz fadku je uveden. Uzly kfizujici spoje
CD s privatnimi dopravci zlistaly tuéné, ovsem
u nékterych zmizela Cisla pfipojné traté. Para-
doxné chybi pouze u uzli s trati AZD, ktera je
naopak jako jedina soukroma v mapé vyluk
uvedena. U ostatnich nechybi.

Véiljsem alespon, ze zlstanou tabulky tzv.
Turistickych linek Usteckého kraje mezi zvlast-
nimi viaky. Omyl. Pro ¢étyfi traté s vikendovym
provozem nachazimdal$i prazdné stranky, za-
tonechybiptilnocni,Vlaky z folklorniho festiva-
lu ve Straznici a z Horféckych slavnosti“.

A v celém Fadu se skvi také celostrankové
informace o autobusech IREDO. TakZze z Ze-
lezniéniho fadu se stal protisoukromnicky, in-

Utlum vlakt do Sobotina
bude trvati v novém GVD!

A¢ trat Zabieh na Moravé — Sumperk byla
elektrizovana z Operacniho fondu Doprava za
1,7 miliardy korun, mizeme na trati dosud na
nékterychvlacichv dopravnim sedle spatfit sta-

Cisel. 15. listopadu vedl Os 13012 motorovy viiz
810.071-1 relace Zabfeh—Sumperk. Soukromé
trat svazku obci tdoli Desné je nyni zaclenéna
jako celek dotraté Zabfeh na Moravé — Sumpek
—Kouty nad Desnou/Sobotin(291) a provozova-
navesmés elektrickymi jednotkamiRegioPanter
narodniho dopravce CD, a. s. S jedinou vyhra-

dou: odbocna kraticka tfikilometrova trat Petrov
nad Desnou — Sobotin nebyla z nepochopitel-
nych divodu elektrizovana a navic byla na trati
drasticky utlumena osobni doprava na dva pary
vlakU v pracovni dny a Ctyfi pary o vikendech.
Na jednu stranu zlepSeni vozby, na opaénou
stranu postupna likvidace smysluplné osobni
dopravy do Sobotina, kam po prevzeti traté
spolkem obci UdoliDesné pred dvacetia méné
lety jezdil viakkazdou hodinu! Stavitelé trati brati
Kleinové méli pravé své sidlo i hrobku v Soboti-
ne. Martin Kubik

Knizni jizdni féd Ceskych drah.

formujicivic o autobusech nez o privatnichvla-
cich, kde tfebai platitarif Ceskychdrah, a toza
cenu nedslednosti a Sroubovanych zmén.
A cestuijici, ktery chce mit kompletni KJR pro
svobodny pohyb po siti, se miize pfipravit na
hodiny prace pro kompletacitohoto polotovaru.
Vit Patrak,

informator Zelezni¢ni dopravy

Reakce Ceskych drah

Pan Vit Patrék se rozepsal o Kniznim jizd-
nimfadu Ceskychdrah. Jakje zfejméjizz ozna-
¢eni na obélce, jde o publikaci Ceskych drah.

Jak je véeobecné znamo, Ceské drahy jsou
v soucasnosti sice nejvétsi, ale presto pouze
jedenz mnohadopravcd, ktefise uchazejio pfi-
zen zékaznikd a bojuji 0 zakézky na zajisténi
dopravni obsluznosti. Pro své klienty, ktefi na-
kupuiji jizdenky dle tarifu Ceskych drah (pozn.
CD nemaji s KZC uzavfenou dohodu o uznani
jizdenek), vydavaji knizni jizdni fad. Je tedy
pfirozené, Ze obsahuje pouze informace o spo-
jich Ceskych drah. KJR 2019 CD vSak nadale
obsahuje odkazy ina traté, resp. jsou traté
zakresleny v mapé, kde Ceské drahy nejsou
dopravcem, ale cestujici simUze pfislusné jizd-
ni fady vyhledat na strankach mistnich doprav-
cli nebo provozovatele drahy. Odkaz na stran-
ky provozovatele drahy je uvedenna strané A2.

Jakje obecné znamo, zvefejnéni celostatni-
hojizdniho fadu Ceské republiky je piné v kom-
petenci (ze zakona) provozovatele drahy - Spra-
vy Zelezni€ni dopravni cesty, a ta svou Ulohu
plnibeze zbytkuv souladu se zdkonema jizdni
fady predepsanym zpUsobem publikuje.

Vstupujeme do posledniho roku desetile-
tych smluv, ato v obdobi rychle pokracujici
liberalizace. Ceské drahy tedy neponesou na-
klady na publikovani jizdnich fadu za jiné kon-
kurenénidopravce, ktefitfeba nebudou zajisto-
vat nékteré dosud bézné, ale z jejich pohledu
nadstandardnisluzby, jeZnebudou pfedmétem
objedndavky nebo efektivnim prvkem posiluji-
cimkonkurenceschopnostfirmy. Nasimzamést-
nanclim jsou tyto informace dostupné u jejich
vedoucicha nadfizenych, protonebudeme za-

Zabreh na Moravé — polarnik Jan Eskymo Welzl (1868 Zabreh, Rakousko—-Uhersko-1948  chazet do dal$ich detaild.

Yukon, Kanada) mavéa motoraku do Sumperka, 15. 11. kolem 12.30 h, v nadrazni restauracije

k dostani i tocené pivo Welzl z pivovaru Zabreh.

Mgr. Petr Stahlavsky,
tiskové oddéleni CD, a. s.

Prispévky otiténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Ranniparniviakz Brna do Lednice projizdimezizastavkou Charvatska Nova Ves a zastav-

kou Lednice rybniky.

Plnou parou

Nastatnisvatek, 17.listopadu2018, vypraV|Iy
Ceskédrahy z Brnazvlastnipamiviaks nazvem
4PInou parou do Lednice®. Na &ele historické
soupravy, sestavené z vozu ,Rybak", se v piné
krase predstavila brénska parni lokomotiva
433.001, prezdivana ,Skali¢ak”. Na postrku ji
s t8Zkou soupravou vypomohla prototypova
T478.1001. V soupravé nechybél ani bufetovy

do Lednice

viizs prodejemobéerstveni. Nanadraziv Ledni-
ciprobihala zabijacka s prodejem typickych za-
bijackovych pochutin. Cestujici se mohliprojitpo
zndmém Lednicko—-valtickém arealu nebo sivy-
jetmuzejnimautobusem PRAGA RND naokruzni
jizdu. Navzdory sice slune¢nému, ale chladné-
mu pocasi byl o jizdu parnim vlakem znaény
zajem. Vit Mare$

Nejkrasnejsi nadrazi 2018

Poradatel soutéze ,O Nejkrasnéjsi nadrazi
CR*, Asociace Entende Florale CZ, vyhlésil vy-
sledky pro rok 2018. Jak zasvéceni dobfe védi,
vitézem této soutéZe se pro letodni rok stalo
nadraziv BliZzevedlechnatratiLovosice—Ceska
Lipa(SZDC¢. 087). Jizpodtvrté béhem dvanacti
ro¢niki této soutéZe tak ,zabodovalo“ nadrazi,
nachézejici se na kolejich nékdejsi spolecnosti
Ustecko—teplické drahy (UTD). Tato transver-
Z&lni trat, vedouci pfes Lovosice, Litoméfice
a CeskouLipu, spolovaIaTephce (Retenice)s Li-
bercem. Pfipomerime, Ze titulem ,Nejkrasn&jsi
nadrazi CR*se mohou ze stanic byvalé spole¢-
nosti UTD jesté pochlubit Zahradky u Ceské
Lipy (2009), Rynoltice (2013) a stanice Mimori
(2016).

V pfipadé stanicky Blizevedly, kde sednesve
dvouhodinovémtaktu kfizuji osobniviaky v rela-
ciCeska Lipa—Lovosice - Postoloprty, se jedna
o citlivé provedenou rekonstrukci nadrazni bu-
dovy. Jak kdositrefné podotkl, mnohdy se nemu-
sihned bourat, likvidovata nicit, ale stacijen dat
vécempUvodnivzhleda smysl. Cozsev naSem
pfipadé v Blizevedlech povedlo opravdu na vy-
bornou. Naleznete zde nejen opravené nadrazi,
alei vlidné prostfedia ochotny persondl. V téch-
tosychravychdnechje samo seboupovazovano
za samozfejmost, Ze zde cestujici maji k dispo-
zicivytopenouekarnu. A covic, s détskymkout-
kem a fadou knizek pro ukréaceni dlouhé chvile.
Vem pracovnikiim Zelezni¢ni stanice Blizevedly
patiinaseblahoprania pfislusnym pracovnikim
SZDC podékovani za to, ze se nadrazi po dlou-
hych letechopétzaskvélov plné svékrase. A tak
az nékdy pfijedete do Blizevedel, rozhodné ne-

budete litovat. Okolni krajina nabizi mimocho-
dem nepreberné turistickych cilt, kam se da
vypravit jak pésky, tak i nakole, a to nejenz této
stanice na trati.

Pro obec cestovatelskou zavérem mala po-
zvanka na vylet. Nedaleko Blizevedel, pobliz
vrchu Husa, visi pamétni cedule informujici po-
cestné o tom, Ze pravé zde vydechl naposledy
nejvétsi cesky genius, Jara Cimrman. Mistr zde
zahynulidajnév roce 1921 nasledkemvybuchu
svého posledniho vynalezu, automobilu na stla-
¢eny vzduch a vodu. A.K. Kyzl

Hrda pani vypravci pfed svoji vitéznou
stanickou.

Pohled na citlivé zrekonstruovanou budovu nadraziv BliZzevedlech, vitéze soutéZe O Nej-

krésnéjsi nadrazi CR 2018.

S novym jizdnim radem vyjede
v Plzenském kraji devét novych
RegioPantert

Jizdni fad, ktery za¢ne platit v nedéli 9. pro-
since, nabidne v Plzeriském kraji celkem 547
vlak (ztohov pracovni dny 493 vlaki, o sobo-
tach a nedélich 321 vlakl), coz predstavuje
nardst 0 5,04 % ve srovnani se sou¢asnym
jizdnim fadem. Nejvétsinaristbude natrati 190
v Useku Plzen — Horazdovice pfedmésti, kde
bude upravenkonceptdopravy (v souvislostise
zvySenim komfortu dochazi k navyseni objed-
navky Plzeriského kraje na tomto Useku o 21
mil. korun). Ceské drahy budou na této tzv.
Plzeriské lince (na regionalnich vlacich) noveé
nasazovat elektrické jednotky fady 650 Regio-
Panter (kromé jednoho paru spésnych viaku,
na kterém bude nasazena souprava s fidicim
vozem ,Sysel” a tfemi vozy klasické stavby).
Vlaky budou vyjizdét a kongit nové na stanici

Plzeri-Jizni Pfedmésti. RegioPantery pro PI-
zensky kraj maji barevnou kombinaci modré,
zelené a zluté s prvky Plzeriského kraje. Zmé-
ny barevného feeni se dockal i interiér jedno-
tek. Vzhled vybralilidé v anketé, kterou uspora-
dal Plzensky kraj. -mmé-

Vystava modelové
zeleznice Vsestary

Modelafi ze VSestar vas zvou na vystavu
modelové Zeleznice, ktera se uskutecniv sobo-
tu15. prosince 2018 (9 az 17 hodin) ve Vesta-
rech. V provozu kolejisté N, TT, HOe, k vidéni
bude patinovani voz( a lokomotiv, prodej foto-
grafiia kalendaru. -red-

Se Zralokem a Hurvinkem
opét na Moldavu

Po devatenactimésicni prestavce se opét
rozjely viaky pokolejichdoMoldavy v Krusnych
horéach (SzDC €. 135). Trat byla od poloviny
mésice bfezna 2017 nesjizdna z diivodu sesu-
vu svahu v mezistaniénim useku mezi tunely
Mikulovskyma Novoméstskym. A soupravy tak
kongily svou jizdu ve stanici Dubi. Po opravé
poskozeného Useku, ktera pfisla na témér 64
mil. K&, se tak mohou turisté opét pohodiné
dostatvlakem az na samy vrchol Krunych hor.

Slavnostniznovuzahajeni provozu se usku-
te€nilo v sobotu 18. 11. Z Mostu se mohli za-

jemci svézt na Moldavu dvojici ,Hurvink(* fady
M 131.1 a z Usti nad Labem modemi jednot-
kou fady 844 ,Zralokem* Jardou. Na Moldavé
Cekaly na navstévniky détské sklarské dilny
a pfedvanoc¢ni prodejni vystava moldavského
Iesm’ hoskla, které se zdevyrébélojii od stfedo-

se Moldavskeho pUlmaratonu. Prov§echny na-
vstévniky pak bylo zajisténo ob&erstveniz pol-
ni kuchyné. V odpolednich hodinach se poté
oba vlaéky vratily zpét do Usti nad Labem a do
A.K.Kyzl

Mostu.

Do tivratové stanice Dubipréavé dorazil . Zralok“ 844.0281, jedouci z Usti nad Labem do
Moldavy v Krusnych hordch. Souprava je zcela zaplnéna tak, Ze se mnozi ze zde ¢ekajicich

cestujicich do viaku uz prosteé nevejdou.

Cesti cyklisté se v Ind|| neztratili! -

V néroénych klimatickych podminkach
Thérské pousté a témér 6000 km od domova
vybojoval ¢esky tym na Mezinarodnim mistrov-
stvi USIC v silniéni cyklistice celkové 4. misto.
V individualnich soutéZich sinejlépe vedl Tomas
Pataki, ktery v zavodé na 100 km ziskal bronzo-
voumedaili. PotémérF desetiletech zavitaly tymy
Zeleznicnich sportovcli do Indie (naposledy se
v Indiikonalo Mezinarodni mistrovstvi USICv at-
letice v roce 2009). Zavodnici z 6 evropskych
zemi (Ceska republika, Dansko, Francie, Nor-
sko, Svycarsko, Velka Britanie) a domaciIndové
béhemtfidntzméfilisvé silyv casovce druzstev
na40 km, v zavodé jednotlived na 100 kma ¢a-
sovce jednotlivet na 20 km.

Prvni zkouskou pro v8echny sportovce byla
cesta do Bikaneru, mista konani mistrovstvi. Po
devitihodinovémletu (spfestupemv Dubaji)a 4,5
hodinovém ¢asovém posunu nase vyprava vy-
stoupila v hlavnim mésté Indie v Dilli, kde nas
ocekaval zastupce velvyslance CR v Indii Ro-
man Masafik, ktery ndm zajistil docasné ttocisté
v prostorach naseho velvyslanectvi, coz jsme
vSichniponocistravenév letadle ocenili. Roman
Masarik se nasi vyprave vénoval az do vegerni-
ho odjezdu naseho vlaku smér Bikaner. Diky
Romanovi jsme béhem odpoledne prosli tfemi
riznymichramy: hinduistd, muslimdi sikhtia na-
hlédli do jejich kultury. Pak jsme se vypravili do
uli¢ek Dilli. Méli jsme pocit, jako bychom prekro-
¢ily prah dojinych svétll. Bylotézké vyjadiitnase
emoce, fotografie ani video nedokazi zachytit
ve. Lidé, ktefi cely Zivot travi na ulici, mrzéci,

Naéj kluci
valeli

Ve sportovni hale Sokola Pisek se konalo 8.
11. 2018 regionalni mistrovstvi USIC ve futsalu
zaUcastitymd Belgie, Lucemburska, Némecka,
Velké Britanie a Ceske republiky. Zahajeni pro-
vedl pfedseda 0OSZ Mgr. Martin Maly a organi-
zaéné celou akci zajistila Regionalni sportovni
komise OSZ Plzefia mezinarodni odd&leni OSZ.

V turnaji, ktery mél velmidobrou uroven, s pre-
hledem zvitézila Ceska republika s plnym poé-
tem 12 bodU a skére 25:5 pred Belgii a Némec-
kem. Nas$ tym, u kterého dochazi postupné ke
generacni obméné a méni se také trenér, podal
velmidobryvykona madobryzéklada perspek-
tivu do budoucna.

Ceskou Zeleznici reprezentovali zaméstnan-
¢i SZDC Martin Bemard, Michal Capek, Martin
Cernoch, Zbynék Vorel, VIadlmlrF|aIka Tomas
Peknik, Jifi Vendel a René Frohlich a zamést-
nanci GD Radek Urbanec a Jiff Zeman. Trené-
rem tymu byl nové jmenovany Vlastislav Kostka
z TUDC, kterému pfi vstupu do funkce poméahal
Jaroslav Nastoupil, byvaly trenér. —kapr—

Reprezentanti CR ve futsalu.

Moudrost
pro tento den
Zatimco ztracime svUj ¢as vahanim a
odkladanim, Zivot utika.
Seneca
fimsky filozof (4 pf. n. I. - 65n. 1)

{ L - - . N\
VYROCI MESICE
Traté a tratové useky
PROSINEC
Horka u Staré Paky - Zelezny Brod -
Turnov 1. 12. 1858 — 160 let
Stupno — Radnice
1.12.1893 - 125 let
Tfemesna ve Slezsku - Osoblaha
14.12.1898-120 let
Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni
nadrazi 17. 12. 1898 — 120 let
Horni Cerekev — Tabor
17.12. 1888 -130 let
Obrnice - Cizkovice
19.12. 1898 — 120 let
Tisnov - Zdar nad Sazavou
20 12. 1953 - 65 let

""" - Kfizanov
20.12. 1953 - 65 let
Vsetin — Velké Karlovice
21.12.1908 - 110 let
Havliék(v Brod - Zdar nad Sazavou
22.12.1898 - 120 let
LitoméFice (horni nadrazi) - Ceska Lipa
29.12. 1898 -120 let

.

Cesky tym cyklist(i na spoleéné fotografii s doméacimi zavodniky.

slepci, Zebraci. Prikréeni strachem z neznama
jsme prochazeli ztemnélymi ulickami centra Dilli
mezi haldami odpadku, na kterych méli ustlano
toulavi psi. Opodal na venkovnim lizku spal
nékdoz mistnich. Nad hlavaminamvisely zméti
kabeld, zfejmé elektfina.

Tmavé ulicky ob&as ozafilo svétloz pfilehlych
obydlinebo obchidk(.,,Nebojte se, nikdovam
nic neudéla,“ uklidrioval nds Roman, kdyz vidél
nase rozpaky Na osvétleném ndmesti piném
lidi, motorek, auta vozitek tzv. tuck—tuck jsme se
citili mnohem épe. Zelezniéni stanice Delhi Sa-
rai Rohillarozhodné nepatii mezimista, ktera by
nacizince puisobila diivéryhodné. Pfed nadrazni
budovou (stejnéjakov celém Dilli) panuje chaos,
troubeni se misi's kfikem dav( lidi se zavazadly
i bez nich. Samotna nadrazni hala pfipominala
spiSe nocleharnu, kam se bojite vstoupit, abyste
nedlaplinanéjakéhonocleznikazabalenéhov de-
ce. Kdyz jsme se se svymi zavazadly a Sesti
obrovskymi krabicemi, v nichz byla zabalena
kola, prodrali aZ na spravné nastupisté, uvidéli
jsme nas nocni expres do Bikaneru.

Prvnisetkanis lehatkovymia lizkovymivozy
indickych zeleznic zpUsobilo mimy Sok i zkuse-
nym cestovatelim. Velkoprostorové oteviené
lehatkové vozy druhé tfidy svym usporadanim
pfipominaji ruské vagony, tzv. ,plackartu®, ale
nékdy pfedpadesétia vice lety. Luzkovévozy (1.
tfida) majitenluxus, Ze majikupé s uzaviratelny-
mi dvefmi. Ale interiér vagonu napovida, Ze
s nim klidné mohl cestovat i Mahatma Gandhi.
V celé soupravé ¢itajici 25 vagonu jsou pouze tfi
kupé prvnitfidy (ptilkavozu), lehatkové vozy byly
asi Ctyfi, ostatnibyly vozy tretitfidy a vozy s mis-
tyk sezeni.V téchtovozechnebylavibeczaskle-
na okna, ale pouze mfize chranici cestujici pfed

moznym vypadnutim z vozu. Vlaky ovéSené na
stfechach tlupami pasazérli uz jsou sice minu-
losti (stacilo postavit pfi vyjezdu ze stanice tra-
verzy a problém byl vyfeSen), nicméné viak je-
douci s otevienymi dvefmi, jehoZ schody jsou

v oblezeni cestujicich, mizete vidéti dnes.
Velmi dllezitym okamzZikem je nastup do
vlaku. Cestujici ne¢ekaji na pfijezd vlaku pouze
na nastupisti, ale vyckavaji i v kolejisti a divoce
naskakuji na stupatka vozu a snazi se otevfit
dvefea dostatse dovozuz druhé strany. Samot-
na nocnijizda do Bikaneru probéhla bez problé-
m(, indické vlaky tazené ohromnymi dieselovy-
mi lokomotivami jezdi pomérné presné a bez
zpozdéni. Vzdalenost450 kmnas expres preko-
nalzanecelych 8 hodin. Nabikanerskémnadra-
Zi&ekalonavsechny vypravy slavnostnipfivitani
podle indickych tradic a za zvuku bubnu. Po
Uvodni ceremonii nas indicti hostitelé odvezli do
hotelovéhokomplexu Vesta Palace Bikaner, kte-
ry se nachazelmimoméstskou aglomeraci. Zeje
tato poloha vyhodou, jsme pochopili okamzité.
Prijezd sedmisettisicovym méstem byl zazit-
kem, byt jen pohledem z okna autobusu. Rozpa-
dajici se domy, neporadek, $pina, zapach vykall
a haldy odpadkl, mezi kterymi se spokojené
prochazeji kravy, pochutnavajici si na plastech
a PET lahvich. Jsou pry nasladié, tak kravam
chutnaji. Mezitim v&impobihajitoulavi psi, nalidi
vSakneutodi, jsou pratelsti. Usmévavia pfivétivi
Indové posedavaji pred svymiobchudky (gardze
v pfizemi dom),na provizorich trzitich nebo
prosté jen tak sedi nachodniku a mavajivamna
pozdrav. Bc. Marta Urbancova,
PhDr. Helena Svobodova,

(Dokonceni'v pristim Cisle)

Mistrovstvi CR Zelezni¢art v kuzelkach

Regionalnisportovnikomise usporadalav Plz-
nivednech 15.a 16. listopadu mistrovstvi Ceské
republiky v kuZelkach hracd nad 45 let. Pod
vedenim feditelky turnaje Renaty Douskové vse
fidil hlavni rozhod€i Karel Konvar. V zakladnim
kole se predstavilo 24 muzl a 12 Zen, ktefi
postoupili z jednotlivych oblastnich kol. Zastou-
peny byly organizace CD, a. s., CD Cargo, a.s.,
SZDC, s. 0., ale i ¢lenové OSZ z nedraznich
organizaci. Do finale druhy den postoupilo 12
muzla 8zen.Jakv zékladnimkole, tak ve finale
podavalijednotlivizavodnicivelmidobré vykony.
Vefinale dominovalivitézové, ktefi se ze zadnich

pozic dostali az na vrchol. Vysledky byly tésné
a ve findle rozhodovala o kone¢ném umisténi
i dordzka. V pfijemné atmosféfe se MCR vydari-
lo po sportovnii spoleenskeé strance.
Vysledky — muzi:

Roman Honl (OR Ostrava) 1107b.
Ing. Ondfej Sustr (OR Praha) 1085 b.
Jan Vecerka (OR Brno) 1064 b.
Vysledky - Zzeny

Josefa Fnedova duchodkyne SZDC) 945b.
Zlata Hornychova (¢len OSZ) 929b.

Margita Novotna (Cargo, PJ C. Trebov4)919 b.
Véclav Kesl, organiza¢ni pracovnik
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