Z aktualnich udalosti

B V Praze se 29. 8. uskutenilo jednani
Podnikového vyboru 0SZ SZDC. Piedseda
PV Petr Stépanek v voduinformoval o tom, ze
28. 8. probéhlo spolecné jednani odborovych
central se zaméstnavatelem, kde byla general-
nimfeditelem Be. Jifim Svobodou, MBA, pfedio-
Zena3.zménaPKS SZDC, kterd obsahuje zava-
zek zaméstnavatele na zachovani Uhrady
stavajiciho pfiplatku na komerénivlaky a spolu-
zavazadla a dale navrhuje poskytovat zamést-
nanclim SZDC jednorazovy pfispéveknadopra-
vu (vice vrozhovoru natéto strané). Zaroven byl
predlozen navrh nové PKS SZDC na rok 2020.

Zahospodafské vedeni SZDC se jednani PV
zUCastnil Ing. Evzen PospiSil spolus Ing. Hanou
Kohoutovoua Be. Jitkou DolejSovou. Diskuse se
tykala vySe avizovaného pfispévku zaméstna-
vatele na dopravu, nové informace o zaméru
zruSeni odmény za komeréni odbaveni cestuiji-
cich,apfipominekk ramcovymzésadam FKSP.

Novou informaci 0 mzdovém vyvojiu SZDC
za obdobi 1. — 7. 2019, nominalnim, ale také
redlném nardstu pramérmé mzdy oproti stejné-
mu obdobi loriského roku (+7,35 % pii indexu
spotrebitelskych cen + 2,8 %), vysi dosazené
primérné mzdy a jejim narlstu (+ 3 514 K¢)
podala Ing. Kohoutova. Dosloi naoblibené téma
—STKR.Nazavérjednani PV doslok jmenovani
kolektivnich vyjednavaci a jejich potvrzeni éle-
ny PV, byl sdélen termin spole¢ného jednani
odborovych central 19. 9., kde by mélo dojit
k dohodé o spoleéné protinavrhu k navrhu PKS
zaméstnavatele. Od 30. 9. pak v Berouné bude
probihat internatni kolektivni vyjednévani. Spo-
le¢né jednani podnikovychvybori SZDCa ZSR
se uskuteéni 29. 10. na Slovensku.

[l Dne 3. z4 2019 se na pozvani poslance
Bc. Romana Onderky, MBA (CSSD) uskute¢nila
navstéva Poslanecké snémovny Parlamentu
CR. V priibéhu navstevy byli zastupci Republi-
kové rady senior(i a zastupci Nadace Okfidlené
kolo seznameni s praci parlamentu, prosli jed-
notlivymi ¢astmi parlamentu a v dlouhé diskusi
jim pan poslanec zodpovédél veskeré dotazy.

Il ZasedaniPredstavenstva OSZ, které se
konalo 10. 9. v sidle OSZ, bylo bohaté na infor-
mace. Vladislav Vokoun, |. mistopfedseda OSZ
a pfedseda Podnikového vyboru OSZ pii CD,
informoval mimo jiné o navrhu Ministerstva do-
pravy CR na Upravu Tarifu jizdného a pfeprav-
ného pro prepravu zaméstnancl akciové spo-
le¢nosti Ceské drahy, zaméstnancli statni
organizace SZDC, zaméstnanct Ministerstva
dopravy a Drazniho Ufadu, podilejicich se na
zabezpe€ovani a provozovani drazni dopravy,
od 15. prosince 2019.,,Ministersky navrhtarifu
jesicevestejné vysijakodoposuda dokonce
nadobutfijizdnichfad,ale minimalné jedno
ustanoveni, zejména ohledné regionalnich
spojl, je pro nas zcela nepfijatelné. Budeme
setomuto navrhu branit,“fekl Vokounv disku-

si stim, Ze doufa ve vstficny postoj ministra
dopravy. Clenové Predstavenstva OSZ pfipravi
stanovisko, s nimZseznami odborové centraly.

Radek Nekola, mistopfedseda OSZ a pred
seda PV OSZ CD Cargo, se vénoval mimo jiné
zavadéni ETCS (resp. implementaci ETCS do
starych lokomotiv). Zastupcim OSZ a Federace
strojvidcU se nelibizejménaumisténi zobrazo-
vacich zafizeni.,,.Budu pozvannafidicivybor,
abychvysvétlilnase pfipominkya to,Ze Cargo
mozna nebude schopno v terminu zafizeni
ETCS do lokomotiv namontovat. Nemiizeme
se prece spokoijit s poloviatym feSenim za
tolik miliond,“prohlasil.

S novinkami u SZDC seznamil Eleny Pred-
stavenstva 0SZ mistopfedseda OSZ a pfedse-
da Podnikového vyboru OSZ SZDC Petr Stépé-
nek. Mimo jiné hovofil o jednani odborovych
central se zaméstnavatelem (28. 8.), kde byla
generalnim feditelem Bc. Jifim Svobodou, MBA,
predlozena 3. zména PKS SZDC (vice v rozho-
voru v tomto &isle). Petr Stépanek se zminil
i 0 Novelizaci katalogu praci a pfipominkovém
fizeni k novelizaci pfedpisu o bezpecnosti
a ochrané zdraviBp1. Tajemnik PV OSZ SZDC
Milos Palecek pfipomnél, ze se chysta noveliza-
ce dopravniho predpisu D1.

Predseda OSZMgr. Martin Maly referoval mj.
0 jednanis predstaviteliporadni skupiny prostroj-
vedouci Zelezniéni sekce ETF a zastupci FSCR
v Praze natéma sledovanivykonuprace strojve-
doucichv software spravceinfrastruktury a také
0 jednanipracovnihotymu RHSD prohospodar-
skou politiku, ve kterém se budou socidini part-
nefi zabyvatndvrhemnové hospodarské strate-
gie CR s vyhledem do roku 2030.

Predstavenstvo déle odsouhlasilo pfiznani
dvoudavekz Podpirméhofondu OSZa Zadosti
o navyseni finanéni éastky pro Ctyfi ¢leny OSZ
pro pravni pomoc v fizeni pfed soudem, schva-
lilo navrh novelizace Smémice pro zpracovani
osobnich Udaji v OSZ a Metodického pokynu
prozpracovaniosobnich idajiiv ZO OSZ. Pred-
stavenstvo se dale seznamilo s hospodarenim
0Sz-Ua s informacemio pinénirozpottuOSZ-
U za prvni pololeti letosniho roku, zabyvalo se
navrhy na zahranicni cesty predstavitelt OSZ
a schvalilo navrh nové ¢lenky Revizni komise
0SZ - Ivany Malounové. JUDr. Petr Vegef
predlozil pilotni projekt k zdméru rozsifit pravni
poradenstvi i najiné oblasti, nezjsou pracovné-
pravni. Tento zamér bude pfedioZen k jednani
Ustedi OSZ. Zavér patfil informacim pfedsed-
kyné Revizni komise OSZ Barunce Balazové.

[l Jednim zhlavnich témat, ktera podrobné
probiralo mimofadné zasedani Podnikového
vyboru OSZ pii CD, a. s., v Praze 11. 9., byly
navrhované zmény v rezijnich vyhodach za-
méstnancd. PVzaujal stejné nesouhlasny postoj
jako Predstavenstvo OSZ pfedchoziho dne. Po-
drobné informace z jednani pfineseme v pfistim
Cisle a na www.osz.org. -red-

Postradatelné nadrazni budovy
budou nabidnuty k pronajmu €i
odprodeji, bohuzel ne vsechny

V reakci na ¢élanek ,Niceni cennych budov
v Olomouckémkraji“(Obzor €. 15, rubrika Nazo-
ry), jakoz i na dalSi kritické ¢lanky na toto téma,
sdélil stanovisko SZDC naproblematikunadraz-
nich budov tiskovy mluvéi SZDC Pavel Tesar.

Z jeho odpovédi na tuto otazku vyplyva, ze
Zeleznice obecné, véetné jejiho provozovani,
fizenia zabezpeceni, se neustale ménia vyviji.
Digitalizace, automatizace, dalkovy dohled tech-
nologickych zafizenia mnohdei snizeni poptav-
ky po Zelezni€ni dopravé se za poslednich 30 let
vyrazné promitnuly do obsazeni draznichbudov
provoznimia dopravnimizaméstnancijak SZDC,
tak i Ceskych drah. ,,Mnoho téchto draznich
objekttia mistnostiv nichnemavyuziti.| pfes
udrzbu a opravy budovy chétraji a ekono-
micky se statu a potazmo SZDC nevyplaci je
financovat,” vysvétiuje Tesar. (Mezi tyto budo-

vy patfi napriklad nadrazive Sternberku éiv Do-
masové nad Bystfici, jejichz ¢astecna likvidace
byla kritizovana v Obzoru €. 15).

Jak dale Pavel Tesafr ve své odpovédi doda-
va, demolice draznich budov nebo jejich ¢asti
v mnohapfipadech pozitivné pfispélak propoje-
ni nddrazi s mésty a obcemi. DosSlo k vytvoreni
modernicha funkénich pfednadrazis parkovisti
pro osobni automobily cestujicich a k pfiblizeni
MHD a regionalni linkové autobusové dopravy.
Demolice nevyuzivanych &asti vypravnich bu-
dov také umoznila vystavbu podchod( k néstu-
pistim a zajisténi bezbariérového pfistupu pro
cestujici tam, kde doposud nebyl.

Vedle klasickych* nadraznich budov existuji
rovnéz budovy na tratich, jako jsou byvald hrad-
la, strazni domky a dal$i objekty.

(Pokracovani na str. 2)

Likvidace éasti vypravni budovy ve Sternberku jiz byla zahjena.
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Celkemtfindct étyfvozovych souprav elektrickych jednotek fady 460 jezdiv Olomouci, dal$ijednotky této fady jsou turnusové zarazené
v SU (Stredisko udrzby) Bohumin, kde jezdi na vykonech v Moravskoslezském kraji. Zbylé jednotky jezdi na Slovensku v okoli KoSic.
Elektricka jednotka fady 460 byla sériové vyrabéna v letech 1974 aZ 1978 a celkem bylo vyrobeno 43 jednotek. Na snimku viiz 460 082-
1, ktery v Olomouci jezdi'v soupravé spolecné s 460.004. Do jednotky tvofené vozy 460.081+460.082 narazil pred tricetilety (10. 11. 1989)

u Novych Kopist (090) mezindrodni expres 373 Balt-Orient. Viiz 460.081 byl zrusen, viiz 460.082 dodnes jezdi.

Snimek Michael Mare$

Na paterni linky v Olomouckém kraiji,
vcéetne nove elektrizované traté na Unicov,
maiji byt v roce 2023 nasazeny
nové moderni tfivozové elektrické jednotky

V Olomouckém kraji jezdi elektrické jednot-
ky fady 460, které pomalu, ale jisté dosluhuiji,
byt stéle hraji vyznamnou roli a zatim za né
neninahrada. Olomoucky kraj vSak od prosince
2022 planuje nasadit29 novych jednotek nejen
jako nahradu za dosluhuijici jednotky fady 460,
ale i za klasické soupravy s elektrickymi loko-
motivamina veskerych elektrizovanychtratich.
Na patefni linky v Olomouckém kraji, véetné
nové elektrizované traté z Olomouce na Uni-
¢ov, maji byt od prosince 2022 nasazeny nové
moderni tfivozové elektrické jednotky. ,,Pod-
minkou kraje je, aby od prosince 2022 jezdily
v kraji nové nizkopodlazni soupravy. Je to
vykonza750 milionti korunroénéa smlouva
by mélabytuzaviena napatnact let,“konsta-

tuje Martin Zatloukal, pfedseda ZO OSZ v by-
valém DKV Olomouc (dnes Oblastni centrum
Udrzby Vychod, Stfedisko Udrzby Olomouc)
s tim, ze Ceské dréhy v soutéii nabizeji 29
alevzhledemk tomu, Ze jesté nem uzaviena,
tak nevime, koho si kraj nakonec vybere.
Rozhodnout by se mélo nejpozdéji do jara
pristiho roku,“ dodava Martin Zatloukal.

Z tohoto diivodu se zatim Ceské drahy bez
elektrickych jednotek fady 460 neobejdou. ,,|
pokud soutéz vyhrajeme, budeme je potre-
bovat az do roku 2025, protoZe nové soupra-
vy neprijdou hned, budou najizdét postup-
né. Takze odhaduji, Ze po dobu dvou az tfi
grafikonti budou jednotky fady 460 jesté

takzvané ‘dojizdét". Néjakou zalohubudeme
muset po néjaky Cas drzet. Prosté se to
Smahem ruky vSechno hned nezrusia nevy-
fadi,“ fika Martin Zatloukal déle.

V soucasnostitfinact étyfvozovych jednotek
jezdi pfedevsim na patefnich tratich Olomouc-
kého kraje, zajistuji tak nemaly podil vykonl
olomouckého Strediska Udrzby. ,,Problémem
ale je nedostatek odborného personalu, kte-
ry se podili na jejich opravach, protoze no-
vych kvalitnicha spolehlivych lidije éim dal
méné a to je nejvétsi problém. DalSim pro-
blémem jsou pracovni podminky zamést-
nanct, ale ty by se mély snad ¢asem zlep-
Sit,“ uzavira Martin Zatloukal.

Michael Mare$

NA AKTUALNI TEMA

,,Zaméstnavatel ve svém navrhu
na 3. zmenu kolektivni smlouvy
navrhuje zavedeni

nového benefitu.“

Hovofime s PETREM STEPANKEM,
predsedou PV OSZ SZDC a mlstopredsedou 0Sz

Ve stfedu 28. srpna bylo oficialné zahaje-
no kolektivnivyjednavanio 3.zméné Podni-
kové kolektivni smlouvy (PKS)Spravy zelez-
ni¢éni dopravni cesty. Jak toto jednani probi-
halo?

Na tomto jednani byl generalnim feditelem
SZDC Be. Jitim Svobodou, MBA, predan odbo-
rovymorganizacimnavrh zaméstnavatele na 3.
zménu soucasné PKS, kterd by mélaplatitod 1.
prosince 2019do 30. listopadu2020. Sou¢asné
s touto 3. zménou byl pfediozen i navrh PKS
SZDC narok2020. Timbylo prakticky zahajeno
kolektivni vyjednavani.

Jaké zmény v souc¢asné PKS zaméstna-
vatel navrhuje?

3. zména se tyka zavedeni nového benefitu
pro zaméstnance SZDC, ktefi budou v evi-
denénim stavukedni1.12.2019. Timto novym
benefitem je pfispévek na dopravu pro kalen-
dafni rok 2020 a jeho jednorazové poskytnuti
dle navrzenych podminek.

V navrhu PKS narok 2020 kromé pfispév-
kiinadopravu navrhuje zaméstnavateli jiné
zmény?

Zaméstnavatel navrhuje posileni motivaéni
slozky mzdy (vykonové odmeény) o jedno pro-
cento —ze sou€asnych 5,7 % na 6,7 % objemu

pouzitelnych prostfedkd. Soucasné navrhuje
zrudeni poskytovani zvlastni odmény zamést-
nancum, ktefi vykonavaji vedle své pracovni
¢innosti komeréni odbavovani cestujicich. Od
zaCatku roku 2020 nebudou totiZ zaméstnanci
SZDC tyto Cinnosti vykonavat. Dale zaméstna-
vatel navrhuje zachovani kondi¢nich ozdrav-
nych pobyt (KOP) ve stejném rozsahu jako
v letodni PKS.

Byl dojednan i termin predloZeni spole¢-
ného stanoviskaodborovych central k pred-
lozenému navrhu?

Ano, termin pfedlozeni spole¢ného stano-
viska odborovych central byl dojednan na den
30.z4f 2019, pficemz dal$itermin kolektivniho
vyjednavanibylstanovenna1.fijna2019v Be-
rouné. K vypracovani spole¢ného stanoviska
k navrhuzaméstnavatele se odborové centraly
sejdou 19.9.2019. Soucasné byla podepsana
Dohoda o zasadach kolektivniho vyjednavani
0 uzavieni PKS SZDC na obdobi po 31. 12.
2019, ale pouze Sesti odborovymi organizace-
mi, takZe kolektivni vyjednavani bude moci
pokracovat aZ po podpisu zbyvajicich odboro-
vych central.

Co bylo diivodem nepodepsani zminéné
Dohody vS§emi odborovymi centralami?

Nékteré z odborovych central pozaduji na-
vySeni poctu kolektivnich vyjednavaci na ko-
lektivnim vyjednavani. Ve vyjednavani proto
bude mozné pokracovat az poté, co bude tento
pozadavek vyfeSen. Na jeho feSeni se budou
podiletvSechny odborové centralyi zaméstna-
vatel.

Dékuji za odpovédi.
Miroslav Caslavsky



Postradatelné nadrazni budovy
budou nabidnuty k pronajmu ci
odprodeji, bohuzel ne vSechny

(Pokracovani ze str. 1)

O zbouranisemluvii v souvislostis architek-
tonicky velice zdafilou budovou hlasky Jivova
(trat Olomouc—Krnov) z roku 1970.1 taby mohla
byt vyuZita jako soukromy majetek (chata).

Progjinelze, stejné jakodalsipodobné drazni
stavby (byvala hradla, strazni domky apod.) pro-
dat? Z odpovédi Pavla Tesare na tuto otdzku
vyplyva, ze vroce 2020 probéhne investicni
akce SZDC, jejimz pfedmétem bude zruSeni
hlasky na zastavce v Jivové. Sou¢asné bude ze
stavajiciho objektu hlasky odstranéno sdélovaci
zafizeni, které slouzi k dorozumivani pracovni-
kd fizeni Zelezni¢niho provozu na trati. Objekt
bude tedy zbaven veskerého draznihotechnolo-
gického zafizeni, ale nebude zdemolovan. ,,Po
dokongeni stavby nabidne SZDC objektk od-
prodeji véetné souvisejiciho pozemku s pfi-
stupem na tcelovou komunikaci z Jivové,*
shruje Tesar. ;

Podobnych objektu je vsakv sitiSZDC veliké
mnozstvia mnohé z nich iz byly demolovany, i
jsou na demolici pfipravovany. Jaky je divod
toho, Ze SZDC vice nedba na to, aby takové
stavby presly event. do soukromych rukou, &i do
majetku obci a mohly byt nésledné opraveny?
,»V soucasné dobé SZDC zpracovava tech-
nické slozky ke vSem postradatelnym budo-
vam v Zelezniénich stanicich a zastavkach
tak, aby mohly byt kompletné nebo z¢asti
nabidnuty mésttim, obcim a soukromym in-

vestortim k pronajmu ¢éi odprodeji. Bohuzel
ne vSechny tyto objekty Ize prodat nebo pro-
najmout,” pfipomina Tesar.,,Valnaéastz nich
je ve velmi Spatném stavebné-technickém
stavua mnohé stale obsahuijifungujicia udr-
zované technologické zafizeni potfebné pro
fizeni a zabezpeceni Zeleznicniho provozu,”
dodava.

Jak z odpovédi dale vyplyva, uvedeni draz-
nichbudov do pronajimatelného stavu €ipfemis-
ténidraznichtechnologickych zafizeni do odpo-
vidajicichprostora jinychobjekttije velmifinanéné
naroéné a bohuzel zadna vyse najemného a uz
vibec ne prodejni cena tyto néklady vydané ze
statniho rozpoctu nevykompenzuje ani v fadu
desitek let. Pronajem bytovych prostor v draz-
nich budovach nanadrazicha v blizkostiprovo-
zovanychtratovychkoleji podle vyjadieni SZDC
stdle ve velké mife zlstava. Situace se ale
v poslednidobé neustéle zhorSuje, nebot veske-
ré objekty s pronajimanymi byty je tfeba udrZo-
vat a v pfipadé rekonstrukci se viastnik, tedy
Ceska republika v zastoupeni SZDC, musi vy-
poradatkromé jiného s mnoha omezujicimifak-
tory. ,,Jedna se o problematické splnéni hy-
gienickych limitd (hluk, vibrace, prasnost) pro
obytné mistnosti véetné spinéni nafizeni no-
rem, zakon( a vyhlasek pro stavby, ¢innosti
a pohyb osob v ochranném pasmu drahy,“
uvadi Tesaf na zavér. B

Miroslav Caslavsky

Jednim z nddrazi, v soucasné dobé opusténych, je Namést na Hané. Diky skupiné
nadsenct ma vSak nadéji na své znovuzrozeni. Vice v ¢lanku na strané 3.

PREDSTAVUJEME

Marek Cihak: ,,Prace hasice je
cinnost, ktera ¢clovéka bavi,
takze ani neuvazuje o tom, ze
by sel jinam.*“

. Kpovolani drazniho hasi¢e nemél Marek
Cihak daleko. V liberecké Jednotce pozami
ochrany, spadajici organizaéné pod HasiCsky
zachranny sbor SZDC, pracovaltotizjizjehootec
a ten ho od détstvi s povolanim hasice sezna-
moval.,,Plivodné métosicetahlovice k povo-
lani strojvedouciho, jenze v dobé, kdy jsem
absolvoval nymburskeé zelezniéniucilisté, jes-
té nebyl takovy nedostatek strojvedoucich,

jako je tfeba dnes, takze jsem nakonec nasle-
doval svého otce. A da sefict, ze jsem ve své
praci spokojen, i kdyz je to mnohdy znaéné
narocné a to nejen po fyzické, ale i po psy-
chické strance,“priblizuje Marek Cihak povola-
ni hasice.

Jak dale dodava, drazni hasi¢i dnes nevyko-
navaji jen prace, pfimo souvisejici s timto povo-
lanim, alei dalSihospodarské ¢innostipromater-
skypodnik SZDC—vysekavaninaletovychdrevin,
dopravu materialu, jefabnické prace a dalsi ¢in-
nosti.,,Vyjezdy k mimofadnym udalostem na
Zeleznici jsou ale vzdy prioritni!“ zdirazriuje.

Odnéstupuk povolani hasi¢e uplynulov pfi-
padé Marka Cihaka jiz 17 let. Za tu dobu proSel
takfikajic ,od piky“ povolanim fadového hasice
pfes strojnika az po dnedni funkci velitele smé-
ny, vSe po vykonani potfebnych Skolenia zkou-
Sek. ,,Skoleni, kurzy a prezkouseni patfi ne-
odmyslitelnék pracihasi¢l, musime bytstale
na potiebné odborné vysi, jak co se tyka
prace hasice, tak i po strance zdravotnické
prupravy, obsluhy techniky a dalSich speci-
alnich kvalifikaci, jako tfeba chemicka od-

bornost, ¢ijerabnické zplsobilosti.”

VOSZje Marek Cihdk organizovan od samot-
ného zacatku prace u draznich hasicl v roce
2002. Po odchodu plivodniho pfedsedy zdejsi
20 0SZ do dlichodu byl zvolen do funkce pred-
sedy a soucasné se stal clenem republikového
Viyboru predsedil OSZ HZS. V téchto funkcich
sesnazii zapodpory ostatnich pfedsed( Vyboru
0 to, aby povolani hasice bylo v ramci moznosti
|épe finanéné ocenéno, pfedevsimv ohodnoce-
niodbornosti.,,Urcité by bylo spravedlivé, aby
ti,comajivykonanunéjakou odbornouzkous-
ku, byli ohodnoceni priplatkem ke mzdé. Za-
tim ale jednéni o této otazce uvazlo na mrt-
vém bodé," konstatuje Marek Cihak.

Podle jeho dalSich slov ziskanim odbornosti
rostei cenahasi¢ea diky témtoodbornostem se
mohou lehce uplatnit na pracovnim trhu jinde.
,,Tak to ale nastésti vétSinou nefunguije, pra-
ce hasice je totiz€innost, ktera ¢lovéka bavi,
takZe ani neuvazuje o tom, Ze by Sel jinam.“

Jiné je to v3ak v pfipadg, ze hasi¢ zestame,
pfipadné ztrati zdravotni zpisobilost. Prace ha-
siclije velicenamahavaa s pokraCujicimvékem
ztraci Elovek sily. Proto by bylo zadouci, aby
draznihasici, podobnéjakojejich,statni“kolego-
véz HZS Ceské republiky, mélimoznost odcho-
du s rentou. ,Zatim se podafilo dohodnout
odchod do pred¢asného diichodu s uréitou
finanéni nahradou, ale chtélo by to vic,“kon-
statuje Marek Cihak.

Pokud by ale lidé za¢ali odchazet za penézi
jinam, byla by to pro podnik citelna ztrata — vzdyt
zacviceni hasice napotfebnou iroveni s potfeb-
nymi zkouskami trva zhruba pét let.V liberecké
JPOje pocetni stav hasiti na odpovidajici trov-
ni a i vékové jsou na tom dobfe — v pfevazné
veétsiné se pohybuijive véku od 20 do 45 let. Svoji
kondici si udrzuiji cvi€enim v dobfe vybavené
posilovné, a pokud se tyka socialniho zazemi,
majik dispozicinoclezny, kuchynku, $atny, sprchy
a dalsi zazemi. ,,Po této strance se situace
v poslednidobé hodné zlepsila, nicméné sta-
lejezde prostor pro dal$izlep$eni, fika Marek
Cihdk, jako zastupce zaméstnancil ve funkci
pfedsedy ZO OSZ.

Coby ale on a stejné tak jeho kolegové pfivi-
tali, je kvalitni a vykonna technika.,,Pfed rokem
jsme dostali dvé zcela nova zasahova auta,
prestoi zde by se jesté nasly véci, které by Sly
vylepsit. Zatim je to otazka jednani, ale snad
se Gasem podaii vSe dovést do zdarného
konce, " fika zavérem Marek Cinak._

Miroslav Caslavsky

Dosavadnivypravnibudova, nastupisté s podchodemi kolejisté doznajizasadnizmény.

NAVSTIVILIJSME

Lhotka nad Becvou

Zacatkem Cervna se rozbéhly prace na re-
Hustope&e nad Becvou. Vlaky jedouci na Slo-
vensko potrati Hranice naMoravé —Horni Lide¢
(—Puchov) budoumociv tomto desetikilometro-
vém Useku zrychlit po dokonéeni praci ze sou-
¢asnych 80 az na 160 km/h. Viyraznou prome-
nou pfitom projde zejména Zelezniéni stanice
Lhotka nad Becvou a to véetné tamni vypravni
budovy. Dokonéeni praci na opravach celého
useku je naplanovano na prosinec roku 2020,
kdy by mélo ve Lhotce vzniknout nové ostrovni
nastupisté a novy podchod s bezbariérovym
pfistupem.

Soucasti projektu je i pfestavba vétsi ¢asti
vypravnibudovy, kde dojde k modernizacitech-
nologii, umoznujicich v budoucnu dalkové ovia-
dani nového sdélovaciho a zabezpe€ovaciho
zafizeni z CDP v Prerové. Nepotfebna ¢ast
vypravni budovy bude zbourana. Tolik citace
z tiskové zpravy SZDC z 15. srpna 2019, kdy
bylana zdmkuv Hustopecichnad Be¢vou cela
stavba slavnostné zahajena.

A jak v té dobé vypadala samotna stanice
Lhotka nad Be¢vou? Sedma dopravni kolej,
nejblizsik vypravnibudové je vytrhana, nasou-
sednich kolejich se pfipravuje provizorni sypa-
né nastupisté, které bude slouzit pfi likvidaci
soucasného krytého nastupisté. Soucasné je
vypnuto zabezpegovaci zafizeni véetné auto-
bloku, vlaky jezdiv mezistani¢nich Usecich Va-
nad Be¢vou —Hustopecée nad Be¢vou na telefo-
nicky zplisob dorozumivani. Vyfazeno z provo-
zujedocCasnéi reléové zabezpecovaci zafizeni,
vymény jsou v piipadé potreby prestavovany
ruéné.

»Pripravavlakové cesty v takovém pfipa-

dé muze trvat i dvacet minut,” fikd vypravéi
Radek Chromela, ktery ten den (15. srpna) fidil
dopravu ve stanici.,, Tato vyluka je planovana
na ¢trnact dni, snad se to vSe podafi zvlad-
nout,“ dodal.

Poté, co bude zruseno plivodni RZZ, bude
pro fizeni vlakli zavedeno Jednotné obsluzné
pracovisté (JOP), s jehoZ obsluhou se mohou
vypraveiseznamovatv sousednikancelafi. Rov-
néz dosavadni, jiz ponékud chatrajici vypravni
budova dostane novy vzhled. Pro vypravéi bu-
dou postaveny nové Satny, socialni zafizeni
a kuchynika, zrueno bude dosavadni okénko
pro prodej jizdenek, kde aZ do 9. Eervna pro-
davali jizdenky vypravéi.,,V soucasné dobé je
prodejjizdenek provadén ve viaku bez pfiraz-
ky a tak to jiz ziistane,“ pfipomind vypravéi.

Pfivylukach, které budou ve staniciprobihat
po etapach celych 105 dni, se budou muset
stavbafi (firma STRABAG a Elektrizace zelez-
nic Praha) vyrovnati s poZzadavkem nejvétsiho
vleckare — spole¢nosti DEZA, které na pfipoje-
nou vle¢ku dojizdi denné nékolik viaki s cister-
nami. Obsluhu vle¢ky provadikromé CD Cargo
také soukromi nakladni dopravci a vle¢kar po-
Zaduje neprerusenou obsluhu. ,,Bude to zfej-
mé dost slozité,” odhaduje vypravéi.

Vyluky jsou podle sdéleni SZDC naplanova-
ny tak, Ze Zelezni€ni a dopravni obsluznost
budou omezeny jen v malé mife. Dlouhodobé
bude vylou¢ena vZdy jen jedna z tratovych ko-
leji a to vzdy v jednom mezistani¢nim Useku.
Néhradni autobusova doprava bude zavedena
jenv pfipadé ojedinélych, kratkych vyluk obou
tratovych koleji, bez kterych nelze realizovat
nékteré stavebni objekty (napfiklad osadit no-
vou nosnou konstrukci silniéniho nadjezdu).

Miroslav Caslavsky

V sousedni kancelfi je jiZ pFipraveno na zapojeni zabezpecovaci zafizeni JOP.

ZE SVETA

Vlada chce pridat dalsi

r

miliony do zeleznicni
infrastruktury

Deutsche Bahn (DB) ma obdrzet vice penéz
pro zachovani Zelezni¢ni infrastruktury. Za tim
Ucelem spolkova viada zarezervovala pro sta-
temfizeny koncern proroky 2020 az2029 celko-
vou €astku 51,4 mid. eur. Toto je sdéleni DB,
které vychaziz navrhu statniho rozpodtu prorok
2020 afinanéniho planu pro nésleduijici 1éta.
Finance na nové a rozvojové projekty maji byt
pro rok 2022 asi 0 300 mil. eur vyssi, nez bylo
pUvodné planovano, a pro rok 2023 0 524 mil.
WESH

Rovnéz na digitalizacikoleji se pocita s dalsi-
miprostfedky. Ministr dopravy Andreas Scheuer
(CSU) fekl, ze zeleznice mav rozpoctu vysokou
prioritu. Tolik penéz a investic se pro Zeleznici
doposud nikdy nedostavalo. Do 33 000 km ze-
lezniéni sité jesté nikdy nebylo tolik potfeba
investovat, protoZze mosty jsou ve velmiSpatném
stavu. To je také jeden z diivod(i pro zpozdéni
a naruseni zelezniéniho provozu.

VIada a koncern nyni vyjednavaji o finanéni
dohodé, kterd by méla byt uzaviena nejméné na
10 let a nikoliv, jako je tomu nyni, jen na 5 let.
Kromé DB vyuzivaji Zeleznicnisit i dalsi doprav-
ci, ktefi za pouziti trasy plati DB poplatky.

Z Transportweb, 27. 6. 2019, zpracoval -sh-

ltalska FSI zverejnila
ambiciozni plan

Stfednédoby podnikatelsky plan statnihokon-
cernu Ferrovie Stato Italiane (FSI) na obdobi do
roku 2023 pocita s investicemi ve vysi 58 mid.
eur (cca 1508 mld. K¢) se zaméfenim na pokra-
Covani vystavby vysokorychlostnich trati, mo-
dernizaci sité konvenénich trati, zkvalitnéni pfi-
méstské dopravy, implementaci ERTMS,
napojeni traté z Upatniho Brennerského tunelu
a v neposledni fadé i na opatfeni ke zlepSeni
pinéni GVD.

V uvedeném obdobi zakoupi Trenitalia na
2000 novychkolejovychi silniénich vozidel. Patfi
mezi né i 600 vozidel pro pfiméstskou a regio-
nalni dopravy a dal$ich 14 vysokorychlostnich
jednotek Frecciarossa 1000, které doplni jiz do-
sud provozovanych 50 téchto jednotek od kon-
sorcia Bombardiera Hitachi.

Dcefind spolecnost pro nakladni dopravu
Mercitalianakoupi 100 lokomotiv nové generace
a 714 nékladnich vagonl. Koncern FSI predpo-
klada vynosy vevysi 16,9 mld. eur (cca440 mid.
K&) a provozni zisk pfed odpisy ve vysi 3,3 mid.
eur (cca 86 mld. K&). Z rozvoje mezinarodnich
aktivit ocekava FSl vynosy 2,3 mid. eur (cca 60
mid. Kg).

V CRIze podnikani FSI spatfit na expresnim
vlaku Praha—Mnichov a zpét, ktery v kooperaci
s Ceskymidrahamiprovozuje NETINERA,dce-

VSIMLI JSME SI

. CESKE DRAHY zaplati za zneuziti

. dominantniho postaveni v letech 2005-2014

ne 368 miliond, ale 274 miliont K&. Séf Uradu
pro ochranu hospodarske soutéze (UOHS) to-
tiz snizil Ceskym draham pokutu. Dominanci

i CD zneuzily podie UOHS na tratich Plzen —

Mosta Pardubice—Liberec, kdyzpodaly v tend-
runabidky s nepfiméfené nizkou vysi prokaza-
telné ztraty. Ta se pouziva pfi vypoctu odpovi-
dajici kompenzace pro provozovatele. ,,Diky
tomu CD nabidkové fizeni vyhraly, ale poté
poskytovaly sluzby, u nichz uhrada ztraty
spolu s dal$imi vynosy nepokryvala nékla-
dy,“ stoji v odivodnéni. Ceské drahy hodlaji
proti rozhodnuti UOHS podat spravni Zalobu.
»Spravnizalobu pfipravujemea budeteprve
podana,“potvrdil mluvéi Ceskych drah Radek
Joklik.

. PRVNI ze sty viaki rekonstruované
jednotky RegioSprinter na snimku Karla Si-
macka. Rekonstrukciprovedliv CZLOKO Ces-
ka Trebova. Vlaky budou jezdit od nového
jizdniho fadu 2019/2020.

‘ V ZST. LOUKA.u Litvinova jsou slo-
Zena stara navéstidla ze stanice Litvinov, ktera
nyni prochazi rozsahlou pfestavbou kolejisté
v ramci revitalizace traté SZDC ¢. 134 Oldfichov
u Duchcova-Litvinov, pfiéemz tu dojde k vybu-
dovani novych bezbariérovych nastupist. Sou-
¢astisamozfejmé bude instalace nového stani¢-
niho zabezpecovaciho zafizeni, diky cemuz zde
budou osazenanovanavéstidla.Snimek Tomas
Martinek.

@ MIMORADNA UDALOST za-
stavila 28. srpna dopoledne na hodinu koridor
u Dolnich Zalezel (090). Pfi stavebnich pracich
na opravé lavky v zst. Dolni Zalezly se totiz
podlomilo hlinikové kole¢ko a leSeni se naklo-
nilo do profilu jedné ze dvou koleji. Stalo se tak
ve chvili, kdy se k Dolnim Zalezlim po této
koleji bliZil od Décina rychlik 681 Labe. Diky
pohotovosti zaméstnancl Spravy zelezniéni
dopravni cesty, ktefi pracovali v sousedni vy-
lou¢ené koleji, nastésti nedoslo k vaznéjsim
nasledkiim. Signalizaci ,Stuj, zastavte vSemi
prostredky* se podafilo strojvedouciho upozor-
nit na pfekazku v kolejisti, byt ke kontaktu s le-
Senim nakonec doslo, nastésti bez vaznéjsich
nasledku ¢izranéni. Odstranéninasledku trva-
lo pfiblizné hodinu.

fina spole¢nost FSI (plivodné ARRIVA).
Podle Railway Gazette International —r§—

Z Moskvy
do Petrohradu za 2,5
hodiny — ale kdy?
Pokud se Rusku podafi uskute¢nit vysoce
ambiciozni projekt na vybudovani superexpresni
Zeleznicnitratiz Moskvy do Petrohradu, pak by
rychliky trat dlouhou 650 kilometrd urazily za
pouhé 2,5 hodiny —rychleji, nez letadla! Plano-
vanitohoto naroéného cile, nejvétsiho od doby
Transsibifské drahy, ma nyni kone¢né zacit.
,Projekéni prace budou trvat tfi roky,”
prohlasil ndméstek ruského ministra dopravy
Vladimir Tokarjev 25. srpna, jak informoval né-
mecky denik Handelsblatt 2. zafi. Pokud jde
o vlastni realizaci, jez znamena vybudovani
Uplné nové trasy, nameéstek se jen vyjadfil, ze
,0bvykle to trva az pét let’. Naklady, jez budou
obrovské, odhadl vicepremiér Maxim Akimov
nedavno na v pfepoctu minimainé 20 miliard
eur. ,Castka vSak bude jesté korigovana
spise nahoru,“podotkl JevgenijMakarovz Né-
mecké iniciativy pro vysokorychlostni dopravu.
Jakpoznamenal Handeslblatt, o spolutiastna
uskutecnéni tohoto megaprojektu se zajimaji
i némecké firmy véetné koncernu Siemens.
Jan Héla



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 35 -29. 8. 1994

,Taktova doprava je luxusem,“ je titulek
rozhovoru s Ing. Jaroslavem Kocourkem, na-
méstkem feditele odboru provozniho CD, uve-
deny na prvni strané. Podle jeho slov ma takto-
va doprava opodstatnéni vSude tam, kde je
silny proud cestujicich, napfiklad na pfimést-
skych tratich. Vétsina trati CD v&ak, jak uved|,
nema potfebné technické zazemi. ,, Taktovou
dopravu si mohou dovolit staitem bohaté
dotované zeleznice. My na to v tuto chvili
nemame," fekl Ing. Kocourek. Zachovani tak-
tového intervalu za kazdou cenu je podle néj
povySenim formy nad obsah. ,,Pfesto je stala
snaha situaci trvale vylepSovat, véetné pfi-
pojovych navaznosti. Myslenky intervalové-
housporadanijizdnich fadtiosobnidopravy
vS$ak zcela nezapadly a nezapadnou,* dodal
Ing. Kocourek.

Obzor dale informuje mimo jiné o tom, Ze
v budové CD v DI&Zdéné ulici v Praze byl pro
kalamitni stav rekonstruovaného objektu vydan
zdkaz prace v prostorach dispecerskych pra-
covist, ¢i o tom, Ze u divize dopravni cesty se
vytvari databanka lidskych zdroju, které by po-
mahala pfi vybéru zaméstnanclii managerd.

Obzor ¢. 36 —5.9. 1994

Clanek na prvni strané s titulkem ,,Penzijni

INFORMACE

fondy naobzoru“informuje o tom, ze by v bliz-
ké dobé meély byt prvnim penzijnim fondim,
zé&dajicim o stétnipfispévek, udéleny potiebné
licence. Mistopfedseda OSZ Jifi Kratochvil
v ¢lanku nabada ¢leny OSZ, aby nepodiéhali
naborovyma reklamnim kampanimtéchto spo-
leCnosti, ale zachovali rozvahu a s rozhodnu-
tim nespéchali. Vedeni OSZ podle jeho slov
situaci sleduje a snazi se zajistit clenské za-
kladné co nejlepsi pojistné podminky.

Na prvni strané dale najdeme vyrazny ¢la-
nek informuijici o tom, Ze Ustfedi OSZ podalo
loni podnét k trestnimu stihani generainiho fe-
ditele CeskychdrahIng. Emanuela Sipav sou-
vislostis jeho postupem proti pfipravované stav-
ce. Jak je zde uvedeno, koncem srpna 1994
ukondil prazsky urad vySetfovani a predal na-
vrh obZaloby Méstskému statnimu zastupitel-
stviv Praze.

Osmistrankoveé ¢islo umoznilo vydani néko-
lika obsahlejSich materiald, jako byly zajimavé
poznatky ze setkani vrSovickych a mnichov-
skych odboraf(, vénované predevsim zkuse-
nostemztransformace Zeleznice, dale informa-
ce ze 37. kongresu mezinarodni federace
pracovnikl v dopravé (ITF), ¢ireportdz z hrad-
laMra¢, nazvanou,Sluzbanazivota nasmrt,
vnizsepiSe o neblahych zkusenostech zelezni-
¢art s mladezi, posilenou alkoholem na disko-
tékach. -zs-

Potvrzeni o studiu déti pro ucely
zameéstnaneckych jizdnich vyhod

Vazeni drzitelé jizdnich vyhod, vénujte pro-
sim pozornost nasledujici informaci.

Pokud uplatfiujete narok na jizdni vyhody
pro déti starSi 16 let, je nutné odevzdat v termi-
nudo 31.10.2019potvrzenio studiupro kolni
a akademicky rok 2019/2020.

Zaméstnanci dokladaji potvrzeni na perso-
nélni Utvar pfislusnych spole¢nosti dle eviden-
ce drzitele jizdnich vyhod.

Duichodcia pozUstali dokladaji (osobné, do-
porucenou postounebov elektronické podobé
naskenované e-mailem) potvrzeni na Eviden-
¢ni centrajizdnich vyhod prodichodce a pozi-
stalé. Na potvrzeni o studiu déti u dtichodcl
a pozustalych je nezbytné uvést jméno a pfi-
jmeni opradvnéné osoby + datum narozeni.

Réadi bychom vas soucasné upozornili, ze

pokud nebude potvrzeni o studiu doloZzeno
v uvedeném terminu, narok na jizdni vyhody
bude ditétiautomaticky v informa¢nim systému
proevidencijizdnich vyhod odebrana aplikace
Zelezniéni prikazka na In Karté zablokovana
do 31. 8.2020. V pfipadé pouZziti této In Karty
bude jeji drzitel povazovan za cestujiciho bez
platnéhojizdniho dokladu! Pfidodate¢némdo-
loZeni potvrzeni Ize obnovit narok na jizdni
vyhody za Uhradu manipulaéniho poplatku 300
Ké

Podrobnéjsi informace jsou k dispozici na
persondlnich utvarech pfislusnych spolecnosti
dle evidence drZitelejizdnich vyhod nebov apli-
kaci Dokumenty k sezndmeni CD a déle v pro-
stfedi NORMIS. o

Sarka Pupikova, GR CD, a. s.

Spolek Nadrazi Nameést
usiluje o zachranu nadrazi

_ NadraZi v Nameésti na Hané (nyni trat 273
Cervenka — Kostelec na Hané) bylo postaveno
jako soucast mistni drahy Olomouc — Kostelec
na Hané v roce 1886. V dobach své nejvétsi
slavy mélo dvé dopravni a dvé manipulaéni ko-
leje, probihala zde nakladka zemédélskych plo-
din (fepa, obili), vykladka uhli a dalSich substra-
ta.

S nastupem automobilové a kamionové do-
pravy upadlajak nakladnipfeprava, taki pfepra-
va cestujicich. Nadrazi se vylidnilo, postupné
bylazruSenadopravniobsluha, ¢ekarnai prodej
jizdenek, v roce 2007 byly vytrhany odboéné
koleje. K ¢ekani na vlak byla vedle budovy na-
draZipostavenadfevénabouda. A samotnabu-
dova nadrazi byla uréena k prodeji, pfipadné
k demolici, ktera hrozila v roce 2017.

Nasli se vSak lidé, kterym osud nadrazi lezel
nasrdci, a ktefi zalozili spolek Nadrazi Namést.
Tenmav soucasné dobé Sestnactélentia celou
fadu podporovatelii. Jeho pfedsedou je Martin
Kaspar, ktery vede jednani se SZDC, OR Olo-
mouc a hodla s podporou spolku nadrazi za-
chranit. Jak uved! v listé Tydenik Olomoucko,

spolek slavi dilci dspéchy. ,,Letos napfiklad
SZDCrozhodla, Ze se objekt demolovat nebu-
de. Vyhlasiverejnou soutéznaodkup budovy
a jeji rekonstrukci. Konkrétni suma stanove-
na nebyla. Kdo nabidne vic, vyhraje. Nas
spolek se soutéZe ztiCastni, penize shanime
pomociverejné sbirky, ktera skonci31. fijna,”
fika MartinKadparv rozhovoru pro Tydenik. Jak
dale dodava, podafi-li se budovu odkoupit, zfidi
spolekv pfizemikavarnua informaénicentrum,
v prvnim patfe pak muzeumIlokalky.,,Postupné
bych investoval i do premény budovy, které
touzim vratit plivodni vzhled z konce 19. sto-
leti. Mam k dispozici planky a par dobovych
fotografii.

Finanéni prostfedky na chod budovy a jeji
opravy hodla spolek vydélat napiiklad z prona-
jmu skladu, zfizenim plj¢ovny kol, pfipadné
pronajmem pokojti pro turisty, ktefi do Namésté
mifi pfedevsim za navstévou historického zam-
ku a za vylety do zdej$iho krasného prostredi.
Dalsi informace Ize vyhledat na facebook.com/
nadrazinamest. .

Miroslav Caslavsky

PORADNA BOZP

My, kluci a holky,
co spolu ¢arame

Kolektivni ¢trani spojené s lehkou konverza-
ci jsme provozovali jiz ve Skolce, pokracovali
jsme na zékladce, na stfedni, s kamaradkami,
kolegynémi, détmi, spolucestujicimi, svymi psy,
zkratkatoneninic, coby primérny obyvatel nasi
vlasti za svUj Zivot nepoznal a kdo fika, ze ne,
ziejmé neni ¢lovék oblibeny v kolektivu nebo
bydlinaopusténémostrové. ZaZitky s timto spo-
jené davame k dobru na spole¢enskych akcich
v pozdnich hodinéch, kdyz odhodime kravaty,
lehce senamrozmazne rténkaa ocizazafiv od-
lesku sklenek ¢i svici. Mnoho z nas ma story
velmi pikantni €i lehce studuhodné, ano i ja da-
vam kdobru, jak jsemjednou stala ve vybagro-
vaném kolejiti s kalhotkami u kolen schovana
v piikopu, pistéla, protoZe spodnipradlo, véetné
mych nohou, mizelo pod hromadou sypajici se
hliny a VSICHNI 8li préavé kolem...

Tuhle jsem opét sbirku svych bizarnich zku-
$enostirozmnozila. Pfed odchodemz nejmeno-
vaného pracovisté jsem se svéfilajednomu z pfi-
tomnych panl (damy nebyly), Ze si potfebuiji
odskoCit, ale netusim, kde seono mistonachazi.
Neméls timzviastniproblém. Vzalklitky z vésa-
ku a zavelel k nasledovani. Potud se situace
vyvijela normainé. Ve chvili, kdy jsme prisli ke
dvefim WC, on odemkl a zaplul dovnitf, jsem
trochu zapochybovala o tom, jestli mam zstat
nebo hrde vejit (fakt se mi uz chtélo), ale jeho
volani,, Takkdejste? Rikalajste, ze potfebuje-
te!“ mne popohnalo a pfedstavu, Ze za dvefmi
stojiu musle, jsem radéjiohodnotilajako neprav-

dépodobnou. Vbéhlajsemtedy dooné mistnosti,
vlétla do druhé kabinky a snazila se pres celou
situaci prenést. PokraCoval v konverzaci. Tro-
chu to vazlo, protoze ja ve snaze nic neslySeta
nedélat Zadné zvuky jsem se néjak nemohla
soustfedit. Mluvil o praci, vyptaval se na moji,
nesedét u toho na mise, fekla bych si — pravy
gentleman. A tak jsem sivzpomnéla natolidské
kolektivni¢lrani, hodilajsem za hlavu pfedsudky
—jsem prosté nadrazak a na nic si nehrajeme.

A jak to souvisi s BOZP? Diky tomu mi pro-
létly hlavou ¢asy, kdy jsme spolu jesté vSichni
mluvili. Kdy se feSily pracovni problémy, stav
pracovi§té nebo nase zdravi tak trochu ,po do-
macku*, mezinami a nasimi nadfizenymia fun-
govalo to. Vzpomnéla jsem si na dobu feditel-
skychzahradek, udrzovanych nadraziplnychlidi
a pravidelné obnovovanych bezpegnostnichna-
térli. Na dobu bez excelovskych tabulek, kdy
jsme spolu mluvili pfimo (klidné i na zachodku)
a nedopisovalisi.

Dnes nebudu nikoho trapit legislativou — jen
chei pfipomenout, Ze mnohdy lidsky pfistup,
selsky rozum a osobni jednani porad jesté fun-
guje a nade oddéleni BOZP OSZ-U vam v tom
m{iZze pomoci. A taky pozadatvas, ktefisipama-
tujete dobu jedné ,velké modré rodiny“, abyste
nikdy nezapomnéli, Ze v tom jedeme spolu i dal
a fikali to tém, co to nezazili. ProtoZe koleje jsou
pracovistém nas véech a nesmime na to nikdy
zapominat. Dana Zakova,

svazova inspektorka BOZP 0SZ

NAZORY

Ad: Z prkotiny malem drama

Po pfecteni €lanku ,Z prkotiny malem dra-
ma*, ktery byl otisténv Sestnactém Cisle ¢trnac-
tideniku Obzor, musim reagovat, nebot nékteré
informace jsou uvedeny nepfesné a v rozporu
se skute€nosti. Tento pfedmétny ¢lanek nejen
kritizuje nadi organizaci, ale dehonestuje i praci
nasich zaméstnanc, a proto bych rad uved!
véci na pravou miru na zakladé skute¢nych
faktd.

Dne 26. 6. 2019 byl vlak Os 2569 odreknut
z ddvodu technické zavady na vlaku. O této
skute¢nosti byli cestujici fadné informovani,
coz potvrzuje i autor predmétného &lanku. Na
z&kladé nésledné dispozice dopravce byltento
spoj cestujicimnahrazen protazenim trasy vla-
ku Os 9163 do stanice BeneSov u Prahy, ktery
je jinak pravidelné kongici ve stanici Ri¢any.

Analyzou arcivu obsluhy informaéniho zafi-

zeni byly zjistény nasledujici skute¢nosti:

m Viak Os 9163 pfijel do Prahy hlavniho
nadrazi ve 20:22 h.

m Vypsani Cisla nastupisté bylo obsluhou
provedeno ve 20:17:31 h a hlaseni o pfijezdu
ve 20:18:02 h znéni tohoto hlaseni:

,VaZeni cestujici. Osobni viak ¢islo 9163
linky S9 spolecnosti Ceské drahy ze sméru
Milovice, pravidelny pfijezd ve dvacet hodin
patndct minut pfijede k 7. nastupisti, jizni ¢ast,
sluzebné na 30. kolej. Viak déle pokracuje ve
sméru Benesov u Prahy, pravidelny odjezd ve
dvacet hodin sedmndct minut.“

m Hl&Seni o pfijezdecha odjezdechbyloob-
sluhou provedenove 20:21:17 hznénimtohoto
hlasent:

~Stanice Praha hlavni nadraZi. Osobni viak
Cislo 9163 linky S9 spolecnosti Ceské drahy ze

Byvala vypravni budova Zelezni¢ni stanice Zbiroh je kulturni pamatkou.

Zbiroha je Skoda!

Nejkrasnéjsi vypravni budovou na trati Pra-
ha hl. n. — Plzef byla do svého zruSeni zst.
Zbiroh.

Byvala vypravni budova, ktera je i kulturni
pamatkou, nyni patfi soukromému vlastnikovi
s bydlistémv Australii. Podle mého nazorubylo
zasadni chybou zrusit zastavovani vlakl ve
Zbirohu, kdyz tratové koleje vedou dal o par
metrl od budovy pouze ve zménéné poloze
pres byvalou zst. Zbiroh.

Nézev Zbiroh existuje v pomlckach GVD
dosud, ale pod ndzvem Odbocka Zbiroh, kterd
je dalkové fizena, avSak vle¢ka do ZZN Silo
Boreks Ufednim povolenim 2402, kterd byla po
zruseni zastavovanivlakliv obvodubyvalé zst.
Zbiroh nadéle zapojena do zabezpecovaciho
zafizenli, je sice uvedena v seznamu aktivnich
vlecek, ale zbéznym pohledem z projizdéjiciho

Pro¢ zadny
nezastavi?

Mile mé prekvapila reakce Usteckého kraje
na muj ¢lanek (od pana Kominka, ktery doplnil
informace, nakolik jsou aktualni plany zmén
a pretrasovani vlakl). Mozné bych mohl touto
cestou obdrzeti odpovéd na dotaz, ktery jsem
Uradu posilal dne 9. 6. (mozna jsem vybral
adreséta, jehoz pUsobnosti je jina oblast, nez
na kterou jsem se ptal), a dosud reakci nedo-
stal. A protoze to neni nic nevefejného, vidim
dotaz formou ¢lanku jako vhodny.

Zajimalo mé, pro¢ dle zvefejnéného navrhu
nebude na trati 113 Lovosice — Most ani jeden
jediny vlak zastavovat, byt na znameni, hned
v péti zastavkach, hlavné posledni par spojd.
Je mi jasné, Ze fad je koncipovan tak, aby na
rozjezduz Lovosic umoziioval pfestupy z osob-
nich vlaku relace Praha — Usti n. L. a v Mosté
zasenavaznostnarychliky linky Praha—Cheb.
Minimalni pfestupni doby nelze vic stlacit, jedi-
né za cenu rozvazani pipoju na jedné strané,
takze jizdni doba se musf pfizpUsobit i na tkor
poctu zastavek. Posledni vecerni par viakl
vSak neni témito pfestupy svazan. A uzv navr-
hu ma jizdni dobu del$i a v jiné Easové poloze
nezostatni spoje (taktje tedy stejné nabouran),
aniz by ovéem nékde zastavil navic!

Zejména mé prekvapuji dobfe osidlené
Obrnice, které jsoui pfestupnim uzlem na dalsi
sméry. Cestujici z traté 113 tedy prestoupi na
spojetrati123a 126 v Mosté, anizby jim pfipoje
ujizdély —potud OK. V pfipadé posledniho vla-
ku se ale z/do Obrnic uz vilbec nedostanou!

Za povsimnuti stoji také zastavka Semec.
Byla vybavena novym nastupistém na opaéné
strané koleje, ale dle ndvrhu tady nema zastavit
aniten poslednivlak! Zrovna Seme¢ Ize totiz po
silnici obslouzit jenom tak, Ze autobus jede
Uplné stejnou cestou tami zpatky, takze najez-
di tfi kilometry navic, aby se vratil na pivodni
kfizovatku. Vlak to ma pfi cesté, a to minimalni
zdrZeni zastavenim na znameni u posledniho
spoje opravdu nemUze hrét roli.

V Usteckémi Libereckémkrajije nékolik za-
stavek, které jsou obslouzeny pouze prvnim
ranim nebo poslednim vecernim spojem. Pro¢
tonezafiditu Obrmic, Semée a dalSich? Nemaji
tyto obce narok na posledni vecerni pojistku?

Vit Patrak,
informator Zeleznicni dopravy

vlaku kazdy lehce zjisti, Ze kolejisté vlecky je
zcela zarostlé a tudiz bez Uprav, nesjizdné.

K ¢emu potom takovy seznam Drazni Ufad
vibec vydava? Ze je u néj poznamka, ze se-
znam je pouze informativni, je velmi ismévné.
Tak distojna drazni organizace by neméla mit
jakékoli informace ,informativni,” ale zasadni.
Nebo ne? Kdo kontroluje sjizdnost aktivnich
vleCek a jejich bezvadny stav? Otazka mifi na
DU. Martin Kubik

v
Odpoved
Drazniho uradu

Zminéna vlecka ma platné aredni povoleni
a je stéle aktivni. Majitel nepoZadal o jeji uredni
zruseni. Z pohledu pravnich predpist ji tedy ne-
Ize povazovat ani za zruSenou, ani za neaktivni.

Otazka stavu vlecky je jina véc. Kazdy vlast-
nik drahy, tedy v tomto pfipadé AGROSPOL
Czech, spol. s r. 0., ma za povinnost se o drahu
starat. Je tedy odpovédny i za provozuschop-
nosttéto drahy. Drazni Gfad v rdmci svych moz-
nosti provadistatnidozoryi navle¢kach. Natéto
se posledni konal v ¢ervenci 2016.

Poznamka ohledné informativniho charakte-
ru nami vydavaného seznamu se mize zdat
pisateliponékud zvlastni, avSak tatoinformace je
zcela na misté. Povinnost vést takovy seznam
nemame, protonemUize bytzcelazavazny. Vizhle-
demk Eetnostivle¢eknanaSem izeminamvsak
pfijde poskytovanitakovychinformacijako sprav-
ny krok k odborné i laické verfejnosti. Proto jej
urednici DU sestavili a pravidelné dle dostup-
nychinformaciaktualizuji. Déle je tfeba siuvédo-
mit, Ze provozovatelé drah nemaji oznamovaci
povinnosto udajichuvedenychv Ufednimpovo-
leni. Z téchto dlvodd musi byt takovy seznam
doplnén o onu formulku, Ze se jedna o seznam
informativniho charakteru. Martin Novak,

tiskovy mluvéi Drazniho Ufadu

sméru Milovice, pravidelny prijezd ve dvacet
hodin patnact minut, prijel k 7. nastupisti, jizni
c¢dst, sluzebné na 30. kolej. Viak déle pokracuje
ve sméru BeneSov u Prahy, pravidelny odjezd
vedvacet hodin sedmndct minut. Prosim, ukon-
Cete ndstup, viak je pfipraven k odjezdu”.

m Ve 20:25 vlak odjel a ve 20:26:19 byl na
informaénich tabulich smazan.

Z vyse uvedenych Udajli je zfejmé, ze popi-
sovana situace neprobéhla presné tak, jak ji
vyli¢ilautor €lanku, a takové,,drama“tonebylo.
Je sice pravda, Ze operatorka spustila hlaseni
0 pfijezdu vlaku jesté v dobé, kdy viak nestal
u nastupisté, teprve vjizdél, nicméné pfi zo-
hlednéni vysokého poctu hlaSeni se da toto
malé selhani snad pochopit. Pro pfedstavu,
napfiklad v inkriminovaném obdobi (19:30-
20:30h) bylov informaénim systému zazname-
nano 362 obsluznych ukonu. Nékteré jsou sice
provadény automaticky, nicméné je stejné po-
tfeba je sledovat a pfipadné korigovat. Uvaha
autora ¢lanku o tom, Ze se obsluha pfi pohledu
na kamery v podchodu Uprkem cestujicich na
7. nastupisté musela dobfe pobavit je zcela
scestna.

Zévérem tohoto dopisu bych rad uvedl, Zze
pro komunikaci s vefejnosti mame svdj stan-
dardni systém, ktery vyuziva i pan Petr Radl.
Veskeré podnéty jsou vzdy fadné proSetfeny
a zodpovézeny. Jakakolivzpétnd vazba od ces-
tujici vefejnosti je vitana, a proto nas mrzi, ze
jmenovany volijednostrannou komunikacipfes
vase tiskové medium. V takovémto pfipadé ne-
mame moznost se k pfedmétné véci vyjadrit,
coz pak nékdy vede k Sifeni neobjektivnich
informaci. Ing.Vladimir Filip,

feditel OR Praha

Ad: Proc¢
anglicky?
(Obzor ¢. 16)

Byt v kiiZi pana autora, tak bych odpovéd
hledal: 1) zeptal bych se tatinka, nebot v Ce-
chéach a Siroko daleko neni povolanéjsi osoby
nazodpovézeniotazky, nebo 2) sedlbychsina
tyden do okénka Informaci na hlavnim nadrazi
a zaruéuji, ze 99 % dotazl od cizinci bude
v angli¢tiné, nebo bych pfidal zaZitek z Tater
2 50. let, kdy se nasi skupiny n&jaky Polak néco
ptal, jeden z dospélych mluvil anglicky a byl
jediny, kdo Polakovi odpovedél; m{j tata mifekl,
hele, dva Slovani se dorozumivaji anglicky.

Co se ty¢e EU, Ze na Malté se mluvi také
maltsky, jsem sivSiml az pfi tvrté ndvstévé a to
z plakatku v psané formé, za sedm tydennich
navstév jsem nikoho maltsky promluvit nesly-
Sel. V obou &astech Irska jsem byl mnohem
Castéji, pfes vic navstév ostrovl na zapadé
Irské republiky, kde maji néjaci mluvéi pavodni-
ho jazyka zit, jsem bohuZel nikoho neslysel.
Televize Irské republiky v dobé mych navstév
vzdy zahdjila vysilani jednou vétou v galstiné
a pak uz znéla jen anglictina. Ve Skotsku také
v edinburgském parlamenté zjistili, ze Zadny
poslanec pvodni jazyk neovlada.

Co se tyce jizdnich radu, tak nejlepsi byval
Cookuv, byl jsem tenkrét v redakci, pak pfesli,
Ze vydavali mezinarodni fad DB. Tento jizdni
fadv elektronické podobé byl promnev prvnim
desetileti 21. stoleti jedinou moznosti, jak zjistit
vlaky v sibifské ¢asti Ruska; tyto jizdni fady
jsem potieboval, abych byl vilbec schopen za-
jezd na Sibif pro klienty CK Petr Radl uskute¢-
nit. Myslim, ze pro elektronicky jizdni fad DB
dnes neni zadny problém zjistit spojeni po celé
Evropé a do Ruska a uz v r. 2000 byla verze
v angli¢tiné, ktera po r. 1990 plati jako hlavni
dorozumivaci jazyk nejen v Evropé.

Boj proti je asi beznadéjny, kdyz nas byvaly
zaméstnavatel, ktery sifika ,narodni dopravce*
ma vétsinu hnacich vozidel opatfenych anglic-
kyminazvy a pravé ted prazské Narodni muze-
um u pfilezitosti 100 let Ceské archeologie
v Egypté zahajuje vystavu jménem, Tutancha-
mon, real experience”, tak v takovém staté asi
nebude od véci se anglicky naucit. Petr Radl

Dobra hospodynka pro pirko...

TotostaroCeské piislovimé napada pfipohle-
du na ten dnes zarostly a neudrzovany kousek
pozemku pred vstupem do objektu zst. GolCav
Jenikov mésto. Tady tu hospodyriku zastavala

pokladni, ale to bylo v dobé, kdy jesté nebyla
stanice obehnana stovkami metr(i zabradli. To
tady na tom kousku jesté byla udrzovana zeler
a néjakeé ty kyticky. Ted by bylo potfeba ten plot,
tedy zabradli, pfeskogit, aby tady misto ple-
velua odpadkubylopétporadek. A to, uznej-
te, po té pani nemuze nikdo chtit.

Tak jako na desitkach nadrazi, se i tady
projektant vyfadil a v ramci revitalizace se
nastavély kilometry zabradli, které nic¢emu
neslouzi, nemaji nic spole¢ného s bezpec-
nosti cestujicich, a tak jako se dnes hovoii
na nékterych mistech o uéelnosti protihlu-
kovych stén, jde v tomto pfipadé o vyhoze-
né penize. Ostatné je ze snimku patrné, ze
tady nema zabradli Zadny smysl, jen zne-
moznuje, aby tady byl jako dfive pofadek
a trochu udrzované zelené.

Takovychstanic, které jsoudnes obehna-
ny, ¢asto nesmysIng, mnozstvim masivni-
ho zabradli, jsou dnes desitky, mozna stov-
ky.MUZzete se o tompresvédcitnawebovych
strankach https://www.facebook.com/
zabradlomanie/.

Skoda, Ze pfi téch vynaloZenych pro-
stfedcich na zabradli nevyslo na zfizeni
skromného zachodu pro cestuijici, ve stani-
ci, kde zastavuji rychliky!

-mg—

Prispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Modry Sip, M 274.004, pri odpoledni jizdé po trati 042 mezi HrabaGovem a zastavkou
Vichova nad Jizerou.

Oslava vyrocCi 120 let trate
Martinice v Krkonosich —
Rokytnice nad Jizerou

Posledniprazdninovou sobotu se konala, za
podpory pfedsedy senatu CR Jaroslava Kube-
ry, hejtmana Libereckého kraje Martina Pity
a senatora Jana Sobotky, oslava vyro¢i 120 let
traté Martinice v Krkono8ich — Rokytnice nad
Jizerou.

Kromé kulturniho programu simohli navstév-
nici prohlédnout slavnostné oteviené muzeum
a projit nové otevienou nauénou stezku.

Béhem celého dne byl nasazen na pravidel-
né vlaky jubilejni motorovy viiz M 152.0604,
prezdivany ,Orchestrion®, ve slusivém historic-
kém natéru, nazvlastnich vlacich se predstavi-

la motorova legenda lokalnich trati ,Maly Hek-
tor“T435.0111 se soupravoutfivozl Bixa sku-
te€nou tfeSni¢kou na pomysiném dortu byla
UCast slovenského motorového vozu ,Modry
Sip“M274.004 z roku 1934.

Oslavy se tésily velkému zajmu vefejnosti,
kterou pfildkalo nejen mnozstvi zvlastnich via-
ka, ale i atmosféra martinického nadrazi, ktera
je diky zdejsimu, vpravdé historickému stanic-
nimu zabezpecovacimu zafizeni s mechanic-
kymi navéstidly, neopakovatelna. Martinické
nadrazi ziskalo diky tomuto i statut Kulturni
pamétky CR. Vit Mare$

Legiovlak se letos predstavi jesté
ve dvanacti stanicich

Expozice legionafskychvagoniz let 1918 -
1920, kdy Eeskoslovenstilegionafi ovladli Sibir,
se 9. zafi prestéhovala ze Zelezni¢ni stanice
Sternberk do Zelezniéni stanice Lipnik nad Be¢-
vou, kde setrva do 15. zafi. Pak se pfesune do
Roznova pod Radho$tém (17. — 22. 9.) ado
dal$ich stanic. V kazdé stanici setrva Legiovlak
zhruba pét dni.

V mésici zafi to bude jesté Vsetin (24.-29.
9.), vijnu se pak predstavi v Zelezniénich
stanicich Otrokovice, Ivancice a Tel¢, v listo-
padu zavita do Pelhfimova, Svétlé nad Saza-
vou, DobfiSe, Vlasimi a Zbirohu, kde se tento
rok pfedstavi naposledy v dobé od 26. 11. do
1.12.

Navstévu Legionarského vlaku by si nemél

nechat ujit nikdo, kdo se zajima o problematiku
Ceskoslovenskych legionafl. Vlak je sestaven
z repliknékolikavozu, v nichz legionafi putovali
pres Sibifaz do Vladivostoku, kde pfestoupilina
lod'a s ni dopluli az do Terstu, v dobé, kdy jiz
prvni svétova valka byla vice nez rok u konce.
Mezi vozy nechybi salonni viz pro distojniky,
obrnény viiz s délem, zdravotnicky viz, ale
i pojizdna dilna, postovni, &i krejcovsky viz,
v8e zafizeno historickym vybavenim.

Prohlidka vlaku je zdarma aje doplnéna
zasvécenym vykladem privodct v dobovych
vojenskych uniforméch.
zverejnény na webu OSZ. B

Miroslav Caslavsky

120. vyroci a kfiSeni napul mrtvé
traté Rakovnik — Mladotice

7. Z&fi byly vypraveny spolkem Mistni dra-
ha Rakovnik — Mladotice ve spolupraci se
Zépadni drahou, IMC Plzef a KZC zvlastni
vlaky ke 120. vyro€i traté Mladotice — Rakov-
nik.

Dluzno podotknout, ze jiz 22 let probiha
v Useku Mladotice — Kralovice vyluka tratové
koleje, a€ pry na vyluku byly jiz v nékdy roce
2000 uvolnény finanéni prostfedky, které pak
byly pouzity jinde. Spolek byl zalozen v lon-
ském roce a klade si za cil pfesvéd¢it organy
statni spravy, aby trat uvedly do provozu-
schopného stavu. O trati kolovaly rizné mylné
Udaje jako, Ze od roku 1997 nejsou na trati
objednavany vlaky, kraj jesté pred nékolika

lety stale dopravu objednaval ve formé NAD
a tudiz platil i dosud je v nékterych autobu-
sech platny tarif CD, a. s., aniZ o tom cestujici
maji tueni, tato moznost je uvedena v po-
znamkach napfiklad tohoto jizdniho fadu au-
tobusové linky Kralovice-Mladotice http:/
www.portal.idos.cz/Down.aspx?f=pdf/
L460790_190609_232443.pdf. RidiC jizdenky
CD neprodava, ale ma je uznavat, takze kdo
ma rezijni vyhody, musi mu byt umoznéna
L,oezplatnd“preprava.

Zpétk oslavam. Z Plzné hl. n. byl do Mlado-
tic vypraven parni vlak IMC Plzen/Zapadni
draha v 8.40 hodin s lokomotivou 313.902 (r.
v. 1957, CKD Praha, vyfazena 1983 v cukro-
varu Zatec, zprovoznéna v roce

2016), na postrku byla motorova lo-
komotiva T 211.042 (r.v.1959, CKD
Praha), v Mladoticich byl pfestup na
NAD - historicky autobus SKODA
706 RTO, z Kralovic pak mohl i¢ast-
nik oslav pouzit pfimy rychlik KZC
do Prahy hl. n. pfes Beroun, vedeny
Zamracenou T 478.1006. Spolek
chtél piivodné vyuzit nékterou parni
lokomotivu CD, a. s., z Luzné u Ra-
kovnika, ale cena za parni vlak byla
nad ramec moznosti Spolku i spon-
zord.

Akce se vcelku - az na $patné
pocasi - vydafila. Pivo na akci pfivez
,Hurvinek“M 131.1513 Spolku z Kfi-
mova z pivovaru Ole$na u Rakovni-
ka. Na vystavnich panelech byly vy-

Jednatel Zapadni drahy, strojvedouci IMC, pfi ob-

Cerstveni'v dalkové Fizené Zst. Mladotice.

staveny ¢lanky dopisovatelll Obzoru
o tétotrati.
Martin Kubik

Parni viak IMC Plzer/Zapadni draha s lokomotivou 313.902 vyjiZdi z Plzné hl. n. do

Miadotic.

Treti sportovni hry senioru,
to uz zaklada tradici

Tatoslova ekl naslavnostnim vyhodnoceni
vysledkd her pfedseda Rady senior(i CR Dr.
Zdenék Pernes, ktery byl jednim z pozvanych
host I1l. Sportovnich herseniort OSZv Rajec-
kych Teplicich. Spolu s nim pfivital Alois Maly,
mistopfedseda RS CR, 26. srpna pfi slavnost-
nim zahajeni her Ucastniky v aredlu hotelu
Skalka, take Ivana Bednarika MBA, pfedsedu
predstavenstva CD Cargo, a. s., Ing. Michala
VereSe MBA, ¢lena predstavenstva CD, a. s.,
Mgr. Martina Malého, pfedsedu Odborového
sdruzeni Zeleznicart, Emilii Duracinskou, fedi-
telku hotelu Skalka, Ing. Ondfeje Smehlika,
vedouciho MO OSZ a Kurta Muzika, pfedsedu
RRS OSZ. VSichni kratce popfali soutézicim
hodné Uspéchl a radost ze hry a po patnacté
hodiné byly hry zahajeny. Celkem osm osmi-
¢lennych druzstev, €lenti OSZ a vybranych za
jednotlivé kraje v Klubech senior(i, dostalo pfi-
leZitost startovat opét po roce tady v arealu
hotelu Skalka.

Zajem o Uc¢ast na téchto hrach byl ale mno-
hemvétsi, nezumoziuje kapacita hotelu Skalka.

Nasnimku zleva pfedseda Rady seniori CRDr.Zdenék Pernes,
predseda OSZ Mgr. Martin Maly a, pfedseda RRS Kurt MuZik.

Vétsinaz disciplinzd-
stala protilofisku stej-
néa také mnohosou-
tézicich zde nebylo
poprvé. | letos pralo
Ucastnikim pocasi,
a tak se kromé hodi-
nové prestavky, kdy
hry prerusil vydatny
dést, vée odehravalo
v nadhernémrozsah-
Iém parku. V8echna
druZstva byla opét
smisena, tedy za-
stoupeny byly Zeny
i muzi, vSichnibarev-
né odliSeni tricky
v barvéach, které si
predemvybrali. Opét
nechybélo nasazeni
a nadseni, povzbu-
zovanitéch, kdoméli
zrovna pauzu.

K nejatraktivngj$im
disciplinam patfily opét
zavody kolobézek, ale
i dalSisoutézejakoha-
zeninako$, pétanque,
liny tenis. Jen na ten
bowling opét letos ne-
doslo. Zavody byly roz-
déleny do dvou dn,
Uterni vecer byl zakon-
Censlavnostnimvyhla-
$enimvsech vysledka,
poradi druzstev, ale
i jednotlived v souté-
Zich.

Nejlepsich vysledki
dosahla druzstva Mo-
ravy, kdyz (podle na-
zvu) druzstvo Olomouc
obsadilo prvni misto
adruzstva pod zna¢-
kou,Moravskoslezsky*

Seniofi pfi jedné z disciplin.

a ,Jihomoravsky*, obsadila 3. a 4. misto. Mezi
niminakrasném druhém misté druzstvo startu-
jici za ,Nedrazni“. Na dal$ich mistech pak ,JZ
Plzen, ,Vychodocesi“, ,Severotesi“a ,Stfedo-
Cesi.“ Nejlepsi soutézici jednotlivei v celkem
devitidisciplinach, kdy startovali vétSinou vzdy tfi
Uc¢astnicizakazdé druzstvo, pak dostalimedaile
a vSichni pak drobné upominkové darky.

Rozloucenise lll. Sportovnimi hrami senior(
0S8Z a jejimi icastniky se pak kromé predsedy
0SZ ajiz jmenovaného predsedy RS CR Dr.
Zderika Pernese ucastniltaké Martin Vavrecka,
mistopfedseda OSZ pro spravu majetku. Spor-
tovni hry podékovanim vsem ti¢astnikiim, hos-
tima ¢lenlm Regionalnisportovnikomise 0SZ
Olomouc Séarce Muzikové, lvo Simkovi, Vladi-
miru Tomaskovi a Andree Oralove, zakonCil
pfedseda RRS OSZ Kurt Muzik.

Tak jako pfedchozi roéniky her se i tyto hry
vydafily a fada zavodnik( se jiz ted tési, Ze se
tady opét za rok sejdou.

Miroslav Gloss

Moudrost
pro tento den

Reénictvijejako uménifiditautomobil.
Napfed musime védét, jak zastavit.”

Elbert Hubbard,

americky spisovatel (1856 — 1915)

Pozvanka
na seminar
Historie dopravy

V&Zenipratelé historie dopravy, rad bych Vas
pozvalna49. pfednaskuv cykluseminari Histo-
riedopravy, ktera se tradiéné kond na Vzdélava-
cim a informaénim pracovisti Dopravni fakulty
Jana Pernera na Florenci, ul. Pod Vytopnou 2,
paté poschodi.

_ Prednasku ,,Tranzitni Zelezni¢ni koridory
Ceské republiky“ proslovi Ing. Petr Lapadek
dne 17. zafi 2019 od 15.00 h. U¢ast na semina-
fich je bezplatna, pozvéte své pratele a znamé.
Tésim se na setkéani s Vami.Vlastislav Mojzi§

Vitéz Zelezniéarskych her - Zeleny krévy.

_Prekvapeni
na Zeleznic¢arskych
hrach!

Jiz poosmé se seSla druzstva zelezni¢ari na
tradi¢nich Zeleznicarskych hrach. Dva dny za-
polilo 25 ¢tyf€lennych druzstev v mnoha souté-
zich. Nékterych fyzicky naroCnych, nékterych
psychicky naro€nych, ale vSechny piné zabavy
a dobré nalady. Tradiéni vecerni Sou byla opét
ve znameniHarémua druzstev DVI, skvéle vSak
zapUsobili i ostatni. VSichni vyuZili perfektnich
sluzeba zazemihotelu Skalkav Rajeckych Tep-
licich. Zdejsme se potfech letechletos rozlougili.

A kdo letos zvitézil? Zrodilo se prekvapeni,
protoze po letech dominance Hanackého folklo-
ru byly letos prvni Zeleny kravy, nasledovany
tymem ZDEMIHO a DVI. Uzasni véak byli Gpiné
vsichni. Tak na shledanou v pfistim roce a na
novémmisté. Dékujeme!!!  Libor Simiinek

Mezinarodni mistrovstvi
zeleznicaru USIC ve volejbalu

Ve dnech 24. srpna - 30. srpna se v Bulhar-
sku, v Albené, konalo Mezinarodni mistrovstvi
USIC ve volejbale. Nominovano bylo 10 zemi
(Bulharsko, Rusko, Bélorusko, Belgie, Francie,
Ceskarepublika, Némecko, Lucembursko, Svy-
carsko, Indie). Hralo se v klimatizované hale.
Souboje byly pfedem rozlosovany do tfi zaklad-
nich skupin.

Los nadim hracim nepral a ve skupiné jsme
obdrzeli Indii (vitéze minulého i letodniho turna-
je) a Francii. VV prvnim utkani s Francii rozhodl
vysledek o tom, zdabudeme hrato 1.-6.,nebo
0 7. — 10. misto. Prvni polovina utkani byla
vyrovnana, v zavéru se projevila vétsisehranost
naseho soupefe. Ve druhém utkani jsme s Indif
pfedvedii nejlep$i vykon na mistrovstvi a byli
jsme dustojnym soupefem. S favoritem soutéze
bylo hodné naroéné bojovat, a proto vysledek
skoniltak, zejsmehralio 7.—10. misto. V zavé-
reénych zapasech jsme prohrali s Bulharskem,

kdy se opakoval vykon s Francii. Prvni dva sety
byly vyrovnané, zavérem jiz chybéla motivace.
Néaladu jsme sizlepsilivitézstvimnad Lucembur-
skem, bohuzel to znamenalo pouze kone¢né 9.
misto.

Vitézem tumnaje se stala Indie pfed Ruskem
a Béloruskem. Druzstva umisténa na 4. — 9.
misté podala vyrovnané vykony a o umisténi
rozhodovalalepsisehranosta také mnohdy mlad-
$ivék hracl. Celé mistrovstvi probéhlo v pratel-
ské atmosféfe, poradatelé se snazili v rdmci
moznosti udélat pro vSechny ucastniky maxi-
mum, za coz jim vSichni pfi zavére¢ném veceru
podékovali.

Prestoze se néktefi nasihradividélipoprvé az
na letisti a pfedtim neméli moznost se sehrat,
patfi jim podékovani za jejich nasazeni ve hfe
a velkoubojovnost.

Véra Necasova, vedouci vypravy
Vaclav Slezak, trenér

sx cvo

Reprezentanti Ceské republiky naMezinarodnim mistrovstviZelezniéarii USIC ve volejbalu.
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