Z aktualnich udalosti

M Jednani Ustfedi OSZ, které se konalo ve
stfedu 20. 11., se tentokrat neslo v duchu rezij-
nichvyhod, ale dostalosei natradi¢ni Informace
zezésadnich ]ednanl tedy nainformacez firem,
kde ma OSZ své &leny. Vladislav Vokoun, |.
mlstopredseda 0SZ a predseda Podnlkoveho
vyboru OSZpii CD, informoval o postupu kolek-
tivniho vyjednavani na Ceskych drahach
a 0 smlouvach s kraji ¢i o nékterych novinkach
v systému odbavovani cestujicich.

Radek Nekola, mistopfedseda OSZ a pred-
seda PV OSZ CD Cargo, uved! mimo jiné, ze
katalog zaméstnani, kromé jednoho povolani
(vozmistr), je jiz hotov (katalogem se upravuiji
a definujinové pracovni ¢innostia postupy a za-
roven se navysuji tarify u provoznich zamést-
nancu), ale nejvétsi zmény sméfuji do oprava-
renstvi, které ¢ekaji pomémné vyrazné zmény
z hlediska evropskeé legislativy. | on informoval
o0 zahdjenikolektivnihovyjednavanii o podnika-
telském planu pro. rok 2020, ktery si klade za cil
udrzeni objemu prepravy zbozi.

Rovnéz Petr Stépanek, mistopfedseda OSZ
a pfedseda PV OSZ SZDC, informoval o kolek-
tivnim vyjednavani u SZDC a zminil se i o pre-
zentaci pfipravy vystavby vysokorychlostnich
trati. Pfipomenul i tlak na ruseni SFDI.

O situaci v nedraznich firméch informovala
mistopfedsedkyné OSZa pfedsedkyné Nedraz-
niho republikového vyboru OSZ Bc. Renata
Douskova. Jak v ivodu konstatovala, objem fi-
nanénich prostredk(, které SZDC alokuje na
investice, se vétsinou odrazi v hospodareni ne-
dréZnich firem, zejména ve stavebnim sektoru.
Déle uvedla, Ze se kolektivni smlouvu podafilo
podepsal v TSS, ve spole¢nosti Skanska je ko-
lektivni smlouvatéméf pred podpisem, kolektivni
vyjednavaniprobihdu OHLZSBmoav Doprav-
nim zdravotnictvi. ,,U zaméstnanct byvalého
Legios Loco feSime nejen pracovnépravni
problematiku, ale také mzdové naroky.V ZOS
Nymburk se od podzimu stfidajimajitelé, ktefi
nejprve davajizaméstnanclim nové pracovni
smlouvy, pak vypoveédi.V tuto chvilijdeareal
Z0S Nymburk do drazby,* poznamenala

Mistopfedseda OSZ pro spravumajetku Mar-
tinVavreckainformoval o jednanitripartity, ktera
byla tentokrat mimoradné diouha a emoéné vy-
pjata (témata: navySenimezd pro pracovniky ve
Skolstvi a minimalni mzda), Ing. Petr Toman BA
(Hons), ¢len Spravni rady ZPMV, informoval
0 jednani (8. 11.) na ministerstvu zdravotnictvi
s naméstkyni MUDr. Steflovou a ndméstkem
Prof. Prymulou ohledné& moznosti rozsifeni pre-
ventivnich prohlidek a ockovacich vakcin pro
véechny zaméstnance SZDC.K projednéni byIa
&lentim Ustfedi OSZpiediozena Informace o prii-
béhua vyhodnoceniprovérekBOZPv roce2019.
»Vyrazné se zlepsila situace u nedraznich
organizaci,“konstatoval mimojiné Miroslav Fe-
ber, vedouci svazovy inspektor BOZP (vice ve
zpravé na str. 3). V zavéru pak Ustredi OSZ
projednalo pinéni rozpo¢tu 1-9/2019 a nékteré
organizacnizalezitosti.

Il ClenovéPodnikového vyboru (PV)0SZ
SZDC se v Praze 21. listopadu vénovali mimo
jiné situaci kolem reZzijnich jizdenek v Jihomo-
ravskémkraji. O probihajicichjednanich podrob-
né informoval ¢leny PV pfedseda OSZ Mgr.
Martin Maly. Pfedseda OSZ dale reagoval na
dotaz, co je pravdy na informaci, Ze je zamér
zruSitinstitut SFDI. Objasnil, jak funguje ekono-
mika SZDC, jaké jsou zdroje ve financovani
investiéni ¢innostiazminil se 0 zamérechnahra-
ditfinancovani SZDC z prostiedk( SFDI pijcka-
mi z Evropské investiéni banky. Podle Martina
Malého je SFDI jako sou¢ést statniho rozpoctu
potfebny a mél by byt zachovén
ni feditel GR SZDC Ing. Pavel Koucky spolu
s Ing. Hanou Kohoutovou, JUDr. Lenkou Vlasko-
voua Bc. Jitkou DolejSovou. Pavel Koucky infor-
movalmj.o aktualnimstavuv kolektivnimvyjed-
navani. To se vratilo k projednavani 3. zmény
stavajici PKS, ktera se tyka zavedeni nového
benefitu prispévku zaméstnanciim na dopravu.
V pfedchozich jednanich sedm odborovych
central vyjadfilo souhlas s ndvrhem zaméstna-
vatele a zustala jedina OC, ktera setrvala na
vani o naristu tarifnich mezd procentni rozdil
mezi navrhem zaméstnavatele a odborovych
central byl po jednani dne 18. 11.4,5 %.

Délebyli¢lenové PV sezndmeni's fadou uda-
ji 0 mzdovém vyvoji, primémé mzdé zamést-
nanciia o pfipravovanych zménéch organizac-
ni struktury na GR SZDC od 1. 1. 2020.

Informace, tykajici se mj. elektronickych stra-
venek, vySe odstupného, poskytovani financ-
nich prispévkl z FKSP a pfipravovanych zmén
internich predpist, podaly Ing. Kohoutova, JUDr.
Vlaskova a Bc. DolejSova.

Poslednim hostem jednani byl zastupce OC
ASO Zdenék Vyslouzil, feditel Nadace Okfidle-
né kolo, ktery predstavil studii, ktera se mimojiné
podrobné zabyva tradici reZijnich vyhod v Ces-
koslovensku (veskeré informace jsou dostupné
i na portalu www odbory.info).

Il Na jednani Pfedstavenstva 0SZ dne 3.
12.informovali pfedseda OSZMgr. Martin Maly
a 1.mistopfedseda OSZ Vladislav Vokouno dal-
§im posunu v jednani o uznavani rezijek v Ji-
homoravském kraji. Dne 2. 12. 2019 se usku-
te€nilo jednani z&stupci s predstaviteli vedeni
CD a CD Cargo ze kterého vypIynqu ze Ces-
krajskych zaméstnaneckych jizdenek pro své
zaméstnance pracujici v JMK's tim, Ze pokud
se tyké fedeni ostatnich drzitell reZijek, bude
mozné o dalSim spolecném postupu ve véci
rozhodnoutaz pojednanivedeni CDs predsta-
viteli SZDC. Pro dalsi vyvoj ve véci je tedy nyni
duleZité pfedevsim dosaZeni shody na spolec-
ném postupu mezi vedenim skupiny CD
aSzZbC

Aktualni informace o vyvoji jednani sledujte
Nawww.0sz.0rg. -red-

30. listopadu skon¢il v mnoha
zeleznicnich stanicich prodej jizdenek,
SZDC jiz nebude zajistovat prodej
jizdnich doklad( Ceskych drah

SZDCvypovédélaCD ramcovousmlouvuna
prodej jizdenek na vSech nadrazich v CR k 30.
11.2019. Divodem ukonceni prodeje je podle
SZDCvysoka nerentabilnostprodeje s ohledem
na sjednanou provizi (od fijna 2018 sleva pro
studenty a seniory 75 %) i s ohledem navynalo-
zené naklady SZDC spojené s prodejem. V so-
botu 30. 11. 2019 byl prodej jizdenek ukoncen
ivzst. Pogatky—Zirovnice: ,,Vazeni cestuijici,
v této Zeleznicnistanicinebude od 1.12.2019
zajistén prodejjizdnich dokladii,“ oznamoval
informacni letak na osobni pokladné v Po-
¢atkach—Zirovnici. A ta se skute¢né po odjezdu
posledniho osobniho vlaku 8315 do Veseli nad
Luzniciv 19.13 h definitivné uzavrela. Posledni
denni sménu, na niz se v Pocgatkach—Zirovnici
prodavaly jizdenky Ceskych drah, slouzil vy-
pravéi Karel Musil (na snimku) a posledni jiz-

denku tady prodal cestujicimu kratce po pl
Sesté vecer.,,Bylotov 17.34h,za34 korun, na
vlak 669 do Horni Cerekve,“ prozradil. Dalsi
jizdenku uz v Pocatkach —Zirovnici neproda.
SZDC ukongilas CD spolupréci. Uplné posledni
jizdenkuv Zst. Posatky—Zirovnice prodalv 19.03
h za 33 K¢ na vlak 8315 do zastavky Rodvinov
vyprav¢i na no¢ni Frantisek Ondfejka.
,Zaméstnanci SZDC, vétSinou se jedna
o vypravéi, maji své prioritni pracovni ukoly.
SZDC nema zadnou povinnost prodavat jizd-
ni doklady pro jednotlivé dopravce, vysvétlil
Marek lllia$, tiskovy mluvéi SZDC, a dodal:,,Do-
tazy tykajici se predplatného sméfujte na
dopravce, to je v jeho kompetenci a je zcela
na jeho uvazeni, jakym zplsobem po datu
vypovézeni smlouvy zajisti prodej jizdenek.“
Michael Mare$

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
zeleznicaru

9.12. 2019

Cena 5 K¢

Rocnik 30

V Zelezném Brodé v dobé vyluky koordinovali autobusy staniéni dozorci ve sluzbé podle pokynti vypravéiho (tratového dispecera) ve

Staré Pace.

Snimek Michael Mares

Cestujici na tratich 035 a 070 letos potrapily vyluky

Od 2. zafi do 30. listopadu 2019 probihala
v celém Useku na Zeleznicni trati 035 (Zelezny
Brod — Tanvald) nepfetrzita vyluka (mj. se zde
provadéla opravamostlia propustkiia souvisla
vyména dfevénych prazcli za prazce ocelové).
Také na Useku Praha—Cakovice — Neratovice
probihala do 1. 11. 2019 vyluka (b&hem ni byla
budovana nova zastavka v Neratovicich na sid-
liti) a ve dnech 2. zafi az 31. fijna 2019 byla
vyluka i v Useku Tanvald — Harrachov na trati
036 Liberec—Tanvald—Szklarska Poreba Gérna
(b&hem ni proSel mimo jiné obnovou kamenny
most nad fekou Desnou). Secteno, podtrzeno:
Cestujicinatratich 070/071a 080, ponichzjezdi
vlaky linek R21 (Praha — Turnov — Tanvald)
a R22 (Kolin — Rumburk), si letos ,uzili“ vyluk.
Divodem byl vétSinou havarijni stav trati. Kon-
krétnim piikladem m0ze byt Usek z Ceské Lipy
doNovéhoBoru. Kviliopravamyv oblastimokra-

duficky Sporkazde od 17. srpnado 13. prosince
probiha vyluka (dtvodem této stavby je kom-
plexniopravahavarijniho stavu Zelezni¢nihona-
spuv délce 400 metrlia jeho uvedenidonormo-
vého stavu). V misté naspu dojde k vyméné
kolejnic. Tratova rychlost se ale zvySovat nebu-
de, zlistane zde stavajici rychlost 70 km/h.

,Vite, co mi prijde divné?“ fika mi jeden
z cestujicichv autobusunahradnidopravy:,,.De-
set let se na Spatny stav svrSku upozoriuje,
ale nic se nedéje. Az ted, kdy ma na trati zacit
jezdit soukromnik, se to zacalo opravovat.
Najednou to jde, jako zazrakem se néjakych
150, 200 miliont najde!*

Ucelovostlnvestlce ale SZDC odmita.,,Udrz-
bua opravytratiplanujemev predstihuzhru-
ba tfi let s tim, Ze plan praci se upresnuje pfi
sestavé rocniho planu vyluk najare pfedcho-
ziho roku. Ke konkrétnimu upresnéni planu

pak dochazi v zavéru predchoziho roku po-
dle vyse pridélenych finanénich prostredk
a aktualniho stavu jednotlivych trati,“konsta-
tuje Nela Friebov4, DiS., tiskova mluvéi SZDC.
SpoleénostArrivavloniv takzvanychtrznichkon-
zultacich porazila nizsi cenou Ceské drahy a od
15. prosince letosniho roku zacne provozovat
Ctyfirychlikové linky objednavané ministerstvem
dopravy: R21 Praha — Turnov — Tanvald, R22
Kolin—Novy Bor/Rumburk, R?4 Praha—Rakov-
nika R26 Praha— Pfibram—Ceské Budgjovice.
Priivodéich a osobnich pokladnich Ceskych
drah se zfejmé zména dopravce nalinkach R21/
22 vyrazngji nedotkne, budou pfevedeni na jiné
vykony. ,,Co vim, tak pét privodéich bude
prefazeno do Décina, ale nikdo o praci nepfi-
jde,“ uvedla jedna z privodéich doprovazejici

vlaky na téchto linkach.
(Pokracovani na str. 2)

NA AKTUALNI TEMA

,»Pilotni projekty oddéleni provozu
od udrzby nebyly nikdy spravne
a uplne vyhodnoceny.“

Hovofime s VEROU NECASOVOU,
tajemnici Podnikového vyboru OSZ pfi CD

V souvislostis oteviranimZelezni¢nihotr-
hu v Evropské unii doslo u Ceskych drah
k povinnosti jinym dopravcim nediskrimi-
nacné zpristupnit nadrazi, vlecky a cerpaci
stanice.0d1.4.2017 probéhlojejich vyclené-
nido samostatné organizacni slozky Zarizeni
sluzeb, od 1.7.2018 paki ke zménam organi-
zaEnihousporadaninausekutechniky, servi-
sua majetku. Jakzpétné hodnotite tento krok
Ceskychdrah?

V ,Analyze stavua €innosti opravarenstvive
skupiné CD, a. s., 2019 (Il), kterou jsme letos
vypracovali spolecne s Radkem Nekolou,
predsedou PV OSZ CD Cargo, uvadime, ze
materidly, které nam byly pfedkladany, zamysle-
ly rizné sméry mozného fungovani opravaren-
stvi a provozu. A soucésti zavadéni zmén byly
i pilotni projekty, které si kladly za cil potvrdit
spravnost rozhodnuti pfipravovaného oddéleni
provozu od idrzby. U téchto projektd vSak nikdy
nedoslo ke spravnémua Upinému vyhodnoceni
realizovani téchto krokd. Podnikovy vybor OSZ
pii CD, a. s., a Celostatni vybor predsedl se
proto ze vSech sil snaZily pfesvedCit tehdejsi
management CD o nespravném nacasovani
téchto krokl. Neustéle jsme upozoriovali na
negativni dopady do celého opravarenstvi, pres-
to k oddéleni provozu a Udrzby od 1. 7. 2018
doslo a vznikly dvé nové organizaéni jednotky:
Oblastni centrum provozu OCP (Zapad, Stred,
Vychod) a Oblastni centrum Udrzby OCU (Za-
pad, Stred, Vychod). Organiza¢ni zména tak jiz
probéhla a tudiz musime konat tak, aby v bu-
doucnu opravarenstvi dobfe fungovalo.

V souvislosti s touto organizaénizménou

byly realizovany utlumy a presuny pracovist
v rtiznych lokalitach (Kolln Pardubice, Ces-
ka Trebova). Na tyto zmény pak méla nasled-
nénavazati dalSiorganizacnizménav oblas-
ti zasobovani, a to ,,centralizace MTZ“. Jak
vnimate tento krok? .

Zamér vyclenitMTZ z OCU do Zasobovaci-
hocentra CD bylprozatimpozastavena nasled-
né je prehodnocovan Tuto problematiku jsme
také, mimojiné, diskutovalis naméstkem GRCD
Michalem Krausem na nasi spole¢né schlizce
v pondéli 2. 12.2019.

Jak se zaméstnavatel (CD) podle vas vy-
poradava se vzniklou situaci na ceském pra-
covnim trhu v otazce nedostatku a finanéni-
ho ocenéni zaméstnancii?

Nedostateka motivacistavajicichzaméstnan-
clive vybranych provoznich a udrzbovych profe-
sichsezaméstnavatel snazil feSit prostfednictvim
vyhlaSenychnaborovycha stabilizaénich pfispév-
ki, v letech 2017 a 2018 byl spustén retenni
program, ktery ale mél z naSeho pohledu nedo-
statky. V roce 2019 iz zaméstnavatel vytvofil pro
zaméstnance opravarenstvi ,Motivacni odmény
pro OCU* za pfesné uréenych kritérii.

Od roku 2014, kdy se vyjadfujete k fungo-
vaniopravarenstvi, se ukazalo, ze vaSe obavy
byly ¢asto opravnéné a jejich nedostatecné
feSeni jen vytvorilo dalSi problémy. Na dru-
hou stranu mame pred sebou rok 2020, kdy
vejdou v platnost desetileté smlouvy, které
poskytnou vétsijistotu pfirozhodovaniv otaz-
kachupresnéniudrzbovych lokalit, jejich per-
sonalnich potfeb a cileného smérovani in-

vesticdobudova technicko-technologickych
celkd.

To mate pravdu. Zarover by mélo byt nasi
ambici zaméfit kapacity a vykonnost nejen do
béZné udrzby, aletaké doopravs vétsipfidanou
hodnotou. Velké riziko ale spatfujeme v oblasti
roztfisténosti smluvnich pokut. Tyto sankce jsou
prilis rozsahlé a zabihaji do detaildi. Radi by-
chomtaké u CDiniciovalivypracovanisouhrnné
zpravy o stavu a potfebnych budoucich investi-
cich v jednotlivych tidrzbovych centrech. Chee-
me podpofitpokracovania vylepSovanijiz zave-
denych podminek rozdélovani motivaénich
odmeén pfi ohodnoceni zaméstnanc(i pracujicich
naudrzbé lokomotiva voz(. A také chceme zno-
vu nastartovatvaznou a seriézni debatu o moz-
nostech vyuziti synergii nejenom v oblasti bu-
doucichinvestic, alei moznéhosdileninékterych
technickych &innosti v ramci skupiny CD.

(Pokracovani na str. 2)



,Pilotni projekty oddéleni provozu
od udrzby nebyly nikdy
spravné a uplne vyhodnoceny.“

(Pokracovani ze str. 1)

Je potieba vice zapojittaké opravny, které se
zabyvajimodernizacinebo novovyrobou probu-
douci lepsi planovani oprav vyssich stuprit. Je
tfeba si uvédomit, Ze finanni prostredky, které
budouziskavany od objednavatelt, pijdou z vétsi
Casti do oprav a udrzby, a je tedy na misté lépe
planovat kapacity ¢eského trhu podnikajiciho
v opravarenstvitak, aby se tyto prace nemusely
vyvazetmimo Uzemi CR. Dale chceme podporo-
vatsnahy o sdruzovaniinvestic do technologii,
které jsou svoji specializaci a finanéni naro¢-
nosti nad moznostmi jednotlivych spoleénosti.

Muzete zavérem struéné zhodnotit vée-
rejsi (2. 12. 2019) navstévu Mgr. Michala
Krause na jednani Vyboru OSZ OCU/OCP
v Praze?

Schizka s panem naméstkem byla tzv. ,se-
znamovaci“. Také on se vyjadfil, ze se ve své
nové pozici,rozkoukava“, a tovzhledemke krat-
kosti doby odsvého jmenovanidofunkce. Pres-
tomusimfict, Ze diskuse mezinamibylaupfimna
a konstruktivni. Spole¢né jsme se domluvili, Zze
bychomse povzajemné dohodé pravidelné scha-
zeli a pfedavali si informace.

Michael Mare$

Cestujici na tratich 035 a 070
letos potrapily vyluky

(Pokracovani ze str. 1)

~Jsem nato samazvédava,“ dodala. ,,Arri-
vaslibuje cestujicim obcerstveni, ale je otaz-
kou, jakto budou prilvodéistihat, zvlast kdyz
tady v sezoné vozime dveé sté lidi a mezi Ba-
kovem a Ceskou Lipou je co deset minut
zastavka. Ur€ité se nato prijdu podivata sve-
zu se s nimi,” slibuje si priivodéi. .

Hnacivozidla, osobnivozyi fidici vozy Ces-
kychdrah fad 854, Bdtna 954 budou pfesunuty
najiné vykony, kde nahradi zejména motorové
jednotky fady 814. Pujde predevsim o relace
Praha - Kladno a Broumov — Starko¢. Uvolné-
né jednotky fady 814 budou pfesunuty na pro-
voz osobnichvlaku.,,Strojvedouci, ktefiv sou-
Gasnosti zajistuji vykony na linkach R21
a R22, budou od nového jizdniho fadu pFe-
vedeni na jiné, pfevazné motorové, ale ¢as-
teéné i elektrické vykony,“ uved! Petr Sta-
hlavsky, tiskovy mluvci Ceskych drah s tim, ze
od nového jizdniho Fadu dojde k prerozdéleni
vozby v ramci OCP Stfed tak, aby byly vykony

pro vétsinu strojvedoucich zajistény ve stavaji-
cich lokalitach. ,,Vétsiné strojvedoucich tak
zlstane stejné misto vykonu prace jako
v souc¢asnémjizdnimradu. A pokudjdeo vla-
kové Cety, tam v pripadé linky R21 (Praha —
Tanvald) bude zvySena turnusova zaloha
vlakového doprovodua doplni se personal-
ni obsazeni SVC Turnov, minimum zamést-
nancu prestoupi pod Regionalni pracovisté
ZAP Praha. Pridél vykont SVC Praha bude
rozsiten o linku R17 Praha - Ceské Budéjo-
vice. V pripadé linky R22 (Rumburk Kolin)
prestoupi nékolik zaméstnancti v ramci RP
ZAP Ustinad Labem do SVC Dégin a ostatni
budou pracovat ve vlacichregionalnidopra-
vy Rumburk-MIada Boleslav,“dodal mluvéi
CD.

Podle Petra Sfévhlavského budou vSechny
osobni pokladny CD na linkach R21 a R22
zachovany, nedojde tedy k vétSim pfesuniim,
ale pouzek drobnym Upravam provoznichdob.

Michael Mare$

Svetovy bezpecnostni kongres UIC
se zameéril na strategii zajisteni

bezpecnosti

Témér 150 Ucastnikliz 26 zemiz celéhosve-
tadiskutovalo o problematice bezpe€nostiv Ze-
lezni¢nich stanicich v rdamci Svétového bezpeg-
nostniho kongresu UIC, ktery se konalvPrazeve
dnech 21. az 22. Ilstopadu Spoluporadatelem
akee, ktera se poprvé uskutecnila v Ceské re-
publice, byla Sprava Zelezniéni dopravni cesty
(SZDC).

Mezi tgastniky byli zastupci policie, Uradtipro
dopravu a agentur zajistujicich bezpecnost
v Ceskeé republice, jakoz i mezinarodni organi-
zace pro vefejnou dopravu (UITP) a Svétova
celniorganizace (WCO), univerzity a ¢leny Bez-
pecnostni platformy UIC.

Jak uved! statutarni zastupce generainiho
feditele UIC Jerzy Wisniewski, Zelezni€ni stani-
ce hraji ve méstech stéle vyznamnéjsi ulohu,
jsou stfediskem méstského Zivotaa téminejvét-
§imi z nich prochazi znaéné mnozstvilidi. Zase-
danivénované problematice bezpecnosti proka-
zalo nezbytnost uceleného pfistupu pii fizeni

PREDSTAVUJEME

ve stanicich

stanlce s cilem poskytnout zakazm’kﬂm co nej-
ho mnozstvi lidi.

Prazsky kongres se zaméfil na strategie, kte-
ré bude tfeba vyvinout, a na nezbytné synergie
mezi U¢astniky Zelezni€ni dopravy a jejich part-
neryk zajisténibezpecného prostrediprozakaz-
niky zeleznice i drazni zaméstnance ve stani-
cich. Stal se rovnéz pfilezitosti ziskat prehled
0 aktivitich UIC v oblasti bezpecnosti.

Pfedseda Bezpeénostni platformy UIC Marc
Beaulieu zdiraznil vyznam spoluprace pro zis-
kani novych perspektiv a zlepseni bezpec¢nosti
nazeleznici.,Bezpe¢nostniplatformaUIC nam
umoziiuje sdiletinformace, ucitse a ziskavat
dulezitou zpétnou vazbu ze zkusenosti UIC
i ode vSechjejich élenti. Doporucujivamvsem
vyuzivatveskerych moznosti, které miize UIC
prozlepenibezpeénostinabidnout,“fekIMarc
Beaulieu. Roman Stérba

s vyuzitim tiskové zpravy SZDC

Petr Hajek: ,, Vyucil jsem se
v profesi zeleznicar.“

,,Pracijetfebadélats laskou a chuti, kdo
ji chce vykonavat jen pro penize, nebude
spokojen,” fika presvédéené Petr Hajek, ro-
dakz Jilemnice a dlouholety posunovac na od-
stavném néadrazi Praha-jih (ONJ), ktery kon-

cem listopadu oslavil Sedesaté narozeniny. Jak
dale dodava, prace posunovacl je mnohdy
pfehlizena a snad i opovrhovana, coz ma za
dusledek, ze v této profesije dnes (atonejenna
ONJ) takika kriticky nedostatek posunovacd.

Petr Hajek se pro drahu vyucil v nékdejsim
zelezmcmm odborném ucmstl v Kofenove.
zahrnuje zkousky na povolani pruvodCIho,
hlaskare, vyhybkare, posunovace a mnoha
dalSich,“ pfiblizuje moznosti, které pred Ctyfi-
ceti lety méli vyuéeni Zeleznic¢afi pro své dalsi
uplatnéni na draze.

V soucasné dobeé je zelezni¢arské femeslo
ze strany mladych lidi malo vyhledavano a po-
dle minéni Petra Hajka je to velka $koda.,,.Dnes
prichazeji lidé na drahu prakticky 'z ulice”
a po zjisténi, co toto zaméstnani obnasi,
dlouho nevydrzia odchazeji. Nepresvédcije
ani padesatitisicovy naborovy prispévek,
fika posunovag¢, ktery na své ,femeslo” neda

dopustit, navzdory potizim, které tuto praciv sou-
Casné dobé provazeji. Viekly a stale nedorese-
ny problém nedostatku pracovnikli s sebou za-
konité nese velké mnoZstvi pfes¢asové prace,
coz v podminkach, které tuto praci provazeji,
neni vibec jednoduché. ,,Clovék je po dva-
nactihodinové sméné, éasto za Spatného
pocasi, logicky unaven a potiebuje si odpo-
¢inout. Misto toho ale musi znovu do préace,
aby vlaky mohly jezdit,” konstatuje Petr Ha-
jek. ,,Vedeni stanice je sice uznalé a vyplaci
nam za na$i praci mimoradné prémie, ale
beztéchto odmén a bez pfiplatku za preséa-
sovou praci by nas plat nebyl zadny zazrak,“
dodava s tim, Ze zvySeni tarifni tfidy u této
profese by mohlo pfilakat k posunu vice lidi,
nicméné bez patfiéného vztahu k tomuto povo-
l&ani nejsou ani penize feSeni. Podle nazoru
Petra Hajka udélat devatendct ¢i dvacet dva-
nactihodinovych smén za mésic neni Zadna
legrace a trpi tim nejen zdravi, ale irodina,
ktera musi byt €asto odsunuta na druhé misto.

Na draze zacinal Petr Hajek v roce 1978
jako vyhybkar na hlavnim nédrazi v Praze, po
vojné ho osud zaval na Mostecko, kde ho
zlakala prace posunovace. A té zUstal vérny
dodnes. ,,Na mosteckém ranziru bylo tehdy
prace nad hlavu, hlavné s uhelnymi viaky,
alepracetobylapestraa zajimava,“vzpomi-
na Petr Hajek. Po deseti letech v Mosté se
v roce 1993 po Umrti své manZelky Petr Hajek
vratil do Prahy, kde Zije a pracuje dodnes, nej-
prve u podniku CD Cargo a od roku 2012 u po-
sunu na odstavném nadrazi Prahajih.,,Dokud
to pujde a pokud bude slouzit zdravi, vydr-
Zimi v dalSich letech, ale odchod do dlicho-
du napfiklad v 70 letech si dovedu jen tézko
predstavit,” konstatuje s pfihlédnutim ke stale
se zvySujicimu zakonem stanovenému dlicho-
dovému véku.

O problémech, které s sebou nese nelehka
préace u posunu, se Petr Hajek nékolikrat za-
myslelv ¢lancich, které jako dopisovatel zasila
do éasopisu Obzor. ,,Par ¢lanku ale nic ne-
spravi, chce to vétsi zajem ze strany vedeni
Ceskych drah,“dodava Petr Hajek zavérem.

Miroslav Caslavsky

Aredl TO Bohumin s novym betonovym plotem.

NAVSTIVILIJSME

Tratovy okrsek Bohumin

O udrzbukolejového svrékua spodkuv ob-
vodu Zelezni¢ni stanice Bohumin se stara ko-
lektiv zaméstnancd tratového okrsku (TO) Bo-
humin. Usek, svéfeny do spravy TO Bohumin,
nezahrnuje pouze obvod samotné zelezni¢ni
stanice, véetné nakladového nadrazi Vrbice,
ale také tratové iseky smérem do Détmarovic,
jakoZ i k pohrani€énimu pfechodu s PKP Cha-
lupki. Celkem se jedna o zhruba 57 kilometr(
koleji ve stanici a 20 kilometr( traté. V obvodu
stanice je rovnéz 12 prejezdli a 177 vyhybek
a dalSiho zafizeni, slouzicihok jizdé viakli po-
sunu.

,,Starame se o koleje, vyhybky, nastupis-
té a prejezdy, provadime smluvné i revize
nékterych vyhybek vlecek, které zaustujido
kolejlste SZDC. Men5|zavady odstranU|eme
sami, na vétsi opravy jsou najimany specia-
lizované soukromé spolecnosti,” priblizuje
organizaci Udrzby kolejisté Bretislav Buchta,
ktery u TO Bohumin zastava funkci zastupce
vedouciho provozniho stfediska.

V sou€asné dobé je situace na bohumin-
ském nadrazi srovnatelnd s podminkamiv po-
dobnychdraznichuzlech, aviakjesté v pomér-
né nedavné dobé zde byla situace naprosto
odli$na. Po rozsahlém pozaru kabelaze v ze-
lezni¢ni staniciBohuminv tnoruroku2016zde
bylo nutno zajistit provizorni provoz, ktery se
sice tykal pfedevSim oblastisdélovacia zabez-
pecovaci (navéstidla, pfestavniky a jejich cent-
ralniovladani), nasvé sivsakpfislii tratovaci,
ktefi museli zajistit organizaci vyluk, vybaveni
kolejisté provizornimi navéstidly a postarat se
o to, aby jizda vlaki byla i za téchto sloZitych
podminek bezpeéna.

V soucasné dobé je jiz situace v bohumin-
ské stanici stabilizovana, to vSak neznamena,
ze by pracovnici udrzby mohli sloZit ruce do

kliina. ,,Udrzba probiha podle uréenych pra-
videl neustale, k dispozici mame moderni
techniku, ktera nam usnadiuje nasi praci
a zvysSuje take jeji kvalitu,“ pfipoming Breti-
slav Buchta moderni vybaveni zdejsiho trato-
vého okrsku. Ani této oblasti se nevyhyba nej-
modernéjsi technika, v€etné pocitaového
vybaveni.

Pfikladem mize byt méfici zafizeni KRAB,
které je uréeno promérenigeometrickych para-
metr{ koleji (GPK). Nazev KRAB evokuije i po-
dobu stroje, kdy rozloZeny na koleji opravdu
tohoto tvora pfipomina. Vazi pouhych 65 kg
a vyuziva se predevsim pfi pfejimkach staveb-
nich praci, pro méfeni regionalnich drah, sta-
niénich koleji a vyhybek. Je to laicky fe¢eno
jakysi maly méfici viz. Upozorfiuje na veskeré
odchylky v geometrickych parametrech koleji.
,,Hodné& nam pomaha, trebaze po vyhodno-
ceni vysledkii méfeni nas vétsinou ceka
kupa prace,” konstatuje Bretislav Buchta.

Nedilnou sou¢asti prace zdejSich zamést-
nancl je také spoluprace s firmami kupfikladu
pfisvarovanikolejia vyhybek. S pracemiv ko-
lejisti souvisi také odpadové hospodarstvi, coz
zahrnuje likvidaci doslouZilych koleji, vyhybek
a dal$iho zafizeni. Tento materidl se uskladriu-
je mimo jiné na skladkach v aredlu TO a do
nedavné doby se staval cilem zlodéju, ktefi
vyfazené kovové soucastikradlia prodavalive
sbérnach. Tomuto nekalému poginani je nyni
ucinén konec.

Cely objekt, kde se tyto vyslouZilé soucastky
nachazeji, byl v nedavné dobé oplocen kvalit-
nim betonovym plotem s Ziletkovym dratem,
ktery nahradil zchéatralé a pro zlodéje snadno
zdolatelné puvodni oploceni. ,,Takze s krade-
Zemi v aredlu TO je prakticky konec," potvr-
zuje Bretislav Buchta.  Miroslav Caslavsky

Méici zarizeni koleji KRAB ve sloZeném stavu.

VSIMLI JSME SI

. K CLANKU v internetovém Obzoru
o0 novinkach v lednlm Fadu 2020 v Usteckém
kraji dopliime, Ze turistické traté, které byly
oznacovany dosud jako T, jsou vraceny do
jizdniho fadu vétsinou pod ptvodnimi éisly (do-
pravci soukromnici) trat 096 opét z Bfizy obec
do Libochovic, 113 Lovosice — Most, (v tomto
pfipadé celotydenni provoz po 12 letech), 164
Kadan-Prunéfov—Vilémov/Kad. Rohozec/Pod-
bofany; naopak Kozi draha, a¢ byla uvedena
v navrhu, byla opét stazena—patrné cyklolobby
a navrhy na kone¢né zrudeni traté! Je zajima-
Ve, pro(: neninaopakv mapétrat (viastné vie¢-
kas prepravou osob) Velké Bfezno—Zubrnice
(asi Ze to neni trat SZDC, ale to neni ani 113,
kterou vlastni AZD); prosté je zde dost zajima-
vosti, ale i nejasnosti, jak nas upozornil Martin
Kubik.

@ PODCHOD v sst. Revnice je vinou
vandalismu poni¢en, takze SZDC reklamu
opravdunedéla. Sice zde ma zacitporoce 2021
generalni rekonstrukce, ale to je jesté trochu
vzdalengj$i budoucnost. V soucasné dobé se
jiz nékolik (1) mésict revitalizuje pfednadrazni
prostor—dldzdénia Uprava parkovisté. Z toho-
todUvodu je pfijezd pfed vypravni budovu dlou-
hodobé jednosmérny a lidé, které chce dopro-
vod pfivézt ¢i odvézt od viaku to ma& hodné
t&zké—objezd pres celé mésto Revnice. Snimek
Martin Kubik.

@ REALIZACE STAVBY optimali-
zace tratového Useku Mstétice (mimo) — Pra-
ha-Vysocany (véetné) méla pivodné zadit v
fijnu 2019, jak informuije billboard ve vestibulu
zeleznicni stanice Praha-Vysoc¢any. Stavebni
povoleni jiz bylo vydano, ale byla podanai dvé
odvolani. ,,VyfeSeni odvolani predpoklada-
me do konce roku 2019. Z tohoto dlvodu
dojde k posunu zacatku realizace stavby na
zacatek roku 2020,“ informovala Nela Friebo-
va, DiS, tiskova mluvéi Spravy zelezniéni
dopravni cesty.

. DLE SERVERU zdopravy.cz se
rekonstrukce vypravni budovy zst. Beroun od-
klada, pfitom jiz néktereé sluzby na nadrazi byly
zrudeny — napfiklad kavarna s pekarnou byla
vyklizena, a¢ tam vznikla teprve pfed nedav-
nem, jiz dfive zmizelo z nadrazi kadefnictvi,
samoobsluha &ijidelna. Odolava zatim retrobu-
fet, levné WC a dva vyborné stanky s lidovymi
cenami u vchodu ¢&i nadnarodni trafika. Nad
vchodemjekrasnavitraz, doufejme, Ze nebude
zlikvidovana pfi rekonstrukci. Snimek Martin
Kubik.

ZE SVET

Dozorci rada Deutsche
Bahn (DB)
prezkoumava plany
prodeje dcefiné
spolecnosti Arriva

Dcefina spole¢nost DB Arriva ma zménit ma-
jitele a pfinést tak miliardy pro DB. Moznych
nabidek na nakup je celd fada. Pokud se prodej
nepodafi, ptjde Arriva naburzu, nejprve s men-
Sinovym podilem, pozdéji uplné.

Spolkovy Ucetni dvir doporucil, aby DB také
uvazovala o prodeji mezinarodnilogistické dce-
finé spole¢nosti Schenker — coz spravni rada
doposudodmitala.

DB v soucasnosti chybi cca 3 miliardy eur.
V pristich deseti letech ma do némecké Zelez-
nicni sité pribyt celkem 86 miliard eur, coz je
vyrazné vice nez dosud, z toho 24 miliard by
mélo byt z DB. Skupina v8ak jiz dosahla svého
dluhového stropu, véetné leasingovych zévaz-
k, ¢ini priblizné 25 miliard eur. DB musi vyresit
obrovsky dluh v podfinancovani zelezniéni sité,
aby udrZela Zelezni¢ni sit v provoznim stavu,
protoze mnoho koleji, vyhybek a mostu je chat-
rajicich. Spolkové vlada a DB se v zasadé do-
hodly na nové dohodé o vykonu a financovani

(LUFV). Spolkovy sném musi jesté dohodu od-
souhlasit.

Dal$imi tématy v dozor¢i radé DB jsou také
zpravy o obtizném stavebnim projektu Stuttgart
21, kde bylo schvaleno asi 8,2 miliardy eur.
Davodem jsourostoucistavebninaklady. Zelez-
niéni uzel by mél byt dokonéen na konci roku
2025. Na zacétku vystavby v roce 2010 Cinil
odhad nékladl na cely projekt 4,5 miliardy eur.

Z Cash, 18.9. 2019, zpracoval —sh-

Od prosince propoji
Drazdany, Berlin
a Roztoky novy
Intercity

Deutsche Bahn (Némecka draha) rozsifuje
nabidku dalkovych spoju Intercity do CtyF vycho-
donémeckych spolkovych zemi. Jak informoval
koncern DB 8. fijna, od poloviny prosince 2019
bude mezi Drazdany, Berlinema Roztoky novy
spoj Intercity jezdit zprvu desetkrat denné. A od
brezna pfistiho roku ma pocet frekvenci vzriist
na16kazdyden. Vlaky ICbudou zastavovattaké
vemeéstech Oranienburg, Elsterwerda, Neustre-
litza Waren, od kvétna 2020 rovnéz ve Warne-
miindea u berlinskéholetisté Schénefeld, uved
némecky denik Handelsblatt 9. fijna. Doposud

jezdily mezi Roztoky a Berlinem jen ojedinéle
vlaky ICa meziBerlinema Drazdany kazdé dve
hodiny regionaini expres, mezi obéma velko-
mésty v dvouhodinovém taktu i Eurocity.

Jan Hala

Francouzska SNCF
navysila podil ve
spole¢nosti Westbahn

Francouzska statni zeleznice SNCF oznami-
la navy$eni podilu v Railholdingu, ktery viastni
nestatniho dopravce Westbahn v Rakousku,
z17,4%na25,1 %.Zményv majetkovych podi-
lech nastaly po vnitfnich sporech mezi viastniky
ohledné obnovy vozidel Stadler a mozného na-
kupu €inskych vozidel CRRC. Westbahn nako-
nec uzavrel smlouvu se spoleénosti Stadler na
nakup a udrzbu 15 patrovych jednotek KISS
v hodnoté 300 mil. eur (cca 7,8 mid. K¢&). Po
navySeni podilu ma SNCF blokaéni minoritu,
nicméné transakce musi byt jesté schvalena
Ufadem pro ochranu hospodarské soutéze.
Westbahn loni vykazal ztratu 19,3 mil. eur (cca
502 mil. KE), kterou kryje ,dopis o podpore“ viast-
nikl. Westbahn podal zadosto rozsitenilicence
pro nakladni dopravu, kterou bude zajistovat
sesterska spoleénost ,Frachtbahn Traktion®.

Podle https://www.railjournal.com —r$-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €.47-21.11.1994

Jeden z redaktort Obzoru zaznamenal v
¢lanku na prvni strané urcitou zménu nazoru
ministerstva dopravy na transformaci CD. Na
tiskové konferenci, uskute¢néné 8. 11.v rychli-
ku 651 Cheb — Plzen, ministr dopravy Jan
Strasky uvedl mimo jiné: ,Zelezniéni sit musi
zlstat pod vlivem statu, s privatizaci poéita-
me jen u okrajovych trati,” (coz ovéem méla
byt podle jeho pfedstav asi tfetina vSech trati).

Obzordale informuje o dvoudennimjednani
zastupct ZO OSZ lokomotivnich a vozovych
dep z celé republiky, ktefi v Cekyni u Pferova
jednali o budoucnosti dep kolejovych vozidel
a o plisobeni OSZ v nich. Spoluautor projektu
DKYV Ing. Jifi Kloutvor na jednani uvedl mimo
jiné, ze ,v neprili§ vzdalené budoucnosti
prestanou depa kolejovych vozidel existo-
vat a piejdou pod nové vzniklé soukromé
dopravni spolecnosti“. Ze strany odborafi
zaznivaly na jednani i radikalni nazory, poza-
dujici stavku.

Obzor ¢. 48 - 28. 11. 1994

Na prvni strané je otiSténa informace o ote-
vieném dopise Pfedsednictva Ceskomoravské
komory odborovych svaz( (jejimz clenem OSZ
tehdy bylo) viadé Ceské republiky. Odbory byly
znepokojeny chystanym zakonem o dlichodo-
vém pojisténi, jehoZ pfiprava probihala bez

spolupréce s odbory. ,,CMKOS kritizuje pFe-
devsim systematické utajovani pfipravy na-
vrhu zakona, o kterém se vefejnost stejné
jako odbory dovidaji jen z nejasnych a zne-
pokojujicich prohlaseninékterych vysokych
predstavitelt viadni moci,“ uvadise v ¢lanku
mimo jiné. CMKOS vyjadfila obavy z toho, ,ze
bude nadale trvat bezpfikladné odsavani
penéz vybranych na dichody od obéanti
statnim rozpoc¢tem a Ze pfipravovany navrh
nadale pocita nejen s necitlivym prodlouze-
nim vékové hranice pro odchod do dticho-
du, ale také s netinosné nizkym zéakladnim
ddchodem.“Premiér Véclav Klaus ve své re-
akcei konstatoval, Ze nic z toho, co se v otevie-
ném dopise uvadi, neni pravda.

Obzor dale otiskuje , Tfi otazky“ pro general-
niho feditele CD Emanuela Sipa. Tenv némmi.
zopakoval svoji vizi racionalizace pracovnich
mist na Zeleznici a informoval i o chystaném
zvySeni pravomoci vykonnych jednotek tak,
aby mohly samy uréovat personalni politiku
a aby mohly vyuzit uSetfené prostredky ke zvy-
$eni prumérmych mezd.

Obzor dale mimo jiné vénuje dvé strany
otadzkadm a odpovédim z ,Noéni linky Obzoru®,
informuje o zahajeni osobni zelezniéni dopravy
pod prilivem La Manche (14. 11. 1994) a také
o oslavach 100 let Narodniho domu (dfive
Ustfedni kulturni diim Zelezni¢ard) v Praze, na
Namésti Miru. -z2s-

INFORMACE

Omezeni platnosti jizdenek FIP ve vybranych
vlacich osobni prepravy spole¢nosti DB AG

S Uc¢innostiod 15. prosince 2019 se zavadive
vlacich osobni pfepravy spole¢nosti DB AG no-
va omezeni vyuziti jizdenek FIP. Tato omezeni
plati od 15. prosince 2019 do 13. ¢ervna 2020,
kdy budou nahrazena novym znénim. Seznam
vlak(iDB AG s platnym omezenim vyuziti jizde-

nek FIP je k dispozici na personélnich utvarech

dle evidence drzitele jizdnich vyhod nebo je

zvefejnén v aplikaci Dokumenty k seznameni
CDa dale v prostfedi NORMIS.

Sarka Pupikova,

GRCD, a.s.

Proverky BOZP v roce 2019

_ Soucasti_programu pravidelného jednani
Ustfedi OSZ dne 20. 11.2019 bylo i projedna-
vani pisemného materialu,Informace o priibé-
hua vyhodnoceniprovérek BOZPv roce 2019
Z ustanoveni zakoniku prace vyplyva pro kaz-
dého zaméstnavatele jiz tradicni povinnost or-
ganizovatnejméné jednouv roce provérky bez-
pecnosti a ochrany zdravi pfi praci na vSech
pracovisticha zafizenichzaméstnavatele v do-
hodé s odborovou organizaci a zjiSténé nedo-
statky odstrafiovat. Probéhly provérky BOZP
i na vech vasich pracovistich?

OddéleniBOZP OSZ provedlo v tomto roce
celkem 83 kontrol, které byly zaméreny na to,
zdazaméstnavatelé tuto svoji povinnost splnili.

| kdyZ byly v ramci téchto kontrol zjistovany
urcité rozdilnostiv samotné organizacii pribé-
hu provérek (napf. neprovéfovani dokumenta-
ce BOZP, vynechavani nékterych pracovist,
pfipadné nezapisovanivsech zjisténych zavad
apod.), Ize fici, Ze vétSina kontrolovanych pro-
vérek splnila svijj Ucel. Velkou Ulohu zde vzdy
maji i mistné pfislusné odborové organizace,
které by mély dbat na jejich fadné provadéni
a pribéh.
provérekv tomto roce je mozno ziskat nawebo-
vé strance OSZ, sekce BOZP/ke stazeni.
JUDr. Petr KoZmin, LL.M.,
vedouci oddéleni BOZP 0SZ U

Zeleznice patfila v roce 2018
k bezpecénym druhiim dopravy

Ve vyroéni zpravé Drazniho dfadu o bez-
pecnosti zarok 2018 je uvedeno, Ze v loriském
roce bylo provedeno nékolik investiénich akci,
které pfispély k jiz tak bezpeénému Zelezniéni-
mu provozu. Dochézelo zejména k vyménam
Zelezniéniho svrdku a zlep$eni zabezpedéeni
Zelezni¢nich prejezdl. Uskutecriovaly se také
opravy most(ia propustkd, ale i prostor slouzi-
cichvefejnosti. Neméné dulezitym prvkem byly
investice do zabezpecovacich systém( GSM-
RaETCS.

K pomérné husté Zelezni¢ni siti se pridava
i fakt, Ze v poslednich letech se neustale navy-
Suje poCet provozovanych osobnich i naklad-
nich vlakd. Ceska republika oproti Gtlumu ze-
lezni¢ni dopravy v 90. letech ana pfelomu
milénia zaZiva Zelezniéni renesanci.
| pfesto, Ze provoz houstl a mnohde byl na
samé hranici kapacity, lze konstatovat, ze Ze-
lezni¢ni provoz se v roce 2018 v Ceské repub-
lice fadilnadale mezibezpecné druhy dopravy.
-r-

PORADNA BOZP

Papir snese vsechno..., snesl
by 1 samou pravdu

Tak tohle pry udajné fekl cesko—polsky
esejista a aforista Gabriel Laub a j& jsem se
tentokrat vydala hledat pravdu o nedostatku
toaletniho papiru na nékterych zachodcich
u nejmenovanych zaméstnavateld. Pamatuii si
velké problémy vzniklé po pozaru Harmanec-
kych papiren nékdy v dobach socialismu, kdy
jeho absence byla celostatni tragédii, ale je mi
jasné, ze v dobach importu z okolnich statd
tohle nebude ten stejny pfipad.

Moje dalsi patrani proto pokracovalo jiz tra-
diéné na internetu, kde jsem nasla pro mne
zcela zasadni informaci. Tou bylo prekvapivé
tvrzeni, Ze rolicka toaletniho papiru zpravidla
vazi okolo 120 gramU a na jeji vyrobu je pak
potieba 1,2 kg dreva, 140 litrii vody a pfiblizné
1,3kWh elektfiny. Uvazime-li obvyklou spotte-
bua u cténychdamjiznadsobime dvéma, zapo-
¢itame-lii jeho ob&asné pouziti k jinému Gcelu
(smrkani, €isténi obuvi, otfeni potu ¢ipodloZeni
nohy od Zidle) a podivame-li se do statistik
(ano, i tohle nékdo pocita), dostaneme sek Ucty-
hodnému &islu cca 50 roli¢ek na jednoho oby-
vatele a jeden rok!

Toznamena, Ze nékde v lese roste pro kaz-
dého z nas minimalné jeden strom (obvykle
smrk), ktery splachneme do zachodu a usetre-
nim pouhé jedné roli¢ky bychom mohlisvitit, pfi
pouziti 100W klasické zarovky, celych 13 ho-
din. ANO, jiz spravné chapete. Cilem zamést-
navatele zcela zfejmé neni Uspora na vybaveni
svych zaméstnanct hygienickymi potiebami
ani néjaky jiny druh opomenuti, ale jasny plan
pfispét ke svétovému trendu Setfeni energii
a zivotniho prostredi.

Ale ted'vazné, podivame-li se do legislativy,
Setfi se na nepravém misté, i kdyz to na prvni
pohledneniziejmé. Slova,toaletni papir“oprav-
du v legislativé nenajdeme. To, co vSak uz
vime, je zavaznost norem nebo jejich ¢asti,

které se tykaji pfimo BOZP, nebo téch norem,
které jsou ,zezavaznény“ napf. pfimo zako-
nem. Jednim z t&chto pfipadd je pravé norma
CSN 73 4108 (734108) Hygienicka zafizeni
a Satny, na kterou pfimo odkazuje NV ¢&. 361/
2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany
zdravi pfi praci. Tam, v ¢l. 6.1.4., je napsano
»NazachodechmusibytvZdyk dispozicitoalet-
ni papir, na zachodech pro Zeny musi byt kryty
odpadkovy kos*“ A protoZe vychazime i ze za-
kona . 309/2006, 0 zajisténi dalSich podminek
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, kde
v § 2 je stanoveno, Ze ,zaméstnavatel je povi-
nen zajistit, aby pracovisté byla prostorové a kon-
strukéné uspordadana a vybavena tak, aby pra-
covni podminky pro zaméstnance z hlediska
bezpecnostia ochrany zdravi pfi praci odpovi-
daly bezpecnostnim a hygienickym poZadav-
kiim na pracovni prostredi a pracovisté, aby
prostory pro osobni hygienu, previékani, odkla-
dani osobnich véci, odpocinek a stravovani
zaméstnancu mély stanovené rozméry, prove-
denia vybaveni*,uzjsme doma. Toaletni papir
si zdomova nosit nemusime, protoze povin-
nosti zaméstnavatele je zajistit, aby na kazdém
WC byl.

Papir patfi, jak dobfe vime, mezi dobfe re-
cyklovatelné materialy, ale nelze jej recyklovat
do nekonecna, pouze cca 4-6 cykld. Toaletni
papir je obvykle zavéremtohoto kolobéhu, a tak
trochu nedUstojnou smrti stromd. Provazi nas
po cela staleti, udajné prvni byl vyroben pro
¢inského cisare ve 14. stoletia pfedpokladam,
ze se k vyuZziti alternativnich surovin hned tak
nedostaneme. Udajné se da toaletni papir vyro-
biti ze sloniho trusu. Ale kdo vi, Iéta jsou velmi
horkd, mozné se slonlim za¢ne dafiti v nasich
podminkach. B

Dana Zakova,
inspektorka BOZP OSZ-U

Zelezniéaram neni lhostejna budoucnost
podniku, v neémz pracuji

V hoteluLesnichatav Kofenové se ve ¢tvrtek
21.listopadu uskutecénilo zasedani dopisovatell
Obzoru. Pfitomno bylo, véetné ¢lenl redakce,
celkem dvacetjednapiispévatel, ktefi se podi-
leji na tvorbé tohoto odborarského ¢asopisu.

Program setkanibyl zahajen nakofenovském
nadrazi, kde je muzeum ozubnicové Zeleznice
a opravena vytopna, ktera ukryva historické ze-
lezniéni skvosty, mj. také unikéatni ozubnicovou
lokomotivu T426.0 prezdivanou ,Rakusanka®,
vyrobenou pro Zeleznici Tanvald — Harrachov
v roce 1961 ve Vidni.

Po prohlidce muzea a vytopny pokradovalo
jednani v hotelu Lesni chata. Vedouci redaktor
Obzoru Michael Mares pfivital vSechny pfitom-
né, ktefi nasledné ohodnotili Uroven ¢asopisu
a vyjadrilise takék sou¢asnému déni na zelez-
nici. Shodli se pfitom v ndzoru, ze Obzor v tisté-
né podobé je vhodné zachovat i do budoucna,
nebot oslovuje podstatnou ¢ést (nejen) zelezni-
carskeé verejnosti.,,Clanky v Obzoru asto po-
mahaji pii feSeni problémd, které nas trapi,“
poznamenal jeden z pravidelnych prispévatelt
Robert Koutny. ,,Obzor je snad jedinym Zelez-
ni¢arskym ¢asopisem, ktery nezavisle upo-
zorfuje na déni v celé oblasti zeleznice,“ do-
plnil hodnoceni dal$i z dopisovatell Vit Patrak.
Podobny nazorvyslovilii Miroslav Zikmund, Petr
Radl a Martini Stanislav Hajkovi.

Nésledovala zhruba dvouhodinové diskuse,
kterdobsahovalai vyjadreni dilezité dlohy OSZ
pfi hajeni prav zaméstnanc, pracuijicich na ze-
leznicii v nékterych nedraznich podnicich. Poté
Uastnici setkani pfivitali pfedsedu OSZ Martina
Malého a tajemnika PV OSZ SZDC Miroslava
Maincla, ktefina Lesni chatu dorazilipo skonceni
jednani Podnikového vyboru OSZ SZDC. Ve
svém vystoupeni se Martin Maly zaméfil pfede-
v8im nasoucasny stav jednani ohlednéjizdnich
vyhod mezivedenim CD a vedenim Jihomorav-
ského kraje. Jak dale uvedl, svij nazor méli
moznost na samostatném jednani s krajem vy-
jadrit i zastupci OSZ. ,,Jednani je slozité, ale
zlstavam mirnym optimistou,” zhodnotil vy-
sledky jednani Martin Maly. Jeho slova doplnil
Miroslav Maincl, ktery pochazi z Bfeclavi a ma

tak pfimy kontakt s obyvateli Jihomoravského
kraje. ,,O0SZ je snad jediné, kdo bojuje za
zachovani rezijnich vyhod na zZeleznici v pl-
ném rozsahu,* pfipomnél.

Oba zéstupcivedeni OSZ potom zodpovédgli
celou fadu otazek od pfitomnych dopisovatel(,
které se tykaly novelizace Zakona o drahach,
Cetnychvyluk na Zeleznicia problémus timsou-
visejicich, pfetizenosti trati, nevyjasnénosti bu-
doucnostivysokorychlostnich trati, statniho tari-
fua mnohadal$ichtémat. MartinMaly odpovédél
mimo jiné také na otazku, tykajici se Udrzby
draznich budov:,,0SZ usiluje o zachovanihis-
torickych budov mimo jiné také zarazenim
této problematiky do programu Nadace Okfid-
lené kolo. Prvni nadéjnou vlastovkou miize

byt zachovani historické budovy nadrazni
zastavky v Ramzové natrati Sumperk-Jese-
nik.”

Setkani ukazalo, ze na zeleznici zije velké
mnozstvi lidi, kterym Zeleznice doslova pfirostla
k srdci a neni jim Ihostejna jeji budoucnost.

O tom, Ze se setkani dopisovateltim Obzoru
libilo, svéd_ii vyjadreninékolikaz nichponavra-
tu ze setkani.,,Chci velice moc (a ur€ité nejen
zasebe)podékovat Michaelu MareSovia jeho
tymu nejen za perfektni (!) organizaci, alei za
udrZeni kazné a také bezvadné nalady,“ na-
psala do redakce Hana Dostalova z Hranic na
Moravé a podékovani za zdafilou akci zaslali
i dalsi icastnicisetkani. B

Miroslav Caslavsky

Ugastnici setkani dopisovatelii Obzoru pFi ndvstévé kofenovské vytopny.

NAZORY

Ad: elektromechanika v Zst. Cisovice (Obzor 23)

V zavéru clanku autoruvadi, ze v ,horni ¢asti“
z Vraného do DobriSe, zUstane i nadale rychlost
50km/h. Na—jak se familiarné fikalo—Modfance
jsem slouzil v poloviné 70. let minulého stoleti
(pro ilustraci za hodinovy zéklad 8,50 > 9,60
> 10,90Kés/h), takzejidivémé znam. ,Investici
do zvySeni tratové rychlosti je tfeba posuzovat
z vice hledisek. Jednak se jedna o trat pomérné
sklonovénaroénou—napf. pfirozjezdechz Klince,
Bojova, Rymané smérem na Dobfi$. Motorové
vozy 830 (ex M 262.0) mély normativ hmotnosti

M30tun—jeden kratky Balm; motorové vozy 854
(ex M296.1) normativ hmotnosti M60 tun — dva
Balmy. K jizdnim odpor(im ze stoupani se piidaji
jizdniodpory,zoblouku“. Dosahnoutvyssirych-
losti mohly pouze lok. 749 (ex 751, ex T 478.1)
disponuijici dostateénym pfebytkemvykonua né-
kdejsilok. T466.0, obas nasazované na osobni
vlaky. Jet ,rychleji* dokézal pouze samotny
M 262.0, coz se tykalo jediného paru viakd.
Pro odvoz zaméstnanc(i nékdejsich Ruka-
vickarskych zavodt v Dobrisi z odpoledni smé-

Tanec kolem tyée v podani SZDC

Néktefi pracovnici SZDC asi usoudil, Ze je
nacase zavadétmodernéjsi zplsoby informova-
ni cestujicich, které kromé vlastni informace
slouzii k tomu, aby cestujicinutilik pohybu,a tim
prispivaly k jejich lepSimu zdravotnimu stavu.
Jedno z prvnich zkuSebnich mist, kde byl novy
zplsob informovani cestujicich pilotné uveden
do provozu, je zastavka Praha—Horni Mécholu-
py. Informace o tom, Ze nékteré viaky ve sméru
do Prahy pojedou 1. listopadu 2019 z opa¢ného
nastupisté, byly nalepeny na sloupku na kraji
nastupisté. Pokud si cestujici chtél precist infor-
maci celou, musel 22x obkrouZit sloupek dopra-
vaa 22xdoleva. Ovéemnutnou podminkouk zis-
kani této informace bylo, Ze si toho sloupku
a hlavné pfilepeného papiru na ném cestujici
vibecvsimnul. Nebot natakovémmisté obvykle
néjaka informace pro cestujici o¢ekavana neni.
Jisté, SZDC bude uvadét, Ze takto podana infor-
mace je vlastné bonusem, nebot na zastavce
jsouinformace podavany rozhlasem (pfedpokla-
dam, ze takova informace podavana byla, ale
potvrdit nemohu, nebot jsem 1. 11. na této za-
stavce v dobé pred odjezdem uvadénych viakl
nebyl).

Na dopinéni jesté uvadim, ze v obvyklém
misté, kde seinformace poskytuii, j. v nastupist-
nich pfistfeScich, zadnainformace o zméné na-
stupisté uvedena nebyla. OvSem tak jako i na
fadé jinych mist, je oznaCovani nastupist a pfi-
chodlk nimnauvedené zastavce velmizmate¢-

Informace SZDC, nalepené na sloupku na
kraji nastupisté.

né. Nastupisté nejsou oznagena Cisly 1 a2,
nybrz tabulkami,,pfichod k viakiim smér Praha“
a ,prichodk viakiim smérBenes$ov“. Piestoroz-
hlas hlasi pfijezdy na nastupisté ¢islo 1 nebo
Cislo 2. A samoziejmé, Ze uvedené oznaceni
nastupist najdete az pfimonanastupistia nikoliv
na odbockach z vefejné komunikace, na niz se
cestujicimize rozhodnout, ke kterému nastupis-
tiptijde. Toje vSeobecnabolestvsech nastupist,
kde k pfichodu na né neslouzi podchod nebo
nadchod ve spravé SZDC, nybrz podchod, nad-
chod, pfechod nebo prejezd vefejné komunika-
ce.Jetozcelajisté pfijemné“ pfedevsim mamin-
kam s koGarky nebo starsim cestujicim, ktefi se
hure pohybuji. Néktefi odvaznéjsi cestujici diky
neexistenci plotu nebo jakychkoliv jinych zabran
se samozfejmeé vydavaji vstic nebezpedia pre-
chazejikoleje, v horsich pfipadech pak pfenase-
jipfeskolejei kocarek s ditétem. Zkratka a dob-
fe, cestujici potfebuje ziskat jasnou a zfetelnou
informacijesté pfedtim, nez se rozhodne odbogit
z vefejné komunikace na nékteré z nastupist.
Zfejménaivné se domnivam, Ze k napravé dojde
v ramci probihajici zmény informacéniho systé-
mu SZDC pro cestujici. Mrzi mé to, nebot jde
o dalsiargument protty, ktefi neguji jinak docela
uspésnou ¢innost SZDC a bohuzel nejde zad-
nym rozumnym zpUsobem jim tuto dlouhodobou
neschopnost SZDC vysvétlit. Inu, ,Dobra spra-
va“. Bohumil Pokorny

ny slouzil neverejny viak do Mnisku pod Brdy —
strojové zpét. Na pfimych isecich simnozi stroj-
vedouci nedélali starost s pfedepsanou pade-
satkou a jelo se ,co to da“, kolem 70 km/h.
S Balmem to nebylo mozné.

Pfipadna studie o0 mozném zvyseni tratové
rychlosti — téma vhodné pro diplomovou praci
bez rizika plagiatorstvi — by musela vychazet ze
soucasnych provoznich podkladt hnacich vozi-
del. Tj. provéstanalyzu rychlomérovych prouzku
nebozaznamu elektronickych rychlomérd, z niz
by vyplynulo, najak dlouhém Usekutrati, pfesnéji
fec¢eno zda vlibec, jsou pouzivana kolejova vo-
zidla — s ohledem na sklonové poméry — viibec
schopna dosahovat stavajici tratové rychlosti.

Dosahovat vysSi rychlosti na stoupani by
patrné mohly pouze vlaky sestavené ze samo-
statnych motorovychvozi fady 840,841 s traké-
nim vykonem 11,5 kW/tunu, oproti vykonu tfi-
dilné 814.2 se 7,93 kW/tunu, dvoudilné 814 6,2
kW/tunu. O motorech 810 (ex M 152.0) s traké-
nimvykonem 155kW aninemluvé —samostatny
7,75 kW/tunu, s jednim vozem 4,42 kW/tunu —
vSe uvazovano s prazdnou soupravou. Nicmé-
né i pfi nasazeni vozidel ,od pana Stadlera" je
kli¢ovou otazkou, nakolik by se investice CD do
novychkolejovych vozidelv fadu desitek miliond
korun (dotacitézko ocekavat) vratilav zasadnim
zkréaceni cestovnich dob—10 az 15 minut. Sou-
¢asna cestovni doba €ini 54/55 minut, teoretické
zkraceniv rozsahu2-5minutnedava ekonomic-
ky smysl. Pokud se vozidla nedokazi rozjet ani
nasoucasnou padesatku, pak je zcela zbyte¢né
investovatdozvySovanitratové rychlosti. Natrati
jsou Cetné prejezdy zabezpecené ,pouze” kii-
Zem, u nichzZ je tfeba dodrZovat tzv. rozhledovy
trojuhelnik. Pravé ten nedovoluje Casto reainé
zvySeni tratové rychlosti, resp. pfed prejezdem
je nutné snizit rychlost a pak se znovu rozjizdét.
Nelze predpokladat, ze SZDC bude investovat
dosvételné prejezdové signalizace nebo dokon-
cezavoru prejezdd se zanedbatelnou frekvenci
uzivateld, to je plytvani penézi. Spise zménit
pravidla, trojuhelniku®. Miroslav Zikmund

Konkurenénijizda

Dopravce Arriva provozoval viaky na relaci
Rohatec—RatiSkovice dle dostupnych informaci
cely listopad. Jelikoz na trati/vle¢ce neni pravi-
delna osobni doprava asi 50 let, zajimal jsem se
0 moznost se svézt. VSechny dostupné clanky
davaly najevo, Ze cestujici jsou pfepravovani
nikoli na zékladé pevného jizdniho fadu, ale
podle potfeby persondlu zkuSebnich jizd. Byt
mistni, pfijdu naslepo, a tfeba mé taky svezou.

Jelikoz to mam k této trati 400 km daleko,
patral jsem cely mésic, zda se jezdi nékolikrat
denné nebo jestli vibec kazdy den. A nestacil
jsem se divit. Z&dna detailni informace ani mezi
dopravnimi €lanky, ani na strankach dotéenych
obci Rohatec, Vacenovice a RatiSkovice. Na
webu majitele viecky je odkaz na stranky Arrivy,
jejiz stranka ,nebyla nalezena“. Namatkou jsem
zkusil adresu arrivavlaky.cz, ale ,tento web se
pfipravuje*.

Predposledniho dne v mésici jsem réno za-
volal na kontaktni linku dopravce. Nad nasim
hovorem se vznasela otazka, kdo koho vlastné
informuje. Po dotazu na pfipadnou existenci
jizdniho fadu do Ratiskovic mi sleCna sdélila, ze
bude v prosinci zvefejnén. Vysvétlil jsem ji, ze

nejde o zadny celoro¢ni provoz na fransizach,
které Arriva od prosince ziskala, a jejichZ fady
byly zvefejnény uz na za¢atku listopadu, nybrz
Ze se jedna o zkuSebnijizdy, které s poslednim
listopadem skonéi, a nemohou byt tedy zvefej-
nény v prosinci. Doporucila mi poslat dotaz na
jejichdispecink, a tak mé zajimalo, jestli by doka-
zali zareagovat béhem dne, ze bych prece jen
stihl na posledni den jizd pfijet. Odpovédéla, ze
na reakci majf tficet dni. Vysledek: nikam jsem
nejel.

Celé mé to nuti se zamyslet. Jde o dopravce,
ktery tésné pred historicky nejvétsim rozsifenim
potfebuje novy persondl zuby nehty, a pfesto
nezkusiuzpUsobittakové zviastnijizdy k pfilaka-
nivefejnosti, aby poslouzily jako naborova akce.
Kolik asi ,$otoust“ by se sjelo k tak neobvyklé
jizdé jako do Ratiskovic, ktefi vzdycky tajné snili
pracovat na zeleznici? Misto toho se hromadi
svédkové konkurenénich dopravcd, jimz kdosi
volal na sluzebni (!) telefony, zda nemaji zajem
prejitk dané firmé. Takjestli takhle se konkuruje
(auspésné!) nacgeskémdopravnimtrhu, takje mi
opravdusmutno... Vit Patrak,

informator Zelezniéni dopravy

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Letos na podzim byl 160 let strary most opravovan. Mimo jiné doslo k ocisténi spodni

stavby, k odstranéni naletovych drevin v okoli mostu i k otryskani ocelové konstrukce a
provedeni protikorozni ochrany mostu véetné jednovrstvého natéru lavky.

Vitejte v Rakousich, nejmensi
obci Libereckého kraje

Prvnizminka o obci Rakousy (dnes zde Zije
cca 80 obyvatel) je z roku 1543. Nejprve se
jednalo o dvdr, ktery postupné nalezel k riz-
nym panstvim. Nazev obce byva nékdy spojo-
van s pobytem jeptiSek z Hornich Rakous.

Zajimavostiz historie je urcité zminka o zdej-
Sichsadech, husté osazenych tfesnovymistro-
my — zvlastni druh zdejSich tfedni dokonce
dostal jméno po obci — Rana raku$anka.

Nejvétsi zasah do Zivota obce prinesla v le-
tech 1856 az 1859 stavba zeleznice z Pardubic
doLiberce—prvnihlavniZelezni¢nitrat v sever-
nich Cechach. Kdyz nevysel plan spojit Prahu
s Drézdany pres Liberec, zazadali severocesti
pramysiniciv ¢eles hrabétem Harrachemo kon-
cesi na zeleznici z Liberce do Pardubic. Povo-
leni ke stavbé obdrzZeli v ¢ervnu 1856 a v roce
1859 uz jezdily vlaky na celé 161 km dlouhé
trase.

Znovu viakem
do Zidlochovic

Pfesné po 40 letech se vratily do Zidlochovic
vlaky. V nedéli 8. prosince v 13.00 pfijela do
Zidlochovic pamilokomotiva Skali¢ak 433.001,
aby po 40 letech oficialné zahdjila provoz na
obnovené trati ze Zidlochovic do Hrugovan
u Brna. Slavnostnim prestfizenim pasky byl
zaroven otevien novy viakovy terminal.

Prvnipravidelné spoje do Brna vyjedouo ty-
den pozdéji podle nového jizdniho fadu.—red-

Na Useku ze Semil do Liberce muselo byt
vybudovéano osm tuneld, z nichz ten v Rakou-
sich méfi 211 m. Vodni toky byly pfekonavany
typizovanymimosty, které se ale ne vzdy osvéd-
Cily a musely byt v kratké dobé renovovany,
jako napfiklad ten v Rakousich pres feku Jize-
ru.

Pfi pvodni stavbé byla pouzita pfihradova
konstrukce z litiny a kujného Zeleza. Ta byla
vroce 1892 nahrazena poloparabolickymi
pfihradovyminosniky s oblouky dole (tzv. ,rybi
bficha*), uloZzenymina plivodnikamenné pilite.
Ale ani tato konstrukce zde nevydrzela dodnes
a muselabytv roce 1972 nahrazena soucasnym
mostem s lavkoupropési.  Michael Mare$

FISAIC — maliri malovali
ve Chribské

Ve dnech 14. - 17. listopadu se uskutecnil
Podzimni seminar vytvamiki Ceského zem-
skéhosvazu (CZS) FISAICv Penzionu Relaxve
Chribské. Prvnivecerprobéhlo privitani u¢astni-
ka, ivodni jednani skupiny, které vedla vedouct
skupiny Jarmila Smerhova, pfitomné podrobné
seznamila s programem seminafe, poté byla
otevienadiskusek planovanymakcimv pfistim
roce.

V patek dopoledne malifi pracovaliv uéebné
penzionu — kresba, malba z&tisi — podzimni
kompozice (pfipravil a odborné ved! Jaroslav
Mokry). Odpoledne se uskutecnil viakovy vylet
doméstaBeneSovnad Ploucnici. Vytvarniciméli
moznost si prohlédnout mésto, zdmek a jeho
okoli, nevynechalianimistnipamatky. Néktefi si
pfivezli vykresy a tuzky a vzhledem k pfiznivé-
mu pocasi si udélali skici zamku i okoli. Vecer
probéhlo vyroéni jednani skupiny, kde Jarmila

_ Béhem podzimniho seminére vytvarnikui
Ceského zemského svazu FISAIC se malifi
vénovali kresbé ¢i malbé zatisi - podzimni
kompozici.

Vitavu v Praze ma preklenout
novy zelezni¢ni most

Klokner(iv Ustav CVUT doporuéil SZDC
neopravovatsoucasny prazsky zelezni¢ni most
z Podskali na Smichov, ale nahradit jej no-
vym. Zelezni¢ni most na Vytoni byl ve své
plvodni podobé zprovoznén 15. 8. 1872. Na
prelomu 19. a 20. stoleti byl pak nahrazen
mostem, ktery se klene pfes Vitavu dodnes.

Soucasny most je tvoren tfemi pfihradovy-
minosniky s rozpétim 69,9 metru, je Siroky 8,1
metru a dlouhy 298,4 metrl. Konstrukce je
podle pamatkafi vyznamnou technickou kul-
turni pamatkou v exponované &asti Prazské
pamatkové rezervace. —-mm¢-

V ohrozeni jsou i budovy
na kultovni lokalce

Kultovni lokalni trat Martinice v Podkrkonosi
—Rokytnice nad Jizerou byla za velkého pfispéni
JanaNepomukahrabéte Harracha otevienapra-
vépred 120lety, 7. prosince 1899. Poroce 2003
vSak nastal Gtlum osobni dopravy v hornim Use-
ku (bylo slibovano vybudovani dalsi zastavky
v centru Jablonce, dosud se nekoplo) s tim, ze
nyni mezi Jabloncem nad Jizerou a Rokytnici
nad Jizerou jede pouhy jeden parviakav sobotu
a nedéli. Plvodné navazovaly pfipojné autobu-
sy pravé v Rokytnici, na skladisti je dosud poz(-
statekjizdnihoadu. Polikvidaciosobnidopravy
v tomto Useku zacalai moralni zanedbanostbu-
dovy, ktera je nyni prazdna, dfive zde byla pry
i noclezna. Na ¢ily provoz zde upominajii velké
pfistavéné WC nékdy v 70. letech 20. stoleti.
Nyni'sem celkem pravidelné zajizdi manipulani
vlak pro vozy se dfevem. Drevo se naklada
i v dopravné Hrabacov i jinde. Trat i jeji budovy
jsouoblibenéu mistnichlidi, i protojsemzahlédl
v papirictvi v Jablonci nad Jizerou kalendar na
rok 2020 s lokalkou. Ne vSichni miluji snad nej-

turu na této trati. Dozvédél jsem se od mistnich

lidi: ,,Vidéli jsme, ze sem prijeli jacisi panové
od drahy z Prahy a tipovali si, co se zde ma
zborit, pry je ohrozena nadrazni budova pra-
vé v Rokytnici, ale i v Hrabacové, nechape-
me to!“

Kroutimhlavoua jsemzdésen. Najednustra-
— zpravidla vyhravaji pravé nadrazi na maleb-
nychtratich—a nadruhou stranu se bude bofit?!
Pfi navstéve traté 042 jsem samozfejmeé prohli-
Zel i stav kulturni pamatky Zelezniéni techniky
v Martinicichv Podkrkonosi. Zde jsem se dozvé-
dél, Ze odmontovana mechanicka navéstidla pro
posun a dvé odjezdova mechanicka navéstidia
jsou v generalni opravé a v nejblizsi dobé se
maji vratitna své misto. Zato patfi dik udrzujicim
pracovnikiim, nebot udrzovat mechaniku a e-
lektromechaniku je opravdu kumst a pravé ze-
lezni€ni uméni. Navic mechanické véci, které
byly donedavna na Zeleznici dominujici, jsou
spolehlivé za kazdého pocasi. SlySel jsem, Zev
Némecku bouchne v Lipsku bourka a nejezdi
pulka Némecka. Nic proti nové dobg, ale tak to
prosté je. Martin Kubik

chranit.

Zelezniéni most v Praze na Vytoni je
vyznamnou technickou pamatkou.

Smerhové zhodnotila préaci skupiny za leto$ni
roka pfitomné seznamilas planemakcina pristi
rok. V zavéru nasledovala diskuse.

V sobotu se pokracovalo v kresbé a malbé
zatisi nebo si vytvarnici zvolili vytvarnou tvorbu
dle vlastni predlohy. Vecer pfednesl Pavel Hla-
dik pfednasku o modernich vytvarnych techni-
kéach s ukazkami téchto vytvarnych dél, napf.
némeckéhomalife Gerharda Richteraa americ-
kého malife Marka Rothko.

Na zavér seminafe (v nedéli dopoledne) vy-
tvarnici dokongili své prace a byla usporadana
vystavka vytvarnychdélv uéebné penzionu, kde
probéhlo hodnoceni jednotlivych praci. Vystav-
ku mél moznost si prohlédnout také personal
penzionu a pfitomni rekreanti. VSem se moc
libila.

Ing. Jarmila Smerhova,
vykonna tajemnice CZS FISAIC

Predplatné Obzoru
tel. 737 275 079

marie.bartova@osz.org

Moudrost

pro tento den

Zitv souladu se spolednostilze jenom
za cenu nesouladu se sebou samym.*

Oscar Wilde,

irsky dramatik a basnik (1854 —1900)

Katerinsky brunch
na Prudkeé

Stalo se dobroutradicivzdy koncemlistopa-
du poradat dvoudenni setkani pfiznivct dobré-
hojidla, pitia zabavy.ZO OSZ zst.Bmohl.n.ve
spolupréci s Rekreacnim stfediskem Prudka
pfipravily maly festival pohody se zabijackovy-
mispecialitamia hudebni produkci skupiny No-
taBene. Vice nez 40 ti¢astniklitam mohlo ochut-
natvyte¢noukuchynia pobavitse v pfijemném
prostfedi. Pohoda vladla celoudobu, tésime se
na dal$i setkani v pfistim roce.

Jaroslav Vaviik

Rekonstrukce
znicene trate

Na interaktivni mapé https://www.stav-
by.szdc.cz/ se mizeme dozvédét pozitivni zpra-
vu, Zze vroce 2022 bude kone¢né zahajena
vystavba traté zni¢enév roce 2013 mezizastav-
kou Dobkovicky a byvalou zst. Radejcin (nyni
neobsazend zastavka). Realizace projektu ma
byt dokonéena v roce 2023, tedy deset let po
sesuvu traté vlivem naddimenzovaného lomu
a vystavby dalnice D8 v geologicky nevhodném
terénu. Budme radi, Ze k vystavbé konec¢né do-
jde! AvSak jsou zde jista Ale!

V poznamcek projektu je upozornéni,Cilem
projektu je zejména obnoveni provozu na trati
Lovosice —Retenice, kterabyla prerusena sesu-
vemnedaleko zastavky Dobkovicky v roce 2013.
Néaplni stavby je pfedevsim obnova trativ misté
sesuvu se zachovanim pvodniho rozsahu pro-
vozu a zjednodu$eného fizeni dopravy.“Z toho
vyplyva, Ze patrné nebude obnovena dopravni
sluzba vypravéiho v zst. ChotiméF. Domnivam
se, ze zavadeéni zjednodusené dopravy v 21.
stoleti je krok zpét, zvlasté po nékterych MU
z poslednich et. -mk-

Postrehy z Ostromére

Zelezniéni uzel OstroméF (trat 040 Chlumec
n. C.—Trutnov, 041 Hradec Kralové — Turnov)
je zelezni€nim historikim znamy tim, Ze pfes
néj byly léta smérovany legendarni rychliky,
jako byl ,Krakonos*“ &i ,Upa®“. Krakono$ jezdil
denné, mimo vanoéni svatky, v relaci Praha
(stfed Ci hl. n.) - Ji€in — Ostromé&f — Trutnov,
zatimco Upa jezdila pouze o vikendech ato
pfes Chlumec nad Cidlinou — Ostroméf — Svo-
boda nad Upou. Byly to ve své dobé ideélni
vlaky proturisty do Krkono$, ale fungovaly i jako
pfima spojnice mést v Podkrkonosi s Prahou.

Tato moznost (vyjma Trutnova) dnes ne-
existuje. V Ostroméfi je v provozu vyborny na-
drazni hostinec po rekonstrukci (je vidét, ze
v tomto pfipadé to jde), v Ostroméfi ma odsta-
vené historické vozy muzejni spolek (Ajax),
ktery se specializuje na ¢tyfnapravové rychliko-
vé vozy, ve sbirce majii kuriozity staré cca 120
let. Vydejnajizdnich dokladii v Ostroméfi, acje

to uzel, jiz neexistuje. V obci se mimo jiné
narodil reZisér KarelZeman (1910-1989), ktery
natoCil napf. Vynalez zkazy, Barona Prasila,
Cestu do pravéku a dalsi.

Martin Kubik

Odpolednikfizujicia pripojova skupinana
Clyri sméry v Zst. Ostromér.

Vystava v Blansku, aneb vyvrcholeni oslav
trati Brno — CeskaTrebova

V letoSnim roce bylo pfipomenuto vyro¢i 170
let od zahajeni provozu na trati Brno — Ceska
Trebova. Béhem roku probéhlo nékolik vystav,
nékolik jizd parnich vlaku a vysla rovnéz kniha
Zelezniénitrat Brno—Ceska Tfebovénastarych
pohlednicich, kterd sejiz pro velky zajem docka-
la dotisku.

Ve ¢tvrtek 14. listopadu byla v Muzeu Bla-
nenskav Blanskuvernisézizahajenadal$iz vy-
stav k vyroditrati. Vlastné otevfeny byly vystavy
hnedftfi. Prvnidvé nebyly vénovany Zeleznici, ale
pro poradek se jedna o putovni vystavu s na-
zvem Planetami Malého prince sestavenou ze
sklenénych vytvorti z dilny Alice Dostalové, kte-
rd je umisténav Modrém salonku zdej$iho zam-
ku. DalSivystava, kterouinstalovalomuzeumdo
multimediélni siné je ze sbirky manzelli Pe-
chackovych a jejich Muzea hra¢ek v Rychnové
nadKnéznou. Kromé papirovychdivadéleka lou-
tek se do vystavni siné vesla i divadélka dfevé-
na, vetsi loutky, javajky i historicti mariaskové.
Nejvétsi z trojice vystav, pod ndzvem Vlaky,
vlaeky, koleje s podtitulem Historie Zeleznice na
Blanensku od modelti po skutenost ve vystavni
sini se vénuje pravé zeleznici a uplynulému vy-
roCitratiprochazejiciBlanskem. Navystavéjsou
pouzity nékteré panely a exponaty z vystavy Ze-
leznici udolim Svitavy, ktera probéhla v Mést-
ském muzeu a galerii Svitavy béhem letodniho
|éta. Kromé muzea ze Svitav, zapuijcil exponaty
Méstské muzeum v Ceské Trebové, Poliéska
lokélka z. s. a dal$i byly zapuj¢eny ze soukro-
mych sbirek. Autor vystavnich panelli Pavel
Stejskalz Ceské Trebové v blanenském muzeu
pomohl i s instalaci kolejist a modeld, ktera za-
pujcil ze své soukromé sbirky. Na vystavé se
podileli take blanensti pfiznivci Zeleznice Jifi
Simkdja Milan Sykora.

K vystavé Vlaky, viacky, koleje je pfipraven
také pestry doprovodny program. Na 14. prosin-
ce je pfipravena akce s nazvem Péarou Bla-
nenskymi tunely. Ve spolupraci se spolky Po-
licska lokalka a Chornicky Zelezniéni klub bude
vypraven parni viak na trase Brno — Rajec—
Jestrebi. 433.001 ,Skali¢ak” z Brna do Rajce—
Jestrebi a zpét, jeden pojede dopoledne, druhy
odpoledne. Jizdenky budou k zakoupeni u do-
bové oble¢eného personalu. V den, kdy pojede
parnivlak, bude vystava mimoradné oteviena po
cely den az do 18 hodin, navstévnici se budou
moci potkat s Pavlem Stejskalem nebo Jifim

Simkéjemv ramcikomentovanychprohlideka od
17hodin sivyslechnout pfednasku Milana Syko-
ry o historii prvnich lokomotiv. Jizdenky na viak
budou k dispozici v den konani akce u viakové-
ho persondlu v dobovych uniformach. V§echny
vystavy budou v muzeu k vidéni v oteviraci do-
béazdo 14.Unora2020.K vystavamjsou pfipra-
venyvzdélavacia animaéniprogramy provsech-
ny vékové skupiny. Oteviraci doba vystav: ttery
az patek 9—17, mimoradné pak o prosincovych
sobotach30.11.,7.12.,14.12.,21.12.v dobéod
10 do 15 hodin.

Pavel Stejskal

Jednim z lakadel vystavy bylo provozni kolejisté ve velikosti HO.
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