Z aktualnich udalosti

Il Na mimoFadné podnikové konferenci
0SZ SZDC, které se konala 6. prosince v Pra-
ze, byl do ¢ela Podnikového vyboru 0SZ SZDC
zvolen Petr Stépanek. Vzhledem k tomu, Ze
Mgr. Martin Maly jako pfedseda PV zastupoval
i zaméstnance fizeni provozu v SZDC, bylo
potfebné zvolit nového tajemnika PV ke stava-
jicimu tajemnikovi Milosi Pale¢kovi. Na konfe-
renci se predstavili dva kandidati na tuto funkci.
Jan Rychnovsky, pfedseda ZO OSZ zst. Hef-
mantvMésteca Elen Vyboru OSZpfiORSZDC
HradecKralove, a Miroslav Maincl, ktery zastu-
puje PO Breclav aje ¢lenem vyboru pfi OR
SZDC Brno. V tajné volbé byl tajemnikem PV
za fizeni provozu zvolen Miroslav Maincl. Své
plsobeni ve funkci tajemnika PV ukongil Adolf
Hradilek, ktery v PV zastupoval infrastrukturu.
Za dlouholetou praci mu podékoval pfedseda
0SZ Mgr. Martin Maly a také nastupujici pfed-
seda PV Petr Stépanek.

Poté nasledovala jednani obou Republiko-
vych rad 0SZ SZDC. Jejich jednani se zigast-
nil predseda OSZ Mgr. Martin Maly a za za-
méstnavatele generalnifeditel SZDC Ing. Pavel
Sury, personélnl’ Feditel SZDC Ing. Pavel Koucky
pIanech SZDCio postupu kolektivniho vyjed-
navani.

Pro kolektivni vyjednavani o uzavieni PKS
SZDC na rok 2018 Republikova rada za fizeni
provozuOSZ a Republikovaradainfrastruktury
0SZ doporugily kolektivnim vyjednavacim:

_ —prosazovat 10% narist mezd zaméstnan-
c,

— prosazovat takové navyseni stupnic tarif-
nich mezd, které zajisti co nejrovnomérnéjsi
naristmezdu vSech tarifnich stupridi oprotistavu
v roce 2017,

—v pfipadé, Ze do konce roku 2017 nedojde
k podpisu PKS na rok 2018, doporugily Podniko-
vému vyboru OSZ SZDC zahdjit neprodlené
sbérpodpistimezizaméstnancina podporu stav-
ky pro pfipad neuspéchu v fizeni pfed zpro-
stfedkovatelem.

| [E predvanoénimjednaniRepublikové
rady seniori OSZ 12. prosince v Praze se
dostalo podékovanitfem byvalym élendim rady —
Stanislavé Brejnikové, Paviu SvatoSovia Zbynku
KlimeSovi — za jejich préci. Diplomy a drobné
darky jim pfedal pfedseda OSZ Mgr. Martin Maly
spolu s pfedsedou RRS Kurtem Muzikem. Ti
zaroven slibili, Ze se budou €innosti pro seniory
i dale vénovat ve svych zékladnich organiza-
cich. MartinMaly pakinformoval éleny rady o tom,
jak to bude s jizdnimi vyhodami pro né v pFistim
roce, odpovédél na nékteré dotazy a podékoval
celé radé za jejich praci pro seniory. Jiz na
zatétkujednanipfisel lendmv zastoupenimis-
topfedsedy OSZ pro spravu majetku Martina
Vavrecky jménem spolecnosti Pacifik, a. s., po-
piat organizaéni pracovnik OSZ Petr Narozmk

DalSim hostem pak byl vedouci Mezinarodniho
oddéleniOSZ, Ing. Ondtej Smehlik. Hovofil o pfi-
pravé Il. roéniku seniorskych sportovnich her,
které by se mély uskute¢nit opét v Rajeckych
Teplicichve dnech28.8.—30.8.2018. Uved|, ze
i v pfistimroce bude nabidka rekreacniho poby-
tu pro seniory v RZ Orion v Recku, ato pro
minimalné dvacetrekreant(v terminechod4.do
19. 6. Mistopfedseda RRS Karel Hybs informo-
val o pfipravovaném zajezdu pro seniory do Né-
mecka a Rakouska. Posledni letodni jednani
RRS prisel pozdraviti byvaly pfedseda OSZ Bc.
Jaroslav Pejsa.

[l Témét monotematické bylo posledni le-
to$ni zasedaniPodnikového vyboru(PV)0SZ
pri Ceskychdrahach a.s., které se uskutecnilo
v Praze, v sidle OSZ, ve stredu 13. prosince za
fizeni tajemnice PV Véry NeCasové. Hlavnim
Ukolemtohoto jednénitotiz bylo uréitkolektivnim
vyjednavactim mantinely pro dal$i jednani. Jak
uved! pfedseda PV Vladislav Vokoun, zékladni
text kolektivni smlouvy je velmi zdafily, v dobé
jednani PV v8ak jesté zlistalo nékolik rozpord,
z nichz ten zésadni byl nartistmezd. Clenové PV
proto postupné prezentovali své ndzory na vysi
narlstu, kterou je tfeba pozadovat, a po delsi
diskusi se dohodli na poZzadované vysi nardstu
véetné dalSiho postupu pro pfipad, ze by za-
méstnavatelnatyto pozadavky nepFistoupiI Vta-
kovém pripadé by bylo zaroveri svolano mimo-
fadné jednani PV OSZ pfi CD, a. s.

Tajemnik PV Antonin Leitgeb podrobné se-
znamil¢leny PV's obsahemdosud dojednaného
textu kolektivni smlouvy, PV dale projednal po-
kyn feditele odboru personalnihok distribucisra-
zek odborovych prispévki a ¢lenové PV byli
mimojiné vyzvanik zasilani podnétd pro central-
niakce BOZP. Poskonéenijednaninasledovala
slavnostnéj$i ¢ast jednani — spoleéné setkani
s ¢leny PV OSZ CD Cargo.

[l Kolektivnimu vyjednavénibyla vénovana
i podstatn ¢ast zasedaniPodnikového vyboru
0SZ CD Cargove stfedu 13.12.2017. Pfedse-
da PV OSZ CD Cargo mluvil o priibéhu i jiz
dohodnutych bodech. Radek Nekola uvedl:
,Jsme pripraveni kolektivni smlouvu pode-
psat, protoZe v ramci debaty jsme dalSi roz-
porné body jiz eliminovali. Nami navrzené
navyseni se pohybuije kolem 8 %.‘ Pfedseda
PV OSZCD Cargo se zminili o podnikatelském
planu na rok 2018, ktery je velice ambiciézni
a ma ,ambice vyrazné investovat‘. Ke kolektiv-
nimu vyjednavani uved!: ,,Neni to jenom tupy
pozadavek na zvySeni mezd, snazime se za-
méstnavateli predkladat rozumné navrhy.
Rozhodné ale odmitam, ze naSe navrhy na
mzdy jsou hrozbou pro spole¢nost Cargo. To
uzjei promésilnakava, aby nékdo prezento-
val nasi snahu jako likvida¢ni,“ uzaviel.
-red-

Brno hl. n. ma novou sanci
— kolikatou jiz?

O presunubrnénskéhonadrazi se vedoudis-
kuse jizbezmala stolet (od roku 1927). Zejména
v poslednich letech nabyla tato diskuse novych
rozmérl a misky vah se neustéle preklapéji ze
strany pfesunu nadrazi na stranujeho ponechd-
ni v sou€asné poloze a zpét. Kolik tisicl stran
studii, projekttia navrhlijizbylov této souvislosti
popsano, uz asi nikdo nespogita.

Zatim posledni snahouv tomto sméruje Stu-
die proveditelnostizelezni¢nihouzlu Brno (ZUB),
kterou pfediozila SZDC koncem fijna. V této
studiije uvazovano s jedenécti variantami, resp.
subvariantami, z nichz zakladni jsou:

varianta A — Reka, ktera pogita s pfesunem
nadrazi do oblasti sou¢asného Dolniho nadrazi,
avarianta B — Petrov, na jejimz zakladé by
nadrazi zGstalo zachovano priblizné ve stavajici
lokalité. .

Podle vyjadieni SZDC bude kazda z navrho-
vanych variant pfinosna, zejména tim, ze ve
vSech pfipadech dojde ke zkracenijizdnich dob
vlakU, projizdéjicich pres hlavni nadrazi, bude
zvy$ena nabidka Zelezni€nich spojd a vyrazné
bude posilen komforta bezpeénost cestujicich.

,,Hlavnim cilem zpracovani Studie prove-
ditelnosti ZUB bylo poskytnout odborny pod-
klad, ze kterého ministerstvo dopravy ve spo-
lupracis Jihomoravskymkrajem, statutarnim
méstem Brnoa SZDC bude mocirozhodnout
o konkrétni cilové podobé feseni ZUB,“ zd(i-
vodnil vypracovani stu- —
die ndméstek ministra
dopravyTomasCocek

Studii vita i SZDC.
,Budu velice rad,
kdyz se kone¢né za-
¢ne stavét,” fekl ge-
nerdlni feditel SZDC
Pavel Sury na tiskové
konferenci, na niz byla
tato studie predstave-
na vefejnosti. Jeho slo-
vadoplnilnaméstek pro
modernizacidrahy Moj-
mir Nejezchleb, ktery

zdUraznil mimo jiné fakt, Ze model fesi i navaz-
nosti méstské hromadné dopravy a to ve véech
variantach.

Podrobné véechny navrhované varianty po-
psal systémovy specialista SZDC z oddéleni
technické pfipravy staveb Josef Burianek. Podle
jehoslovjsouvsechny navrhované varianty srov-
natelné z pohledu jejich efektivity — celkové in-
vesti¢ni naklady se pohybuiji od 42 do 56 miliard
K&, pfiemz ta nejdrazsi (B1a) pocita s vystav-
bou tunelti kolem letisté v Bmé Tufanech. ,,In-
vestice do prestavby se v kazdém pripadé
vyplati,nejrychlejsinavratnostvlozenychin-
vestic nastane v pfipadé zvoleni varianty B,“
zdlraznil Burianek. Jak dale dodal, v sou¢asné
dobé nelze odhadnout, kdy bude prestavba br-
nénského nadrazi zahajena, podle nejopti-
mistictéjSich odhad(iby tomohlo bytv roce 2020
(v pfipadé varianty A), v pfipadé varianty B pak
v roce 2026. }

Studii proveditelnosti zpracovalo pro SZDC
sdruzeni spole¢nosti SUDOP Brno, Moravia
Consult a AF-Cityplan. Cena za jeji zhotoveni
€ini 22,7 milionu korun. Zavéry a doporucenilze
ocekavat nejdrive za tfi mésice, béhem nichz
budou studiivyhodnocovatzastupitelé Brnaa Ji-
homoravskéhokraje. Poslednislovo by pak mé-
lo mitv bfeznu pfistiho roku ministerstvo dopra-
vy, resp. viada.

Miroslav Caslavsky

V téchto mistech (nazyvanych Amerika) by mohlo stat nové
brnénské hlavni nadrazi.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
zeleznicaru
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Cena 5 K¢

Snimek z podpisu memoranda: (zleva) pfedseda 0SZ Mgr. Martin Maly, 1. ndméstek ministra dopravy Ing. Tomas Cocek a Ing. Pavel
Koucky, feditel personalniho odboru SZDC, s. 0. Za nimi stoji Tomas Nerold, mluvéi Ministerstva dopravy CR. Snimek Michael Mare$

Ministr dopravy a zastupci jedenacti odborovych
central podepsali memorandum o zachovani
jizdnich vyhod na roky 2018 a 2019

,Dnesnidenjevyvrcholenimvelmidlouhé
a intenzivni debaty,” témito slovy zahajil Ing.
Toma$ Cocek, |. ndméstek ministra dopravy,
v pondéli 4. 12. 2017 slavnostni akt podpisu
spole¢néhomemorandao reZijnimjizdném, kte-
réspolecnés vedenimministerstvadopravy (mi-
nistr Tok memorandum podepsal jiz pfedem)
podepsalojedenactzastupci odborovych svazl
na zeleznici. ,,To memorandum, které je tady
dnes predstavené, bychaninerekl, ze je kom-
promisem ale spiSe nalezenym spole¢nym
feSenim vSech stran; jak ze strany minister-
stva dopravy, tak |zamestnavatelu, tj. ¢D
a SZDC jako kllcovych zaméstnavatelli na
Zeleznici, tak rovnéz i odborovych svazi.
Jednani podle Cotka byla sice slozita, ale ko-
rektni a efektivni. ,,Nezakopali jsme se do za-
kopu, snazili jsme se najit feSeni, které by
bylo pro vSechny vyhovujici, tedy feSeni,
které by ani nekladlo dodate¢né naroky (na
CD) a které by ani neznevyhodiiovalo Ceské
drahy v podnikani a v jejich konkurenénim
postaveni na trhu.“

_ Pitomnost zéstupcti obou zaméstnavatel
(CDa SZDC) pfi podpisu memoranda mélo po-
dle Tomase Cocka podtrhnout dileZitost tohoto
aktu, ,,protoze memorandum je fakticky na-
pliiovano prostiednictvim dohod, které uza-
virajiodbory s jednotlivymizaméstnavateli“.
,»A vlastné tady vidim moznost, aby iz ust
zaméstnavatell zaznélo, Ze ta dohoda, ktera
jenaté strategickeé roviné (meziministerstvem
dopravy a odbory)ucinéna,bude akceptovana
pfivyjednavanichzaméstnavateltis odboro-
vymi svazy*

Tato slova nasledné potvrdili Pavel Koucky
(Feditel personalniho odboru) za SZDC, i Michal

Stépan (&len predstavenstva zodpovédny za
osobnidopravu) za Ceské drahy. .Jsme pfipra-
veni kolektivni smlouvu v prisluSnych pasa-
Zich upravita doplnit, a jsme zaroven pfipra-
veni tuto dohodu dotahnout do realizacni
faze,“ uved! Koucky a Michal Stépan k tomu
dodal: ,,Ja bych chtél podtrhnout slova pana
prvniho naméstka ministra dopravy Cocka
o tom, Ze ta jednani nebyla jednoducha. Nic-
méné chciocenitkontinualniinformovanost,
ktera béhem tohoto procesu probihala. Diky
tomu asi dosloi k tomu, Ze jsme se nezadrhli
nazadnych principialnich zalezitostech. Opa-
kované jsme ministerstvu dopravy i nasim
partneriim deklarovali ochotu pfipravit ves-
keré potfebné znéni do nasich internich do-
kumentt spoleénosti Ceské drahy.“

Za OSZ podepsal Memorandum predseda
0SZ Mgr. Martin Maly. ,,Chtél bych zdiiraznit,
Ze zaméstnanecké jizdni vyhody vnimaji od-
borové organizace jako velmi dulezity bene-
fit, ktery k Zelezni¢arskému femeslu patfi de-
sitky let a vyraznym zplsobem podporuje
sounaleZitost zaméstnanct s jejich firmami.
Nenizadnym tajemstvim, Ze asto naZelezni-
cipracujicelé generace. Takze memorandum
podtrhuje nejenomekonomicky, alei symbo-
licky vyznam tohoto benefitu,* fekl mimo jiné
s tim, Ze odbory citlivé vnimaly i zménéné orga-
nizaéni podminky na Zeleznici, které vyzaduji,
aby do budoucna nebyl poskozovan narodni
dopravce. ,,Jsem proto velice rad, Ze nasi
soclalnlpartnerl jakMD, SZDC, taki CDa dce-
finé spoleénosti Ceskych drah, pfistoupily
k tomuto jednaninikolivs cilem omezitjizdni
vyhody, ale nalézt novy zptsob, jak je zajistit.
Vysledkemtohoto jednani, o kterémzde moji

predrecnici hovoiili, je Ze rozsah rezijnich
vyhod zlistava zachovan, pouze zplsoby za-
jisténi se méni tak, aby odpovidaly novym
podminkam.“

Dodejme, Ze cilem memoranda je udrzeni
socialniho smiru na Zeleznici v souvislosti s fe-
Senim problematiky jizdnich vyhod proroky 2018
a2019. Memorandem jsou na nasledujici dva
roky nové stanoveny ceny prolongace jizdnich
vyhod, které budou hradit jak samotni drzitelé
(1100 K¢), tak i jejich rodinni pfislusnici (1250
K¢), déti a diichodce (600 K¢&) nevyjimaje.

Michael Mare$

Platnost zaméstnaneckych
jizdnich vyhod CD
pro rok 2018

Prolongace jizdnich vyhod pro rok 2018 ne-
bude zahajena k 1. lednu 2018, ale jeji zacatek
bude vyhlasenv Metodickém pokynuk prodlou-
Zeni platnosti zaméstnaneckych jizdnich vyhod
CDprorok2018, ktery bude vydanazv pribéhu
meésice ledna 2018. In Karty s platnou aplikaci
Zelezniéniprikazkaprorok2017 zlistavajiv plat-
nosti v souladu s Metodickym pokynem k pro-
dlouZeniplatnosti zaméstnaneckychijizdnich vy-
hod CD pro rok 2017 az do 31. kvétna 2018,
pokud nebude rozhodnuto jinak. Sou€asné byl
zvefejnén seznam vlak( a Usekil provozova-
nych na komeréni riziko CD s platnosti od 10.
prosince 2017 (seznam komercnich viakd je
k dispozici na personalnich Utvarech), pro které
je nutno v souladu s platnymi pravidly mit evi-
denéni listek nebo mistenku s rozdruzenim po-
dle jednotlivych skupin drzitelli jizdnich vyhod,
atoazdo 31. kvétna 2018. -red-

,»Budu pokracovat v tom, co jsem
delal dosud, jen budu mit wce
ukolu a vétsi zodpovédnost.

Hovofime s PETREM STEPANKEM,
novym predsedou Podnikového vyboru C 0S7S7DC
a novym mistopfedsedou OSZ

Mimoradna podnikova konference v Pra-
ze vas ve stfedu 6. prosince zvolila do cela
Podnikového vyboru (PV) 0SZ SZDC, diky
tomu jste se stal mistopfedsedou OSZ. S ja-
kou predstavou do této funkce jdete?

Myslim si, Ze budu fungovat dal, jak jsem
fungoval dosud, i kdyz funkce ml'stopFedsedy
OSZ nebo predsedy PV je ur¢ité slozitéjsi a na-
vingjaké nové tikolyz titulu funkce m|stopredse-
dyOSZ,takk nimbudupfistupovatse véivaznosti
a odpovédnosti, jak jsem pfistupoval k kolim
z pozice tajemnika PV. Budu prosté pokracovat
v tom, co jsem délal dosud, jen budu mit vice
UkolU a vétsi zodpovédnost.

Jakdlouhojstev pfedstavenstvu 0SZ,ko-
lik let délate tajemnika PV OSZ SZDC?

V pfedstavenstvu jsem uz dlouhd léta, od
roku 2009, kdy jsem byl zvolen tajemnikem PV.
Zprvu — od roku 2008, kdy byl k 1. 7. 2008
zalozen PV OSZ SZDC—jsem byl neuvolnénym
mistopfedsedou PV a od roku 2009, po konfe-
renci, pak tajemnikem PV. TakZe od roku 2009
jsemé&lenem predstavenstvaOSZa UstfediOSZ.

SZDC po letodnich volbach (na VII. sjezdu

0SZ)v prredstavenstvu OSZvyrazné posilila;
vedvanacti¢lenném predstavenstvu ma péti-
nasobné zastoupeni: predsedu OSZ_(Mgr.
Martin Maly), mistopfedsedu OSZ (Petr Stépa-
nek), a tfi tajemniky: MiloSe Palecka a Miro-
slava Maincla za fizeni provozu, a DuSana
Richterazainfrastrukturu.Z toho vyplyva, ze
jako zastupci SZDC budete mit velky vliv na
to, jakym smérem se bude OSZ ubirat.
_Myslim si, Ze neni podstatné, kolik nas je ze
SZDC v predstavenstvu OSZ, protoze v uply-
nulém obdobi jsme naopak méli o jednoho ta-
Jemmkamene Protojsme vystupovalis tim, ze
chceme mitv pfedstavenstvu celé vedeni Pod-
nikového vyboru OSZ SZDC, coz jsme predtim
neméli, protoze tajemnik Adolf Hradilek nebyl
v piedstavenstvu OSZ. Jako jedini jsme v pied-
stavenstvu OSZ neméli vSechny ¢leny vedeni
PV. A ted zpét k vasi otazce: Mgr. Martin Maly,
jako nové zvoleny pfedseda OSZ, by mél byt
nestranny, takZe i nadale budeme mitv predsta-
venstvu zastoupeni étyF funkcionard, tak jako
dosud, takze o neJakemvyraznem posﬂemfunk-
cionafi SZDC nemiize byt ani fe¢, ale spise
mUzeme mluvit o jakémsi narovnani toho, co
jsme dosud neméli. TakZe v pfedstavenstvu,
které je dvanacticlenné, mame ¢tyfi zastupce.

Véfite, Ze bude do konce roku podepsana
nova kolektivni smlouva?

Vérim! Byt ten postup je letos o poznani slo-
Zit&j8i, protoze dochazi k rekonstrukci tarifu (ze
stavajicich dvoutarifnichtabulekbude jedna), ke
zruSeni profesniodmény a v rdmcitohok zave-
deni osobnihopfiplatku (dle odpracovanychlet).
TakZe aninelze fict, ze narGst tarifl bude takovy
nebo makovy.

(Pokracovani na strané 2)



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 49-14.12.1992

,,Délnické konci!* Zprava z tiskové konfe-
rence Ustfedniho feditelstvi CSD, konané 7.
12.1992, informuje 0 zméndch v tarifni politice
po 1.lednu 1993, konkrétné o zruSeni délnické-
ho jizdného. Misto néj byly od 3. 1. 1993 zave-
deny tratové predplatni jizdenky. Byla do nich
zapracovanaslevayv rozpéti 19—23 % ve srov-
nani's obyc&ejnym jizdnym.

Obzor ¢. 49 se podrobné vénuje rovnéz
problematice jizdnich vyhod pro pracovniky
provoznich jednotek, vy¢lefiovanych od CSD,
a tov rozhovorus odvétvovymtajemnikem OSZ
Véclavem Pechem. ,,Zili jsme v blahové na-
déji, ve které nas neustale udrzovali vSichni
ti, kdomélis privatizacinéco spole¢ného, ze
jizdni vyhody pro vyéleriované jednotky zU-
stanou,“uvadiv Gvodurozhovoru Vaclav Pech
a rekapituluje pribéh fady jednant, kterd odbo-
ry kvuli této zalezitosti vedly. Vysledkem bylo
rozhodnuti, Ze pracovnici organizaci, jako byly
Jidelni a lzkové vozy, Zelezniéni stavitelstvi,
Zelezni¢niopravny a strojimy a dalsi (jejich se-
znam byl k ¢lanku pfipojen), obdrZi 12 volnych
jizdenek ro¢né v pfipadé, ze u CSD odpraco-
valialespori 10let, a 24 volnych jizdenek v pfi-
padé odpracovanych 20 a vice let. Prosadit
rezijni vyhody pro duchodce privatizovanych
podnik{ se nepodafrilo.

Obzor €.50-21.12. 1992

Rubrika ,,Co se déje v Ustfedi“ informuje
o0 postupu kolektivniho vyjednavani, které v té

dobé jesté zdaleka nebylo u konce. Resil se
v ném zarover pfechodkolektivnismlouvy CSD
na nastupnickeé subjekty v Ceské a Slovenské
republice.

Déle se zde mizeme dogist, Ze dne 8. 12.
1992 bylo zfizeno Ministerstvo dopravy Ceské
republiky.

Obzor ¢islo 50 dal velky prostor nékterym
radikaIngj$im nazoriim ze zakladnich organi-
zaci OSZ, které pozadovaly razantnéjsi prosa-
zovani odborafskych pozadavku. Tyto hlasy
zaznivaly jednak z moravské sekce odvétvi 11
(v rozhovoru s pfedsedou sekce 11 v OROS
Olomouc Vladislavem Vokounem) a také z Dé-
¢ina (vbesedé s odborafi ze zelezniéniho uzlu
Décin).

Obzor ¢. 51-52
—-28.12.1992

Vanoc¢né silvestrovské dvojcislo Obzoru vy-
$lo na kvalitnéj§im papife a poprvé v historii
Obzoru barevné. Celé bylo ladéno svate¢né
a obsahovalo spoustu zajimavého i veselého
Cteni na zaver roku 1992, ktery byl poslednim
pro spole¢ny stat Cechu a Slovaku.

Nebylv§ak poslednim pro spole¢ny ¢asopis
¢eskycha slovenskych Zelezni¢ari, nebot Ob-
zor vychazel pro celé byvalé Ceskoslovensko
(s Clanky v Ceskem i slovenskem jazyce) az do
mimoradného sjezdu OSZ v Trnavé v kvétnu
1993, kdy se Odborové sdruzeni Zelezni¢aru
rozdélilo na Ceskou a slovenskou €ast.

Zdenka Sladkova

INFORMACE

Opatreni GS - FIP
Na zakladé rozhodnuti grémia skupiny GS
(Gemainsame Schlafwagendienste) se od 10.
12.2017 nebude vztahovatmoznostpouZiti 30%
GS slevy na lehatkové a lizkové pfiplatky pro
cestujici s jizdenkou FIP na soukromé cesty.
Toto opatreni se tyka jizd ve vSech lehatkovych
a lizkovych vozech zdcastnénych dopravelina
GS nabidce ve vzajemné pfepravé. Mezizicast-
néné dopravce patii CD, ZSSK, PKP IC, MAV-
Start,BDZa ZPCG. Toto opatfeni se nijak nedo-
tkne Sousedské prepravy CD-ZSSK, kde
zUstavaji v platnosti stavajici podminky a ceny
lehatek/I0zek se v tomto pfipadé neméni.

V pfipadé nastupu do lehatkového nebo
|GZkového vozu CD s pfiplatkem s GS slevou
bude priivodcem servisni organizace proveden
doplatek do pIné ceny pfiplatku. V pfipadé na-
stupudovozi zi¢astnénych dopravei (iv pfipa-
dé vozl GS v tranzitu pres CR) s priplatkem
s GS slevou bude proveden u cestujicich s jiz-
denkou FIP doplatek do pIné ceny a eventualni
prirdzka dle podminek jednotlivych dopravcu.

S Ucinnostiod 10. 12.2017 postacuje v oddi-
lech Deluxe jizdenka FIP pro 2. vozovou tfidu.
Pro luzkové/lehatkové priplatky, zakoupené
v pfedprodeji pfed 10. 12. 2017 je k plvodni
cené Deluxe vyzadovana jizdenka 1. tfidy.

Cenik pfiplatki pro pfimé viaky/vozy z/do CR
bez GSslevy procestujicis jizdenkou FIPnajdou
zajemci na adrese: http://www.ceskedrahy.cz/
assets/kariera/zamestnanecke-vyhody/aktua-
lity/opatreni-gs—fip.pdf. o

Sarka Pupikova, GRCD, a. s.

Vstup zeleznicni
spoleénosti Koleje
Slaskie Sp. z 0.0.
(KS) do Sdruzeni FIP

S ucinnosti od 1. ledna 2018 bude ¢lenem
SdruzeniFIP Zelezni¢nispole¢nostKoleje Slaskie
Sp.zo0.0. (KS).

Jizdni doklady FIP budou poskytovany drzite-
|tim zahraniénich jizdnich vyhod v tomto rozsa-
hu:

Zaméstnanec:
- 1jizdenka,
- mezinarodni prilkazkanaslevujizdného 50 %,

Rodinny pfislusnik zaméstnance
- mezinarodni prikazkanaslevujizdného 50 %,

Dichodce

- 1jizdenka podobu45 mésictnasledujicich po
odchodu do diichodu dotyéného zaméstnan-
ce— diichodce (pokudtito mohlivyuzivatvolné
jizdenky béhem své aktivni sluzby),

- mezinarodni prilkazka na slevujizdného 50 %,

Rodinny pfislusnik diichodce

- mezinarodni priikazka na slevu jizdného 50%
(pokud tito mohli vyuZivat volné jizdenky bé-
hem aktivni sluzby dtichodce),

Poziistali
- mezinarodni priikazka na slevu jizdného 50%
(pokud mohli vyuZivat volné jizdenky béhem
aktivni sluzby zaméstnance €i diichodce).
Sérka Pupikova, GRCD, a. s.

PRAVNI PORADNA

Povinnostzameéstnavatele
nahradit zamestnanci skodu
na odlozenych vecech

Problematiku odloZenych véci fesi zakonik
pracev ustanovenich § 267 ZP a § 268 ZP. Pro
vznik uvedené povinnosti zaméstnavatele na-
hradit $kodu je rozhodujici skute¢nost, ze za-
méstnavatel je povinen nahradit zaméstnanci
Skodu pouze na vécech, které zaméstnanec
odloZil pfiplnéni pracovnich tkold, nebov pfimé
souvislostis nimnamisték tomuuréenémnebo
obvyklém, a aby natéchtovécechvzniklaSkoda.

Tato povinnost zaméstnavatele se vztahuje
nejennazaméstnance, ktefijsouu zaméstnava-
tele v pracovnim poméru, ale rovnéz ina za-
méstnance, ktefi maji se zaméstnavatelemuza-
vienou dohodu o pracich konanych mimo
pracovni pomér.

Zaméstnavatel je povinen nahradit zamést-
nanci $kodu, i kdyz z jeho strany byly dodrzeny
vSechny povinnostistanovené pravnimipredpisy.

| kdyz je zaméstnavatel pouze povinen zajistit
bezpecnou tschovusvrskia osobnich pfedmé-
t0, které zaméstnanciobvykle nosidozaméstna-
ni (§ 226 ZP), vztahuje se jeho povinnost k na-
hradé 8kody navSechny véci, které zaméstnanec
vnese do zaméstnani. Rozdéleni véci je vy-
znamné jen z hlediska rozsahu povinnosti za-
méstnavatele k ndhradé Skody:

@ véci obvyklé nebo které pfevzal zaméstnava-
tel do uschovy (i co se do prace obvykle
nenosi) — je povinen zaméstnavatel nahradit
v pIné vysi,

@ VEci, co se obvykle do prace nenosi a které
zaméstnavatel nepfevzal do Uschovy —je po-
vinen zaméstnavatel nahraditjen do finanéni
castky 10 000,— K&.

Véci, které zaméstnanci obvykle nosi do
prace, je tfeba posuzovat z objektivniho i sub-
jektivniho hlediska. Patfi sem obleceni a obuv
bez ohledu na jejich hodnotu a bézné osobni
pfedméty (napf. hodinky, prsteny, nahrdelniky,
mobilni telefony, kabelky, tasky apod.). Obvyklé
véci je nutné posuzovat i s ohledem na roéni
obdobia napotrebu odkladanitéchtovéciv sou-
vislosti s vykonem konkrétni pracovni ¢innosti.

ZaméstnavatelmUze v pracovnim fadunebo

v jinéminternim normativnim aktu blize upfesnit,
kammajizaméstnancivéciodkladata jakje maji
zabezpecit. Miize zakazat vnaseni urcitych véci
na pracovité. Pokud zaméstnavatel neupresnil
misto k odkladani véci, jsou tato mista obvykla
(napf. $atna, uzamykatelna skfif nebo zasuvka
psaciho stolu apod.) nebo na misté, kam se
obvykle véci odkladaji (vésak v zasedaci mist-
nosti). Zaméstnavatel nenipovinen nahradit $ko-
du, pokud si zaméstnanci odkladaji véci zcela
libovoIné. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze nelze
napfiklad pozadovat ndhradu $kody za hodinky
zapomenuté na umyvarné, nebo za sako, které
si zaméstnanec odlozil pres Zidli a nikoliv do
skiiné.

Zaméstnavatel se nemUze zprostit povinnosti
nahradit$kodutim, ze vyvésivedle véSaku ozna-
meni, Ze ,za odloZené véci se neru¢i‘. Takové
jednostranné prohlaseni nema pravni disledky
a nezbavuje zaméstnavatele povinnosti nahra-
dit pfipadnou $kodu, kdyZ by se odlozend véc
ztratila.

Ve vySe uvedené povinnosti nahradit Skodu
musi byt rovnéz spinéna podminka ohlaseni
vyse Skody zaméstnavateli, tj. zpravidla nadfi-
zenému vedoucimu zaméstnanci, bez zbyte¢-
ného odkladu, nejpozdéji vSak do 15 dnii ode
dne, kdy se zaméstnaneco $kodé dozvédél. Jde
v tomto pfipadé o promiceni. Zaméstnavatel
ovéemmiuize promliéeny dluhdobrovolnéuhra-
dit.

V rdmcitétolhiity ma zaméstnanecpovinnost
uvédomit zaméstnavatele o odcizeni, ztraté ne-
bo poskozeni véci bez zbyte¢ného odkladu,
avdak promiéeni nastane teprve (,nejpozdéji)
uplynutim 15 dnti ode dne, kdy se zaméstnanec
0 vzniku 8kody dozveédél.

Pro uplatnéni naroku na nahradu $kody zagi-
na zameéstnanci béZet obecné promiceci Ihita
ode dne, kdy se zaméstnanec o $kodé dozvedél.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vegef,

vedouci ESO OSZ - Ustedi

Jak resit preplnéné viaky?
No prece rusenim cehokoliv dle libosti

Patfimmezity, ktefitrvajinatom, ze ve statni
spravé, tedy i ministfi, maji byt v prvé fadé
odbornici ve své profesi, s dlouholetou praxi
v oboru. A oéekaval bychtoi u politikd, nasich
zastupiteld. Tézko totiz o nééem rozhodovat,
téZko o né¢em mluvit, kdyz v tom nejsem ,ko-
vany“. TakZe napf. ministr dopravy by mél byt
odbornikem v dopravé, mél by mitv ni dlouho-
letou praxina réiznych mistech. Obdobné tfeba
ministr zdravotnictvi by mél rozumét medicing
obecné, ale mit také dlouholetou praxi jako
lékar. A byti kapacitou na polivédeckém, noto
uz by byla krasa. U takovych ministri Ize pak
pfedpokladat, ze jejich rozhodovani bude od-
povédné, se znalosti véci, a tak i koncepce
resortu bude mit hlavu i patu. Na ty pravni,
manazerské a ekonomické véci jsou odborni
naméstci. Prislusnost k néjaké strané neni du-
leZita. Protoze, co nam je platny politik, ktery
haji ideologie a je teoretik, kdyz ta odbornost
a praxe schazi. Ale toto by mélo platit i u po-
slanclv parlamentua senatu, stejné jakou za-
stupitell na Urovni mést a obci. Vypada to jako
néjaka sci-fi, ale dle mého nazoru je to nezbyt-
nost a praxe ukazuje, Ze je to nanejvys potfeb-
né. No a samoziejmé k tomu jesté je dllezité,
jak tito funkcionafi znaji zivot svych obéand, jak
se mezi nimi pohybuji a viibec nejlepsi by bylo,
kdyby aspor ob&as museli zit jako oni. Jen tak
totiz mohou Iépe porozumét, co lidi pali, jak se
lidem Zije, co potrebuiji a hlavné by z vlastniho
zivotamélistejné zkudenosti. Pokud by to takto
fungovalo, bylo by to krasné a nemuseli by-
chom se divit rdznym napadim a vyjadfenim
a jesté bychom usetfili. Toto vSe mne napada,
kdyZ v poslednich letech vidim a sly$im, co se
dgje.

Zhruba pfed mésicemtiskem probéhla zpra-
vicka, ze poslankyné Langsadiovaz TOP 09 na
zakladé pfipominek ob¢anl pozaduje po CD
zruSeni 1. tfidy v regiondlnich osobnich vla-
cich. A topry proto, Ze ve Spickachjsouviaky ve
druhé tfidé pfepinény a jednicka je prazdna.
A k tomu se pfidali ministrdopravy Tok, zei on
toto poZaduje, a ze 1. tfida by v téchto vlacich
byt neméla. Je vidét, ze dotyéni témito viaky
nejezdi, provoz neznaji a tvrzeni si ani neové-
fuji. A Ze by se zajimalitfeba o néjakou koncep-
citaktové dopravy, to z toho také moc nevyply-
va. A mozna by také stélo za to popfemyslet,
jaka ze by ta Zelezni€ni doprava méla byt, tedy
i na té regionalni Urovni, a jaké by méla mit
parametry. BohuZel se pfebiraji neovérené na-
zory. A obavamse, ze zkuSenostiz okna osobni-
ho, asto sluzebniho auta, k tomu nepostacuji.

Ale poporadé. Pokud by dotyénijezdili zelez-
nici a pravé tou regionalni, zejména ve stfed-
nich Cechéach a Praze (o které se jednalo) ve
Spickach, védéli by, ze je pfepinéna nejen 2.
tfida, ale pIné byva obsazendi ta prvni, které je
néjak trnem v oku. Pokud by navic znali nap¥.
jednotky CityElefant, které tu nejvic s prvni tfi-
dou jezdi (fuj, pro€ nemame esky nazev, to se
za Cesky jazyk tak nékdo stydi?), védeéli by, ze
pocetmistve druhétfidéje 287 a v prvnipouze
23. Takze jejim zruSenim by se urcité vyrazné
zvysila kapacita vlaku, jestli se nepletu, ze?

Doprovodnym efektem takového ruseni by
vSakbyloto, ze z vlakd budou vyhnani cestuijici,
ktefi jsou si ochotni pfiplatit za lepsi a pohodl-

néjsi dopravu (i kdyz zrovna soucasné pojeti 1.
tfidy toho tak moc neposkytuje). Cili mensi
trzby, méné cestujicich, vice zaplnéné silnice.
Opravdu promyslena dopravni politika.

Alepodivejme sei najind regionalnivozidla,
kde je prvni tfida (bohuzel je jich velmi malo).
Napf. RegioPanter. V této jednotce je dokonce
celych9mist 1. tfidy (bohuzel je to pfilis nadne-
sené oznaceni vzhledem k pojeti a vybaveni)
z cca 150 nebo 250 mist v celém viaku. No
a pakmame jesté jakousi 1. tfidu v motorovych
vozech fady 844, kde je také celych (!) 9 mist 1.
tfidy ze 120.

V &em je tedy problém? Pouze v nedosta-
te¢né kapacité viak(ia zeleznice obecné. Pros-
té lidé najednou chtéji jezdit vlakem (coz se
néjak pfi manii co nejvic rusit Zeleznici nepfed-
pokladalo) a nebudeme si namlouvat, ze se to
mnohym pfili§ nelibi a brzditojejich elanv mo-
hutné vystavbé dalnic, silnica obchvat. Prosté
investovatdo Zeleznice je promnohé fuj, zejmé-
na do té mistni.

Stastna nejsou ani feSeni dopravy pomoci
nedélitelnych jednotek, nelze jejich kapacitu
operativné ménit, takZe ve Spickach prepinéné,
v sedlech nevyuzité. Ani spfazeni dvou jedno-
tektouZtfebav okoli Prahy nefesi. Prosté nam
zde néco schazi. Bud' delSi a kapacitnéjsi vla-
ky, jejich spojovani, ale také potfeba se pokorné
vratit i k soupravam s vagony a lokomotivou
a pro sedla mit motorové vozy s pfivésy. Déle
kratSiintervaly. A tyto véci by mély byt pfedmé-
tem zajmu jak poslanct, tak ministra dopravy,
namisto snizovani komfortu. A naopak by méli
bytradi, Ze existuiji lidé, ktefi si chtéji platit lepsi
jizdu a za své penize také chtéji kvalitu. A tak
narodnimu dopravci zajisti vySSi trzby a vétsi
efektivitu vefejné dopravy. Cili cesta musi byt

opacna. Ne rusit, ale rozvijet. Budme radi, Ze se
pocet cestujicich ve vlacich zvySuje a méli by-
chom jim snést za to modré z nebe.

Bohuzel, dopravni politika rozvoji Zeleznice
stale nepreje. A déje se v podstaté to, ze kapa-
citaneroste. Nejen, ze potfebujeme nova vozid-
la, je potfeba kratit intervaly, zkapacitnit traté,
mitvyhybny, pfedjizdné koleje. Pri rekonstruk-
cich se ale naopak snizuje kapacita trati trha-
nim tzv. zbytnych koleji ve stanicich, traté se
nezvicekolejiuji, nepodporuje se (a nakonec
po takovych zasazich se tam ani nevejde) na-
kladni doprava (paktfebav Praze mame pfecpa-
nou silniéni sit a lidem se vyklada, ze si na to
maji zvykat — tedy vlastné i na poSkozovani
svého zdravi). Cili feSenim je v prvé fadé mo-
dernizace a novostavba trati. Co si ale tfeba
myslet napf. o pfestavbé kladenské traté, kde
zasluhou zastupct Prahy 6 by doslok naprosté
degradaci traté snizenim jeji kapacity ruSenim
predjizdnych koleji, stanic — nap¥. v Dejvicich,
likvidaci moznosti nakladky a vykladky, a tak
by se znemoznilo dostatnakladnia zasobovaci
dopravu z ulic na koleje? Nez tedy piispétk to-
mu, aby se lidem ve mésté ulehgil Zivot, budou
se zbyte¢né budovat tunely, snizovat kapacita,
a tov8e zamnoho miliard. Tomu se fik& ekono-
mika a dopravni politika. Ale my nejen zde
potfebujeme kapacitni trat, kde bude mozné
protahnout potfebné mnozstvi viakd, jak rych-
lych, tak pomalych, které se nebudou navzajem
blokovat. Cilito by pro TOP 09 mélo byt pouéné
a rozhodujici, stejné jako pro ANO v roli minis-
terstvadopravy. A vibec se pouit, jak vytvaret
dopravu pro lidi.

A cotedy nazavér? Pfejme siznalé a Sikov-
né ministry a politiky.

Ing. Antonin Minafik

Kdyz dva delaji totéz, aneb
nekupte to za tu cenu!

Ceské drahy (CD) pred nékolika lety zavedly
(zkusebné)v nékolika vlacich ob&erstvovacisluz-
bu MINIBAR (aneb ,sle¢na s dvoukoldkem* —
vyrazna mensina pant s dvoukolakem promi-
ne). Nabidka ,dvoukolaku® je omezena, inzero-
vana v malém, vkusné upraveném letacku, za
ceny, jimznelze odolat. Jedinymnedostatkemje
absence Udaje 0 mnozstvi teplého napoje, coz
by se mohlo nelibit obchodni inspekci. Dvoude-
covykelimeks kdvoucappuccino (viastni méfe-
ni)—vybér z nékolika druhti— za pouhou deseti-
kacku, rovnéz cena plastové pullitrovky s vodou
(pravda, od kohoutkové se neligi,H,0 =H,0na
celém svété) za ,pouhych” 12 korun Ceskych.
Sluzba se postupné rozsifuje na dalsi viaky,
protoZe ma uspéch.

Podobné obéerstveni ve viacich, v nichz je
zarazen restauracni (jidelni) v(iz WR (nebo jeho
polovicka) nabizi vozik JLV, a. s., nebo fransi-
zista. Kdo je vlastné provozovatelem, se cestuji-
cidozviaz z uctenky EET —s tim autofi nepoi-
tali. JenZe na rozdil od mirnych cen MINIBARU
jsouceny téhoz produktu,,vzorné“(odvozeno od
prevraceného sloganu ,obsluha vzorng, ceny
mirmné“). Podle nabidkového listku jsou ceny
téhoznasobnévyssinezu MINIBARU, a toi v tzv.

A rusi se arusi...

SZDC mé patrné radsi prazdné budovy, ne-
bot jakjinak sivysvétlit, ze bylazruSenai nadraz-
ni hospoda v Bfeznici (jesté v Cervnu pfi mé
posledni navstévé zde byla v provozu), dalsi
nadrazka padla ive Strakonicich. Hostinska
v Blatné v hostinci proti Zst. Blatna mi fekla:
,»SlySelajsem, Ze ve Strakonicich maji demo-
lovat i éast budovy nadrazi, pravé tam, co
byla restaurace.” Na snimku je vestibul Zst.
Beznice —v téchto mistech byl nejprve obchod
apak ibufet, nyni je vSe prazdné, SZDC se
patmé fidi heslem, ¢im méné najemnikd, tim
méné starosti, pak se ptam, za kohotito Ufednici
vlastné kopou?! Martin Kubik

Z Chornice doVelkych Opatovic
viakem jen v nedéli

To,cosezaminuléhovedenikrajského Gradu
Pardubického kraje podafilo obnovit, nové vede-
ni po roce Uradovani rozhodlo opét zrusit pro
nizkou vytizenost. A tak byly na trati Chornice —
Velké Opatovice od 10. 12. 2017 zruSeny dva
pary osobnich vlakil v pracovnich dnech, které
byly zavedeny teprve v lofiském roce. Uplny
konec osobni dopravy to vSak neznamena. No-
vébylzavedenjeden parosobnichvlakiv nedéli

vecer. Pfipoje jsou tentokrat z obou stran, viak
do Velkych Opatovic je veden uz z Moravské
Trebove, odpadl tedy jeden zbytecny prestup,
ave sméru do Ceské Trebové je vlak veden
dokoncebez pfestupua nékteré zastavky projiz-
di. Cestovnirychlostnalokalkach kolem Chorni-
ce vSak stale z(istava nizka. 52 kilometr(i z Vel-
kych Opatovic do Ceské Trebové viak jede bez
minuty hodinu a pdil. Martin Kalousek

Poridit snimek osobniho viaku na trati Chornice - Velké Opatovice budenové mozné jen
v nedéli vecer, aZ bude ve dne déle svétlo.

Happy Hour (8tastné hodince), pfevedeno do
srozumitelné cestiny ,po dobu jizdy na vysost-
ném Uzemi Ceské republiky“. V zahrani¢i, Slo-
venskem pocinaje — pfestoze kupni sila nasich
vychodnich soused( je, a¢ majieuro—srovnatel-
nas kupnisilouv Cesku... sijesté hezky pfipla-
tite. Prosté pozoruhodny systém dvojich cen —
v tuzemskua zahrani¢i.

Za ,Stastnou“ kavu (cappuccino) zaplatite
pouhych 39 korun (kolik té kavy je, se Ize jen
domnivat, pozoruhodna je meéma jednotka In-
stantni kavy = KONVICKA, coz je véci individu-
alniho posouzeni) - tfidecka ,Stastné" H,0 véas
pfijde na neuvéfitelnych 27 korun. ,Nestastna*,
neboli zahraniéni cena kavy cappuccino €ini
pouhych 60 korun (Sestinasobek téhoz v MINI-
BARU CD), zavodu cestujici vyplazne 38 korun.
U CD stoji jedno deci balené vody 2,40 K&,
Stastné” decko je za 9 korun.

Pozoruhodné jsou cenové rozdily i u téhoz
piva. MINIBAR nabizi plechovkovy Budvar 0,5
| za23Kg, Stastny“Budvar (lahev—tocené ??7?)
je za 46 K¢ - tolik neplatim ani v ,kamenné
hospodé“, nestastny Budvarv zahranicije za72
K&. Pullitrovka Pilsneru stojiv MINIBARU 32 K¢,
tfidecka Stastného”je za 34 K¢, nestastny jeza
72K¢. Ti, co pokraduji viastnim autem, simohou
doprat nealkoholicky BIRELL, v MINIBARU 0,5
| za23KG¢, Stastny*stoji 35 K¢, nestastny 48 KE.

Podle Bible pry dokazal Jezi$ Kristus zazrak
— ménit vodu ve vino. Nabidkovy list WR vozu
nabizizézraky ekonomické. Teoretickylze z dra-
hé vody jako vstupni suroviny nezatizené spo-
tfebni dani, vyrobit produkt zatizeny spotfebni
dani, ktery je pozahrnuti vSech vyrobnich nakla-
dd v konecném dusledku levnéjsi nez ta voda,
s niz se zacalo pracovat ...

Nevéfite—jajsemtomutaky nevéril. V nabid-
kovém listu je totiz nabizeno pivo Gambrinus —
0,5 litru za ,Stastnych® pouhych 35 korun, Eili
jedno deci za 7 korun, mimo tuzemsko €ini cena
72 Kg. Cili—pokud bychom pouZili k vyrobé piva
vodus cenoujedno deciza 9 korun bez spotreb-
ni dané, tak vysledny produkt zahmujici kromé
DPH i dan spotfebni bude o 2 koruny levnéjsi
nez ta pdvodni voda. Noto je pfece ekonomicky
zazrak hodny Nobelovy ceny za ekonomiku...

Pro ,ilustraci“ dopinim, Ze pfi cené jednoho
kubiku (tisic litrd) pitné vody 100 korun pfijde
jedno deci na jeden haléf... No nekupte to za tu
cenu..., tim spiSe, kdyz se v ,jednicce" téhoz
vlaku nabizi pillitrovka balené vody zdarma.

Miroslav Zikmund

Ohlas na ¢lanek
»Vypravei jsou ve
stanicich nezastupitelni“
(Obzor €. 21)

Jednoznaénéprohlasuji, ze pan Horolsky ma
svatou pravdu. Ti, ktefi odpovidaji pravé za to
stalé a rostouci ruSeni vypravéich ve stanicich
nasi drahy, by se méli zamyslet. Je to opravdu
v zajmu bezpecénostinadraze- hlavnéproto, ze
vypravéi ve svych funkcich jsou schopni rychle
vyresit problémy v drazni dopravé. Jinak jde
vsechno zdlouhavym zplsobem. Nechépu, Ze
zodpovédny ¢initel, at uzu CD, nebou SZDC, to
nepochopi. Nejrozumnéjsizpisob je nechat vy-
pravcive svychfunkcich. Jsou opravdu nezastu-
pitelni a ten, kdo to nepochopi, je u mne &lovék,
ktery nepatfi na zodpovédné misto, kde rozho-
duje o tom, co je kazdému rozumnému ¢lovéku
nadraze, alei cestujicim, Upiné jasnéjakofacka.
Ridici pracovniciby mélipovinné éistnas Obzor,
aby pochopili, kde délaji chyby, které znevazuiji
nasi drahu v o€ich cestujicich. Jifi Krejéi

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



