Z aktualnich udalosti

Il V dtery 25. 9. 2018 se v Praze na gene-
ralnim feditelstvi Ceskych drah se$li zastupci
odborovych centrél naZeleznicis ministrem
dopravy Danem Tokem. Schiizka v podstaté
tematicky navazovala na pondéini odpoledni
tripartitu. Jak nas informoval I. mistopfedseda
OSZ Vladislav Vokoun, zastupci odborovych
central ministrovi pfi této pfileZitosti opét pfipo-
menuli nerovné podminky, které Ceské drahy
maji vici ostatnim dopraveim, at uz to jsou
obranyschopnost, mimoradné udalosti, nostal-
gie ¢i mezinarodni vztahy.

Dulezitymtématem Uterni schlizky byly vSak
podle Vladislava Vokouna sitové sluzby.,,Pan
ministr jednoznaéné deklaroval, Ze si dove-
de predstavit ¢ekarny, uschovny a dalsi
u SZDC s tim, ze prodej jizdenek byla jakasi
aktivita ministerstva, ale Ze uznava obrov-
sky vyznam Ceskych drah a Ze nema ambi-
ce zasahovat néjakym radikalnim zpUso-
bemdoprodejejizdenek.“ Jak Vladislav Vokoun
dale uvedl, ministr dopravy se nicméné myslen-
ky jednotnéhojizdniho dokladu nevzdava,,.ale
zatim to zarazil s tim, Ze se o tom povede
debata, ale samoziejmé na jiné bazi neZ na
ukor Ceskych drah*.

Miuvilo se i o roli regulatora, napfiklad o fe-
tézeni vyluk ze strany SZDC, &i o personalnich
zméndach. ,,Pan ministr personalni zmény
obhajoval s tim, Ze jejich cilem je pfedevsim
vylepsit Ceské drahy a posunout je tak, aby
i nadale mohly hratvyjime¢noua distojnou
roli,“ fekl Vokoun a dodal, ze ministr Tok se
pred zastupci odborovych central duSoval, Ze
pfi soutézich nebude rozhodovat jenom cena,
ale i spinéni zavazku ve verejné sluzbé.

llustraéni snimek Michael Mares.

Poté schlizka pokracovala setkanim odbo-
rovychcentrals pfedsedou pfedstavenstva Ces-
kych drah Miroslavem Kupcem. ,,Pan Kupec
nas seznamil s chystanou organizacnizmé-
nounageneralnimreditelstvi Ceskych drah,
ktera by méla byt iéinnaod 1.11.2018.“ fekl
Vladislav Vokoun a vysvétlil, ze nové od 1.
listopadu vznikne usek naméstka pro provoz,
ktery by mél mit na starosti techniku, druhy
z naméstki by pakmélmitv gesciobchod, tedy
Usek regionalni a dalkové dopravy. Zbyvajici
dva nameéstci by pak méli na starosti Usek
ekonomiky a Usek spravy majetku.,,Samozfej-
mé se Eekd, az se vyberou novinamestci tak,

aby se doplnilo predstavenstvo na pét.“ Mi-
roslav Kupec obhajoval i vymény dozoréich
radach s tim, ze kdyZz byli zastupci odvolani
z predstavenstva spole¢nosti, ze nemtzou byt
dale ani v dozoréich radach dcefinych spolec-
nosti. Zdtvodroval i vyménu ve Vyzkumném
Ustavu Zelezni¢nim. ,,Samozrejmé pfiSla na
pretfes i zména v dozor¢i radé spoleénosti
CD Cargo (snizeni poctu ¢lent dozorc¢i rady
z deviti na Sest, pocet zastupct zaméstnanct
zUstane zachovan — tzn. dva),”“ fekl Vladislav
Vokoun a dale se zminil o tom, ze jiz 24. 9.
projednalizastupciodborovychcentréls perso-
nalnim feditelem CD JUDr. Veselym Socialni
fond (SF) a pfijalizasady ¢erpani SF a rozpocet
s tim, Zetojesté musiprojednata schvalitpfed-
stavenstvo spolecnosti (CD). Podle Vokouna
jde pouze o drobné Upravy ve prospéch star-
sich zaméstnancli (60+) v provoznich profe-
sich.

B Podnikovy vybor OSZ Spravy Zelez-
ni¢éni dopravni cesty na svém pravidelném
zafijovém zasedani, ve Ctvrtek 27. zafi 2018,
zvolil tym kolektivnich vyjednavaci. Ten bude
pracovat ve sloZeni: Petr Stépanek — vedouci,
Milo$ Palec¢ek, Miroslav Maincl, Dusan Richter,
Roman Polok, Pavel Lnéni¢ka, Petr Toman,
Lydie Vatterova, Marcel Bortl, Ludék Sebrle —
poradce. -red-
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Podle nazoru ASO nelze pripustit situaci,
ze bude dale pokracovat proces otevirani trhu
v osobni zeleznicni doprave s tim,
ze problematiku zajisteni. nedlskrlmlnacnlch
podminek bude MD CR fesit az v pribéhu
tohoto procesu, pripadné vibec

Dne 24. zafi 2018 se v odpolednich hodi-
nach ve Zlatém séle Lichtenstejnského palace
v Praze uskute¢nilo 145. zasedani Plenarni
schlize Rady hospodarské a socialni dohody
CR (RHSD CRY), neboli tripartity, kde jednim
z projednavanych bodU byla i situace v Zelez-
nicni dopravé. Jako zastupce Asociace samo-
statnych odbort (ASO) v RHSD CR, kde OSZ
zastupuje zelezniéni sektor, jsem natomto jed-
nani prezentoval stanovisko Asociace samo-
statnych odbord (viz dale), které je jakymsi
souhrnem nejdllezitéjSich aktualnich pozadav-
ké odborovych organizaci pisobicich na éeské
Zeleznici.

Stanovisko ASO k materialu
»Situace v Zelezni¢ni dopravé“,
predlozenému MD CR

na jednani RHSD 24. 9. 2018:

1) Z materialu prediozeného MD CR vyply-
V4, ze v regionalnii nadregionalni dopravé po-
stupné dochazi k otevirani trhu pfi sjednavani
vefejnychsluZebv Zelezni¢nidopravé, a tojed-
nak formou vyhladovani nabidkovych fizen,

Radek Nekola: ,,Valna
hromada CD Cargo, a.s.,
si zahrava s nasi trpélivosti
a ohrozila volby do Dozorm

rady CD Cargo, a. s.*

Na 26.9. 2018 byl mimofadné svolan Podni-
kovy vybor OSZ CD Cargo, a. s., z diivodu néh-
lého rozhodnuti jediného akcionéfe pfi vykonu
pﬂsobnostivalnéhromadyCDCargo a.s.0zmé-
né stanov, a to 27 dnipred planovanymivolbami
do Dozoréi rady CD Cargo, a. s. Timto usnese-
nim valna hromada sniZila pocet zastupct
zaméstnanctl v Dozor¢i radéCD Cargo ze tfi
na dva. Podotykam, Ze totozna valnd hromada
pred Etyfmi mésici rozhodla o navyseni poctu
zéstupcl zaméstnanctl v Dozor¢i radé ze dvou
naftfi, bez ohledu nafinanéni naklady, které nyni
uvadéji jako divod zmény. S touto informaci
jsme byli seznameni dne 24. 9. 2018 vedenim
spole¢nosti CD Cargo, a. s. v Uvodu jednani
odborovychcentral, a to ze k tétozméné docha-
zi bez jakéhokoliv racionalniho ddvodu.

Bezprostfedné po této informaci jsem poza-
dalministradopravy p. Toka o urychlenouschtiz-
kuk tétovéci. Schlizka se uskutecniladruhy den
rano (25. 9.) s vysvétlenim nasich obav o usku-
te¢nénivyhlasenychvolebdoDozoréiradyv ter-
minu, ktery by neohrozil cely chod spolecnosti,
a daleo postupua pfistupu PFegistavenstvaCD,
a. s., k rozhodovani o déni v CD Cargo, a. s.
Ministr dopravy pfislibil, Ze celou zaleZitost pro-
jednd s predsedou pfedstavenstva CD, a. s.,

a CD Cargo, a. s. V odpolednich hodindch mé
informoval, Ze oba dva predsedové pfedstaven-
stva udélaji vSe pro to, aby se moje obavy
nenaplnily a volby do dozor¢i rady probéhly dle
schvaleného harmonogramu.

Takové rozhodnuti pfedstavenstvaCD, a. s.,
povazuji za ohroZujici a pro mne nepfijatelna
z divodu rozkolisavani spolecnosti CD Cargo,
a.s. Podnikovy vybor OSZ CD Cargo, a. s., sina
rozdil od valné hromady uvédomuje ¢asovou
tise, a proto svym rozhodnutimumoznive zkra-
cené Ihuté projednat vSechny potfebné doku-
menty tykajici se pfipravovanych voleb a zajistit
tim, aby ve dnech 22. - 25. 10. 2018 mohly byt
uskutecnény. o

Podnikovy vybor OSZ CD Cargo, a. s., nové
hlasoval a rozhodl 0 nominaci dvou kandidat(
OSZ na ¢leny Dozor¢i rady CD Cargo, a. s.:
Radek Nekola a Bc. Marta Urbancova. Chci
touto cestou podékovat Petrovi Skreckovi, ktery
bylkandidatem OSZ, zajehoaktivni i¢asta osob-
ni pfistup. Byl bych moc rad a doufam, ze se
zaméstnanci nenechaji otravit pfl’stupem pred-
stavenstva CD, a. s.,a volby v nasi spolegnosti
CD Cargo, a.s,, probehnou za vysoké UCasti.

ZaPV 0SZCD Cargo, a. s.,
pfedseda Radek Nekola

a jednakformoutrznich konzultaciv pfipadech,
kdy po notifikaci pfimého zadani obdrzi objed-
natel alternativni nabidku od jiného dopravce.

S timto postupem ASO zasadné nesou-
hlasia v navaznostinamaterial Ministerstva
dopravy CR ,,Role statu pfi zajiStovani do-
pravni obsluznosti v Zelezni¢ni dopraveé po
roce 2019 a dopady nové legislativy na spo-
leénost CD*, ktery byl pfedloZen tripartité na
jafe2017,trvanatom,aby k dal$imu otevira-
ni trhu dochazelo az poté, kdy se MD CR
vyporada s nize uvedenymi problémy, je-
jichZvyfeSenije nutnou podminkou promoz-
nost statniakciové spolecnosti Ceské drahy
Ucastnit se nabidkovych fizeni nebo trznich

konzultacizanediskriminaénich podminek.
Zejména se jedna o tyto jiz dfive nastole-
né a adekvatné dosud nevyporadané pro-
blematiky:
® ZpUsob Uhrady a princip odpovédnosti za
zalozni soupravy pro pfipad Zivelnich pohrom
a jinych mimoradnych stavd,
®Zajisténi dopravniobsluznostiv krizovych sta-
vecha dopravy pro funkce obrany statu véet-
né Uhrady této sluzby, kteranemUzejitza CD,
®Definice zajmu statu ve véci plsobnostiv me-
zinarodnich zelezni¢nich organizacich a sta-
noveni podilu na Uhradé finan¢nich nakladu,

(Pokracovani na strané 3)

Narodni den Zeleznice 2018 se konal v
Ceskych Budéjovicich (vice na posledni
strané pfilohy tohoto éisla). Ceské dréhy na
néj vypravily jako protokolarni viak i nové
opravenou jednotku SC Pendolino. Objektiv
Michaela MareSe ji zachytil na mosteé pres
Nezarku u Veseli nad Luznici.

Predplatné
Obzoru 2019

V téchto dnech zaciname
rozesilat zalohové faktury
na predplatné Obzoru na rok
2019. Pokud pozadujete
zménu v poctu odebiranych
vytlsku nebo pokud mate napr
zménu v adrese, sdélte nam
to, prosim, urychlené
na adresu
marie.bartova@osz.org nebo
telefonicky na 737 275 079.
Dékujeme!
Redakce Obzoru

,,Prejeme si, aby opravarenstvi
zustalo v Pardubickem kraji
S vyuzitim stavajicich kapac:t “

Hovofime s MARTINEM NETOLICKYM,
hejtmanem Pardubického kraje

Prinesl jsem vam Obzor ze zafi letoSniho
roku (C. 18), kde je na titulni strance élanek
,Byvalé pardubické depo ma byt zruseno,
odborafi azaméstnanci dilny jsou proti“.
V tvodujsouuvedeny divody, proé by podle
predsedy tamni ZO OSZ Jaroslava Pribyla
bylo pro drahu vyhodné provozni pracovisté
v Pardubicich zachovat, nehledé na strate-
gickoupolohustavajiciho pracovisté. Jevam
tedy znamo, Ze drahy chtéji v Pardubicich
opravnu zrusit?

Zagalbychtrosku zesiroka, z nadhledu. Ces-
ké drahy jsou obecné vefejnosti vnimany jako
pomérné tézkopadny podnik, ktery se snazi ne-
ustale zefektiviiovat svoje fizenitim, ze nastoupi
cestuk néjaké reorganizaci. V Ceskychdrahach
tak stiha reorganizace reorganizacia teoreticina
fizeni vam feknou, Ze pokud(ne)reformu nasle-
duje daldi reforma, tak se nikdy fizeni neze-
fektiviiuje, spiSe naopak. Zaprvé vétsinou do-
chazi k znepfehlednéni, a za druhé, nez si
zaméstnancizvyknounanovou organizaénistruk-
turu, tak je opét zménéna. To znamena, ze
efektivita podniku spiSe klesa. To v Ceskych
drahach probihalo po celd devadesatalétaa vy-
jimkou nezlistava ani druha dekada 21. stoleti.
Jakoposlednipomémé zavaznouinformacimam
k organizaéni zméné v oblasti kolejovych vozi-
dela DKV, kdy z péti vykonnych jednotek vznik-
la nakonec tfi pracovisté. A opét se dostdvame
dofaze, kdy se argumentuije zefektivnénim. To,
Ze v ramci celé sité CD existuje, jestli se nemy-
lim, 33 opravarenskych mist, ktera nejsou opti-
mainé vyuzitaa jejichzumisténi Castonenizrov-
na idedlni, je zcela jednoznaéné pravda. Ze je

zaji$téni provozu opravarenstvi v téchto pod-
minkach poté velmidrahé, také nelze asirozpo-
rovat, ale kazdopadné, z mého pohledu, je pote-
ba vnimat na jedné strané opravarenstvi, které
provadéji Ceské drahy prostfednictvim viastni
¢innosti, a opravarenstvi, které takzvané
outsourcuji.

Ale zpét k vas$i otazce. Ceské drahy mozna
v souéasné dobé zvazuji riizné ekonomické a or-
ganizacni modely. Do budoucna asi nebude
pravdépodobné tunosné udrzet vSech 33 opra-
varenskych pracovist, ale v téch klicovych mis-
tech, kterd navazujinakoridora kterajsouv sou-
Casnédobé specializovana, takbychk takovymto
krok(im rozhodné nepfistupoval.

Pokud vim, tak jste ve véci utlumu ces-
kotfebovského depa i hodné osobné anga-
Zoval...

Kdyz jsem se dozvédél o chystaném Gtlumu
pracovistév Ceské Trebové, cozje nesrovnatel-
né vétsi depo nez v Pardubicich, kdeje oprava-
renska ¢innost nesrovnatelné vétsi, nez v Par-
dubicich, seSel jsem se s tehdej$im ¢lenem
pfedstavenstva, dnes generainim feditelem
Ceskychdrah, panem MiroslavemKupcem, a za-
jimal jsem se oto. Byt jsme se vfadé véci
neshodli, nakonec jsme si v podstaté vysvétlili,
e jak bézné, tak i takzvané vyvazovaci opravy
mohou zUstat v Ceské Trebové, a Ze tedy neni
divod k tomu, aby bylo nutné persondl ménit.
O tom, ze sejednai o vyuzm aredludepay Par-
dubicich, se mluvilo az v ramcijednaniv Ceské
Trebové, nicméné nebylo v zadném pfipadeé fe-
&eno, Zemadojitk néjakému ttlumu €iuzavieni.

Zelezni¢aram z pardubické opravny vadi
i to,a o tomv tom €lankuje rovnézzminka, ze
ac se neustale argumentuje isporami, zacaly
se pfemalovavat regionovy do barev Pardu-
bického kraje a kraje Vysocina, o tom jste
takeé slysel?

Ale to je nedorozuméni, to je nae iniciativa!
My jsme se na tom s Ceskymi dréhami tak
dohodli. Zaprvé regionovy jezdi jesté v barvach
z doby, kdy byly pfed patndcti lety v Pars Sum-
perkrekonstruovany z fady 810nafadu814,a ty
barvy na nich jiz dozivaji. Za druhé, v minulosti
jsme, jako Pardubicky kraj, zkouseli dva pilotni
projekty, které se osvedcily, a toprinceznu Here-
retnalince Ceska Trebova—Moravska Trebova,
ana lince Pardubice — Chrudim reklamu na
loutky. Oboji byly polepy, které jsou rovnéz dozi-
1é.

(Pokracovani na str. 2)



,,Prejeme si, aby opravarenstvi
zustalo v Pardubickém kraji
S vyuzitim stavajicich kapacit.

(Pokracovani ze str. 1)

Tehdy (v roce 2010) se predpokladalo, ze
vydrzi dva roky, a mame rok 2018. Pfi vSi Ucté,
ani ty Zluté reionovy nejsou v korporatnich bar-
vach Ceskych drah.

Kdyzuzdoslok liberalizaci, tak je podle mého
soudu spravné, Ze se vozidla jednotlivych do-
pravcd barevné lisi: Jancuriv RegioJet je Zluty,
Leo Express Novotného éerny, a barvy CD jsou
tmavé/svétle modrobilé. Dotohoto konceptuale
regionovanezapada. Vzhledemk tomu, ze Par-
dubicky krajje objednatelem, tak bychom si pfali,
aby ta vozidla jezdila v naSich barvach. Kazdo-
padné ¢astnakladu, zhruba tfetinu, nese Pardu-
bicky kraj, vy€lenili jsme na to ¢astku 800 tisic
korun. Ale rozhodné bych regionovy nespojoval
s reformou opravarenstvi, protoze, upfimné fe-
¢eno, promé, a kolegové z CD to ode mé pravi-
delné na téch jednanich slysi, jsou to pofad
vozidlaze sedmdesatycha z pocatkuosmdesa-
tych let, ktera prosla pouze modermizaci.

Kdyz si budou tento rozhovor ¢ist lidé
v pardubické opravné, kterych se to tyka,
maji jesté néjakou nadéji?

Kdyzjsme 16.3.2018s pany Urbanema Kup-
cem probirali Ceskou Trebovou, byl jsem ubez-
pecen, Ze fakticky zUstanou stejné vykony
a vSechny délnické profese, o pokles majitpou-
ze u THP pracovnikll a m& nastat jejich pfesun.
VyuZitiaredluhaly v majetku Ceskychdrahv Par-
dubicich zminili jako otevfenou otazku.

V otazce opravarenstvi CD jsem mél jesté
jednu schlizku ¢trnéct dni pedtim — 1. 3. 2018
jsem byl pfedsedou ZO OSZ Zdenkem Jindrou
pozadano navstévuv DKV Ceska Trebova, kde
mé seznamilis chystanymi organizaénimizmeé-
nami.Z mého pohledu zruSeniopravny v Pardu-
bicich nepfinese Ceskym drahdm nic zasadni-
ho. Rozumim poklesu opravarenskych pracovist,
ale nechapu, pro¢ k nim dochazi na dobfe do-
stupnych koridorovych tratich a hlavné v ramci
uzlt, kde opravarenska vyroba méla tradiéni
zazemi. Jako hejtman Pardubickéhokraje, ktery
dojednavasmlouvy s Ceskymidrahamina dalsi
desetileté obdobi, jsem narodniho dopravce po-
zadal, aby veskeré opravarenské vykony na
vozidlech, ktera objednavame, byly provadény
v Pardubickém krajiv ramci stavajicich kapacit.
Jedname-lis dalSimprovozovatelem,a too kon-
krétni trati 024/025, tak i v jeho pfipadé zaznéla
jednoznaénd podminka, tedy Ze si pfejeme, aby
opravarenstvi zstalo v Pardubickém kraji s vy-
uZitim stavajicich kapacit.

Kroky Ceskych drah jdou ale opaénym
smérem, pfimo tady v Pardubicich jednu o-
pravnu rusi. Takze tim naznacujete, ze jim
tedy nesvéfite po roce 2019 vykony?

VSichni s kym jedname, nam garantuji, Ze
vykony, které budeme nasmlouvavat, ztistanou
v Pardubickém kraji.

Ale v tom ¢lanku se doctete, Ze CD preva-
déji opravy, respektive vykony pardubické
opravny, do Hradce Kralové, tedy do jiného
kraje?

Aletoje proménovainformace, Ze je totakhle
daleko, jsem nevédél. Pochopitelné se mohu
vedeni Ceskych drah zeptat na situaci s pardu-
bickym depem.

S Ceskymi drahami vyjednavate nyni
o smlouvé po roce 2019, miiZzete naznacit,
v jake fazi jste?

Zrovna véera (25. 9. 2018) probihalo detailni
jednani s pani Stépankovou a s panem fedite-
lem JeSetou, ktery je novym feditelem obchodu
osobni dopravy, za ROC tady byl m0jjmenovec
Tomas$ Netolicky, a probirali jsme finanéni mo-
del. Dohodli jsme se, ze Ceské drahy pfipravi
novy model, kdy by provozovatelem na tratich
024/025 byl nékdo jiny nez Ceskeé drahy.

Proslycha se, Ze o tyto traté projevil zdjem
Leo Express...

Ano, ono by to paradoxné znamenalo, proto-
Ze by Leo Express s nabidkou svych vozidel
vyrazné modernizoval vozovy park oproti stava-
jicimu stavu, Ze bychom mohli ¢ast modernéj-
Sichvozidel pfesunoutjinama vyraditasitfistaré
motorové vozy fady 810. Zarover bychommohli
jednu fadu 162/Sysel nasaditnakoridomamisto
lokomotivy fady 163 s dvéma vozy, které potfe-
buiji renovaci. Cili, Ceské drahy nam maji's témi
upravenymipredpoklady jesté prediozitnabidku
bez trati 024/025, a nas v té chvili zajjmé, coto
udélas fixniminaklady. KaZzdopadné Ceské dra-
hy ndm zatim — z hlediska této traté — nenabidli
to, co nabizi Leo Express, nicméné mohu kon-
statovat, Ze zatimco Leo Express je schopen
reagovat na poZadavky objednatele ze dne na
den, v pfipadé CD tak briskni reakce neni.

Takze je skutecné realné, ze natratich 024/
025 bude od prosince 2019 jezdit Leo Ex-
press?

Nabidka Leo Expressu je pro nas zajimava
i vzhledemk provozovani spoje Pardubice—Us-
ti nad Orlici — Letohrad — Wroclav, a to jednou
denné ve véedni dny a dvakrat denné o viken-
dech, a bezprestupuv Lichkové. Natéchto spo-
jichby mély bytnasazeny soupravy, jaké zname
z koridoru. Osobné jsem se na to ptal majitele
Leo Expressu a on mi sdélil, ze v pfitim roce,
v prvnim pololeti, a ted nevim, jestli to nenfi ob-
chodnitajemstvi, by méliobdrzettfinové soupra-
vy (Flirt) a jedna z nich by mohla byt nasazena
pravé natutotrat. Na ostatnich spojich by jezdily
Linky, coz z naSeho pohledu neni ipIné Spatné.
Jetosice motorovatrakce, ale opétbez prestupu
v Lichkové. Leo Express zaroven k tomu nabizi
spojeni do rekreaénich oblasti Kralicka véetné
Dolni Moravy. Cili téch bonust, které nam do-
pravce nabizi, je celd fada. Ale pofad je to
oteviené, ¢ekdme na upraveny finanéni model
od CD se zohlednénim toho, co by se stalo,
kdyby traté 024/025byly u soukromnika. Modely
pak porovname, definitivni rozhodnuti by mélo
padnout na zastupitelstvu Pardubického kraje
v prosinciletodniho roku, po¢atkem prosince by
tomélojitdo Radykraje,a CDby finanénimodel
meély pfedlozitdo 19. 11.2018. Za sebe fikam, je
dobré mit Stiku v rybnice. Michael Mare$

PREDSTAVUJEME

Petr Hrabovsky:
,Zacnéte svuj cyklovylet
na nadrazi ve Vyssim Brode. “

Pdjéovny jizdnich kol CD piinaseji zajem-
cuim o cykloturistiku nové moznosti poznavani
kras a pamétihodnosti a Jihocesky kraj je pro
svoji rozmanitost a Sirokou nabidkou sluzeb k
tomu doslova idealni. Ceské drahy provozuiji
v JihoCeském kraji celkem 12 pdjcoven, ve
vybranych stanicich jsou k dispozici i elektro-

- J
kolaa kolobézky, samozfejmostijei bezplatna
prepravaa Uschova vypujcenychkol. Letos po-
prvé pljcuji Ceské drahy jizdni kola i ve stanici
Vy$Si Brod klaster na trati 195 (Rybnik — Lipno
nad Vitavou).

,,Toje novinka, dfive to byla pouze vratna
stanice, popfipadé bylo nutné ta kola objed-
nat 7 dni dopfedu, “fik& osobni pokladnik Petr
Hrabovsky s tim, Ze vloni sejizdni kolapujcova-
la jesté na Sumavé: konkrétné v Horni Plané,
Nové Peci, Cerné v PoSumavi a ve Volarech.
,»,Na téch kolech pak lidé mohli dojet az sem
a tady kolo vratit. Od letoSka se to pfevedio
sem, protoze uz Ceské drahy tyto stanice
neobsluhuiji (na tratich jezdi GWTR).“

Ve Vy$§im Brodé, kde plijc¢ovna kol funguje
od letosniho dubna, jsou k dispozici celkem

Ctyfikola: tfi panska a jedno damské —dvé jsou
prevedenaz Horni Plané, pojednom pakz No-
vé Pece a z Cermné v PoSumavi. ,,Kdyz je po-
treba kol vic, daji se pfedem objednat,“ do-
dava Petr Hrabovsky. Zajem o kola je podle
Petra Hrabovského zatim ,spiSe mensi“,,,Jes-
tésinatolidé nezvykli, protoze je jesté jedna
drazni ptjéovna kol na Lipné, na nadrazi,
ktera uz funguje del$i dobu. Ale i tady se
zajem zacina projevovat, zejménav éerven-
ci a srpnu, kdy lidé tfeba pfijedou na vodu
a nechce sejim sjizdét Vitavu dal, tak si pajéi
jizdni kolo a jedou se projet na Lipno,“kon-
statuje Petr Hrabovsky.,,Myslim si, Ze to tady
zacinaji lidé teprve objevovat, protoze sem
sejezdipredevsimnalodé, zatimconaLipné
ten zajem o kola je vétsi.”

Pujéovna ve Vys$sim Brodé klastere je se-
z6nni, celorocné fungujiv Jiho¢eskémkrajipou-
ze tfi pGjcovny: Jindfichlv Hradec, Trebon
a Ceské Budéjovice. ,,My u nas sezonu zaci-
namev dubnua zakonc¢ime v fijnu,“potvrzu-
je Petr Hrabovsky. A v jakém stavu cyklisté
kolo vraceji? ,,VétSinou Spinavé, ale to umy-
jeme, zatim se nam nestalo, Ze by byla kola
ponic¢ena.”

Na draze je Petr Hrabovsky teprve kratce,
rok a &tvrt—vloniv ¢ervnu zaginal v Horni Pla-
né — ale zato napln prace ma velmi pestrou:
»Hlavni pracovni pomér mam jako vlakve-
douci, ale podle potfeby délami pokladnika
nebo privodciho. Konkrétné tady ve Vys$sim
Brodé jsem jako stfida¢, kmenové jetujedna
zaméstnankyné, jinak vSichni ostatni jsme
jako stfidaci,” vypravi s tim, ze paradoxné
jako vlakvedouci na trati do Lipna nejezdi.,,Na
D3 nemam zkousky, jezdim vétSinou Prahu,
Brno, Plzef a néjaké Berouny. Do Vy3siho
Brodu dojizdim, bydlim v Ceskych Budéjo-
vicich, kde mam jinak na starosti pokladnu,
doplatkovou pokladnu, obéas i informace,
ale hlavni pracovni pomér mam na vlakve-
douciho,“dodava zavérem.

Vice informaci o pljéovnach Ceskych drah
naleznete na webovych strankach CD, v infor-
macnich letacich CD, a. s., i v Zelezniénich
stanicich. Michael Mare$

Na zacatku dvacatych let vznikla krétka, priblizné trikilometrova spojka z Podlesina do
Zvolenévse, jejiZ soucasti byla i vystavba podlesinského nadrazi.

NAVSTIVILIJSME

PodlesSin

JanMalypetr, vyznamny prvorepublikovy po-
litika pfedseda vlady, navrhlv roce 1919 u Pod-
leSina propojit lokalni trat CSD Kralupy — Trebi-
chovice (Vinafice), na niz byl provoz zahajen
v roce 1884, s trati Prazsko—duchcovské drahy.
Tak na zacatku dvacatych let vznikla kratka,
pfiblizné tfikilometrova spojka z Podle$ina do
Zvolenévse, jejiz soucastibylai vystavba podie-
Sinského nadrazi. Provoz na nové spojce byl
zahdjen2.10.1922a 0d 15.5. 1927 jizzacaly po
nové spojce jezdit pfimé rychliky z Prahy do
Mostu (pfes Kralupy nad Vitavou).

Kdyz si ¢lovék prohlizi staré zaZloutlé fotogra-
fie z poCatku 20. stoleti, ani se nechce véfit, ze
tolik draznich zaméstnanc( tehdy ve stanicich
Prazsko—duchcovské drahy pracovalo. Nékteré
dochovanéfotografie, jakonapfikladta ze Slané-
ho datovana do roku 1900, spiSe pfipominaji
snimek regimentu vojak(inez slouzici zelezni¢a-
fe.

Dnesjsoujizmnohé stanice byvalé Prazsko—
duchcovské drahy opusténé (dalkové fizené)
nebo i zbourané (Duchcov, Vrbno nad Lesy,
Zelenice u Slaného). Viyjimkou potvrzujici pra-
vidlo je PodleSin se stale funguijici dopravni
kancelafi (v dopravni kancelafi zelezniéni stani-
ce Podlesin je signalizace prejezd(i pfemisténa
z Kol€e) a dvéma stavédly. ,Dvojka“ (stavédlo)
stoji hned vedle vypravni budovy. Ze stavédia &.
2 jesté nedavno nebylo vidét ani na odjezdova
navéstidia umostu na slanském zhlavi (pod
nimz do roku 1982 jezdily vlaky ze Zvolenévse
do Vinafic). ,,Letos je to nové vykacené. Dfiv
na tu stranu nebylo viibec vidét, ted vidime
asponi nanavéstidla,“potvrdila sluzbu konajici
signalistka.,,Letos najare to délali. Rozhodné
jetotedlepsi, uztobylohodné zarostlé.“Pred
tfemi mésici pak specializovana firma upravila

Ovladani vyhybek i navéstidel je nyni na elektromechanické radice. ,,Polepsili jsme si,“

i samotné slanskeé zhlavi Zelezni€ni stanice Po-
dlesin. ,,Zrusili vyhybku ¢islo 7 a napojeni
manipulacni koleje,“ dodala signalistka. Tak
v Podle$iné po téméf sto letech zanikly dratovo-
dy. Ovladani vyhybek i navéstidel je nyni na
elektromechanickeé radice. ,,Polepsili jsme si,
libuje si signalistka. ,,Dratovody vedly az k vy-
hybce devét na mosté a paky uz Sly dost
ztuha.”

Na trati 110 jiz 10 let funguje ,dalkovina“
Louny — Klobuky v Cechéach. ,,Tehdy rusili
Chluméany u Loun, Vrbnonad Lesya Peruc.
Co stanice, to dvé boudy, na kazde ctyfi lidi,
ve stanici dalsi ¢tyfi vypravéi, celkem dva-
nact lidi ve stanici, ale vSem lounsky pred-
nosta tehdy nabidl praci. Nikdo neztistal bez
prace, to jsme byliradi,” vypravi dale signalist-
ka, ktera do Podlesina pfisla pfed deseti lety
pravé z Vrbna nad Lesy.

Dominantou Podlesina je zelezniéni viadukt
smérem do Slaného, stavitelé traté ze Zvole-
névse do Vinafic se tehdy museli  trefit* mezijiz
hotové mostni pilife. Jihovychodné od obce je
pfirodni pamatka PodleSinska skalni jehla, zaji-
mavy osamely piskovcovy Utvar. Podle literatury
(kniha ,Mésto Slany a jeho pamatnosti“ z roku
1928) je obec Podlesin (resp. jisty Svéradz Pod-
leSina) pfipominana jiz k roku 1052, tedy davno
predtim, nez Zelezniéni,Siny“ spatfily svétio sve-
ta. Atmosféru studené valky pak muizete zazit
v nedalekémBunkru Drnov,v muzeu protivzdus-
né obrany. Kdysito bylo pfisné utajované velitel-
ské stanovisté protivzdusné obrany statu. V jed-
nom z nejvétsich zpfistupnénych bunkrii v CR
najdete nejen plvodni technické vybaveni, ale
i unikatni expozici raketové techniky, kterou ar-
mada pouzivala k obrané vzdusného prostoru.

Michael Mare$

libuje si signalistka. ,,Dratovody vedly az k vyhybce devét na mosté.“

Némeckeé draze chybi
1200 strojvadct

Zatimcojesté pfed dvémaroky tehdejSia dnes
jiz byvaly 8éf Deutsche Bahn (Némecka draha)
Rudiger Grube prohlasoval, Ze se profese stroj-
viidce stanev dlsledkunasazenisofistikovanych
samofidicichlokomotiv pfekonanou, momental-
né vedeni koncernu bije na poplach: na zeleznici
chybi asi 1200 strojvidcd. A do roku 2022 jich
ma odejit do dlichodu priblizné 2200! V soucas-
né dobé je vice nez 1000 téchto pracovnich mist
neobsazeno, coz je problém nejen pro DB, ale
i pro konkurenéni dopravni spole¢nosti.

Totopovoléni, jezodedavnaplatilo—zejména
v oéich mladych chlapcl — za ,vysnéné“, dnes
vykonava ve Spolkové republice zhruba 28 000
muz(i zen. V disledku nedodostatku strojviid-
cl dochéazi stale vice k vypadku fadnych viako-
vych spoju, coz se déje zejména na trati mezi
mésty Giessen a Hanau v Hesensku nebo na
severohesenské soukromé draze Cantus, upo-
zornil tydenik WirtschaftsWoche 16. Eervence.

Pravé jiz vyse zminény vyrok Grubeho zapfi-
¢inil i pokles zajmu uchazec¢l o tento naroény
obor,,,nebot kdo se bude chtitkvalifikovat na
vbrzku zbyteéné povolani?“, otdzal se mluvéi
Odborovéhosvazu zeleznicari (EVG) Uwe Reitz.
Podle jeho ndzoru potrva jesté mnoho let, nez
autonomni spoje budou mocijezditbez strojviid-
ce napfiklad v méstské podzemni siti.

DB chce ¢elit sou¢asnému nedostatku stroj-
vudcU pfijetim jen v letoSnim roce asi 1000 no-
vychsila ziskat500 ucnt do tfiaptlletého vycvi-

ku. V minulém roce byl po¢et uéiii tohoto oboru
400 a 800 dalsich nastoupilo strojviidcovskou
kariéru. EVG kritizuje nedostate¢né aktivity DB
ve vzdélavani novych kadrt pro profesi, v niz je
pramérny vek 50 let. Jak uved! WirtschaftsWo-
che, bruto plat strojvidct se pohybuje mezi
38 000 a 50 000 eur ro¢né. Jan Hala

Séf DB napsal dopis
4 O
sSvym managerum
Dopis $éfa Deutsche Bahn (DB) svym mana-
gertim zpUsobil rozruch. Pfedseda predstaven-
stva DB pan Richard Lutz vyzval dopisem své
kolegy, aby nejen zacali fesit Spatnou pfesnost
vlaku, ale upozornil je i na $patné hospodarské
vysledky koncernu. Dle jeho vyjadfeni se DB
nachazi v tézké situaci‘, jak citoval jeho slova
Casopis ,Spiegel”. Tato situace se v posledni
dobé nejen nelepsila, ale naopak jesté zhorsila.
Operativnivysledek DB sev ¢ervnui ¢erven-
ci proti stejnému obdobi roku 2017 podstatné
zhorsila je vyrazné pod stanovenymi cili. Napfi-
kladjiznynisnizeny vysledek 2,1 mid. eurprorok
2018 je v ohrozeni. Lutz proto vyzval vSechny
vedouci pracovniky k aktivité a provedeni opa-
tfeni, ktera povedou ke zménam. Lutz chce DB
fidit pfedstavenstvem koncernu jesté operativ-
néji. Jednotlivé obchodni segmenty musi jesté
vice spolupracovat, nesmidochazetk ,resortni-
mu egoismu“ a cilenou snahou musi byt snizo-
vani diuhu.

Z Transportweb, 10.9.2018,
zpracoval-sh-

VSIMLI JSME SI

@ V NOCI z nedsle 23. na pondsii 24. 9.

prerusila provoz na tfech desitkach trati vichfice
Fabienne. Pfedevsim to byly regionalni traté
v Karlovarském, Plzeriském, Stfedoceskéma Ji-
hoCeském kraji. V nedéli 23. 9. vecer se napfi-
klad hodinu a pul nejezdilo na koridoru z Prahy
doPlzné meziBerounema Zdicemi,v nociz ne-
déle na pondéli pak na koridoru z Prahy do
Ceskych Budeéjovic, konkrétné mezi Stfezimifi
a JeSeticemi. SZDC zaznamenala Ctyfi pfipady
najetiviaku do spadiého stromu: Luznau Rakov-
nika, VSetaty, Plzefi-Valchaa Cheb. Jak uvedia
mluvéi SZDC Radka Pistoriusova, vétsinu pre-
kazek se podafilo odstranit vecer nebo jesté
v pribéhunocinapondélis vyjimkoutraté Plzer
— Ceské Budgjovice, kde, konkrétné v useku
Katovice — Strakonice, v pondéli 24. 9. nad ra-
nemspadlonatrakénivedenivice strom(ia pro-
voz byl obnoven az v poledne.

@ V PATEK 21. 9. 2018 vecer, v21.35

hodin, se v Ceskych Budgjovicich srazila posu-
novacilokomotivas odstavenymiosobnimivozy
bez cestujicich. Nasledkem srazky osobni vozy
vykolejily. Pfi nehodé byli zranéni tfi lidé a pred-
bézné bylaSkoda odhadnuta na 3 miliony korun.
Pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti
jsou v Setfeni Drazni inspekce. Nabourany va-
gon (20-41882-1B) povazovalimnozinavstév-
nici Narodniho dne zeleznice v Ceskych Budé-
jovicich, ktery se konal v sobotu 22. 9. 2018, za
jakési pfekvapeni mimo program.

. JESTE NEDAVNO fungoval ke
spokojenosti tisict denné dojizdéjicich cestuji-
cicha zékaznik(iCeskychdrah, a.s., traté Praha
— Beroun i traté Praha — Nucice — Beroun, ale
i dalkovym cestujicim napf. Praha — Plzefi -
Mnichov, obCerstvovaci kiosek na 3. nastupisti
zst. Praha-Smichov. Pry na rozkaz jakéhosi
Ufednika SZDC byl zruSen a 1. zafi zbofen!
Zeleznice a cestujici tak pfisli o posledni nastu-
pistnikiosekv Prazea moznanacelésitiSZDC...
Prosté novéa doba, kterou obycejny Elovék pre-
stal zajimat. Misto parku v rohliku za 13,— K¢ si
dejtejindejidlo zabrutto 150,— K¢, mistoturkaza
14,—espresoza40-55K¢. Na 3. nastupisti zatim
stoji jesté jiny, léta nepouzivany kiosek, ten asi
nikomu tak nevadil, jako ten do poslednich dn
fungujici. Snimek Martin Kubik.

. NOMINACE do 12. roéniku soutéze
o Nejkrasnégjsinadrazi Ceské republiky bylomoz-
né posilat do 9. 9. 2018. Nasledné odborna
porota z doslych nominaci vybrala deset fina-
listd, ktefi se utkaji o pfizen v hlasovani Siroké
vefejnosti. Finalisty letoSniho roénikujsou (sefa-
zenoabecedné): Blizevedly, Cerny KFiz, Hradek
u Susice, Litomefice horminadrazi, Lomnice nad
Popelkou, Mezimésti, Nové Hrady, Stépanov,
Turnov a Vefovice. Svijj hlas jednomu z deseti
vybranych nadrazi miizete dat jesté do 10. 10.
2018. Slavnostni vyhlaSeni probéhne v patek 9.
11. Hlasovat mlZzete na http:/www.nejnadra-
zi.cz/.

ZE SVETA

Francie vyvine
do roku 2023
vlaky bez strojviidce

Francouzska statni Zelezniéni spole¢nost
SNCF chce do roku 2023 vyvinout prototypy pro
regiondlni a nakladni vlaky, jez by jezdily bez
strojviidce. Do normélniho provozu pak maji byt
zafazeny v roce 2025, oznamilo vedeni SNCF
12. z&fi. ,,Je to jasna budoucnost zeleznice,
citoval némecky tydenik WirtschaftsWoche 15.
zafi prohlaseni $éfa SNCF Guillauma Pepyho.

Samotny vyvojprototypu za spolutiCasti statu
a primyslovych partnert si vyzada 57 milionG
eur. Spoje bez strojvedouciho maji zvysit kapa-
citu kolejové dopravy natolik, Ze az o 30 procent
vicevlaklibude mocijet postejné koleji. Navic se
mai zvysitjejich dochvilnost, slibuiji autofi projek-
tu. Pfitom nebude nutno vyvijet zaroveri i nové
vagony, coz by jinak vy$lo mnohem draz. Pro-
totyp ma vzniknout z jiz existujiciho modelu
kanadského koncernu Bombardierv kombina-
cis technikou dalSich firem.Konzorcia provyvoj
autonomniho nakladniho viaku se ma Gcastnit
mj. francouzsky koncerm Alstom, ktery ma v pfi-
Stim roce uskutecnitv draznidivizifizis némec-
kym Siemensem.

Na vyvoji regionalniho osobniho vlaku bez
strojviidce pracuje vedle Bombardierai némec-
ky koncemn Bosch. Viaky musi byt vybaveny
senzory a pocitatovymisystémy, které dokazou
rozpoznatpfekazky a reagovatnané.,,Vytvori-
me inteligentni vlak,“ ujistila Carole Desnost,
$éfka inovaci SNCF. Jan Hala



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.40-4.10. 1993

Naprvnistrané najdeme zpravodajstviz pra-
covni porady zastupcil 41 odborovych svazil
sdruzenych v CMKOS, ktera se konala 25. 9.
1993. Clanek s titulkem,,Protiodborova politi-
kavlady opravriuje odbory k diraznéjsimkro-
kaim“ informuje o zavérech porady, ktera se
konalas vylou¢enimnovinad. V komuniké, pfi-
jatém na zavér, se uvadi mimo jiné: ,,Povazuje-
mezanespravedlivé a nepfijatelné, abyz pro-
sperity méla prospéch jen mala skupina
podnikavct. Zcela odmitame vytvareni pro-
storu pro pusobeni Sedé ekonomiky, mafii
a zlodéju.“ Odborari dale krizovalitendence po-
stavit zaméstnance do podfadného postaveni
a omezit vliv tripartity. Premiérovi Vaclavu Klau-
sovizaslalidopis, ve kterém upozornilina to, Ze
neplnéni Generalni dohody opravriuje odborare
k uplatiiovani i jinych metod nez vyjednavani.
PoZadovali mj. vyhlasit minimalni mzdové tarify,
provést Upravu pravnich pfedpisl o platech za-
méstnancll rozpoctovych a dal$ich organizaci,
predlozitnévrh zakonao doplrikovych dlichodo-
vych systémech a zakona o zamezeni stfetu
z4jmU. Také vyjadfilinesouhlas s posunem hrani-
ce pro odchod do dlichodu.

V kratkém rozhovoruredaktora Obzorus ge-
neralnim feditelem CD Emanuelem Sipem se
dozviddmenapiiklado chystaném,ocisténi“dra-
hy:,,Pfednostové depa stanic budou osobné
zodpovédni za poradek a Cistotu ve svére-
nych oblastech a budou z toho také vyvozo-
vany mzdové a personalni dasledky,“ fekl
Emanuel Sip. Na nakup disticich prostfedku
uvolnilo generalni Feditelstvi CD 3,5 milionu K&.

Zelezniéni vojsko ma své dny seéteny,”
napsal spolupracovnik Obzoru Miroslav Zik-
mund v ¢lanku, pofizeném na strelecké soutézi
novinaf, kde vyuzil pfitomnosti ministra obrany
Antonina BaudySe a zepal se ho na dal$i osud
zelezniéniho vojska. Z ministrovy odpovédi vy-
plynulo, Ze Zelezni€nivojsko, které &italo zhruba
pét tisic osob, bude po prevedeni pod minister-
stvo obrany rozpusténo a velitelsky kadr bude
propustén do zalohy.

Obzor €.41-11.10.1993

V rubrice,,Cosedéjev ustfedi“ se dozvida-
me mimo jiné o stanovisku odbor(i k ndvrhu za-
kona o statnim rozpoctu ¢iknavrhiim novelizace
zakon( z oblasti dafiové ¢i socialni. Navrhy no-
vych darovych zékonl podle nich znamenaji
mirné snizeni dafiového zatiZzeni pouze nejvys-
Sich pfijmovych skupin a naopak mirné vyssi

V téze rubrice se piSe o tom, Ze,,zavice nez
tfi roky se zménilo pouze obsazeni riiznych
vedoucich posti na ministerstvu dopravy
a na generalnim feditelstvi CD. Z rGiznych
Urovni prosazované experimenty pfinesly
Zeleznicni dopravé zatim pouze vétsi zatize-
ni a zivelnost. Pfes to vSechno, byt je to
z provozu nadale jezdi. A to zfejmé dodava
fidicim pfedstavitelim chuté experimento-
vat nadale. Navic o riiznych skupinovych
zajmech na nejvysSich hospodarskych a
statnich organech Zelezni¢i dopravy si jiz
delSidobu—a nejenom nanabrieziL.Svobo-
dy - cvrlikaji vrabci.“ -zs—

INFORMACE

Vydej jizdenek FIP s prodlouzenou
platnosti do 31. 3. 2019

Informujeme drZitele zaméstnaneckych jizd-
nich vyhod, Ze v terminu od 1. listopadu do 4.
prosince 2018 je mozné pozadat o jizdenky FIP
s prodlouzenou platnosti do 31. bfezna 2019.
O jizdenky FIP s prodlouZenou platnostilze po-

zadat na personalnich utvarech dle evidence
drZitele jizdnich vyhod, kde Zzadatelé v pfipadé
potfeby téZ obdrzi podrobngjsi informace k za-
méstnaneckymjizdnimvyhodam.

Sarka Pupikova, GRCD, a. s.

PRAVNI PORADNA

Problematika presumpce neviny
z pohledutrestnépravniho
a pracovnépravniho (2/2)

V prvni ¢asti uverejnéné v Obzoru €. 19byla
charakterizovana problematika presumpce ne-
viny z pohledutrestnépravnihoa pracovnéprav-
niho. Tato druhd &ast se zabyva podrobnéji
presumpci neviny z pohledu zakoniku préce.

Zakonik prace (dale jen ZP) specifikuje néko-
lik druht povinnosti zaméstnance nahradit $ko-
du zplisobenou zaméstnavateli:

1) obecné povinnost nahradit Skodu,

2) nesplnéni povinnosti k odvraceni Skody,

3 a) schodek na svéfenych hodnotach, které je
zaméstnanec povinen vyuctovat (individu-
alni),

3b) spole¢na povinnost nahradit Skodu vzniklou
schodkem na svéfenych hodnotach, které
jsou zaméstnanci povinni vyuctovat

4) ztrata svéfenych véci.

ad 1) Obecna povinnost nahradit Skodu

Zaméstnanec je povinen zaméstnavateli na-
hradit $kodu, kterou mu zpUsobil zavinénym
porusenim povinnosti pfiplnéni pracovnich iko-
[nebov pfimé souvislostis nimi. Nutnymiped-
poklady vzniku obecné povinnostizaméstnance
nahradit Skodu jsou:

@ poruseni pravni povinnosti na strané zamést-
nance,

@ vznik kody ocenitelné v penézich na strané
zaméstnavatele,

@ pricinna souvislost meziporusenim povinnosti
zaméstnancem a vznikem $kody,

@ zavinénina strané zaméstnance (Uimysl nebo
nedbalost).

Zaméstnavatel, ktery chce po zaméstnanci
uplatnit nahradu $kody, musi prokazat soucas-
nou existenci vSech Ctyf predpokladd — pre-
sumpce neviny.

Vly$e pozadované nahrady $kody zpUisobené
z nedbalosti nesmi pfesahnout u jednotlivého
zaméstnance ¢astku rovnajici se 4,5nasobku
jeho hrubého priimémého mésicniho vydélku
pred poruSenim povinnosti. Toto omezeni ne-
plati, byla-li $koda zplisobena umysIné, v opilos-
ti nebo po zneuziti jinych navykovych latek.
ad 2) Nesplnéni povinnosti k odvraceni Skody

Povinnostnahradit Skodumiize zaméstnanci
vzniknouti tehdy, pokudji sdm pfimonezpUsobi.
Zaméstnavatel mize nazaméstnanci, ktery ne-
zakroCil proti hrozici $kodé anina nineupozornil,
ackoliv by tim jejimu vzniku bylo zabranéno,
pozadovat, aby pfispél k hradé vzniklé kody
v rozsahu pfiméfeném okolnostem pfipadu, ne-
ni-li mozno ji uhradit jinak. Pfi této povinnosti
nahradit Skodu musi zaméstnavatel prokazat
vySe uvedené skute¢nosti zaméstnanci — pre-
sumpce neviny.

Zaméstnavatel mze pozadovat, aby se za-
méstnanec podilel nanahradé skody, kterd byla
zaméstnavateli zplisobena, a to v rozsahu pfi-
méfeném okolnostem pfipadu, pokud ji neni
mozné nahraditjinak. VySe nahrady Skody vSak
nesmi presahnout éastku rovnajici se3nasobku
primérného mésicéniho vydélku zaméstnance.

ad 3 a) Schodek na svéfenych hodnotach,
které je zaméstnanec povinen vyuctovat (in-
dividualni)

Pfedpokladem vzniku tohoto schodku je uza-
vfeni pisemné dohody o odpovédnosti. ZP sta-
novi, zedohoda o odpovédnostimusi mitpisem-
noupodobua lzejiuzavfitjen protakové hodnoty,

které jsou pfedmétem obratu nebo obéhu (napf.
hotovost, ceniny, zbozi, zasoby materiluapod.).
Zaméstnanec musi mit moznost s nimi osobné
disponovat po celou dobu, po kterou mu byly
svéfeny. Je na zaméstnanci, aby prokazal, ze
schodek pfi vyuétovani nezavinil. Zaméstnanec
se zprosti povinnosti nahradit $kodu zcela nebo
zCasti, jestlize prokaze, ze schodek vznikl zcela
nebo z¢asti bez jeho zavinéni, zejména, Zze mu
bylozanedbanimpovinnostizaméstnavatele zne-
moznéno se svéfenymihodnotaminakladat. Pfi
této povinnostinahradit Skodu diikaznibfemeno
nese zaméstnanec — presumpce viny.

Zaméstnanec, ktery je povinen nahradit $ko-
duvzniklou schodkem na svéfenych hodnotach
je povinen jej nahradit v pIné vysi.
ad 3 b) Spolecna povinnost nahradit Skodu
vzniklouschodkem nasvérenych hodnotéch,
které jsou zaméstnanci povinni vyuctovat

Pfi spolecné povinnosti zaméstnancti nahra-
dit Skodu plati vétSinou obdobné podminky jako
u dohody o odpovédnosti. Jestlize zaméstna-
nec (jehoz pracovni pomér skonil; vykonava
jinou préci; byl pfeveden na jinou praci/jiné pra-
covisté; byl pfeloZen nebo je zafazen na praco-
visté, kde pracuji zaméstnancispole¢né zavaza-
ni k vyuétovani svéfenych hodnot) nepozada
zaroven o provedeni inventarizace, je povinen
nahradit pfipadny schodek zjiStény nejblizsi in-
ventarizaci. Pfitéto povinnostik nahradé schod-
ku nesou dikazni bfemeno zaméstnanci —pre-
sumpceviny. Vznikla $kodamusibytspole¢né
zavazanymizaméstnanciuhrazenazaméstna-
vateli v pIné vysi. Podil ndhrady nesmi u jed-
notlivychzaméstnanctpifesahnoutinasobek
jejich hrubého primérného vydélku pred vzni-
kem Skody, s vyjimkou vedouciho a jeho za-
stupce (2nasobek). Neuhradi-lise cela Skoda,
zbytek uhradi vedouci a jeho zastupcepodle
poméru svych dosazenych hrubych vydélkd.
ad 4) Ztrata svérenych véci

Povinnost zaméstnance nahradit $kodu zpu-
sobenou ztratou svéfenych véci (napf. nastrojd,
ochrannych pracovnich prostfedk( a jinych po-
dobnych véci) je zalozena na stejnych princi-
pech jako povinnost zaméstnance nahradit $ko-
duvzniklou schodkem na svéfenych hodnotéach.
Pfiur€eni vySe Skody se vychazi z obecné ceny
véci v dobé jeji ztraty. Jedina moznost, jak se
povinnosti nahradit $kodu vyhnout (kromé za-
kladni —davat na svéfené véci pozor a snazit se
je neztracet), je prokézat svou nevinu. Dohoda
0 odpovédnostiza svéfené vécimusibytuzavre-
napisemné, jinakje neplatna. Pritéto povinnosti
nahradit $kodu zaméstnancem nese dlikazni
bfemeno zaméstnanec —presumpce viny.

Zaméstnanec, ktery je povinen nahradit $ko-
du vzniklou ztratou svéfenych véci, je povinenji
nahraditv plné vysi.

Vzniku Skody, kterou by byl zaméstnanec
povinen nahraditsvému zaméstnavateli, Ize pfe-
dejit zodpovédnym pfistupem k plnéni pracov-
nich Ukold jen do urcité miry. Dalsi moznosti je,
nechat se pojistit za $kodu zplsobenou zamést-
navateli pii vykonu povolani (zejména u obecné
povinnosti k nahradé Skody).

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - ustfedi

Podle nazoru ASO nelze pripustit situaci,
ze bude dale pokracovat proces otevirani trhu
v osobni zeleznicni doprave s tim,
ze problematiku zajisténi nediskriminaénich
podminek bude MD CR resit az v prubéhu
tohoto procesu, pfipadné viibec

(Pokracovani ze str. 1)

®DoreSeniredukce pfirazky na podporu vyroby
energie z obnovitelnych zdroju (to je nutné
i pro zrovnopravnéni tuzemskych dopravct
vuci zahranicnikonkurenci, kterd je v soucas-
nostizvyhodnéna),

eVyuZitiinstitutu transparentniho oddluzeni CD
(ve smysluPokyn(i Spole¢enstvi—2008/C184/
07),

®Definice zakladnich principli fungovani zelez-
niéni dopravy v prostfedi otevfeného trhu
i v ramci jednotlivych krajskych objednatell
ZVS (zavazek vefejné sluzby), pro které by
mélabytpravidla zavazna, aby nedoslok de-
strukci zelezni¢niho systému jako takového,

e Dofeseni historickych zatézi CD,

® \/yfeSeni a stanoveni zakladnich pravidel
a standardU pro zachovani sitovosti sluzeb
Zeleznice,

®Reseni standard(i pfepravy handicapovanych
0sob.

Material MD sice napfiklad obsahuje urcitou
definici sitovych prvku, které je tfeba na Zelez-
nicii v podminkdach otevieného trhu zachovat,
nepredklada vSak zatim zadna dopracovana
konkrétni FeSeni této problematiky. Stejné tak
napfiklad feSeni problematiky financovani ze-
lezniéni nostalgie nebo definice a financovani
povinnosti pfi zajistovani obrany statu nebo pfi
mimoradnych stavech jsou dosud pouze ve
stavu nedokon&enych jednani.

Podle nazoru ASO nelze pfipustit situaci,
ze bude dale pokracovat proces otevirani
trhu v osobni Zelezni¢ni dopraveé s tim, Zze
problematiku zajisténi nediskriminaénich
podminek bude MD CR Fesit aZ v priibéhu
tohoto procesu, pfipadné viibec.V takovych
podminkach se narodnidopravce Ceské dra-
hy, a.s., nemiiZe Gcastnit nabidkovych fize-
niéitrznich konzultacizanediskriminaénich
podminek s ostatnimi dopravci a tim hrozi
vyznamné riziko netispéchu pii ziskavani
kontrakt( na dal$i provozovani osobni Ze-
lezniéni dopravy v zavazku verejné sluzby.
Primym disledkem takového vyvoje by potom
bylo zhorSeni celkového postaveni CD vici
véfitelim, znehodnocenidosavadnich investic
do modernizace vozového parku a také samo-
zfejmé propousténi zaméstnanct CD, pracuji-
cich nalinkach, které by CD byly nuceny opus-
tit.

ASO dale povazuje za nadbyteéné budova-
ni systému jednotného statnihotarifu, projehoz
zfizenia provozovanibyla uzavienameziCes-
kou republikou, resp. mezi ministerstvem do-
pravy, a statnim podnikem CENDIS smlouva
0 zajisténi navrhu, vyvoje a provozu systému

jednotného tarifu za témér 255 mil. K&. Jde
0 vytvareni duélniho systému vedle In Karty
CD, coz se vedle dosavadni investice do In
Karty CD v ramci akciové spole&nosti statu jevi
jako nehospodarné vynakladaniverejnych pro-
stfedkl. ASO se také domniva, ze zajem
dopravctio vyuzivanipfipadného jednotné-
ho tarifu bude naprosto minimalni, jelikoz
pravé tarifnipolitika je jednim z nejdulezitéj-
Sich nastroju v ziskavani cestujicich. Navic
Ize ocekavat velké technické potize pfi vy-
jednavani s jiz existujicimi Gzemnimi integ-
rovanymi tarifnimi dopravnimi systémy.

2) Pro udrzeni funkénosti Zeleznice je dale
nezbytnou podminkou fungovani SZDC, ktera
pecuje o Zelezniéni infrastrukturu a zajistuje
sluzby v oblasti fizeni provozu. Jednim z aktu-
alnich dkold vedeni této organizace je také
udrZeni dostate¢ného poctu kvalifikovanych za-
méstnancli pro tyto Cinnosti, respektive Uspés-
ny nabor novych zaméstnanc, ktefi by nahra-
dili starsi zaméstnance s narokem na starobni
dlchod. V poslednim obdobi se stale vyraz-
néji projevuji potize pfi ziskavani novych
zameéstnancu do technickych profesi, a to
zejména v oborech elektro, zabezpecovaci
techniky, idrzby tratia stavebnich odborni-
ku. Déle se také postupné zhorsuije situace
v oblasti vysoce odbornych profesi fizeni
provozu, tj. vypravéich a dispecerd, kde se
aktualnipodstavblizi 10 % a situace je feSe-
nanaukor prescasové prace. Potize s nabo-
rem novych zaméstnanci dokresluje situa-
ce, kdy cca 35 % zaméstnanci SZDC je
starSich 50 let, 11 % starsich 60 let, a novi
mladizaméstnanci pfichazejijen v naprosto
minimalnim po¢tu.

Pro zlep3eni této situace je vzhledem ke
zpusobufinancovani SZDC nezbytné plano-
vat dostatek prostredkil v SFDI na pokryti
nakladd na nariist mezd zaméstnanci ze-
jména téchto nedostatkovych profesi tak,
aby vysi nabizenych mezd byla SZDC kon-
kurenceschopnas jinymi odvétvimihospo-
darstvi, kde tito kvalifikovani zaméstnanci
mohou nalézt uplatnéni. .

Stanovisko ad 1), tykajicise CD, obsahuje
pozadavky a pfipominky, které byly formu-
lovany a priibézné aktualizovany v posledni
dobé, napfiklad najednani odborovych cent-
ralpisobicichu CDs ministrem dopravy CR
30. Cervence, 28. srpna, nebo naposledy na
poradé odborovych central, ktera se usku-
teénilave étvrtek20. zafi v sidle OSZv Praze
na Bohemice, a jsou sepsany jako reakce na
materil pfedlozeny Ministerstvem dopravy CR
k projednani na poradnim tymu RHSD pro do-
pravu a dopravni infrastrukturu, které se usku-

tecnilo 11. zafi 2018, a nasledné na dne$nim

(24. 9. 2018) jednani tripartity pod nazvem

»Situace v Zelezniéni dopravé*.

Pokud se tyka bodu ad 2) Problematika
zajiSténi prostredkinanaristmezdu SZDC,
jedna se o stanovisko, které OSZ v ramci
ASO opakované prezentuje uz od jara letos-
niho roku, a to napt. pii projednavani Progra-
mového prohlaSeni prvnii druhé viady predse-
dy Andreje BabiSe, stejné jako na jednani
tripartity dne 14.z&fi 2018, vénovaném proble-
matice navrhu statniho rozpoétu CR na rok
2019, nebo napfiklad na jednani poradniho
tymu RHSD pro dopravu a dopravni infrastruk-
turu, které se uskute¢nilo 11. zafi 2018.
fenisocialnich partnertik predlozenémusta-
novisku ASO:

—Pokudse tyka problematiky zajisténi sitovych
sluzeb na Zeleznici, MD CR je v soucasné
dobé, i v diskusise socialnimipartnery, SZDC
a predstaviteli krajskych samosprav, fesi. Po-
dle vyjédreni zastupce Svazu primyslua do-
pravy CR po jejich vyfedenijiz nic podstatné-
honebude branitdalimu oteviranitrhu osobni
Zelezni¢nidopravy.

—Pokud se tyka problematiky nahrady naklad
na zajisténi rezerv pro mimoradné udalosti
a pro obranu statu, tyto nejsou pfedmétem
objednavky v zavazku verejné sluzby od MD
CR nebo od krajli a CD je dle vyjadreni za-
stupci MD CR tedy dosud nemohly a ani do
budoucna nebudou mocikalkulovat do ceno-
vych nabidek v ramci nabidkovych fizeni na
poskytovani osobni Zzelezni¢ni dopravy v za-
vazku vefejné sluzby. O vyfeSenikrytitéchto
nakladu je tfeba v soucinnosti CD a MD CR
jednat se z&stupci ministerstva obrany.

—Pokudse tyké kalkulace nékladtv nabidkach
CD do poptévkovych fizeni, pfedseda vlady
zdiraznil vyznam zatéZe plynouci z vysoké-
ho zadluzeni CD, ke kterému doslo za pliso-
beni pfedchozich viad.

- Pokud se tyka jednotného statniho tarifu,
jehoz vyvoj, realizaci a provozovani MD CR
poptéava od statniho podniku CENDIS, budou
tento dle vyjadreni zastupce MD CR dopravci
poskytujici osobni dopravu v zavazku vefej-
né sluzby muset povinné akceptovat.

— Pokud se tykéa problematiky zajisténi pro-
stfedki na narast mezd u SZDC, pfedseda
vlady a zastupce MD CR se opakované vy-
jadfili, ze o tomto je tfeba jednat v ramci ko-
lektivniho vyjednévéni's vedenim SZDC, kte-
ré bude hledat potfebné prostredky v ramcijiz
naplanovanych prostfedkd rozpo¢tu SFDI pro
SZDC na rok 2019.

Mgr. Martin Maly,
predseda OSZ

Podjezdy a nadjezdy

Nedavnotiskem probéhlazprava, ze se chys-
ta vybudovani podjezdu ve Studénce namisto
uroviového pfejezdu, kde dolo pred tfemilety
k vazné nehodé kamionu s vlakem v dusledku
hrubého a neodpovédného poruseni predpisl
fidiéem kamionu. Soucasné s tim se uvazuje
o dalsich podobnych stavbach v fadu az mili-
ardkorun. Mnozi sikoneéné oddechnoua sou-
di, Ze uz tomu tak mélo byt davno.

Jass tim vSak nemohu souhlasit. Povazuijito
zatrvalé ustupovani zlu, tolerovani porusovani
vSech zasad, zakonl, predpist. Jen proto, Ze
neniodvaha toto vyrazné trestat, Ze neni ocho-
ta dsledné plsobit proti porusovani kazné, ze
nenfi ochota zavést za ohroZeni nebo dokonce
zmafeni zivott velmitvrdé a exemplarnitresty.
Jetostejné, jako kdyZ konstatujeme, Ze vicnez
500 000 lidi v zemi koufi marihuanu, takze ji
protobudeme legalizovata vlastné podporovat
dal$i narist narkomanie, nez abychom hledali
cestu, jak zastavit nejen narlist pouzivanidrog,
alejakje pfimo vymytit. Onnam nestacialkohol
a cigarety, musime mit dal$i drogy (i toto je
neodpovédnost politikiia nékterych radoby od-
bornikd). Je to neskutecné.

Zastupitel
autobusakem

Podle serveru zdopravy.cz maji jako autobu-
sovi fidiCi vypomahat sami lidé z vedeni Ustec-
kého kraje ¢i krajem narychlo zalozené spole¢-
nosti, ktera se snazi suplovatfirmu, co odstoupila
od smlouvy. Je to jen par let, co vefejnost varo-
vala, Ze u autobusti mize kdykoli dojitk problé-
mima Zejelepsi, kdyZ v regionechjezdi Ceské
drahy. Tento nazor se objevoval v médiich hlav-
né po zastaveni pravidelného provozu na trati
Rumburk — Krésna Lipa — Pansky —MikulaSovi-
ce. A nestésti uz je tady.

Co kdyby vedeni Usteckého kraje objednalo
provoz u spolehlivého dopravce CD na tratich
bez provozu, a nyni soubézné vedouci autobu-
sové spoje pfesmérovalonamista, odkud BusLi-
ne vycouval? Nenito lep$i feSeni, nez zaskako-
vat za fidi¢e osobné, vazeni radni?

Vit Patrak, informator Zelezniéni dopravy

A stejné tak je tomu u dodrzovani predpist
v dopravé. Na viné je vzdy néco. Napf. stromy,
ale nikoliv nepfiméfena a neopatrna rychla jiz-
da, povrch vozovky a nikoliv nepozornost fidi-
e, neexistence podjezdu ¢i nadjezdu a ne ha-
zard fidie se svym zivotem i Zivotem jinych.
Atak ndm ve spolecnosti nardsta pocit, Ze
nikdo neni za nic odpovédny, ze nikdo nemusi
za nic platit, Ze vSichni mohou vSechno. Mame
pfece svobodu.

Ale onto pak nékdo musi zaplatit. Nezaplati
to ale vinik, protoZe na to nema, vie zaplati ti
ostatni. V nakladech na zdravotnictvi, na soci-
alni davky, na odstrafiovani $kod. A kdyz zd-
staneme jenu téch mimourovrovych staveb za
miliardy. Kolik by se za to tfeba opravilo trati,
nakoupilo novych vozidel, mohlo dat vic do
zdravotnictvi, Skolstvi, ochrany zivotniho pro-
stiedi. Ale radéji sklopime hlavu a budeme pla-
titneodpovédné chovani hlupak. Opravdu per-
spektivni a vychovné feSeni.

Ing. Antonin Minafik

Dalkové rizeni odlidstuje zeleznici
rok za rokem vic

V jedné stanici (zamérné neuvadim, kde) mi
vypravéldozorce vymén: ,,Jsem élenem odbo-
r(10SZ od jeho vzniku, i predtim za komunis-
t. Nelibi se mi, co se déje, Ze se porad déla
dalSi a dalSi dalkové fizeni. Ja sem jiz dojiz-
dim desitky kilometri, neznam tady ani okoli,
0SZ by mélo fict dost, ale nedéla v této véci,
se mi zda, nic, lidé ztraceji praci, stanice

pustnou, modernizace neni vSespasna, ted
zase budou rusit dalSi lidi na Ceskolipsku...“

Opravdu modernizace neni ve. Mizi genius
loci Zeleznice. Lidé jenom celé dni ziraji do
bledych monitor(; jak budou vypadatjejich oipo
Ctyficeti letech sluzby, je nabiledni. Projdou pak
perskami? Mozn& bude Evropa poloviny 21.sto-
leti ve znameni slepct. Kdovi.  Martin Kubik

2 Tl | I

llustracnisnimek je ze Zst. Béla pod Bezdézem, kde jiz nékolik let neniz diivodu dalkového
fizeni Zadny provozni zaméstnanec, podle toho také stanice na této trati vypadaji, vyjma Zst.

Doksy, kde je jesté pokladna a restaurace.

Prispévky oti§téné v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



V sobotu rano jsme si na viacek pockali u Zelezniéni zastavky Valtifov.

Zubrnicka musealni zeleznice
— 25 let

U pfilezitosti 25. vyro€i trvani ob&anského
sdruZeni Zubrnické musealni Zeleznice se kona-
ly o vikendu 22. a 23. 9. oslavy na kolejich mezi
UstimnadLabem-Stfekovema Zubrnicemi (isek
Velké Bfezno—Loveckovice — Vernefice/USték,
je nékdejsi trat CSD €. 7k). Zprovoznény Usek
zubrnické trati je v souCasné dobé zahrnut do
Turistickychlinek Usteckéhokraje. O uvedeném
vikendu zde byly nahrazeny motorové viaky
tfemi pary vlaku v cele s parni lokomotivou
431.032 ,Ventilovkou®, které na postrku zdatné
pomahal ,Maly Hektor* T 435.003.

V sobotu v 9.45 hodin, po pfijezdu parniho
vlaku do Velkého Bezna, zde probéhlo vystou-
peni détskych mazoretek. V Zubrnicich pak ¢e-
kal na navstévniky kulturni program, jehoZz sou-
¢asti bylo slavnostni zahdjeni provozu na ¢asti
nového Useku trati nad Zubrnicemi, ktery si za-
jemcimohliprojetnadrezingé. Nabyvalémnadra-
zi v Loveckovicich byla oteviena mala muzejni
expozice. A na Stfekove bylo mozno prozménu
navstivit a prohlédnout si zdej$i parni vodarnu,

ktera jako jedind v Evropé je provozovana na
parnipohon.

Celadvoudenniakce setésilavelkémuzajmu
Lobecenstva“,o éemzsvédCilyi téméf zaplnéné
Jybaky“ a dva vozy Bix, fazené v soupravé.
Skodajen, Zev nedélise zhorSilopocasia obfas
zaprselo.

Pfejme Zubrnické museaini Zeleznicispoustu
dalSich uspésnych sezon. A byt todnes znijako
sciencefiction, aby se jednou podafilo zprovoz-
nit celou nékdejsi trat 7k do Ustéka. Turisticky
potencial by zde byl jisté velky.

Jakjsmeijizuvedliv Obzoru¢. 16/2018, v pfi-
padé parnich lokomotiv fady 431.0 se jedna
o plvodnirakouskou fadu 378. Stejné stroje byly
béhem II. svétové valky vyrobenyi prozeleznice
Slovenského §tatua povalcejezdilyu CSDjako
fada431.0s prezdivkou,Ventilovky“. Jmenovité
stroj 431.032 byl vyroben v roce 1927. To ,Maly
Hektor* T 435.003 pochazi z roku 1959 a je vy-
veden v barevném provedeni zrovna tak, jak
opustil vyrobni zavod. A. K. Kyzl

Od Legii k FISAIC

Kulturni a informaéni sluzby mésta Prerova
usporadaly ve své galerii neobvyklou vystavu
z historie pferovskych radioamatérd. Nositeli ak-
tivit byli také prerovsti zelezni¢ari. Mezi né patfil
napf. KarelKoksa, Udrzbéar elektrodynamického
staniéniho zabezpecCovaciho zafizeniv Zst. Pre-
rov, nebo Ing. Jifi Pe¢ek, znamy odbornik ve
sdélovaci a zabezpeCovaci technice, predsta-
vitel radioamatértl — zelezni¢arl i v ramci jejich
mezinarodnifederace FIRAC. Ing. Pe¢ek zapUij-
Cil také vétsinu vystavnich exponatu.

Jaksedovidamez informacnichpanell,v c. k.
monarchii za 1. svétové valky vystrojili telegrafii

Jedna z vystavnich vitrin v Pferové.

Vyslo nové Gislo
Vedeckotechnického
shorniku CD

V poloving zafi vyslo nove, v pofadi jiz 45.
Cislo Védeckotechnického sborniku Ceskych
drah, které je pro Sirokou vefejnostk dispozicina
webovych strankach https://vts.cd.cz. Jsou zde
rovnjéz uverejnény texty vSech dosud vyslych
sbornikd od roku 1995.

Sbornik vychazi dvakrat rocné a pravidelné
v ném publikuji védci a odbornici nejen z fad
zaméstnanct Ceskych drah, Spravy zeleznicni
dopravni cesty, ale i vysokych $kol, vefejnych
a soukromych vyzkumnych tstava.

V obsahu aktualniho &isla najdete devét pfi-
spévkd, které se vénuji témto tématim:

DopravnifakultaJana Pemera Univerzity Par-
dubice, ktera slavi 25 let; energetické aspekty
modemi Zelezniéni dopravy; zabezpeceni Ze-
lezni¢ni dopravy systémem ERTMS; interopera-
bilitaevropského Zelezni¢niho systému; techno-
logie jizdy dvoucestnych vozidel; vyuziti
kooperativnich inteligentnich dopravnich systé-
mU naZelezni¢nich prejezdech; lokomotivy CME
3, které slavi 55 let; zahdjeni procesu fizenirizik
navrhovanychzménu Zelezni¢nich subsystému
a zelezni¢ninakladni koridory (RCF), pfedevsim
vedouci pres lizemi Ceské republiky.  —red—

jediny pluk, ale neni zndmo, ze by tam slouZil
jediny Cechoslovak. Také radiostanice nasich
legionaftl ve Francii obsluhovali jen Francouzi.
Jinak tomu bylo v Rusku, kde hned po vzniku
legii veleni zalozilo Ceskoslovenskou telegrafni
rotu, ktera udrzovala telegrafni a radiovy provoz
dokonce po celé Transsibifské magistrale. Ne-
zbytnost komunikace vyZadovalo technické vy-
bavenitrati, nebot na pfevazné ¢asti magistraly
se provoz zabezpecoval zezly. Komunikace me-
zi oddily legiovlaktl probihala i z dGvodu vyvoje
politické situace. V legiovlacich se telegrafisté
dokonce 8kolili a cvi€ili.

Povzniku CSR zUstaly
v platnosti nékteré zako-
ny a provadéci vyhlasky
zdob c. k. monarchie.
Napf. az doroku 1923 by-
lozakdzano postavit, kou-
pit nebo prodat radiopfiji-
mac. Ostatné, také ve
Spojeném kralovstvi zis-
kaly britské Zeleznice prv-
ni radiostanice s koncesi
k vysilaniazve 20. letech
minulého stoleti. V CSR
koncesi ke zfizeni radio-
vé vysilaci stanice mohl
obcan obdrZetaz od roku
1930.U CSDzapodalara-
diotelefonni komunikace
azkoncem50. letminulé-
ho stoleti, a to na vyhrazenych kmitoétech.

V mezivale¢ném i povaleéném obdobi si ra-
dioamatéfi museli vysilaci i pfijimaci zafizeni
sestrojovat prevazné sami.V povale¢némobdo-
bi nebylo snadné ziskat koncesi na vysilani.
V Evropé v8ak, diky Svycarskému Cervenému
kfizia diky Zelezni¢arum byla zalozena Federa-
ce zelezniCard pro kulturu a volny ¢as (FISAIC).
Federace Zelezni¢4rl, zamérené navolnocaso-
vé aktivity, vzniklé pfed zalozenim FISAIC, se
pozdéji pod FISAIC zaclenily, byt mély pravni
subjektivitu. Mezinimii radioamatéfi-zelezniCafi
sdruzeni ve federaci FIRAC.

V roce 1990 nasi radioamatéfi-zeleznicari,
jesté pred pfijetim Ceskoslovenskych Zeleznica-
fi do FISAIC, diky iniciativé Ing. Jifiho Pecka,
podalizadosto registracinové organizace,Sdru-
Zeni ¢eskoslovenskych radioamatéri—zelezni-
¢arl“ s klubovou znackou OK5SAZ. Sdruzeni
mélo 128 ¢lent z Cech, Moravy, Slezska i Slo-
venska. Na soutézich poradanych pod patronaci
FISAIC jeho &lenové ziskali vzdy prva mista.

Pozméné povolovacich podminek se zméni-
laklubovaznackaa porozdélenirepubliky doslo
k pfejmenovani na ,Sdruzeni radioamatéri Ze-
leznicari“ (SRZ). Sidlo SRZtak z Prerovapreslo
do Usti nad Labem.

ZasluhyIng. Jifiho Pecka o radioamatérskou
¢innost Zelezni¢art na mezinarodnim féru dolo-
Zila pferovska vystava a pocet obdrzenych me-
daili i diplomdl, jakoz i ocenéni jeho aktivit na
leto$nimjednani prezidenttimezinarodnich Tech-
nickych komisi FISAIC v Némecku.

Ivo Lanicek

Nejvétsi festival FISAIC v historii
v hornorakouskémWelsu

Druhé nejvétsi mésto Hornich Rakous, Wels,
privitalo ve dnech 6. az 9. zafi 2018 vice nez
1000 Zelezni¢ar v 50 odbornych skupinach
z 20 zeml, ktefi se zU¢astnilinejvétSihofestiva-
lu FISAIC v historii mezinarodni Federace Ze-
historii. Hlavnimi partnery se stali rakouska
nérodni unitarni spoleénost, koncern OBB, spolu
s tamnimi Zelezniénimi odbory VIDA.
zahraniénich draznich orchestrt a 9 rakous-
kychkapel OBB, 9 péveckych shor(, 5folklornich
souborU pisnia tancl, k tomu Zelezniénimode-
lafi z5 zemi véetné zastupcd Odborového
sdruzeni Zelezni¢ar(, skupina fotograf(, filma-
i1, radioamatérd. Filatelisté usporadali u pfile-
Zitostifestivalu FISAIC vystavu postovnich zna-
mek FERPHILEX s pfilezitostni postovni
znamkou a razitkem. Priibéh akce zachytili fo-
tografové, filmafii malifi. Hlavni akce probéhly
v méstské halev pateka v sobotuveder. Vyvr-
cholenim festivalu byla nedélni m$e svata pred
farnimkostelem, spektakulamiprivod méstem
a shromazdéni tcastnikl na namésti.

Cesky zemsky svaz FISAIC reprezentovali
Zelezninimodelafis moduly juniorv poétu20ks
a navstévnikim nabidli provoz atraktivnich mo-
torovych voz( CSD M 296 a M 260 a netrakéni

jednotky CDrailiet. Ve spoluprécis kolegyz Fran-
cie, Madarska, Némecka a premiérové i Spa-
nélska sestavili a provozovali 61 moduld.

tové adrese: www.fisaic—festival-wels—2018.at
a www.facebook.com/FISAICFestivaIWeI5291

Moudrost
pro tento den

,Doba se méni, nékdo vidi v politické
moci $anci na vlastni prospéch, jiny Sanci,
jak zlepsit Zivot celé spoleCnosti.”

Ing. Tomas Cech,
B predseda spolku
Klub Zelezni¢niho muzea Zlonice

sx cvo

Skupina éeskych Zeleznicariu béhem vystavy funkéni modelové Zeleznice FISAIC.

Stribrny Sip po stopach
motorového rychliku Krakonos

Dne 28. z&fi, na svatek sv. Véclava, se
uskuteénila jizda Stfibrného §ipu M 260.001,
objednana Méstem Lomnici nad Popelkou
s podporou MAS Brana do Ceského réje.

Totovozidlo, vyrobené pfed 80 lety a pfeziv-
Sidoroku 1999 jakotorzo, bylo pfed dvémallety
opét po narocné rekonstrukci navraceno do
provozu. Ve svém zivotopise odrazi tragicky
konec Prvni republiky v roce 1938.

Stfibrny §ip vhodné pfispél k pfipomenuti
100 letod zaloZeninadeho samostatného statu
a natrati Praha—Nymburk—Ji¢in—Nova Paka
—Lomnice nad Popelkou — Liburi a zpét ozivo-
val cestujicim vzpominky na pfimé rychlikové
spojeni's Prahou—motorovy rychlik Krakono$.

Za doprovodu hudby a viiné bramborak(
byl obecenstvem pfivitan v Nové Pace, odkud
se vratil do sousednich Lazni Bélohrad a zpét,
aby se s nim mohlo svézt co nejvice zajemct.
Dalsi del$i zastavkou byla Lomnice nad Popel-
kous moznostinavstivit vystavkufotografiia do-
kumenttiz provozu pravidelnychi odklonovych
rychlikd na této lokalce. Nejvétsi napor cestuji-
cich byl z Lomnice do zastavky Kyje u Ji¢ina,
odkudje tonejblize k Alainové vézi, vyhlidkové
lovecké stavbé (stejny stavebnik jako u kofe-
novské Stépanky).

Tam mésto poradalo tradiéni Setkani obca-
nd's doprovodnym programem. Zvlastni rychlik
dale se zastavkou v Libuni pokracoval na ko-
ne¢nou do méstecka Rovensko pod Troskami,
slavicimu Svatovaclavskou pout. Po par minu-

zajel do Libuné. Do Prahy se ale musel vratit
zpétpfes Starou Paku, OstroméFa Jicin, proto-
ze v Useku Libui — Ji€in byla doprava diky
turistickym vlakiim tak hustd, Ze pro nas vlakjiz
trasa nebyla, tolik pro zajimavost.

—kb—

Ranni viak s odjezdem v 9.20 h opousti
Zst. Praha-Smichov z prvniho nastupisté.

Karlstejnské
vinobrani

Ve dnech 29. a 30. z&fi se konalo tradi¢ni
Karl$tejnské vinobrani, k tomu jiz neodmysli-
telné patfi plzeriska Slechtiéna 475.111 (r. v.
1947, Skoda Plzen, sou¢asny majitel a za-
chrance IMC, Plzen).

Dne 30. zafi byla porucha zabezpecéovaci-
ho zafizeni v Zst. Dobfichovice, tim padem
vlaky nabiraly zpozdéni, dopoledni vlak stal
u vjezduasi 10 minut, poledni stél asi 15 minut
v zst. Dobfichovice, nékteré osobni viaky byly
dokonce ukonéeny v zst. Dobfichovice.

Martin Kubik

Predplatné Obzoru
vyridite na tel.

737 275079
nebo e-mailem:
marie.bartova@osz.org

$

Na snimku je ,,Srsan*“, jak vozu familiarné prezdiva strojvedouci, kterému patfi podéko-
vani za hladky pribéh akce. Viiz je zachycen mezi zastavkami Kyje u Jicéina a Cidlina, kde

se cestujicim otvira vyhled do Jicinské kotliny se sopecnym vrchem Zebinem.

SPORT

V Béchovicich bylo nejuspésné;jsi

nwv s

druzstvo Polska, Cesi byli druzi

Tritisicovy dav zavodnikd vyrazilv nedélikrat-
ce pfed polednem na trat Béchovice — Praha.
122. ro¢niku tohoto silni€niho zdvodu na 10 km
seletos zUi¢astnilotaké vice nez 150 zelezni¢ard
z evropskych zemiv rdmci mezinarodniho Mis-
trovstvi republiky zelezni¢ard v silniénim béhu.
Mistrovstvi usporadalo OSZ ve spolupracis Ces-
kymi drahami, CD Cargo a SZDC, organizaéné
zavod zajistila regionalni sportovni komise 0SZ
Praha.

Zavod se bézel za idedlniho pocasi — jasno,
18° C, mimy vitr do zad, coZ pfispélo, spolu s jiz
tradicné skvélou podporou divakl po celé trati,
k vynikajicim vykon(im. Mnoho zavodnik( - ze-
béchovického zévodu a bylo odménéno od po-
fadatell Béchovic medailemia vécnymicenami.

Na mistrovstvi zelezni¢arl prijeli kromé Ces-
kych U¢astnikl ZelezniCafi z Belgie, Danska,
Lucemburska, Némecka, Rakouska, Slovens-
ka, Svycarska a Velké Britanie.

Vyhlasenivysledkl Zelezni¢arského mistrov-
stvi probéhlo v Zizkovském hotelu OlSanka za
Gcasti &lenti Mezinarodniho oddéleni OSZ —
U v &eles jehovedoucim Ondfejem Smehlikem.
Ten vyhlasil vitéze jednotlivych kategorii (muzi

do40a nad40let, Zeny a druzstva), kterym byly
pfedanymedailea pohary. NejrychlejSimbézcem
Zeleznic¢arského mistrovstvibylLadislav Ku€era
(Ceska republika), ktery trat diouhou 10 031
metrd ubéhl za 32:52 minut. Po souctu ¢ast
prvnichtibézcu, €ibézkyn jednotlivych druzstev
byly vyhlaSeny i vysledky soutéZe druzstev, kde
se Ceské druzstvo umistilo na medailovém dru-
hém misté.

Vysledky Mezinarodniho mistrovstvirepubli-
ky Zelezni¢ara v silniénim béhu prorok2018:

Muzi do 40 let: 1) Hendrik Poerschke (Né-
mecko), 2) Norbert Jefimczyk (Polsko), 3) Jan
Lachnit (Ceska republika).

Zeny: 1) Julia Jezek (Némecko), 2) Lara
Hemelsoet (Belgie), 3) Lisa Andersen (Dansko).

Muzi nad 40 let: 1) Ladislav Kucera (Ceska
republika), 2) Dariusz Starzynski (Polsko), 3)
Milan Plevak (Slovensko).

Druzstva: 1) Polsko, 2) Ceska republika, 3)
Némecko, 4) Slovensko, 5) Belgie, 6) Svycar-
sko, 7) Dansko, 8) Lucembursko, 9) Velka Brita-
nie.

Zvlastni cenu obdrzel nejstarsi u¢astnik mis-
trovstvi, 80lety Jifi Englis ze slezského Kmova.

Miroslav Caslavsky

Ziastupcijednotlivych druZstev sefazeni podle poétu dosazenych bod(i. Zleva Polsko, CR,
Némecko, Slovensko, Belgie, Svycarsko, Dansko, Lucembursko a Velka Britanie.
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