Z aktualnich udalosti

W V Gvodu jednani Pedstavenstva OSZ
v Utery 9. 4. pfedseda OSZ Mgr. Martin Maly
mimo jiné pfipomenul schiizku s ministrem To-
kemz5.4.: ,,Zdiskusevyplynulo,zenaMDCR
Zadné kroky ke zménam jizdnich vyhod aktu-
alné nepripravuji a ani nebyli iniciatory po-
zménovaciho navrhu Martina Kolovratnika.
Nicméné i oni vnimaji, Zze z dlouhodobého
hlediska bude tfeba jizdni vyhody néjakym
zplGsobem zmeénit, ale Ze je to citliva véc.“
Martin Maly dale hovofilo informativni schiizce
zéstupctiOSZs vedenimSZDC,CDa CD Cargo
z8. 4.natémarezijnijizdné.,,Shodlijsmesena
tom, zezadnaz dotcenych strannyninebude
iniciovat zménu jizdnich vyhod.“ A nakonec
Martin Maly informoval o schlizce odborovych
central s ministrem dopravy z 9. 4.: ,,Zabyvali
jsme sedal$im postupemv liberalizacizelez-
ni¢nidopravy v zavazku verejné sluzby, stra-
tegii v nakladani s dcefinymi spole¢nostmi
CD a rezijnimi vyhodami.”

I. mistopfedseda OSZ Viadislav Vokounmlu-
vil predevsim o smlouvéch CD s kraji, o ratingu,
respektive jeho obhajobé, a také o novele zako-
na266. Zminiltakéinvestiénipocin CDv podobé
dvou simulétorii pro strojvedouci v Ceské Tre-
bovéav Praze. ;

Petr Stépanek, mistopfedseda OSZ, informo-
val o jednani ohledné poskytovani pfispévku na
rekreace z C-FKSP v roce 2020.,,Aktualné se
konzultuje nas navrh, aby se poskytoval pfi-
spévek na rekreace i od jinych cestovnich
kancelari, ale aby veSkera administrace $la
pres CD travel. Chceme se dopracovat k to-
mu, aby v zafi byly uzaviené zasady Cerpani
C-FKSP pro piisti rok, aby zaméstnanci
v predstihu védéli, jaké budou mit moznosti.
Udélame vSechny kroky k tomu, aby nas na-
vrh prosel, zdUraznil. Vénoval se i diskusi
0 mozném poskytovani pfispévku zaméstnan-
ctimu soukromych dopravct ¢ijednani pracovni
skupiny OOPP a stejnokrojl, a také referoval
o rozhodnuti generalniho feditele SZDC ohled-
né poskytovani motivaéni odmeény pro provozni
zaméstnance fizeniprovozu, infrastruktury a sta-
vebnich sprav. .

Mistopredsedkyné OSZ Bc. Renata Dousko-
va informovala o déni u Nedraznich (u TSS se

reviduje kolektivni smlouva, ve spole¢nosti OHL
ZS probih&kolektivnivyjednavani; odborafiz Do-
pravniho podniku mésta Brnamaji zajemo vstup
do 0SZ2).

V ramci bodu organizaéni zaleZitosti se Cle-
nové Predstavenstva OSZ zabyvali napfiklad
hled&nim nového modelu fungovani rekreaéni-
ho zafizeni OSZ — hotelu Ostry s cilem zajistit
cenové dostupnourekreacipro&leny OSZ. Pred-
stavenstvo dale schvalilo dvé zadostina pfiznani
davky z Podptimého fondu OSZ a jednu zadost
o poskytnuti pravni pomoci v fizeni pfed sou-
dem a v fizeni o ndhradé Skody v pfi¢inné sou-
vislosti s mimofadnou udalosti. V zavéru Pfed-
stavenstvo OSZ schvalilohotel OlSankav Praze
jako misto konani VIII. sjezdu OSZ v roce 2021.

M V Uvodni Casti jednéani Podnikového
vyboru 0SZ pfi CD, a. s, které se konalo
v Praze, v sidle OSZ, dne 10. dubna zopakoval
Vladislav Vokoun postup OSZ pfi ohrozeni jizd-
nich vyhod Zelezni¢aft (podrobnéji v élanku na
této strané a na str. 3). Pfedseda PV dale infor-
moval o postupu pfi uzavirani smiuv CD s kraji.
,Ceské drahy by mély vozit 97 % regionalni
dopravy,” fekl. Vladislav Vokoun a poté i host
jednani, JUDr. Ivo Vesely, se zminili 0 obhajobé
ratingu Cesky drah, ktera probihala ve stejny den
jako jednani PV. V diskusi zaznéla mimo jiné
pfipominka ¢lena Martina Janecka k dopadiim
vylukové ¢innosti na vlakové cety. ,Lidé Sest
dnidopredu nevédi, jakbudou pracovat,“fekl
Janeceka informovalo tom, Zev souvislostis té-
mito problémy dostal tikol od Vyboru ZAP 0SZ
zaslatdopis feditelce ZAP CD Ing. Jitce Kubiko-
vé.

Dalsimhostem jednanibyl Mgr. Radek Joklik,
vedouci tiskového oddéleni CD, ktery Eleny PV
informoval o &innosti svého tymu. Radek Joklik
mimo jiné uvedl, Ze tiskové oddéleni rocné jen
e—mailem odpovi na 5000 dotazl. Podnikovy
vyborschvalilnového €len PV, Vladimira Krou-
pu, ktery byl navrzen ZAP Brno za Jifiho Blahu,
ktery odesel do starobniho dlichodu. V zavéru
jednani byly projednany nékteré organizacni
zalezitosti, tykajici se napf. osobnich ochran-
nych pracovnich pomticek.

-red-

Jizdni vyhody zustavaiji,
stavkovou pohotovost
nebylo treba vyhlasovat!

Poté, co poslanec Martin Kolovratnik (ANO),
v ramci projednavaného viadniho névrhu zéko-
na €. 266/1994 Sb. o drahéach doporugil zrusit
§ 33 zékona €. 77/2002, bylona 1. 4. do Prahy
svolano mimoradné zasedani Ustfedi OSZ,
aby projednalo reakci OSZ namozné ohrozeni
rezijnich vyhod. K tomu by doSlo, pokud by
tentondvrh proselhospodarskymvyborema po-
slaneckou snémovnou.

Pfedseda OSZMgr. Martin Maly o této situaci
ihned jednal s generalnim feditelem Ceskych
drah. ,,Ujasnili jsme si, e Ceské drahy maji
zajem jednat o tom, aby poskytovanirezijni-
hojl'zdného mohlo pokraovat na stavajicim
pravnim zakladé,” fekl pfedseda OSZ.

,Reagovali jsme promptné, obvolalijsme
nékteré poslanecké kluby, abychom je se-
znamilis nasimiargumenty,“ dodal Vladislav
Vokoun, |. mistopfedseda OSZ a pfedseda
Podnikového vyboru OSZ pfi Ceskych drahach,
a.s..

Ustredi podlsku5| Jednomyslne pfijalousne-
seni, v némz se uvadi, ze OSZ je na zakladé
usneseni VII. sjezdu 0s7 pfipraveno branit

benefity clend OSZ, ato i za cenu porugeni
socidlniho smiru. Ustfedi ustavilo stavkovy vy-
bora zmocnilojejvyhlasenim stavkové pohoto-
vostiv pfipadé, Ze by navrh poslance Kolovratni-
ka proSel hospodarskym vyborem Parlamentu.

Predsedovi OSZ bylo uloZeno zahaijit jednani
s poslaneckymikluby. Ustfedi 0SZ dalevyzva-
lok soucinnostivéechny odborové centraly pu-
sobici na zeleznici.

,Porozsahlé diskusi k tématu jizdnich vy-
hod Zelezni¢aru, které jsem se jako zastupce
Odborového sdruzeni Zelezni¢ar mél moz-
nost zucastnit a uplatnit tak vétsinu nasich
argumenttl, doslo k zamitnuti tohoto navrhu
vyraznou vétsinou ¢lent vyboru,“ uved! po
jednani hospodafského vyboru Parlamentu
predseda OSZ Mgr. Martin Maly a dodal: ,,Za
téchto okolnosti a v souladu s usnesenim
Ustredi 0SZ ze dne 1. dubna2019 neniv sou-
Gasné dobé treba vyhlaSovat stavkovou po-
hotovost. Nicméné OSZ bude i nadale véno-
vat jednani o dalSim pokracovani jizdnich
vyhod po skonéeni prolongacniho obdobi
2019 maximalnipozornost. O konkrétnichdd-
lezitych vystupech z téchto jednani budeme
samoziejmé pribézné informovat.“  -zs-

Podrobnou argumentaci 0SZ
pro zachovani jizdnich vyhod
uverejfiujeme na strané 3

tohoto cCisla.

Od loriského prosince je v provozu modernizovand zastavka Praha-Stodlilky, v béZném
provozu vjizdivlaky do zastavky Praha-Stodlilky vZdy do odbocky vpravo, pro kaZdy smér
tedy slouZi jiné ndstupisté. Ve ctvrtek 4. dubna 2019 doslo k zapojeni celé traté, tedy
i zastavky Praha-Stodilky, do dalkového fizeniz CDP Praha. Na snimku Michaela MareSe,
porizeném nazastavce Praha-StodLilky v pondéli8. 4. 2019, osobnivlak jedouciz Prahy hl.

n. do Rudné u Prahy.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
Zeleznicaru
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Od sidla Evropské konfederace odborovych svazii k sidlu Evropské komise pochodovali odbora¥i z vice nez 70 odborovych centrél z

pétadvaceti zemi.

Snimek Michael Mares

Kampan za férovou dopravu inspirovala
odborare z celé Evropy

Vestfedu27.bfezna2019sev pravé poled-
ne na bulvaru Roi Albert Il v Bruselu, pred
budovou ETUC (Evropska konfederace odbo-
rovych svazU), shromazdily tisice demonstran-
t0 z dvaceti péti zemi Evropy. Demonstraci
pofadala ETF (European Transport Workers
Federation — Evropskéa federace pracovniki
v dopravé) a po Uvodnich projevech se dav
Citajici témér 4000 osob vydal na pochod Bru-
selem na namésti Roberta Schumana, pobliz
siclila Evropské komise, kde proslovy pokrago-
valy.

Zaméstnancidopravnihosektoruz celé Evro-
py se sjeli do Bruselu, aby demonstrovali svoji
schopnost spolupracovat — aby projevili svoji
solidaritu. ETF pfi té pfileZitosti vydala prohla-

NA AKTUALNI TEMA

$eni ,Our Manifesto” (8 pozadavku), které Ize
struéné shrnout asi takto: aby byly v dopravé
zajisténé bezpecnéa dustojné pracovni
podminky, dustojné mzdy a socialni
jistoty. Ve svych projevech pak feénici
pfedevsim upozorfiovalina nevhodné
Cinebezpegné pracovnipodminkya so-
cidlni dumping v dopravnim sektoru.
Pfedseda OSZ Mgr. Martin Maly se
béhem demonstrace se$el s mnoha
predstaviteli evropskych odborovych
centrdl, napfiklad se zastupcem ra-
kouského odborového svazu vida
Gerhardem Tauchnerem, pfedsedou
Zelezniéni sekce ITF Davidem Gobé
(CGT) ¢i pfedsedou madarského od-

borového svazu Zelezni¢art VSZ Janosem Me-
Michael Mares

legem.

,0emonstrace ETF v Bruselu se
zucastnilo vice nez 70 odborovych
central z petadvaceti zemi.“

Hovofime s WOUTEREM GOEDERTIEREM,
campaignerem (odbornikem na kampané) ETF

Usporadat demonstraci, ktera se konala
ve stfedu 27. 3. 2019 v Bruselu, muselo byt
asi hodné naroéné, zvlast kdyz slo o mezi-
narodni akci. Co vSechno ji prfedchazelo

Predembychvam chtél podékovat zazajem
o0 naSikampari za spravedlivoudopravuv Evro-
pé (Fair Transport for Europe!). Samoziejmé
jsem velmi rad, Ze jsem se mohl podl’let na
pfipravach celé kampané i zaverecne demon-
aby byli zamestnanm v dopravé slySet, aby
0 nas védéla nejen verejnost, ale také politici,
protoZe tojsou pravé oni, kdoo nds—o zamést-
nancich v dopravé — nakonec rozhoduji.

Pﬁpravynademonstraci zacaly zhruba pFed
zovat dostatecny pocet lidi a pfesvédCit je, Ze
tatodemonstrace masmysl. Chtélijsme, aby se
akce zUcastnily delegace z co mozna nejvétsi-
ho poctu zemi. A pak jsme potfebovali zjistit
detailni informace o sloZeni jednotlivych dele-
gaci, které se chtély do akce zapojit. Potfebova-
li jsme totiz v&dét, kolik lidi do Bruselu pfijede
a jaky dopravniprostfedek pro cestu zvoli. Jestli
napfiklad pfijedou autem nebo autobusem, s ja-
kou poznavaci znackou (SPZ) a jména fidicu.
Ale bylotohomnohemvice, cojsme potfebovali
védét, a vSechny tyto Udaje jsme z bezpeénost-
nich divodd museli pochopitelné znat predem.

Bylamista srazu(bulvar RoiAlbert|l)a cile
(namésti Roberta Schumana)pochodu vybra-
na nahodné nebo cilené a jak dlouha byla
trasa pochodu?

Rozhodlijsme se pfipravit dvé pédiana dvou
symbolickych mistech. Bylo jasné, Ze se musi-
me sejit pfed sidlem Evropské konfederace

odborovych svazli (ETUC), tedy tam, odkud
potom cely privod vyrazil na pochod méstem.
Nameésti Roberta Schumana naopak slouZija-
ko tradi¢ni misto, kde vétsinou rizné manifes-
tace a demonstrace kon¢i. Samo se to totiz
nabizi, je to v blizkosti vSech evropskych insti-
tuci, kde se rozhoduje o budoucnosti Evropy,
a je semsamoziejmé upnutai pozornostmédii.
Trasabyla dlouha témér Etyfi kilometry a trvalo
pfiblizné dvé hodiny, nez jsem s celym privo-
dem do3el aZ na namésti Roberta Schumana
pred sidlo Evropské komise.

mi, pfipadnéz kolikaodborovych central,na
demonstracivystoupilo?

Demonstrace ETF a privodu se ztcastnilo
vice nez 70 odborovych central z pétadvaceti
zemi. Na za¢atku demonstrace byli vichni ve-
douci delegaci vyzvani k tomu, aby se aktivné
do demonstrace zapojili. Méli moznost jit na
pédium a fict, co maji na srdci. Napocital jsem
asi patnact lidi, ktefi této moznosti vyuzili, véet-
némluvéiho delegace mladychpracovniklv do-
pravé. Ten byl na cesté nékolik dni: vyrazil
z Polska smérem do Italie a postupné se k né-
mu pfidavali dalsi mladia ti pak spole¢né dora-
zili do Bruselu v den demonstrace. V samém
zavérudemonstrace, nanameésti Roberta Schu-
mana, si pak vzalo slovo pfedevsim vedeni
ETF — Evropskeé federace pracovnikl v dopra-
Ve,

Kdo pfisel s napadem, aby v Cele privo-
du jel kamion?

Kdyzjsme se s jednotlivymi odborovymicen-
tralami domlouvali, jak to vSechno udélame,
kdo a kdy do Bruselu dorazi, pozadali jsme je,

aby do Bruselu pfijeli takovym dopravnim pro-
stfedkem, ktery jim co nejlépe vyhovuje. A tak
nékdo piiletél letadlem, nékdo pfijel viakem,
dalsi se sem dopravili autobusy. Nechtéli jsme
nikoho do ni¢eho nutit, chtéli jsme, aby to byl
pohodovy zazitek pro vSechny. A pravé jeden
z nasich ¢lent, z norské organizace Yrkestra-
fikkforbundet (YTF), pfijel do Bruselu kamio-
nemazz Osla.Nacesté se jeSté zastavilv Dan-
sku, kde podporil kolegy pfi jejich akci, a také
v Némecku a v Holandsku. Museli jsme vyfidit
rizna povoleni, aby kamion mohl jet v ¢ele
privodu. Nakonec se ukdzalo, ze mit v Cele
kamion bylo dobré rozhodnuti. Zajistil bezpe¢-
nost pro vSechny, kdo §li za nim pésky, a také
pfitahl pozornost médii.

(Pokracovani na strané 2)



,Demonstrace ETF v Bruselu
se zucastnilo vice nez
70 odborovych central
Z pétadvacelti zemi.“

(Pokracovani ze str. 1)

Mimochodem, kolik dopravnich obort ¢i
odvétvi se k demonstraci v Bruselu aktivné
pFipojilo?

Demonstrace se zuc¢astnila Uplné viechna
dopravni odvétvi: logistika, fiéni doprava, na-
mofini doprava, zastupciletectvi, pfistavd, z ob-
lasti rybolovu a pochopitelné i silniéni dopravy.
Podstatnou ¢astdemonstrantti pfedstavovalija-
ko jiz tradi¢né samoziejmé ZelezniCafi. Pokud
ETF nécoorganizuje, Zelezni¢afise vzdy aktivné
Ucastni a je na né spolehnuti.

Pralijste sipokojnou demonstraci, coz se,
myslim si, vyplnilo. Pfesto byly slyset i délo-
buchya dosloi napovéstné,,ohnivé pochod-
né“. Pfekvapenim pro vyhladlé byly bagety
a voda,,v cili pochodu“. Kolik baget jste méli
pfipravenych a co jste udélali s témi zbyvaji-
cimi?

KdyzZ pfipravujeme tak velkou akci, tak samo-

zfejmé spolupracujeme s mistnimi Urady, a to
nejen pfi vyjednavani riznych povoleni. A tyto
Urady zase na oplatku od nas oCekavaji, ze
vSechno probéhne v klidu, Ze se v ulicich bude-
me chovat ukaznéné. Co se tyka obcerstveni,
podle nds je to zakladni lidska slusnost: jestlize
tisice pracovnikli ze vSech dopravnich odvétvi
vénuji svijcasa jedouze vSech koutli Evropy do
Bruselu na demonstraci, slusi se jim nabidnout
néco k jidlu a piti. Celkem jsme objednali étyfi
tisice baget! Ne vSechnose opravdusnédio, téch
nékolik malo baget, co zbylo, jsme vénovali
mistni charitativni organizaci. Myslim si, Ze se
nam vdem ve spolupraci s nasimi ¢lenskymi
organizacemi akce povedia a Ze se nam ido
budoucna podafi dosdhnout pozitivnich zmén,
zejména v oblasti pracovnich podminek pro za-
méstnance v dopravé. KaZdopadné tento den
byl nezapomenutelnym zazitkem pro nas pro
vSechny. Michael Mare$

Snimek archiv ETF

Na Hodoninsku hrozi dalsi
zastaveni viakove dopravy

Provoz na Zelezniéni trati Hodonin — Zaje¢i
(255) by podle pfedstav Jihomoravského kraje
mél od pfistiho GVD doznat zasadni zmény.
V soucasné dobé na této trati jezdi sedm pard
osobnich vlakd v pracovni dny a tfi pary o vi-
kendech. Vikendové spoje by sice mély zustat
zachovany, v pracovni dny by vSak mél misto
vlakl jezditv useku Hodonin—Muténice - Cej¢
autobus, ktery je podle kraje levnéjsi nez viak.
Tento zamérvzbudil mezi zdejSimiobfany vinu

nesouhlasu — lidé proti nému podepisuji petici
za zachovani viakové dopravy. Jejim iniciato-
rem je vlakvedouci CD Radek Tyl, ¢lenZV OSZ
Slovacko, ktery hodla petici pfedat vedenikraje
prostrednictvim starost(, z nichZ znaéna ¢ast
se pfiklaninastranu Zeleznice. Cestujicim totiz
zména mlze pfinéstkomplikace s pfestupova-
nimz autobusu na vlak, ztizena by byla rovnéz
preprava kocarkll a jizdnich kol. ,Kraj svdj
zamér oznamil az na posledni chvili, takze
nam zbyva jen par

tydnd, nez ji bude
v kvétnu schvalo-
vat,“ obavéa se Radek
Tyl &asu, ktery pracuje
proti organizatorim
petice.

Zdejsi region ma
s ruSenim osobni vla-
kové dopravy neblahé
zku$enosti i na jinych
tratich—z Hodoninado
slovenského Holice,
z Muténic do Kyjova
(zde je jiz misto traté
cyklostezka) a z Cejce
do Zdanic.

Také cela trat mezi
Hodoninem a Zaje¢i
byla jiz v minulosti né-
kolikratohroZena sna-
houo zastaveniprovo-
zu. Nyni to tedy kraj

Prosadi-li Jihomoravsky kraj svoji vizi, budou vlaky v Muténi-

cich k vidéni pouze o vikendech.

zkousi alesporiv ¢asti
tetotrate.
Miroslav Caslavsky

PREDSTAVUJEME

Vladimir Kroupa: ,,Jsem
rozhodnut hajit zajmy nasich
clentd s plnym nasazenim.“

Dvacet let vykonaval funkci pfedsedy v Brné
hl. n. Jifi Blaha. Nyni ho nahradil nové zvoleny
Vladimir Kroupa, ktery dfive v ZV OSZ zastaval
funkci mistopfedsedy.,.S dénimv nasiodboro-
véorganizacijsemtak pomérné dobre sezna-
men, navic midosavadnipfedsedaslibil pod-
poru ve formé konzultaci, takze véfim, ze se
do nové funkce rychle zapracuiji,“ fika novy

predseda, ktery byl do své funkce zvolen na
jednani zdej§iho zavodniho vyboru dne 22. 11.
2018 s nastupem po odchodu Jifiho Blahy do
starobniho ddichodu. .

Zakladni organizace OSZ Zelezni¢ni stanice
Brno hl. n. zahruje Siroky obvod Zelezni¢nich
stanic od Komofan u Vyskova na trati Brno —
Prerov, pfes Vranovice natratiBrno—Breclav, az
po Raksice natratiBrno—Znojmoapo Bfezovou
na trati do Ceské Trebové. ,,Celkem se jedna
o zhruba ¢tyfistaSedesat pét clend, ktefijsou
zaméstnani nejen u Ceskych drah, ale
i u SZDC, CD Cargo i v jinych organizacnich
slozkach, a k tomu nutno pfipocitat cca 200
seniort,*“ fika Vladimir Kroupa.

Zatimco do OSZ vstoupil Vladimir Kroupa
hned pfisvémnastupunadrahu,v roce 1993, do
zdejSiho zavodniho vyboru byl zvolen pred 12
lety, v roce 2007. Sedm let pak shira zkuSenosti
jako mistopfedseda. Soubé&zné s tim pracuje
jako skladistni dozorce na hlavnim brnénském
nadrazi. ,Zacinal jsem ale u jizdy, nejprve

jako privodc¢i, pak jako vlakvedouci,” ohlizi
se za svymi Zelezni¢arskymi zaCatky.

Tahlavniprace—starosto €lenskou zakladnu
—je ale teprve pfed nim. Na posledni konferen-
ci ZAP Brno byl pak odsouhlasen jako nastupce
Jifiho Blahy v Podnikovém vyboru OSZ pfi Ces-
kychdrahach. Rovnéztambude sbiratpotfebné
zkuSenosti, pficemz spoléha na podporu svych
jihomoravskychkolegtia kolegtia kolegyriz Vy-
soginy, od nichz jiz dnes derpa zkusenosti.,,Ce-
ké mé také cela fada jednani na vyborech
SZDC aCD Cargo a v neposledni fadé na
OCP vychod, nebot'i tam mame své ¢leny, "
popisuije praci, kterd ho jako nového predsedu
velké organizace ¢eka.,,Trochu nevyhodou je
skute¢nost, Ze vzhledem k rozlehlosti orga-
nizace maji k sobé nékdy lidé daleko, vSichni
se ani vzajemné neznaji, ale tak je tomu zfej-
mé ve vSech velkych organizacich OSZ,*“
zamysli se. Je vSak rozhodnut pomahat jim hajit
jejich zajmy s plnym nasazenim stejné jako jeho
predchudce Jifi Blaha.

Pro svoji praci pfedsedy je Vladimir Kroupa
dobre ,vyzbrojen* — proSel celou fadou Skoleni,
poradanych ustfedim OSZ, tykajicich se jak sa-
motné prace pfedsedyzakladniorganizace, tak
bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci, jakoz
i zdsad hospodareni a Ucetnictvi, ¢i pravniho
minima.,.,Jetohodoceladost,“konstatuje,,,ale
jinak to nejde - pro jednani se zaméstnavate-
lem musim ovladat nejen zakonik prace a vé-
dét, co vSechno obsahuje kolektivni smlou-
va, ale neustdle se vtéchto znalostech
zdokonalovata pfijimatzmény.“Proprécipied-
sedy je také dulezita dislednost, dokézat obhajit
svij nazor a nenechat se zviklat. ,,0d svych
kolegli v OSZ se budu muset naucit také
urcité vyrecnosti, to zatim neni moje prilis
silna stranka, ale ¢as to urcité vSechno spra-
vi,* fika Vladimir Kroupa. ProtoZe jiz proel
celou fadou jednani se zaméstnavatelem jako
mistopfedseda, V&fi, Ze svoji novou praci zvlad-
ne dobfe. Vzhledem k sou¢asné situaci v Brné,
charakteristickou mnozstvim vyluk, bude nutné
Jpohlidat* pfedev&im organizaci prace provoz-
nich zaméstnanc, ktera se vzhledem k vylu-
kam stale méni. B

Miroslav Caslavsky

Nédrazni budova Zelezniéni stanice Sternberk by méla v dohledné dobé doznat zésadni
zménu podoby.

NAVSTIVILIJSME

Sternberk

Zelezniéni stanice Stemberk lezi najednoko-
lejnétrati (290) Olomouc—Uni¢ov—Sumperk, na
niz snad jiz tento rok zaénou rozsahlé préce,
spojené s jeji modernizaci. Jedna se o prvni
regiondlni trat v Ceské republice, na niz budou
jezdit viaky rychlosti az 160 km/h. Predtim je ale
nutné vykonat mnoho prace. V soucasné dobé
je hotov projekt a vypsano vybérové fizeni na
dodavatele stavby.

Dulezitosttétotraté potvrzuje fakt, ze v iseku
Olomouc — Sternberk (cca 15 km) je denné
prepraveno vice nez ¢tyri tisice cestujicich. Do-
posud trvajici jizdni doba spéSného vlaku mezi
témito dvéma stanicemi €ini 13 minut, po rekon-
strukci a nasazeni modernich elektrickych jed-
notek, které zde planuji Ceskeé drahy, by se tato
doba méla zkratit na pouhych osm minut. Stern-
berk se tak, pokud se dojezdové situace tyka,
stane jakymsi pfedméstim Olomouce. Soucas-
né podokoncéenirekonstrukce trati dojde ziejmé
mimojiné také ke zna¢nému uvolnénisoubézné
silnice do Olomouce, ktera je v sou¢asné dobé
zcelazahlcena automobilovym provozem. Sou-
bézné s elektrizaci a rekonstrukcei celého kole-
jisté dojde i namodernizaci dal$ich prvkl zelez-
niéni infrastruktury, jako jsou bezbariérova
nastupisté, novéinformacni prvky a také dalko-
Vvé fizeni stanic z Olomouce. Zménou projdou
i budovy Zelezniénich stanic na celé trati.

Jak jsou na zmény pfipraveni sou¢asni za-
méstnanci Sternberské stanice, patfici do pro-
vozniho obvodu Olomouc? ,,Pokud bude trat
fizena dalkové, jsem pfipraven prejit na olo-
moucké pracovisté, vSak jsem tam ostatné
jizpracoval do doby, nez bylatato Zzelezni¢ni
stanice prevedena na dalkové fizeni z CDP
Prerov,” fika jeden ze zdejSich vypravéich
Kamil Kuba. Prace pro dozorce vyhybek zlista-
ne zifejmé zachovana, v sou¢asné dobé zde

pracujejednazaméstnankynév tétofunkci, ktera
manastarostii vyhybky v sousednich Bohurio-
vicich. ,,Pracuji na osmihodinové smény ve
v$edni dny, na starosti zde ve Sternberku
mam Sestnact vyhybek,” fika. Kromé téchto
zaméstnanc SZDC pracuje ve stanici jeSté
osobni pokladni Ceskych drah, v noci jsou jiz-
denky vydavany ve vlaku.

Pokud se tyka vzhledu sou¢asné nadrazni
budovy, taby méla podle dostupnych informaci
projit zasadni rekonstrukci, pficemz by byla
snizena o jedno patro. ,,Najemnici, ktefi byd-
leli v byté nad nami, jiz dostali vypovéd,
takze zfejmé SZDC tyto byty zboura, “domni-
va se vypravéi. Stejné jako byty je prazdna
i nékdejsi nadrazni restaurace a bufet, dojde
zfejmé i ke zkraceni krytého nastupiste, které
v soucasné dobé méfi odhadem dobrych sto
metrl. TéméF 150 let staré nadraZi tak dostane
zcela novou podobu, ne vsichni Sternbersti
patrioti jsou vSak s témito plany spokojeni. Na
druhé strané je planovano vybudovani nové
¢ekarny, osobni pokladny a WC pro cestuijici.

PFimo naproti vypravni budovy se za kolejis-
tém naléza rozlehlé nakladisté, postavené na
misté zbouraného skladisté. Naklada se tam
kalamitni dfevo, svazené sem z nedalekych
lesti Nizkého Jeseniku, kde smrky podlehly
masivni kiirovcové kalamité. ,,V pruméru zde
odjizdi zhruba Sedesat vozl dieva za ty-
den,” odhaduje vypravéi. Prazdné vozy k na-
kladce i lozené zpét vozi prepravce CD Cargo,
prevaznév nocnichhodinach. Krométohojeve
Sternberku nékolik vle€ek, z nichz ziejmé nej-
vytizengjsi je PVK Stermberk — obilni vietka
Silo. Pokud vée puijde podle dosavadnich pred-
pokladl, mohla by se Zelezni¢ni stanice Stern-
berk pfedstavit v nové podobé jiz v roce 2021.

Miroslav Caslavsky

Vypravci Kamil Kuba pri obsluze zabezpecovaciho zafizeni TEST.

VSIMLI JSME SI

’ NA ZELEZNICI pribyva pfipadu ne-
dovoleného projeti navéstidla. Drazniinspekce
mezilety2013az 2018 napocitala 663 nedovo-
lenych jizd, pfi kterych zemfel jeden ¢lovék
a dalSich 49 bylo zranéno. Celkova Skoda do-
sahlatémér 300 milionti korun, pocet prestupkl
se zvysilo 78 %. Trend pokracujei letos, pocet
pfipadl mezirocné stoupl o 70 %.

i &

‘ V USTEKU hominédrazi zacala Zubr-
nicka musealni zeleznice vyfezavat naletovou
vegetaciz divodu revitalizace muzejnihonadra-
Zi a opétné pokladky v roce 1986 vytrhanych
koleji ve sméru k byvalé zastavce Habfina. Pfi
akcibude zprovoznénai spojovaci kolejz Usté-
ka (dolninadrazi) nahorni, véetné opravy vyme-
ny. Cast obnovené traté bude pouZivana pro
nostalgické jizdy pfi kulturnich akcich v Ustéku
a podobné. Na snimku most lokalky pres trat
Lovosice-Ceska Lipa. Snimek Martin Kubik.

. V PREROVE byly zahajeny opravné
préace na prvnim nastupisti, kde jsou osazovana
novaoknaa opravovanafasada. Porekonstruk-
ci celé zelezniéni stanice, ktera zde probéhla
v letech 2009 — 2014, kdy byly rekonstruovany
vedlekolejisté i vSechnanastupisté, jsou opravy
prvniho nastupisté jakousi pomysinouteckou za
zvelebenim vypravni budovy. Otaznikem zatim
zlistava osud plivodni nadrazni restaurace, kte-
ra je jiz deldi dobu uzavfena.

. NEJEN ve FrantiS8kovych Laznich se
muzeme potkatse soskou &lrajiciho chlapecka.
Obdobny artefakt najdeme i v Zelezniéni stanici
Plasy natrati&. 160 z Plzné do Zatce. Méste¢ko
rozlozené kolem feky Strely je znamé nejen
klasterem, ale také expozici Narodniho technic-
kého muzea vénované stavitelstvi. V loriském
roce byla rekonstruovana zdejsi vypravni budo-
va. Zajimavosti nadrazi je existence dvou osob-
nich pokladen. V jedné mistnosti se naprotisobé
nachazeji pokladna Ceskych drah (n&rodni do-
pravce na trati zajiStuje provoz osobnich viaku)
a stejné pracovisté soukromé spolecnosti GW
Train Regio, ktera zde na zakladé objednavky
ministerstva dopravy provozuje rychliky mezi
Plzni a Mostem. Snimek Robert Koutny.

ZE SVETA

Evropska komise
prispéje na rozvoj drah

Evropska komise ozndmila 2. dubna 2019
pridéleni 4 mld. eur z Kohezniho fondu pro 25
infrastrukturnich projekttiv 10¢lenskych statech
EU, z nichzmnohé pfedstavuji rozvoj zeleznicni
dopravni cesty v CR, Italii, Polsku, Portugalsku
a Rumunsku. V pfipadé CR se jedna o pfispé-
vek EU ve vysi 76 mil. eur na modernizaci traté
Praha — Plzen s cilem sniZit jizdni dobu na
polovinu, zlepSitbezbariérovy pfistupk Zelezni¢-
ni dopraveé a zvysit atraktivitu mésta Plzné jako
regionalniho hospodarského centra. V pfipadé
ltélie sejednao piispévekve vysi358 mil. eurpro
roz§ifeni Uzkorozchodné drahy Ferrovia Circu-
metnea v Katanii (s rozchodem 950 mm) 0 6,8
km trati a 8 o stanic.

Cilempomociz fondu EUje snizeni kongesci
a znecisténi z dopravy a zlepSeni efektivnosti
zelezniéni infrastruktury. Soucasti projektu je
i pofizenikolejovychvozidelv cené 60 mil. euro.
Polské metropolitni Zeleznici ve Stétiné pispéje
Evropska komise 126 mil. eur na zlepSeni ra-
didlnich trati z mésta smérem na Stargard, Poli-
ce a Gryfino, kde je v planu modernizace 23,7
kmtrati, vystavba 10 stanica obnova 30 nadrazi.
V planu je dale 39 mil. eur na nakup 16 elektric-
kych jednotek pro Koleje Mazowieckie pro aglo-
meraci Warszawa, 58 mil. eur pro nakup 20

elektrickych lokomotiva modernizace 152 vozil
pro PKP Intercity. Pro Portugalsko schvalila
Evropska komise 199 mil. euro pro modernizaci
Useku Ovar—Gaiana trati Lisabon—Porto, ktera
jesoucasti Transevropské dopravnisite TEN-T,
¢imz cestuijici ziskaji uzitek z krat$ich jizdnich
dob, vétsihokomfortua vyssibezpecnosti. V pfi-
padé Rumunska se jednd o097 mil. eur pro
obnovu traté a nova vozidla pro trasu 2 metra
v Bukuresti.  Podle railwaygazette.com-r§—

DB planuje nakladni
dopravu na
vysokorychlostni trati

Aby v budoucnu na vysokorychlostni trati
(VRT) Berlin - Mnichov mohly byt provozovany
nakladni viaky, musi byt upravenatechnika této
traté. Musi byt vybudovana mista pro zastaveni
tézkych nakladnich vlakd, aby pak po rozjezdu
dosahly potfebné rychlosti a to zejména v Du-
rynsku. S planovanim se zapocalo tento rok,
k Upravam by mélo dojit b&hem vyluk, které by
mély probihatv noci, aby nebyla ovlivnéna osob-
ni doprava. Zatim na této trase nakladni viaky
nejezdi a to jednak kvdli neexistenci mist pro
zastaveni nakladnich vlakd a dale proto, Ze tyto
nékladnivlaky nejsou vybaveny potfebnoutech-
nikou, abynapf.rozeznaly navéstipodéltrati. Dle

vyjadfeni mluvéiho DB se naklady na potiebnou
Upravu techniky odhaduji na cca 1 mil. eur.
Vystavba nové VRT z Berlina pfes Erfurt, Du-
rynsky les do Mnichova stéla 10 mld. eur a trat
byla uvedena do provozu v prosinci 2017.

Z Transportweb, 6. 3. 2019, zpracoval-sh-

Rakouska spolkova

draha hleda nové sily

Koncem Rakouské spolkové drahy (OBB),
ktery sestava ze tfi akciovych spoleénosti, jez
zasttesuje OBB-Holding AG, zvefejnil v deniku
Der Standard3. dubna nabidky navolna pracov-
ni mista z fady obor(. Aby mohl dostat své
proklamované znacce ,silné, ekologické drahy
jako dopravniho prostfedku budoucnostia spinit
své dlouhodobé cile rlstu a inovaci®, potfebuje
nové sily pro pracovisté v hlavnim spolkovém
mesté Vidni, ale i v Salcburku, Linci, St. Pélten
a Innsbrucku. OBB hleda predevsim projektan-
ty, vyvojare, personalisty, kontrolory, d&Iniky, ale
i prodavace a dalSi zaméstnance. Inzerat zdu-
razfuje, Ze vdechna mista jsou nabizena jak
muz(im, tak zenam.

Néboru OBB viak konkuruji stejné akce vel-
kych spole¢nosti Raiffesen Bank a potravinar-
ského gigantu Hofer, jez hledaji zajemce o né-
které stejné profese, zvefejnéné rovnéz zacatkem
dubna. JanHala



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 15-11. 4. 1994

| v dalsim ¢isle doznivaly ohlasy na demon-
straciodbor(iz 22. 3. Naprvnistrané je uvefejné-
no stanovisko CMKOS s titulkem,,Demonstra-
ceukazalaslabiny nasidemokracie”. CMKOS
oznadilarozhodnuti Parlamentu CR schvalitno-
velu zakoniku prace za neuvazeny utok na po-
stavenizaméstnancla odbor(. Kritizovala ukva-
pené rozhodovani poslanecké snémovny,
nedostate¢nou vnimavost viadni koalice vici
problémima minéniob&anla predpojatost né-
kterych sdélovacich prostiedkd, zejména CT1,
Lktera se svym zkreslenym informovanim
o pribéhudemonstrace zpronevéfilasvému
postaveni vefejnopravniho subjektu,” uvadi
sev textu.

Na strané tfi pak najdeme ohlasy na demon-
straci, které shodné poukazuji na neobjektivnost
sdélovacich prostfedkd. Dal$i nazory vyjadfuiji
prispévkyss titulky,,Odbory nejsou jen hrstkou
‘bossti “a ,Demonstracebylaspontannia ne-
bylazmanipulovana“.

Obzor €. 16 — 18. 4. 1994

Obzor pomémé obsahle informuje o prvnim

sjezdu Ceskomoravské komory odborovychsva-
z0, ktery se konal ve dnech 8. a 9. dubna a ktery
zvolil za predsedu CMKOS Richarda Falbra.
Sjezdového jednani se jako host zi¢astnil pred-
seda vlady Vaclav Klaus. Odborafi jej pfivitali
sludné a se zdvofilym potleskem, se smichem
vSak pfijali jeho vyrok:,,Nedomnivam se, ze by
v posledni dobé doslo k jakémukoli pro za-
méstnance skute¢né situacizhorsujicimuvy-
voji v nasem pracovnim zakonodarstvi“.

Osmistrankovy Obzor otiskuje dal$i ¢ast od-
povédi generalniho feditele CD Ing. Emanuela
Sipa na &tenafské ,,Otazky na télo“. Jeden ze
¢tenaflinapriklad piipomnél generainimu fediteli
jeho slib, Ze vlaky budou do nékolika mésict
jezdit Cisté. ,,Uteklo nékolik mésict a viaky
vypadaji porad stejné-Spinavé, netee voda
atd. Jak je to mozné?“ Ing. Sip odpovédgl
pomérné lakonicky:,,Odpovéd je velmi jedno-
ducha. Nasi spolupracovniciodvadéjine vzdy
kvalitni praci. Uvitam, kdyz budete konkrét-
néjsi, abych mohl vyvodit dtsledky.*

Obzor se dale na svych strankach vénuje
napfiklad otdzce hospodareni s draznimi byty
a celoudvoustranu vyhradilhistoriii sou¢asnos-
ti Zeleznic na Sumave. -zs-

Nedovolenych jizd je letos vic 0 70 %,
pfi¢inou je nejcasteji nepozornost

Za1. étvrtleti roku 2019 vzrostl pocet nedo-
volenych jizd ve srovnani s prvnim Ctvrtletim
roku 2018 z 33 na 56, tedy 0 70 %; srazky
draznich vozidel z 5 na 11, tedy 0 120 %, to je
podstatna éastinformace z tiskové zpravy Draz-
ni inspekce vydané 4. 4. 2019. Z ni mimo jiné
vyplyvd, Zze mezi lety 2013 az 2018 doslo na
zeleznici (vyjma metra) celkem k 663 nedovo-
lenym jizdam, v jejichz dusledku byla 1 osoba
usmrcena (strojvedoucinakladnihoviakuv sou-
vislostis nehodou ze dne 30. 10.2015 v Zelez-
niéni stanici Rehlovice), 49 osob zranéno
a vznikla celkova $koda pres 295 milionl K¢.
V poslednich letech se podle zji$téni Drazni
inspekce pocet mimoradnych udalosti, kdy do-
$lok nedovolené jizdé drazniho vozidla za na-
véstidlo, které zakazovalo dal$ijizdu, znatelné
zvySuje. Pfi srovnani let 2013 a 2018 doslo
k narlstu poctu mimoradnych udalosti o 78 %.
Stejnétakbylv letech2017 a 2018i vétsipocet
zranénych osob, coz je ale zplisobeno vétsim
poctem zranénych pfi mimofadnych udalos-
tech 3. 5. 2018 (srazka vlakl mezi Kfemzi
a BorSovem nad Vltavou) a 5. 6. 2017 (kdy se
srazil viak se zarazedlem v Pferové), pficemz
obématémto srazkam predchazelo projetihlav-
niho ndvéstidla zakazujicihojizdu viaku, stejné
tak jako letos v Brné (5. 3. 2019), kdy v disled-
ku srazky vlakd bylo zranéno 22 osob.

Z hlediska u¢astniktmimoradnych udalosti
pfi nedovolenych jizdach a vékové struktury
jsouz dlouhodobého hlediska nejpocetnéjsi sku-
pinou strojvedouci v rozpéti 51 az 60 let. ,,V
poslednich dvou letech v§ak evidujeme na-
ristpoétu mimoradnych udalostii u vékové
skupiny 41 az 50 let, ktera tak v podstaté

dosahuje obdobnych hodnotjako prvné uve-
dena. Je vSak nutné uvést, ze ze statistiky
celkového poctu drzitelt licenci strojvedou-
ciho, uverejnéné Draznim uradem (k 31. 12.
2017), vyplyva, Ze jedna tretina vSech stroj-
vedoucichje praveé ve véku51-60let. Pokud
posuzujeme vékovou skupinu 41 az 60 let,
tak téchto strojvedoucich je celkem 55 %,
uved| generalniinspektor Drazniinspekce Mgr.
Jan Kucera s tim, Ze z porovnani dostupnych
Udajui o praxistrojvedoucichje patrné, ze u vét-
Siny mimoradnych udalostijsoujejich i¢astniky
strojvedoucis praxikrat8inez5let, a tocelkem
u 227 pripadli (37 %). U této skupiny ale nepla-
ti, Ze se jedna vyhradné o mladsi roéniky stroj-
vedoucich, protoze z ¢asti se jedna o strojve-
douci, ktefi se na pozici strojvedouciho
rekvalifikovali z jiné pracovni pozice v ramci
zeleznice.

Podle druhu jizdy drazniho vozidla se nej-
Castéjijednaloo projetinavéstidelu viakl osobni
dopravy, nasledované posuny a vlaky nakladni
dopravy. Vzhledem k tomu, Ze vétSina posuni
se odehralabez cestujicich, Ize konstatovat, ze
celkem u 56 % mimoradnych udalosti nebyli
v draznichvozidlech cestujici. Dle zjisténi Drazni
inspekce dochdzi nejcastéji k projeti odjezdo-
vych navestidel (37 %), pak u navéstidel viez-
dovych, cestovych a sefadovacich (vzdy cca
20%).Z hlediskaumisténia provedeninavés-
tidel se ve vétsiné jednalo o navéstidla stozaro-
va umisténa vedle koleji, v mensi mife pak
o0 naveéstidla trpasli¢i (zejména sefadovaci ur-
&ena pro posun) a nebo navéstidla umisténa
nad koleji (krakorec ci lavka). Michael Mare$

s vyuzitim tiskové zpravy Drazni inspekce

O chytré horakyni

Ten, kdo UpIné nezapomnél pohadky z mladi
nebo si je za¢ind znovu osvéZovat se svymi
détmi nebo vnoucaty, si uréité vzpomene na
pfibéhy, kde Uzasné krasna a chytra divka plni
Ukoly prince, ktery ji chce tak trochu potrapit
a zaroven zjistit, jestlije opravdutak schopna, jak
se mu doneslo. Ma k nému pfijit oble¢ena —
neoble¢ena a obuta —neobuta. Pokud budeme
aplikovattuto zdanlivé nesouvisejici véc dobéz-
ného Zivota nadrazaka, rdzem se octneme se
v oblibené piihradce BOZP, a to mezi osobnimi
ochrannymi pracovnimi prostfedky (OOPP), te-
dyv kategorii, ktera nas vSechny zajima a ob&as
i trapi.

Podle zakona ¢. 262/2006 Sb., zakonik pra-
ce, v platném znéni (ZP), a dale dle NV &. 495/
2001 Sb., kterym se stanovirozsah a blizsi pod-
minky poskytovani osobnich ochrannych pra-
covnich prostfedkd, mycich, cisticich a dezin-
fekénich prostfedk(, nas zaméstnavatel musi
vybavit ochrannymi prostfedky na zakladé vy-
hodnocenychrizik, druhu prace a podminek pra-
covisté. S touto ¢asti obvykle nikdo nema pro-
blém, protoZe kazdy rad dostava néco zadarmo
a také si tim padem ani nemusime tahat vlastni
montérky a pracovni boty do prace z domova.
Pokud bychom OOPP nenakupovali u stdnko-
vychprodejcd, ale u certifikovanéhododavatele,
rychle zjistime, Ze jsou to véci velmi drahé, a to
proto, Ze pouzité materidly musi splfiovat urcité
normované podminky prozasadnifunkce OOPP.

To, co se ndm uz moc nelibi, je dano opét ZP
— povinnost zaméstnance pouzivat stanovené
pracovni osobni ochranné pracovni prostfedky
a pravo a povinnost zaméstnavatele pouzivani
OOPPkontrolovat. Tozminéné pohadkové ,obu-
ta — neobuta“ je potom pfesné ta chvile, kdy
v praxi sice nebéhame v kolejisti bosi, ale z hle-
diska zaméstnavatele (a bezpegaka), to tomu
tak je. Kecky, botasky, v Iété sandaly, pracovni
boty, které to maji ,za sebou” (a novych bot pina
skfifika), to vée je vidét v kolejich kazdy den. To,
ze sevamtohle jednaninemusivyplatit, poznate,
bohuzel, az ve chvili, kdy vdm hiebik projede
nohou, kdy uklouznete a zlomite sijia bude vam
nasledné zaméstnavatelem kraceno od$kodné-
ni pracovniho Urazu atim ivSech finanénich
nahrad za nedodrzeni predpisi BOZP. Tady
mohu jen doporudit precist si peclivé pfilohu
k NV €. 276/2015 Sb., o odSkodriovani bolesti
a ztizeni spolecenského uplatnéni zplisobené
pracovnim trazemnebonemoci z povolani, kde
silehce, podle diagnézy oSetfujiciholékare, z je-

ho pfiloh mizete spoditat, o kolik penéz jste
vlastnim pfi¢inénim — svou pracovni nekazni —
nakonec prisli.

Princtiv poZadavek na chytrou horakyni byt
Loble€ena — neoblecena“ je pro potfeby tohoto
¢lanku paralelou k pouzivani dalsich OOPP —
k noSeni vystraznych odév( a vest. Malokdo si
totiz uvédomuije, Ze tyto OOPP musi byt, podle
pfedpisu SZDC Bb 1,noSeny zapnuté. Proty, co
seted'zacinaji oSivata brblat—logickym vysvét-
lenim je to, ze kdyZ nebudete zapnuti a tfeba
zafoukd vitr, razem zadna vesta pfi pohledu
zepredu neni vidét (a to uz nemluvime o plose
vystrazné barvy doporu¢ené normouv zavislosti
na pracovni €innosti). Pro zajisténi vSech funké-
nichvlastnostivystraznych odévlia vystraznych
vestje také timto pfedpisem zakazano zakryvani
téchto odévi jinymi soucastmi nevystraznych
barev (jiné odévy, batohy apod.). | tohle ma svoji
logiku — vysvétleni je stejné, jako v predeslych
fadcich, tentokrat je to ale proto, Ze v tomhle
pfipadé nejste vidét zezadu. Stejné tak, kdyz
vramci jakéhosi podivného zachvatu Setfeni
nosite OOPP, u kterych vystrazna barva diky
znecidténi a opotfebeni neni ani trochu oranzo-
v4, natoZ vystrazna. Ted pozor — dileZita infor-
mace pro vase ouska —opravdu v téchto pfipa-
dech NEJSTE v kolejisti VIDET — zeptejte se
kteréhokoli strojvedouciho, co jede okolo.

Abych ale trochu popichla i vaSeho vedouci-
ho, ktery vdm mozna ¢te pfes rameno — ve
vztahu k OOPP (a nejen k nim) na pracovisti
zastupuje zaméstnavatele. Tedy mu timto po-
hadkovym ¢laneckem pfipominami jeho povin-
nostkontroly noSeni OOPP u svychzaméstnan-
cl, kterou ma ze ZP. Mozna novou (nebo
minimalné nepfijemnou) informaci pro néj bude
i to, Zetim porusuje povinnostivyplyvajiciz prav-
nichpredpistvztahuijicich se dlelegislativy k za-
méstnancem vykonavané praci a dopousti se
tak, mimo jiné, spravniho deliktu dle zakona
0 inspekci prace €. 251/2005 Sb. na lseku bez-
pecnosti prace § 30 h) za ktery Ize uloZit pokutu
zaméstnavateli az do vySe 1 000 000 K¢&.

A poslednich par nepopularnich slov na za-
vér —zadné nebo nedbale nosené OOPP vas
neochrani, nefunkéni a poskozené OOPP je
zameéstnavatel povinen vyménit, pokud je faso-
vano pro,,ochranu Zivota“. A ta je tou nejdlileZi-
téjSi véci na svété pro vas a v dlsledcich i pro
vase rodiny, na kterou byste neméli nikdy zapo-
minat. Dana Zakova,

svazova inspektorka BOZP OSZ-U

Argumentace OSZ pro zachovani jizdnich vyhod

na zakladée § 33 zakona 77/2002 Sbh., ktery zmocnuje MD CR
k vydavani tarifu zameéstnaneckych jizdnich vyhod

Jizdni vyhody jsou produktem, ktery je sou-

¢asti firemni a statni politiky prakticky po celou
historii nérodnich Zelezniénich spolecnosti pd-
sobicich na tizemi dnedni Ceskeé republiky. Je-
jich redlny vyznam sice ménil* a méni podobu
dle aktualni spolecenské, ekonomickeé a politic-
ké situace, nicméné vzdy znamenala znamena
pro dotéené zaméstnance pocit soundlezitosti
s firmou. Pro rodinné pfislusniky jizdni vyhody
také slouzi jako urcita kompenzace za ¢as (vi-
kendy, svatky, noénidobua tisice hodin presca-
su), ktery jejich manzelé(ky), nebo rodice stravili
a stélestravi, narozdil od vétsiny ostatnich obéa-
nd, mimo domov.
Gasto pomahaiji zajistovat vysokou miru mo-
bility jejich zaméstnancti a Gispory osobnich
nakladu (cestovninahradyapod.),jelikozv do-
bé modernizace a centralizace fady ¢innosti
a omezovani poctu pracovist v terénu se tr-
vale zvy$uji naroky na potrebu dojizdéni za-
méstnanct na vzdalenéjsi pracovisté.

Jizdni vyhody také velmi ¢asto piisobily
jakoargument pro ur¢itou mzdovou zdrzenli-
vost ze strany zaméstnancu. Také v soucas-
né dobé, kdy je na Zeleznici citelny nedosta-
tek provoznichzaméstnanctiv rozhoduijicich
profesich(strojvedouci, vypravci, elektromon-
téfi, technici idrzby zabezpecovaciho zafize-
ni,atd.)a omezené ekonomické moznostize-
lezni¢nich spoleénostineumozniujivyraznéjsi
narlist mezd, ktery by pfilakal nové zamést-
nance, jsou jizdnivyhody z hlediska nakladti
najeho pofizeniprozaméstnavatele relativné
velmi levny benefit, ktery Ize zaméstnanciim
poskytnout.

Jetrebataké zdUraznit, Ze naklady nazajis-
téni moznosti poskytovani jizdnich vyhod
rozhodné nelze vyéislit jako teoreticky vypo-
et uslych trzeb. Nelze totiz kvalifikované
odhadnout, které sluzby CD a v jakémrozsa-
hubyv pfipadézruSenirezijekjejich stavajici
uzivatelé od CD kupovali, jelikoz mohou vy-
uzivat k dopravé i jiné dopravni prostredky.
Navic je zfejmé, Ze zruSeni rezZijek by ani
nevedlok Zadnému vyznamnému sniZenina-
kladu CD, protoZe na pocty potiebnych kole-
jovych vozidel nebo pocty potiebnych za-
méstnanctiv Zelezni¢nim provozu, stejnéjako
napf. navysi spotieby energii by toto nemélo
zadny vliv. Cela myslenka rezijnich jizdenek
je zaloZena na vyuzivani urcité prepravni
nadkapacity, kteraz podstaty zplisobu orga-
nizace Zelezni¢niho provozu u vétsiny spojt
vznika.

Zelezni¢are v nedavné minulosti velmitrapi-
la nepfretrzita a populisticky vedena negativni
kampari (zivena nékterymimédiia ¢asti politic-
kého spektra) v(ci existenci jizdnich vyhod pro
ZelezniCare a jejich rodinné pfislusniky. Tito
kritici vzdy zapomnéli dodat, Ze urcitou for-
mu benefitl poskytuje témér kazdy za-

méstnavatel (instituce) v této zemi.

VSechny odborové organizace pisobiciu na-
rodnich Zelezni€nich podniku proto velmipiivita-
ly, kdyz se poinaje rokem 2010 nakonec nasel
oboustranné piijatelny kompromis MD CR za-
stupujicim v této problematice Vladu CR a za-
stupcll zaméstnanct, ohledné vSeobecné pfija-
telné ceny jizdnich vyhod. Po této dohodé
prakticky pfestaly vSechny negativni kampané,
to rovnéz svédgi o jeji vyvazenosti a spolecen-
ské pfijatelnosti. Pro Uspéch dohody museli za-
stupci zaméstnancl vynalozit nemalo Usili, aby
presvédcili drzitele jizdnich vyhod, ze relativné
masivni ,skokové“zvySovani ceny, je vyvazeno
celospoleenskym konsensem.

V této souvislosti nepovazujeme za zcela
Stastné uchopenou a znovu diskutovanou pro-
blematiku negativnich finanénich dopadu usta-
noveni § 33 zakona77/2002 nanositele jizdnich
vyhod - CD, a. s. Dovolujeme si také upozor-
nit, Ze drtiva ¢ast stavajicich drzitelirezijnich
vyhod byla dfive zaméstnanci CD, a. s. (resp.
CSD, s. 0.) a p¥i vSech transformacnich kro-
cich, konanych vzdy z rozhodnuti Viady CR,
byla touto ujiSténa, ze nebude kracena na
svych mzdovych, sociélnich a jinych naro-
cich. Jsme si v§ak védomi, ze Ceské drahy
nemohou finanénidopady téchtorozhodnuti
néstsamy, protojsmev roce 2017 navrhlidle
naseho nazoru pfijatelné feSeni, které kromé
vedle zakladniho roéniho prolongaéniho po-
platkuzareZijku otevira pro CD dal$imoznos-
ti pfijmi. Po mnoha jednanich doslo v zavéru
roku 2017 k dohodé zucCastnénych stran s MD
CR, Tatodohodabyla zakotvenazejménav Me-
morandu o udrzeni socialniho smiru na ze-
leznici v souvislosti s feSenim problematiky
jizdnich vyhod na obdbi 2018 - 2019, které
podepsalizastupciMD CRa odborovychcent-
ral plsobicich na Zeleznici dne 4. 12.2017.

Dohodnuté fesSeni zahrnuje nové i kompen-
zaci uniku trzeb za reZisty u tzv. komercnich
vlaklia vlaku provozovanych nazakladé vysled-
ki budoucich nabidkovych fizeni. Cena jizd-
nichvyhod (roéniho kuponu)je nové rozdéle-
na do tfi slozek:

- zakladnirocnipoplatek(opraviiuje drzitele
k uzivani vlak( v zavazku vefejné sluzby, které
byly dopravci CD zadany formou pfimého zada-
ni)—aktualné ve vysi 1100 K& pro zaméstnance,
600K¢prodétia byvalé zaméstnance—dlchod-
ce, a 1250 K¢ pro rodinné pfislusniky zamést-
nancta dichodct.

- rocni piplatek za komerénivlaky a viaky
soutézenév nabidkovémfizeni(opraviujedrzi-
telek uzivanivlak vedenych nakomeréniriziko
CD adale viaki CD, které bude provozovat
v zavazku vefejné sluzby na zakladé Uspéchu
v nabidkovych fizenich MD CR nebo kraju) —
uhradi svym zaméstnanctim, jejich rodinnym
pfislusnikim a dichodcim — byvalym zamést-
nancim zaméstnavatel (u CD Cargo a SZDC

Uhrada podléha zdanéni a odvodim nasocialni
a zdravotni pojisténi). Aktudlni vySe pfiplatku
¢ini u zaméstnancd a jejich rodinnych pfislusni-
k0 690 K&, u déti do 15 let a dlichodcti 350 K¢.

- roénipfiplatek zajizdnikola(zavazadla)-
aktualné 490 K¢ hradipouze svymzaméstnan-
ctim zaméstnavatel (u CD Cargaa SZDC uhra-
da podiéha zdanéni a odvodim na socialni
a zdravotni pojisténi)

Cenu Ize u vSech tii kategorii mezirocné
ménitv zavislostinazméné situace (tj. zejmé-
na pfi zméné poctu jednotlivych kategorii viakd
(z&vazkové z pfimého zadéani, z nabidkovych
fizeni, vedené na komeréni riziko), pfipadné
v reakcinajiné zmény. VSechny strany se shodly
na tom, Ze toto feSeni umozhuje dostatecnou
kompenzaci prodotéeného dopravce—CD. Od-
borové organizace na zeleznici zaroven jedno-
znaénédeklarovaly, ze nepozaduijirozsiteni uplat-
néni § 33 pro uznavani jizdnich vyhod u jinych
dopravclinez CD, a. s..

Jetfebazdliraznit, Ze feSenizaméstnanec-
kych jizdnich vyhod jinymi zpiisoby, o kte-
rych hovofi v odivodnéni svého navrhu na
zruSeni § 33 zékona 77/2002 Sb. poslanec
Ing. Martin Kolovratnik (tj. statem nafizena
sleva véem dopravciim s kompenzaci, nebo
zaméstnanecky benefit dle prislusnych ko-
lektivnich smluv), by bylavyrazné nakladnéj-
§i nez soucasna podoba ,rezijek":

- V pfipadé zavedeni systémupodobnému
slevam pro dlichodce a studenty, tj. statem na-
fizené slevy véem dopravciim s kompenzaci
ze statniho rozpoctu rozdilu mezi obéanskym
a zvyhodnénym jizdnym, by toto samozfejmé
znamenalo dal$i naroky viéi statnimu roz-
poctu.

-V pripadé feseni formou zaméstnanec-
kého benefitu dle kolektivni smlouvy (napfiklad
nakupem_obdoby slevovych IN karet CD, by
tento u SZDC a dcefinych spole¢nosti CD pod-
Iéhaldaniz pfijmua povinnostiodvodu socialni-
hoa zdravotniho pojisténi, coz byzase vyrazné
zvysilo naklady téchto zaméstnavatelli.

* Pocet aktivnich drZitel jizdnich vyhod kazdy
rok vyznamné ubyva. Prakticky kazdy rok klesa
pocet aktivnich drZiteld 0 10 % (Umrti byvalych
zaméstnancd, Ubytek déti, zména dopravy, Uby-
tek zaméstnancl a dopady transformaci). V roce
2017 bylo uplatnéno 125 504 ,rezijek“ (z toho
64222 dlichodcll), coz je zhruba necelapétina po-
Ctu vydanych jizdnich vyhod v roce 1993). Z toho
je patmé, Ze se jedna spiSe o uméle vytvafeny
problém, nez realny popis véci. Navic na konci
roku 2018 doslo k zavedeni tzv. ,statni slevy“ ve
vySi 75% ceny jizdného pro dlichodce déti a stu-
denty do 26 let, coz pfispélo k dalSimu snizeni
zajmu o rezijky u téchto kategorii drZiteld.

Dne 1. 4. 2019 zpracovali: .

Mgr. Martin Maly, pfedseda OSZ,

Vladislav Vokoun, 1. mistopfedseda OSZ

NAZORY

Ad: Hranice v Cechach

Doplruiji ¢lanek Martina Kubika, ktery byl
uverejnén v letoSnim 5. ¢isle Obzoru. B
Vypravni budova dopravny Hranice v Ce-
chach byla zbourana na podzim roku 2014.
O architektonicky zajimavou budovu, sestava-
jici z pfizemni sluzebni ¢asti a z patrové ¢asti,
ve které byly umistény byty, méla zajem zdejsi
radnice. Samoziejmé s tim, Ze by zde zlstalo
vécnébfemenov podobé krytéhoperénua mist-
nosti pro potfeby Zeleznice. Mésto ji chtélo
ziskat bezUplatnym pfevodem; planovalo zde
zfiditturistickou ubytovnu a obnovitbyty. Spra-
va ZelezniCni dopravni cesty, spravujici maje-
tek Ceské republiky, se vSak zachovala jako
spravny hospodar.SZDC tehdy souhlasila pou-

A je to tady!
n

V dennim tisku ¢i na internetu je mozno se
docist: Kraje chtéji zakazat tarif Ceskych drah”
(TR 10 — rezijky). Mnohaleté snazeni proti re-
Zijkdm se chyli ke konci. ProtoZe se jiz mohu
pokladat za pamétnika (44 let na draze - CSD,
CD), dovolim si pfipomenout postupné omezo-
vani vyhod, plynoucich ze sluZeb statu.

Mezi prvnimimizeme zminit ztratu definitivy,
pakodebranislevy nauhli, zru$eni diichodovych
skupin, zruseni moznosti vyuzivat vozové zasil-
ky, vyuZivat bezplatnou pfepravu spoluzavaza-
del, omezeni prepravy kol diichodctim.

Takzev soucasné dobé je vyuziti rezijek moz-
néjenbyvalymzaméstnancima jejichrodinnym
pfislugnikim. Nové jen pracovnikim oklesté-
nych CD. Pfesunutimkompetencinakraje, v nut-
nosti objednavat pfislusnou dopravu pro své
obg&any, sepfisloo jednuz nejvétsichvyhoda to
je celostatni sitovost. Kazdy kraj si vytvofil jinou
strategii, i kdyZ skorovSechny oznadily zeleznici
jako patefni systém. Ne vzdy je to skuteCnosti.
Neprovazanost na hranicich kraje, neobsluho-
vané Useky Ci stanice a zastavky, nevhodné
¢asové polohy, dvoji fizeni (u Brma KORDIS
versus CDP Prerov), aj. Cestujici po zjisténi
sloZitosti cestovani, jako je nékolikeré prestupo-
vaninebo dlouhé ¢ekani (az vice nez 60 min) na
dal$i spoj, ¢i rizni dopravci a tim nékolik jizde-
nek, se pak velice rychle rozhodnou pro auto.

Pro cestujici neni rozhoduijici ¢etnost spojt,
ale rychlost a doba pfepravy. Bylo to mozno
Zjistitpo zavedeni slevy prodiichodce a studen-
ty. Utok na vefejnou dopravu se nekonal. Umoz-
nit vstup dal$im dopravelim na Zeleznici bez
stanoveni rovnych podminek neni konkurenéni
boj, ale boj o preziti.

OL. Vybiral,emeritni strojvedouci

ze s prodejemzacenuobvyklous dodatkem, ze
pokud by se nenasel kupec, je ochotna budovu
prodat za symbolickou jednukorunu, popfipadé
prevést bezlplatné. Zadna nabidka na symbo-
licky prodej vSak radnici nepfiSlaa do objektu se
zakously bagry.

Budova hranického nadrazi byla sice ,vy-
bydlena“, nebyla vSak v takovém stavu, Ze ji
bylo nutné zbourat. Pro dobry pfiklad nemusi-
me jezditdaleko. V Merkliné na Karlovarsku se
obci po vice nez desetiletém Usili podafilo zis-
kat nadrazni budovou v mozna jesté horsim
stavu. Pojeji rekonstrukeijsou v pfizemispole-
Censké prostory a v prvnim patfe obecni byty.
Ani zde se v ramci vécného bfemene nezapo-
mnélo na potfeby drahy. Nachazi se zde Cekar-
naa Utulek vybaveny pomUckami dle predpisu
D3.

V nedavné dobé byly strzeny budovyi v sou-
sednizastavce a nakladisti Studankaa v byva-
Ié z.n. (dnes zastavce) AS prfedmésti. Nasi
nejzapadnéjsi staniéni budovou tak v sou¢as-
né dobé je pékné opraveny objekt v dopravné
AS mésto. .

Soucasna dopravna Hranice v Cechach je
v pofadi druhé zdejsi nadrazi. To prvni bylo
vybudovano v roce 1885 jako koncové na jiho-
zapadnim okraji mésta. Pfi prodlouzenitrati do
saského Adorfu bylo vybudovano na opacéné
strané Hranic (Rossbachu) nadrazi nové. PU-
vodni stanice slouZila jesté néjaky ¢as nakladni
dopravé. Jeho pfipominkou je do dnesni doby
nazev ulice U starého nadraZi a dvojice po-
zemkovych parcel o rozloze 3530 a 3991 m2,
nachazejicich se nyni daleko od koleji a v ka-
tastru nemovitosti vedenych jako neplodna pU-
da. Pravé timto sméremby se mélo zaméfit sili

piislugnych slozek SZDC spravujicich maje-
tek, aby se tato organizace vhodnym zpUso-
bem zbavila zbytného majetku, jenzk provozo-
vani drahy neni potfebny. Toto se tyka i asi
kilometrového Useku mezi dnesni dopravnou
a statni hranici se SRN. Byvalé drazni téleso
slouzi z&astijako cesta, zEastijiz zcela splynulo
s lesem. Tésné pred ,tarou”se nachaziklenuty
kamenny most, ktery je stéle ve spravé provo-
zovatele drahy. Robert Koutny

GVD - jiz neplati nic,
co bylo pevné

Tak jsem nyni zjistil (a¢ jiz od roku 2010
neslouzim), Zev listu GVD jejizmozné skutecné
vSechno. Kdyz jsem studoval na SPS dopravni,
mélijsme nékolik hodin vyuky o tvorbé GVDa od
té doby i po dobu, co jsem slouZil coby vypravéi,
bylojasné pravidlo, Ze v jednom smérumohly byt
vedeny pouze vlaky liché a v opaéném sméru
pouze vlaky sudé (vyjimky byly pouze v mistech,
kde se stykaly dvé rozdilné traté — napf. Praha—
Vysocany—Lysaa Praha-VysoCany—V3etaty).

Nedévno jsem brouzdal v pomlckach GVD
v nakresnych jizdnich fadech a nejprve s pre-
kvapenim a potom s hriizou jsem Zjstil, ze i na
trati Praha—Radotin — Revnice — Beroun jezdi
nékteré nakladni vlaky (osobni jsou jesté v po-
fadku) ve stejném sméru sudé i liché jako ha-
zardni karty. Ano, pravé na této trati se pfimo
hazarduije, protoze je to trat hradlovana, kde je
navic éasto porucha zabezpecovaciho zafizeni
a jezdi se tzv. ,na hubu®.

Kdyby se, nedej BoZe, néco stalo, odnese to
nikoli ten nahore, kdo takto pfed éasem rozhodl,
ale vzdy provozni zaméstnanec. Neni to levny
hazard? Martin Kubik

Vzdyt psat je tak snadne...

Vypada to tak a mysli si to vétsinou lidé, ktefi
sami nikdy nic nenapsali, nejvySe néjaky ten
dopis, a i to uZ je dnes, v dobé poéitact, skoro
zapomenutd disciplina. Ob¢as vam pfijde od
kolegy maximalné néjaky kratky mejlik, na ty
vase vam dnes uz témér nikdo neodpovi, tedy
jen, ze jej piijal a dékuje.

U dnesnich mladych lidi je patrné, Ze psani
povazuji za ztratu ¢asu, vystaci si s chytrym
mobilem.Onojetos psanimjakos timzehlenim,
témérkazdy chlap simysli, Ze jetoviastné takova
Zenska oddechova ginnost, spojena se sledova-
nim televizniho serialu. Ale doktofi maji jiny na-
zor, kdyZ to pfirovnavaji k pomérné narocné
fyzické praci.

Podobnéjetoi s timpsanim, pokudto mabyt
0 nécem a ma to nékomu néco Fici a zaujmout,
tak to asto docela boli. Néco mélo o tom vim,
proto mé uz del$i dobu bavi ¢ist v Obzorupora-
denskou rubriku oddéleni BOZP OSZ-U. To je
oblast, ktera vétsinou Ctenare nepfivadi do vytr-
Zeni nad poétem Urazu a nedostatky na praco-
vistich. Jinak tomu je u ¢lanka, podepsanych
svazovou inspektorkou BOZP-U Danou Zako-
vou. Jeji texty jsou velmi napadité a pfistupuje
k zcela jiné formé psani, nenito nezézivné ¢teni
Ufednizpravy. Matolehkosta vtipa jeji posledni
text v Obzoru €. 6, pravé tak jako ty pfedchaze-
jici, svédci o tom, Ze to umi a ¢tenare rozhodné
nenudi! Miroslav Gloss

PFispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



2vlastni vlak s motorovym vozem M262.043 projizdi po trati 110 mezi Zlonicemi a zastav-

kou Kralovice u Zlonic.

Den Cyklohracku ve Slaném

V sobotu 30. bfezna 2019 se konala na
nadrazi ve Slaném oslava jiz Sesté sezony
turistického vlaku ,Cyklohracek®, ktery vyjizdi
o vikendech a svatcich z prazského hlavniho
nadrazi pfes Hostivice a Podlesin do Slaného,
ve vybrané dny az do Zlonic.

Jak jiz nazev napovida, cestujici nemusi
cestu timto vlakem pouzit jen k pfepravé bi-
cyklU, ale je uréeny pro rodiny s détmi, které se
mUzou do sytosti zabavit riiznymi hrami a sou-
téZemi od doprovodu ve viaku.

Vramci této akce bylo béhem dne mezi
nadrazim ve Slaném a Zlonicemi vypraveno
nékolik zviastnich vlakl s historickym motoro-
vymvozem M262.043, pfezdivanym Kredenc®,
z muzea Ceskych drah.

V okoli Slaného jezdily na své trase i histo-
rické autobusy a mezi nadrazim ve Zlonicich
a muzeem s Zelezni¢ni tematikou v Lisovicich
pendloval autobus Skoda RTO. Na n&drazi ve

Pozvanka na vystavu
Zelezni¢nich modelt

Libebona2019

AWEPE MODELve spolupracis obciLibezni-
cea kluby zelezni¢nich modelart poradavysta-
vu Zelezniénich modeld ,Libebona 2019“. Ve
sportovnihale Na Chrupavcev Libeznicim(zete
vidétzelezniénimodelya modulyv méfitku T, Z,
N, TT,HO, 0, LGB &ipapirové modely. Miizete se
zUcastnit workshopU pro détii dospélé, k dispo-
zici bude détsky koutek s dfevénymi viacky, ob-
Cerstvenia doprovodny programv kavarné Zlu-
ta karta.

V sobotu 27. 4. bude v kavarné hrat k po-
slechu a tanci kapela Bonton Band. Vystava
se konav sobotu27.4.0d9do 18 h a v ne-
déli 28.4.0d 9 do 15 h.

Vstupné: dospéli 110,— K&, déti a dlichodci
70,-, rodina (dva dospéli a dvé déti) 310, K&.

=

Slaném po cely den probihaly komentované
prohlidky mistni dopravni kancelare a kulturné
spole¢ensky program a r(izné atrakce pro déti.

Vit Mare$

Nova doba kolem Prazského semmeringu

Po dlouhodobé vyluce na Prazském sem-
meringu byla odstavena ze sité osobnich stanic
pUvodni Zst. Praha-Jinonice, ktera byla zmé-
néna na vyhybnu Praha-Waltrovka. Cestujici
tak mohou vyuzivat pouze novou zastavku Pra-
ha-Jinonice pobliz byvalé tovarny na letecké
motory a automobily Walter.

Developervétsinubudovtovamy zbofil, hlav-
ni budovu rekonstruoval a vybudoval zcela no-
vou étvrt véetné namésti Waltera. Osud tovarmny
se naplnil po roce 1990, tak jako CKD a stov-
kam jinym. Namesti nového centra je osazeno
sochami umélce Davida Cerného, ktery je nyni
u developeriv modé.

Pfi rekonstrukci semmeringu byly aktivova-
ny i vyhybny Zvahov ¢i Stodllky, takze je trat

Waltrovo namésti v prostoru byvalé tovarny, kam ustila kdysi
i vlecka, na pripominku se toci vrtule misto hlav koriskych soch -

pegasu, trochu morbidni, ne?

Praha-VrsSovice, sefr. n.: dalsi
konec elektromechaniky a lidi

Jiz jen do 20. dubna bude v provozu v Zst.
Praha-VrSovice, sefadovaci nadrazi (zvané
zelezniéni hantyrkou Cekacky) elektromecha-
nické zabezpecovaci zafizeni véetné posledni-
ho vyhybkarského stanovisté XI. Sefadovaci
nadrazi je jiz pouze nazev, protoze se zde
prestalofaditjiz pozrusenivrsovického ranziru
v roce 2000, ale i tak jsou Cekacky dulezitou
dopravnou pro nékladni dopravu, objizdné tra-
syatd., jezdi zde doslova jeden vlak za druhym,
véetné ,bauzugd“.

P020. dubnu zlistane obsazeno pouze fidici
stavédlo vypraveim, ktery bude obsluhovat no-

vé JOP. | JOP v§ak bude provizorium. Celkova
rekonstrukce kolejisté bude pokradovat. Nékte-
fi vyhybkafia signalisté budou umisténinajina
pracovisté, néktefi odejdou do diichodu.
Provozni pracovnici podle svych slov Ziji
posledni Iéta v neustalém stresu a to jak pra-
covnim, tak ve stresu ze ztraty jizdnich vyhod.
Prevlada nazor, ze vSichnipracovnici SZDC by
méli mit reZijky s platnosti u stéle rozlezlejSich
soukromnikU, protoze zaméstnanec SZDC se
podili na stavbé vlakové cesty pro vSechny
druhy dopravct!
Martin Kubik

Ridici stavédlo v piivodni elektromechanické podobé bude od 20. 4. historii! Stav 8. 4.

Papousek zahajil
na,,Svestkovce*
turistickou sezonu

Odsoboty 30.3.jsouopéto vikendecha svat-
cichv provozu Turistické linky Usteckého kraje,
které povozi turisty a ostatni zajemce po jinak
neprovozovanychtratichv severnich Cechéch.

Slavnostniho zahajeni turistické sezony na
lince T4, znamé pod nazvem ,Svestkova dra-
ha“ (Most-Lovosice) se s Uspéchem zhostila
parnimasinka,Papousek*477.043. Zasvéceni
védi, ze koleje v Useku Cizkovice-Obrnice pat-
fi dnes spole¢nosti AZD Praha, kterd zde mo-
hutné investuje do obnovy trati.

Zvlastni parni viak vyjel rano o pdl devaté
z Mostu pokolejich ,Svestkové drahy*do Lovo-
sic, odkud poté pokracoval do Usti nad Labem.
Zde, diky mistnimu kolejovému ,trianglu®, se
masinka otocila tak, aby pfi své zpate¢ni odpo-
ledni jizdé z Lovosic do Mostu jela opét komi-
nem dopfedu, coz potésilo zejména Cetné foto-
grafy.

Celd akce se tésilavelkému zajmu,,obecen-
stva“, o éemz svédCily nejen zcela zaplnéné
osobni vozy, ale pravé i desitky Zelezni¢nich
fotograf(i, tzv. ,Sotous(*, Cekajicich se svymi
pfistroji podél koleji na prijezd vlaku. Mnozi,
v touze mit vicero snimkl parniho viaku, se
s nimdoslova honiliv osobnichvozechz mista
namisto. Celé akcipralonavici krasné, slunec-
né pocasi. VSem organizatorim patfi podéko-
vani za zdafilou akci.

pinékapacitni. Jaky
to paradox.

V roce 1997 uva-
zovaly tehdej$i ne-
rozdélené (ale deci-
mované posledni
Klausovou viadou)
Ceské drahy o na-
vrhu na zru$eni tra-
té, aniROPID o trat
tehdy nemél zajem.
V té dobé byla trva-
lezavedenadoprav-
ni vyluka do véech
dopraven na ftrati,
vyjma Prahy-Zli¢in.

Vypravéi jezdil dle po-
tfeby odemykat Jinoni-
ce ze Smichova met-
rem, kdyz byla potfeba
obslouzit manipula¢-
nim vlakem Kovosrot.
Toto omezovani do-
pravni sluzby vedlo
poslézek likvidacijaké-
koli nakladky a vyklad-
ky v Jinonicich. Z kdy-
si véhlasné stanice,
kde byla v roce 1941
napfiklad natd¢enako-
medie Pfednosta sta-
nice, se stala dalkové
fizenavyhybna.
Vadou na krése jinak naroéné rekonstrukce
byly 20. 3. nejdouci hodiny na nové zastavce
Jinonice. Pracovnik AZD, ktery néco opravoval

Legioviak
2019

Expozice legionafskych vagon(i z let 1918—
1920, kdy Ceskoslovensti legionafi ovladli Sibif,
jek vidénii letos.

Prisvé pouti navstivi tato mésta:Kopfivnice
9. az 14. 4., HoleSov 16. az 21. 4., Uherské
Hradi$té 23. az 28. 4., Brezova pod Bradlom
(SK) 30. 4. az 5. 5., Hodonin 7. az 12. 5.,
Vyskov 14. az 19. 5., Letovice 21. az 26. 5.,
Lanskroun28.5.az2.6.,Chocen18.az223.6.,
Caslav 25. a7 30. 6., Humpolec 2. az 7. 7.,
Chotébor 9.az 14.7., Hlinsko v Cechach 16.
az21.7.,Policka23.az28.7.,Rymarov30.7.
az 4. 8., dalsi zastavky na LEGIOVLAK.CZ,

Vstup zdarma, oteviraci doba véedni dny 8
az 18 h, vikendy 9 az 19 h. -r-

Vystava
k 160. vyroGi
Zeleznice
Pardubice — Liberec

Skupina zelezni¢nich nad$encl pro vas
pfipravila u pfileZitosti 160. vyro¢i zeleznice
Pardubice — Liberec (1859 byla zaloZena
Jihoseveronémecka spojovaci draha) vysta-
vu. Vystaveny budou dobové uniformy, kopie
dobovych fotografii, jizdni fady a mnoho dal-
§ich dokumentd.

Vystavu naleznete v Kulturnim domé
Libstata bude pfistupna denné od 4.5.2019
(od 15 h) do 12.5.2019, vzdy od 15do 18 h,
vstupné dobrovolné.

-red-

Tak o letoSni turistické sezoné na nékteré
z nostalgickych linek Usteckého kraje na vidé-
nou, vazeni. A.K.Kyzl

Moudrost

pro tento den

Zileme stale pro budoucnost, vééné

ladéni, a koncert neza¢ina nikdy".
Karl Ludwig Borne (1786 — 1837),
némecky spisovatel a satirik

Ranni parni viak z Mostu do Lovosic a Usti nad Labem zachytila nase fotograficka
kamera na ,,Svestkovce*, kousek za zastavkou Sinutec. V pozadi kopec Mild 510 m.

Os 25916 odjizdi ze z. Praha-Jinonice smér Hostivice - Rudna
u Prahy, vedeny 810.236-0. 20. bfezna, 14.09 h.

ve vyhybné Waltrovka, minamdjdotaz odpové-
dél: ,,Nam hodiny nepatii a zadam vas, aby-
ste okamzité opustil prostor kolejisté!“ Ne-
stal jsem v kolejisti, ale u kolejisté.

Na tomto pfistupu je vidét, ze Zeleznice jiz
neni, cobyvala, kdy kolegialita byla pfedevsim.
Nyni jeden napomina druhého, aby sam snad
nebyl napomenuta udan.

Martin Kubik

Predplatné
Obzoru

tel. 737 275 079
marie.bartova@osz.org

Budoucnost je
ha zeleznici!

Unikatniinteraktivni akce pro studenty a ve-
fejnosto moderni ¢eské zeleznici se uskuteéni
ve dnech 26. 4. (patek) a v sobotu 27. 4. 2019
v nadrazni hale Zelezniéni stanice Ceska Tre-
bova.V patekbude programvyhrazen pro zaky
zékladnicha stfednich $kol (9az 14h), v sobo-
tu pak pro Sirokou vefejnost.

Témata: Moderni technologie Zeleznice
v praxi, komentovana prohlidka lokomotiv, Ze-
lezni¢ni techniky, fidiciho stavédla vypravcich
a hasi¢ské techniky SZDC. Prezentace siklade
za cil predstavit zakim i vefejnosti profesni
uplatnéni na Zeleznici.

Soucasti akce budou i cviéné jizdy na uni-
katnim simulatoru lokomotiva modelova zelez-
nice v prostorach Vy$si odborné skoly a Stfed-
ni 8koly technické v Ceské Trebové. -red-

SPORT

Pokus o prekonani rekordu skongil
jen tésné pred vysnénou metou

Pouhych 250 metr(i chybélok pfekonanire-
kordu na 100 kilometrdi v rychlobruslenti, ktery
podniknul maratonec, ultramaratoneca nadse-
ny sportovec Karel Ligocki ze Suchdola nad
Odrou. Karel Ligocki je €lenem ZO OSZ SZDC
Ostrava a zaméstnan je jako tratovy déinik
(pochlizkar) uTO Jih Suchdol nad Odrou.
DvaaSedesatilety béZec a rychlobruslaf se na
stokilometrovou trat vydal 3. dubna v 7.15 ho-
din na zimnim stadionu v Bohuminé. Jeho ci-
lem bylo pfekonat svijdosavadnirekord na této
trati (4:44:37 h), ktery je v pelhfimovské knize
rekord( zapsén od roku 2017.

,Zavod jsemvénoval pred¢asnézesnulé-
mu brankafi Baniku Ostrava a anglického
klubu Newcastle United Pavlu Srnickovi,“
fekl zavodnik t&sné pfed startem. Pak se jiz
vydal na zdanlivé nekoneénou pout kolem bo-
huminské ledové plochy, jejiz jeden okruh méfi
137 metrl. Cekalohotedy plnych 730 kol, které

hodlal urazit pod ¢asovou hranici stavajiciho
rekordu. V zavodé byl bouflivé podporovéan svy-
mi kolegy ze zaméstnani, odborafi ZO OSZ
SZDC Ostrava a dal$imi sportovnimi pfiznivci.
Jezdil jako stroj, poslednich dvacet kol podle
pokynu svého trenéra Jana Kopery ,na smrta-
ka“ a do cile dojel zcela vycerpany, jen viasek
od prekonani rekordu. ,Udélal jsem pro to
v§echno, bohuzel to nevyslo, chybélo mi
Gtyficet vtefin. Urcité mé to mrzi, ale nevzda-
vam se, takovy je nékdy sport,”“ fekl pfitom-
nymnovinafima fandicim pfizniveim po zavo-
dé. Vysledny ¢€as Cinil 4:45:17 h.

Pfestoze rekord zlstal nepokoren, obdrzel
Karel Ligockivelké mnoZstvi gratulaciza proje-
venou snahu a bojovnost. Blahopfani pfedse-
dy OSZ Martina Malého mu predala Lydie Va-
terova, predsedkyné ZV OSZ SZDC Ostrava,
spolu s blahopfanim za cely kolektiv této ZO
0sz. Miroslav Caslavsky

Trochu posmutnély Karel Ligocki s trenérem a svymi pfiznivei po skonceni zdvodu.
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