Z aktualnich udalosti

W Dal$i pravidelné jednéni Ustfedi OSZ se
konalodne25.9.v Praze.V rdmcibodu Informa-
ce ze zasadnich jednani se |. mistopfedseda
OSZa predseda PV OSZpfiCD, a.s., Vladislav
Vokoun vénoval mimo jiné smlouvam s kraji.
Uvedl, Ze v celkovém souctu pfijdou Ceské dra-
hy v roce 2020 0 4,2 % vykon( v regionalni do-
pravé.Mistopfedseda OSZ apfedseda PV 0Sz
CD Cargo Radek Nekola informoval o jednani
valné hromady, ktera 10. 9. potvrdila ve funkcich
staronovy managementCD Cargo, a také o hos-
podareni CD Cargo — pfedevsim o problémech
nakladni dopravy. Milo§ Palecek, tajemnik PV
0SZ SZDC, informoval o navrhu 3. zmény sta-
vajici kolektivni smlouvy a 0 navrhu PKS SZDC
narok 2020. SloZita je podle mistopfedsedkyné
OSZ Bc. Renaty Douskové situace ve spolec-
nosti Legios Loco. Nevyjasnéné majetkoveé vzta-
hy postavily zaméstnance firem HMS a Legios
Loco do nezavidénihodné situace, ktera méa do-
pad i na zaméstnance v kooperujicich firmach
v Hornim Slavkové a v Nymburce. Struéné se
pak Renata Douskova vyjadfilaik situaciv dalSich
nedraznich organizacich. Zavér bodu Informa-
ce ze zésadnich jednani patfil pfedsedovi 0SZ
Mgr. Martinu Malémua jednanidopravnitriparti-
ty 16. 9. (témata: aplikace ETCS, pfechod na
stfidavou trakci a financovani infrastruktury do
budoucna). Vénoval sei rezijnimvyhodam: ,,Na-
vrhMD CR natpravu Tarifurezijnihojizdného
obsahujehrubounecitlivostk zajmimdrzite-
It rezijnich vyhod a zbyte¢nou podporu pro-
sazovani ekonomickych zajma krajti na ukor
CD a SZDC, kterym by v disledku takovych
zménv oblastirezijnichvyhodobratemvzrost-
ly osobninaklady. Pro nas je to nepfijatelné,
fekl. Odborové centralyna zeleznici spolecnym
stanoviskemvyzvaly MD CRk jedném’ 0 naleze-
ni oboustranné pfijatelného feseni.

Clenové Ustredi OSZ déle projednalia v roli
valné hromady schvalili vyrocni zpravy a tcetni
uzaveérky spole¢nosti OSZ Slovakia, a. s., a Pa-
cifik,a.s., zarok 2018, vzalina védomi hospodar-
sky vysledek OSZ za rok 2018 a schvalili ndvrh
na pfidély do fondd z hospodafského vysledku
a z rezervnihofondu. Déle vzalinavédomiinfor-
macio vypracovania podani dariového pfiznani
za rok 2018 a informaci o pinéni rozpoctu 0SZ
za obdobi 1-6/2019. Ustredi OSZ vzalo také na
védomi Informaci o vyhodnoceni PKS uzavre-
nych u zaméstnavateld, kde plisobi 0SZ.Dale
schvalili novou ¢lenkou RK OSZ pani Ivanu
Malounovou a vzali na védomi termin a misto
konani oslav 30 let OSZ (ve Ctvrtek 4. 6. 2020
v hotelu Olanka v Praze) a schvalili termin ko-
naniVIll. sjiezdu OSZvednech5.az6. listopadu
2021v Praze.Ustredi OSZdaleschvaliloptlroc-
ni pilotni projekt rozsifeni pravniho poradenstvi,
pravni pomociclentiim OSZv ob¢anskémzivoté.

Zaveér pak patfil Organizacnim zaleZitostem,
Informaci Revizni komise OSZ a bodu Riizné.

Il Na jednéni Republikové rady senior(i
(RRS)0SZv Praze 26. zafipfivital jeji pfedseda
KurtMuzik Stanislavu Brejnikovou, ktera bylana
jednani stfedoCeské oblasti, zastupujici seniory,
navrzenazaclenku RRS. Nahradilatak zesnulé-
ho Karla HybSe, Clena rady a mistopfedsedu
RRS. Clenové rady pak jednomysiné zvolili pani
Danusi Polaskovou za mistopfedsedkyni RRS.

Otevirenym Ukolem ov§em zlistava, kdobude po
Karlu HybSovi dal spravovat webové stranky
seniortl na webu OSZ. Rada se také zabyvala
vyhodnocenim pribéhu lll. Sportovnich her se-
niorl v Rajeckych Teplicich a také her seniorl
v Ceskych Budgjovicich.Kurt Muzik vyzval ¢le-
ny, aby pfipadné dalsi pfipominky k tomu, co by
bylo tfeba zlepsit, pfedali pisemné. Alois Maly,
mistopfedseda RRS, informoval, Ze Rada senio-
ri CR pfipravuje rovnéz v pristim roce sportovni
hry senior(1 7.—10. Cervence 2020 v Mosté.

Cést ¢lend RRS navstivila 3. 9, prostory
Poslanecké snémovny Parlamentu CR, kde je
provazel poslanec a l. mistopfedseda CSSD
Roman Onderka.

O jednanich na Zeleznici a zejména o vyvoji
situace, kterasetykajizdnich vyhod zaméstnan-
¢, informoval predseda OSZ Mgr. Martin Maly,
ktery je pravidelnym hostem jednani RRS. Jako
vzdy byla vyuzita navétéva predsedy OSZ k dis-
kusi, zaznéla fada dotaz(i na kolektivni vyjedna-
Vvani u Zelezniénich podniki, u SZDC pak na
mozné zmeény v FKSP, ale i nazor na nedavno
prezentovany pozadavek soukromych doprav-
clia medialnidiskusio pouzitipriviastku,,narod-
nidopravce‘, zejde o vicnezjenopouhynazev.

B Z (casti najednénif’vOSiSprévyielez-
ni¢ni dopravni cesty (SZDC) v Praze 26.9. se
tentokrat omluvil pfedseda PV Petr Stépanek
a také zastupcizameéstnavatele. Vitanymihosty
jednani byli vedouci oddéleni ESO OSZ JUDT.
Petr Vecef, pracovnik ESO Ludék Sebrle ain-
spektor BOZP-U Jaroslav Lestina. Po kontrole
UkolUl nasledovala podrobna informace o spo-
leéném jednani odborovych central se zamést-
navatelem z 28.8. a ndvrhu zaméstnavatele na
3.zménu PKS.Tajemnik PV Milo$ Pale¢ek pak
zopakoval néktera ¢islao zaméstnanosti, mzdo-
vemvyvoji, ocekavani vyse finanCnich prostred-
ki na ¢innost SZDC ze SFDI v piistim roce, tak
jak o nich informoval OC zaméstnavatel. Zminil
se také o fadé navrhl, zejména v pfiplatkové
oblasti, které budou kolektivni vyjednavacispolu
s ostatnimi OC predkladat pfi vyjednavanio no-
vé PKS. JUDr. Petr Vecef mj informoval o
pilotnim programu na rozsifeni pravniho pora-
denstvi¢lendm OSZ. Podnikovy vybor projednal
nékteré organizaéni zalezitosti (pfedevsim spo-
le¢né jednani s Eleny PV ZSR na Slovensku).
Predseda OSZMgr. Martin Maly hovofil o finan-
covani SZDC v pFistim roce, mozné pujéce od
Evropské investiéni bankynalnvestlcev SZDC,
diivodech pfejmenovani SZDC na SZ a také
o vSech jednanich, ktera jsou vedena na drovni
MD a tykaji se jizdnich vyhod a také postojli
nékterych kraju, které sdélily, Ze na nékterych
tratich nebudou uznavat rezijni vyhody.

IV Prazesedne8.10.uskutecnilopravidelné
zasedaniPFedstavenstvaOSZ. Predseda 0SZ
Mgr. Martin Maly se zabyval zejména navrhem
na16.Zménuftarifurezijnich vyhod a zrekapitulo-
val vechna jednani, ktera za uplynuly mésic v
této véci s kolegy vedl. ,,Nasim zamérem je
dohodnout takové feseni, které umozni udr-
Zeni sitového charakteru rezijek, tj. jejich
uznavaninejen vdalkové dopravé, aletaké ve
vSech krajich, kde dopravu budou zajistovat
Ceské drahy,”“ uved!. -red-

Ceské drahy se louéily
s trati do Vejprt

O vikendu 28.9./29.9. vy-
jely naposledy na trat z Cho-
mutovado Vejprta Cranzahlu
vlaky Ceskych drah, na jafe
ma na trati zacit jezdit spolec-
nost Die Landerbahn. Zejmé-
nanedéle setakneslave smu-
teénim duchu. Souprava
slozend z motorového vozu
fady 810 (810.319-4), vioZe-
néhovozu (015)a Regionovy
814/914/033bylaopatfenana-
pisy, jako ,Posledni spoj*, ,96
let provozu statnich vlakl na
trati 137 konci dnes 29. IX.
2019?72, nechybélyanivzka-
zyodkolegl ZelezniCariz Né-
mecka ,Eine der BESTEN
Eisenbahnen Europaskommt
leider nicht mehr nach Cran-
zahl. DANKE SCHON Ceské
drahy*, smutecnistuzkacikve-
tiny.,,Bylo by nedtistojné, kdybychom neudé-
lali néjakou symbolickou rozlucku, tak se
vymyslela tato akce,” uved! Ladislav Drobny,
vlakvedouciz Chomutovaa &lenspolku Vejprtska
drahaa spoluorganizator rozlut¢kové akce. Dal-
§im spoluorganizatorem a spoluautorem mys-
lenky rozlouceni s trati 137 byl Jan Martasek,
vedouci provozniho pracoviété CD Cargo, ktery
kdysinatratipracoval, naposledy (do roku2007)
jako ndmeéstek pfednosty UZST Chomutov, kte-
ry je od doby znovuobnoveni preshraniéniho
provozuv Useku Vejprty—Bérensteinv kontaktu
s némeckou stranou, konkrétnés panemLutzem
Mehlhornem, vedoucim provozu infrastruktury
a jednatelem DB RegioNetz Erzgebirgsbahn,
ktera se na rozlu¢ce rovnéz podilela.

Spolecnd fotka ucastniku akce, snimek Jan Limbursky.

Na akci se spolupodileli kolegové z zkoroz-
chodné Zeleznice Fichtelbergbahn Uwe Schulze
a Sven Oettel, ktefi sezvali po¢etnou partu kole-
gu z némeckych Zeleznic i pfiznivel vejpriské
traté a poslednim viakem cestovaliz Cranzahlu
do Chomutova. Cestou vzpominali na krasné
chvile, které zde zazilis Ceskymidrahami. A pro-
toze spojenizpétdo Vejprtnebylo zadné, odvez
jezpétdohorautobus Ikarus 280, ktery provozu-
je obchodni znacka Retrobusy Chomutov.

Soupravaposlednihoviakudo Cranzahluméla
v ¢ele motorovy viiz fady 810 s transparentem,
ktery vyrobil strojvedouci Milan TruhlaF, o smu-
te€né vyzdobenou Regionovu, kterou fidil stroj-
vedouci Ing. Toma$ Horak, se pak postarali
némectikolegové.  (Pokracovani na str. 3)
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Zajimavosti Jindfichova Hradce je kolejova splitka mezi vyhybkou ¢. 22 a odbockou Kanclov. Na snimku Michaela MareSe projizdi
rychlik 668 Rozmberk kolem odbocky Dolni Skrychov.

Uz dva roky diriguji jindrichohradecti vypravci i viaky
na tratich JHMD do Nové Bystrice a Obratane

Od fijna 2017 fidi jindfichohradecti vypravei
a dispecefi z dopravni kancelare v Jindrichové
Hradci provoz na Jindfichohradeckych mistnich
drahéch (JHMD) z JindfichovaHradce do Obra-
tanéa doNové Bystfice. Vypravéimana starosti
dopravu na hlavni trati plus kolejovou splitku
(Usek mezi Jindfichovym Hradcem a odbo¢-
kou Kanclov), dispecer pak ,lokalky“, tedy
Uzkorozchodné traté do Obratanéa Nové Byst-
fice: ,,Dispecer je jenom na denni sméné,
v noci déla vypravéi vSechno,“ konstatuje
jeden z vypravéich. Ke zméné fizeni dopravy
doslo po nehodé na ,uzké“ v srpnu 2016
u Chvélkova. ,,Na zakladé toho JHMD nafidili
zménit zplsob fizeni provozu. Do té doby
jezdili na pravidlo, odhlasky si davali strojve-
douci, zmény kfizovani také. Podle zédkona
o drahachale natakovétotratimusibytfizeni
provozu z jednoho mista, a to nebylo,“doda-
vavypravéis tim, Ze se uvazovaloo dvouvarian-
tach: bud' ze JHMD budou mit svého viastniho
dispecera, nebofizeniprovozu pfevezme SZDC.
,»,Nakonec to zbylo nanas a bylo zde(v Zelez-
ni¢ni stanici Jindfichtv Hradec) zfizeno praco-

visté dirigujicihodispecera.” Aktualné pracuje
v Jindrichové Hradci osm vypravcich/dispeceru,
ktefi se na obou postech stfidaji.

Letos v fijnu tomu tedy budou dva roky, co
jindfichohradecti dispecefifidii provoznatratich
do Nové Bystfice a Obratané. Dispecer se stroj-
vedoucimi komunikuje prostfednictvim mobilni-
ho telefonu, coz je vlastné nahradni spojeni.
Z&kladni spojeni na D3 je pfes vysilacky. ,,Ale
vysilacky jsou zatim v nedohlednu, JHMD na
to ma vyjimku, ktera se neustale prodluzuje.
Aktualné platido 30.9.2019,do doby vybudo-
vaniradiové sité,“fekl dale vypravéia dodal, ze
spoluprace se strojvedoucimi JHMD je jinak ,v
pohodé*“: ,,Jen je problémem Easta porucho-
vost vozidel, zpiisobena podfinancovanou
udrzbou. To zplisobuje problémy pfi Fizeni
provozunatratich JHMD, kdy musiprouvazly
vlak jet nahradni vozidlo, které ¢asto neni
k dispozici. Misto nékterych vlaku pak jezdi
nahradni doprava tfeba i nékolik dni.“

Dodejme, Ze zajimavosti Jindfichova Hradce
je kolejova splitka mezivyhybkou .22 a odbo¢-
kou Kanclov. Obé odbocky, jak Dolni Skrychov

(pro trat do Obratané), tak Kanclov (pro trat do
Nové Bystfice, budova odbocky uzje zbourand),
jsou od 16. 10. 2006 fizeny dalkové vypravéim
z Jindfichova Hradce pomoci JOP.
Kvalinesplacenym fakturdam méla byt smlou-
vaSZDCs JHMD, najejimz zékladé fidi vyprav-
¢ia dispecefiprovoz na obou jihogeskych tuzko-
kolejkéch, k 30.9.2019z divodunesplacenych
faktur vypovézena. Dluzna ¢astka byla nakonec
ze strany JHMD uhrazena a SZDC se s JHMD
dohodla nadal$im pokraovani spoluprace.
Michael Mare$

Predplatné 2020

V téchto dnech zaéneme rozesilat
zalohové faktury na predplatné Obzoru
na rok 2020. Pokud pozadujete zménu

v po¢tu odebiranych vytisk(i nebo pokud
mate zménu v adrese, sdélte nam to,
prosim, na adrese marie.bartova @ osz.org

nebo telefonicky na 737 275 079.
Dékujeme. Redakce Obzoru

,Snazime se presvedcit vedeni CD,
aby z duvodu nezhorseni komfortu
cestujicich prevzalo
cast pokladnich mist
na komercni riziko podniku. “

Hovofime s VLADISLAVEM VOKOUNEM,
predsedou Podnikového vyboru OSZ pfi CD

Castkrajii Ceské republiky, predevsimkraj
Jihomoravsky, rozhodla o tom, Ze bude sni-
Zen pocetpokladnichmistv Zelezniénich sta-
nicich. Jak je mozné, Ze kraje ,de facto“
rozhoduji o poétu zaméstnancd, ktefi jsou
zaméstnanci akciové spole¢nosti Ceské dra-
hy?

Diavodem je predevsim takzvana ,brutto”
smlouva mezi nékterymi krajia Ceskymidraha-
mi, kdy trzby z osobni regionalni pfepravy jsou
tzv. rizikem“objednatele a onurcuje, kolik potfe-
buje prodejnichmist. Mohoutak viastné diktovat
Ceskym draham, které vykony nebudou platit,
aby usetfily. Toje podstatatéto zaleZitosti. | kdyz
sejedndo legitimni a ob¢as pouzivany systém,
tak by dle mého nazoru nemél byt praktikovan
u sitovéhodopravces celorepublikovou plisob-
nosti. Objednatel fakticky rezignuje na piiroze-
nou motivaci dopravce ziskat nové zakazniky
a prenasi tuto odpovédnost na sebe. Ve spojeni
s dalimi krajskymi vymysly“ se navic jedna
o ur¢itou bezohlednostviciobéanimjinéhokra-
je.

Kolika pokladnl’ch mist se toto omezeni
yka a co mlze v této véci pro zaméstnance
CD udélat 0SZ, konkrétné Podnikovy vybor
0SZ pfi CD?
Pavodni ndvrh bylo shizeni o 96 pokladnich.

V souCasné dobé se tento pocet sniZil na 74
(Brno 56, Zlin 15 a Usti nad Labem 3). Toto
sniZeni je vysledkem dlouhych jednani vSech
zainteresovanych stran. Podnikovému vyboru
se podafilo prosadit ve shodé s vedenim Ces-
kych drah, aby doslo ke zvySeni zalohy poklad-
nicho dvé procenta, ¢imz se sniZil pocet poklad-
nich, které mély pfijit o svoji praci. Vedeni PV
OSZ pfi CD nadéle vyjednava s vedenim CD
a snazi se je pfesvédcit, aby néktera exponova-
na pokladni mista pfevzalo do své rezie na
komeréniriziko CD. Tatojednani stale probihaji,
oslovimev tétovécii noveho generalniho fedite-
le CD, ktery ma snahu- podle dostupnych infor-
maci -vylepsitpostaveninaseho podnikuv ram-
ci novych smiluv. OSZ samoziejmé nemize
vyjednavatpfimos krajem, nebot tenneniv této
veécipartnerem pro vyjednavani. TimjsouproPV
OSZ Ceské drahy. To vSak neznameng, Ze se
neangazujeme.

LzeovSemduvodné pochybovato tom, ze
Ceské drahy dojednaji zmény v,,brutto“
smlouvach s kraji tak, aby vSechna pokladni
mista zistala zachovana. Jaké budou mit
moznosti prebytec¢ni zaméstnanci - poklad-
ni?

Podnikovy vybor hleda v§echny moznosti,
aby conejméné pokladnich pfisloo praci. Ve hie

jsou kromé odchodU do dlichodu také moznosti
zmeény zaméstnani, mista pracovisté, nebo pre-
chod napfiklad k SZDC nebo k jinym draznim
podnikiim. SZDC mav soucasné dobé nedosta-
tekvypravcich, vyhybkarta dalSich profesi, kde
by se po provedené rekvalifikaci mohla Cast
pokladnich uplatnit. Vybory OSZ pfi ZAP mohou
také s manazery jednotlivych ZAPU dojednat
jiné moznosti zmény zamestnani souc¢asnych
pokladnich (napfiklad na profesi viakvedouci),
spojenytfebai s dojizdénim.

(Pokracovani na str. 2)



»SnazZime se presvedcit
vedeni CD, aby z diivodu
nezhorseni komfortu
cestujicich prevzalo
cast pokladnich mist
na komercni riziko podniku. “

(Pokracovani ze str. 1)
Je mi v3ak jasné, Ze vSechny naznacené cesty
jsouprokonkrétnipokladnimnohdy nepfijatelné.

Pokud se tyka jednani s vedenim krajd —
ma OSZ néjaké moznosti, jak presvédcit ve-
deni krajui o tom, Ze ruseni pokladnich mist
neni z jejich strany domyslené?

Podnikovy vybor s krajem samoziejmé ne-
miZe piimo vyjedndvat, to vSak neznamena, ze
na néj prostrednictvim mistnich funkcionafl ne-
mlize argumentaéné plsobit a to se pribézné
déje. Pribézné se snazime vedeni kraju pre-

svédcCit, Ze pokladninejsou pouze ,prodavacka-
mijizdenek”, ale maji také dali povinnosti, jako
napfiklad informace cestujicim, nabidka tarifG
a dalsi sluzby, které jsou neporovnatelné napfi-
klad s autobusovou dopravou ¢i MHD. Snizeni
poctu pokladnich mist, spojené s ukonéenim
prodeje jizdenek vypravéimi, mlize vést k preti-
Zeni vlakovych Cet a naslednym unikiim trzeb.
Toho si zfejmé kraje dosud nejsou plné védomy
a zde vidime prostor pro argumentaci z nasi
strany, spojeny i s informacemiv médiich.
Dékuji za odpovédi. .
Miroslav Caslavsky

Hejtmanka Pokorna Jermanova:
Nevidim duvod, pro¢ se nhedohodnout
s narodnim dopravcem

Svym zpUsobem specifické bylo vyjednavani
0 nové smlouvé na zajisténi zakladni dopravni
obsluznosti ve Stfedoceském kraji na dalSich
desetlet. Najedné strané management Ceskych
drah, na strané druhé byvaly ¢len predstaven-
stvaCeskychdrahIng. Michal Stépan, v soucas-
nosti feditel IDSK (Integrovana doprava Stfedo-
Ceskéhokraje). Vedeni Stredoceského kraje pry
aninachvilineuvazovalo, ze by se vydalo cestou
Jihomoravskéhokra-

davno predtim, nez jsme viibec tusili, Ze pan
Stépan rozsifirady statutarnichzastupcti pfi-
spévkovych organizaci Stredoceského kra-
je.”

Smlouvabude platitod 15.12.2019do 15.12.
2029 a je vyhotovena v sedmi pare a je velmi
obsahla. Smlouva je v reprezentativni podobg,
v kniznivazbé. -mmé-

(Podrobnéjina www.o0sz.org)

je, Stredocesky kraj
se podle hejtmanky
radéji vydal cestou
komplexniho zadani
jednomu dopravci.
,,Nékteré kraje sou-
tézily a nepochodi-
ly tipiné dobre. Sou-
téz je soutéz, na
druhoustranunevi-
dim dtivod, proc se
nedohodnout s na-
rodnimdopravcem,
s Ceskymidrahami,
se kterym mame
dlouholeté zkuse-
nostia umimes nim
vyjednavat. A to
rozhodnuti padlo

prvdnineEd HE

Radek Dvordk a Jaroslava Pokornd Jermanova pfi podpisu
smlouvy Ceskych drah se Stfedoceskym krajem.

PREDSTAVUJEME

Miroslav Skota: ,,Nasim hlavnim
cilem je udrzeni stability
spolecnosti CD-Telematika na
trhu i uvnitr firmy.*

U Zeleznice zagal Miroslav Skota pracovat
vroce 1977 jako spojovy dozorce u tehdejsi
Sdélovacia zabezpecovacidistance (SZD)v Ko-
liné. Pfedtim ovSem proSel vyukou ve Stfednim
odbornémugilistiv Nymburce a nasledné vystu-
doval Stredni primyslovou $kolu elektrotechnic-
kou v Kutné Hore. ,,Moje rozhodovani o za-
méstnani nebylo pfili§ sloZité — Sel jsem
k tehdejsim CSD, kdepracovali mijtata, v té
dobéu Zeleznlcnlch opravena strojiren (ZOS),
které tehdy byly sou¢asti jednotného podni-
ku CSD,“ vraci se Miroslav Skota ke svym
zacéatkiim na draze.

Dnesje ovSemv&ejinak—ponékolikareorga-
nizacich se puvodni sou¢ést dréhy pfeménila
(podobné jako i nékdejsi ZOS) v akciovou spo-
le¢nost a to pod nazvem CD-Telematika, a. s.

,Postupem €asu jsem pracoval jako ve-
douci navéstni mistr u SZD, po prvni reorga-
nizacijsem ve stejné funkcipracoval u Divize
dopravni cesty - Sprava zeleznicnich teleko-
munikaci,a v roce 2005 se Telematikase svy-
mi zhruba 1500 zaméstnanci stala akciovou
spolecnosti s vétSinovym podilem majetku
Ceskych drah, kterou je dodnes.”

Soubézné s pracemi, které Miroslav Skotave
své profesi vykonava jiz vice nez Ctyficet let,
pracujei v odborechv soucasné dobéjakopred-
seda Vyboru 0SZ pfi CD-Telematika, a. s.,
soucasné také jako ¢len Skodni a likvidaéni ko-
mise za zaméstnance a také jako mistopredse-
da Revizni komise OSZ. ,NaSe spole¢nost
plsobipo celé republice, predsedové jednot-
livych ZV OSZ v sedmi oblastech jsou sdru-
Zenido Vyboru, kterému predsedam, vysvét-

luje. ,,Pokud se tyka cinnosti Skodni a likvi-
dacni komise, zde pomahame zaméstnan-
clim, ktefi zptisobili zaméstnavateli néjakou
$kodu.“ .

_ Prvofadou ¢innosti, kterou Vybor OSZ pfi
CD-Telematika vykonava prozaméstnance spo-
leCnosti CD-Telematika, a. s., ale i pro spole¢-
nost CD—-Informaéni systémy, a. s, je uzavirani
kolektivni smlouvy.,, Ta je za poslednich néko-
liklet pomérné dobfe dohodnuta a v soucas-
nédobé se kazdorocné vyjednava predevsim
narust mezd a hodnota stravenek. Déle je to
spolurozhodovanisezaméstnavatelemv ob-
lasti ¢erpani Socialnihofondu, ktery se vytva-
fi ze zisku spoleénosti.“

_ A jakéjsouhlavniCinnosti, jimiz se spolecnost
CD-Telematika zabyva? Zjednodusené fe¢eno,
nazakladé smluvs riznymisubjekty, pfedevsim
se SZDC, zabezpecuje provoz telekomunikac-
nich siti po celé CR vramci celorepublikové
vysokorychlostni pfenosové sité. Mimo Zeleznici
poskytuje sluzbyi dalSim subjektimv oblastiIT,
jako je statni sprava, mobilni operatofi, ale i sil-
nicnitelematika. Vlastnitaké velké datové tlozis-
té. Ve spolupracis operatory mobilnich siti (02 &i
Vodafon) pak poskytuje sluzbu VPN Family s vy

hodnymitarify pro zaméstnance, ktefi pracujina
Zzeleznici. ,,Pro Ceské drahy jsme instalovali
mimo jiné takeé sité wifi ve vagonech osobni
prepravy. Pro strojvedouci udrzujeme radio-
vy systéma sytém GSM-R. Budeme se podi-
leti nasystémuETSC, cozje Evropsky zabez-
pecovaci systém. S rozvijejici se digitalizaci
se dostava moderni technika az do doprav-
nich kancelafi, diky niz je potom mozné zava-
dét dalkové fizeni provozu z jednoho mista
(CDP),*“konstatuje Miroslav Skota.

Jak dale dodava, technicky pokrok se neda
zastavit, s modernizaci trati dochazi také k vy-
méné sdélovaci a zabezpecovacitechniky, tak-
Ze je jen otazkou ¢asu a financi, kdy se ta ktera
trat zaCne ovladat dalkové. Pokud se tyka bu-
doucnosti spolecnosti CD-Telematika, uvital by
Miroslav Skota (ajisté nejen on) predevaim vétsi
zajem mladych lidi o zajimavou praci v oblasti
infrastruktury na Zeleznicia topfedevsimo praci
servisnich technik. ,,V minulosti se na vojné
fikalo, Ze bez spojeni neni veleni, dnes by-
chom to mohli poopravit, ze bez datového
pfipojeninenifizenia to platibezezbytkui na
zeleznici. K tomu jsou ovSem mimo jiné po-
trebni kvalifikovani zaméstnanci, jichz ale
zacina v posledni dobé v souvislosti s jejich
starnutim ubyvat,” dodava zavérem.

Miroslav Caslavsky

Jednimz exponatu Zelezni¢niho muzeav Ostravé je elektromechanicky fidici pristroj, na

snimku vlevo ptivodni osobni pokladna.

NAVSTIVILIJSME

Zelezniéni muzeum
Moravskoslezské Ostrava stred

; Zelezniéni muzeum Moravskoslezské
(ZMMS) je v provozu od roku 2013 v prosto-
rach zeleznlcnl stamce Ostrava stfed ,(trat’,323

muzea je pfiblizit historii moravskoslezskych
trati, pficemz nemald ¢ast prostor muzea je
vénovana historickému vybavenia zafizeni ze-
leznic vSeobecné. Jedna se nejen o zelezni¢ni
uniformy, navéstni pomucky, zabezpecovaci
a sdélovaci zafizeni, ¢ihistorické vybavenido-
pravni kancelafe a osobni pokladny, ale také
o nové vystavenou parni lokomotivu fady
310.001, historické stavédlo 2 naproti vypravni
budové a elektromechanicky fidici pfistroj ze
Zeleznicni stanice Brantice.

Pravé tfi posledni exponaty byly hlavnim
Jtahakem® pfi vernisaZi nové vystavy, ktera je
vénovana historii Kosicko-bohuminské drahy
(KBD), coz je Usek traté mezi Bohuminem
a Kosicemi, vybudovany v letech 1866 —1872.
Navystavé je pfedstaven jeji slezsky Usek mezi
Bohuminem a Mosty u Jablunkova. Navstév-
nik se z informaénich panel dozvi prakticky
vSe, co stavbu drahy provazelo, jaké byly jeji
zacatky i pozdéjsibudoucnost. Vystavajev po-
fadi sedmatohoto typu—predchazely ji dlouho-
dobé vystavy o historii trati povéstné ,Ferdi-
nandky“, trati Moravskoslezskych mést,
Ostravské banské drahy a dalSich trati na Uze-
mi Moravskoslezského kraje.

Novou expozici (KBD) pfedstavil feditel mu-
zea Vojtéch Hermann.,.Jde o vyznamnou sou-
kromou trat, ktera spojovala Uhry pres Té-
Sinsko a Karvinsko s Pruskem. Velkou
mérou se zaslouzilao rozvojhornictvia hut-
nictvi na Ostravsku a TéSinsku,* pfibliZil his-
toriitéto traté. Vystava pfinasi doposud nepub-

likovana nova faktaa dokumentya jejinedilnou
soucasti jsou i zajimavé momenty ze stavby
Jablunkovskych tuneltiv Mostech u Jablunko-
va. Oteviena bude azZ do kvétna 2021, kdy si
Moravskoslezsky kraj pfipomene 150 let od
ukonceni stavby Useku trati z Bohumina do
Ziliny.

Na dvodni vernisazi bylo pfitomno mnoho
vzéacnych hostiia tonejen z Moravskoslezské-
ho kraje. Za vedeni SZDC se otevieni vystavy
zUCastnil odborny poradce generalniho feditele
SZDC Roman Stérba, pfitomni byli i zastupci
vSech Oblastnich feditelstvi SZDC na Moraveé,
vedeni magistratu mésta Ostravy, zastupci CD
a dalsi hosté. Po slavnostnich projevech byla
prestfizena paska do novych prostor muzea
v pfizemi, kde se nachazi ,poklad‘ zdejsiho
muzea, jimz je podle slov pfedsedkyné spravni
rady muzea Martiny Baronové Fidici pfistroj,
pfevezeny do muzea v srpnu tohoto roku, kdy
bylo v Branticich (trat 310 Olomouc — Krnov)
instalovano moderni zabezpecovaci zafizeni.

V mistnosti, kde je branticky fidici pfistroj
umistén, je mozno zhlédnout i dalsi historické
exponaty zabezpecovacich zafizeni — elektro-
dynamické z Prerova, reléové zabezpecovaci
zafizeniz Karviné a typové elektrické stavédio
(TEST) z Kun€ic pod Ondfejnikem. ,,VSechna
tato zabezpecovaci zafizeni pfipravujeme
ke zprovoznéni, aby si navstévnici muzea
mohli vyzkouset, jak v praxi tato zafizeni
funguiji,” pfipomnéla Martina Baronova.

Pfimo na nastupisti vedle dopravni budovy
je od srpna vystavena parni lokomotiva fady
310.001, ktera sembyla pfevezenaz olomouc-
kého depa, kde byla vystavena od roku 1967.
,Jedna se o nejrozsifenéjSi lokomotivu,

jezdici ve své dobé

Prvorepublikovy dopravni stiil je jednim z exponatu Zeleznicniho
muzeayv Ostrave.

na lokalkach Ra-
kouska-Uherska.
Vyrobena byla ve
Videnském Novém
Mésté a jezdit za-
¢ala vroce 1883
v tehdejSiDalmécii,“
predstavil lokomotivu
VojtéchHermann.
Ucastnici slav-
nostni vernisaze si
poté prohlédli také
opravenéstavédio2,
stojicinaprotivyprav-
ni budovy Zelezniéni
stanice Ostrava stfed
(blize na strané 4 to-
hoto ¢isla v ¢lanku
,,Ostravské muzeum
se rozrostlo o dalsi
Zelezniéniskvosty”).

Miroslav Caslavsky

VSIMLI JSME SI

@ NADRAZIVE STERNBERKU
projde radikalni pfeménou. JiznikFidlo historic-
ké nadrazni budovy jiz bylo srovnano se zemi,
odbourana bude i severni ¢ast a prvni patro.
Vznikne zde mensi vlakové nadrazi. Naklady
na rekonstrukci dosahnou 29 miliond korun.
Soucasti rekonstrukce je vestavba WC a Upra-
va prostoru pro vefejnost. Budova se komplet-
né zatepli, zajisti se vyména oken a dvefi, novy
orientacni systém pro cestujici a rekonstrukci
projde i prostor pro zaméstnance. Hotovo by
mélo byt do konce pfistiho roku

@ 2. ROCNIK MOBILIZACE

(1938) —jizda v trati HanuSovice — Staré Mésto
pod Snéznikem probéhla v sobotu 28. 9. Pora-
dateli byli ,Staroméststi patrioti“. Velkou vadou
naakcibylanulova propagace, zadné plakaty ani
jiné informace. V Hanu$ovicich ani po celé trati
o akci lidé nevédéli. Mimoradny viak tak byl
obsazenjen parnahodnymi cestujicimi (snimek
Frantiek Pecho).

@ ZASPOLUFINANCOVANIEU
se stavinovy dopravni,,miniterminal“spolus no-
vou budovou Zelezniéni zastavky Jihlava—Staré
Hory. U zastavky je smycka trolejbusové linky
B Na Dolech-Masarykovo namésti-Hlavni na-
drazi, navic je zde nova trafika s miniprodejnou
potravin. Jetovlastné dopravniterminal budouc-
nosti elektrické dopravy —elektrizovana trat 225
plus trolejbusy. Doufejme, Ze se na trati 225
budouv budoucnu objevovat vyhradné elektric-
ké jednotky, nikoli motory pod draty, jak zde bylo
zvykem. Stav 25. srpen. Snimek Martin Kubik.

’ NARODNI technické muzeum (NTM)
v Praze a Nadace Okfidlené kolo (NOK) se
podpisem Memoranda dohodly na prohloubeni
vzajemné partnerské spoluprace pfi ziskavani
finanénich zdroji na zajisténi oprav historic-
kych kolejovych vozidel ve vlastnictvi NTM.
Spoluprace popsana v Memorandu, podepsa-
ném v Utery 2. 10., se vztahuje ina oblast
zachovani a vyuziti historick)'/ch draznich bu-
dov a Zelezniéni techniky na izemi CR. Pred-

métem spoluprace bude pfedevsim metodicka
ginnosti v soucinnostise SZDC, s.0.,a CD, a.

s., pfi hledani alternativniho kulturniho vyuziti
draznich objektt, které v dusledku moderniza-
ce Zeleznice ztratily svj Ucel. Martin Vavrecka
(nasnimkuvlevo), pfedseda Spravni rady NOK
a mistopfedseda OSZ, pfi této pfilezitosti pre-
dal generalnimu fediteli NTM Mgr. Karlu
Ksandrovi symbolicky ek na 100 000 K&, ktery
je uréen na renovaci interiéru vozu Ca 4-5086
z roku 1931.

ZE SVETA

Rakousko ochranilo
své OBB
pred konkurenci

Poslanci rakouské Narodnirady poslali velky
darek statnim rakouskym draham OBB. Podle
jejichrozhodnuti zlistane OBB provoz navétsiné
trativ zavazku vefejné sluzby, ato bez soutéze.
OBB ziska jistotu az do roku 2034, podle schva-
leného materiélumaji zaprovozinkasovatv sou-
¢tu 11,024 miliard eur.

Krok rakouskych politik(i vyvolal ostrou reakci
zejména u soukromeho dopravce Westbahn.
OBBbude provozovatvlakyv zavazkubezjaké-
koliv soutéze a porovnani nabidek, jde o piné
pfimé zadani. V zemich EU jde o legalni, ale ne
piilis ¢asty postup. | zemé se silnymimonopolni-
mi dopravci, jako je Francie €i Spanélsko, ozna-
mily postupné otviranitrhu. Podobny byznys bez
soutéZe nedavno ziskaly ve své zemi italské
statni drahy Trenitalia.

Podle vyjadfeni Westbahnu je postup statu
neefektivni, ¢astku 11 miliard korun povazuje za
piili§ vysokou. OBB dostavaji od statuna provoz
ztratovychlinek roéné zhruba 710 milion(i eur za
72,3 miliontl vlakovych kilometrt, cena za kilo-
metr tak pfesahuje v pfepoctu vyrazné hranici
200 K.

V Rakousku pouzili zastanci statniho mono-
polutradicnifintu: nechat jednani o nové smlou-
vé na termin co nejblize konci stavajici, aby

nedoslo pfipadné k vypadku sluzeb. OBB maji
dlouhodobé k rakouskym politikimblizko: byva-
Iy $6f OBB Christian Kern byl rakouskym kanclé-
fem, nyni pracuje pro ruské Zeleznice. Info OBB

J. Zajicek

DB a Talgo predstavuji
novou generaci
dalkovych viakti

Spanélsky vyrobce Zeleznignich vozidel
a Deutsche Bahn (DB) se dohodlina vyvojia vy-
robé nové generace délkovych viaki ECx. Mélo
by se jednato cca 100 viakl konstrukéniho typu
,Talgo230“. Prvnizakazka by méla ¢init23 viakl
v hodnoté 550 mil. eur. Vlak by se mél skiadat
z hnaciho vozidla typu Travca (vicesystémové)
a 17vozlv délce 255 m a vaze425t (prazdné)
uréenych pro max. rychlost 230 km/h. Vozidla
budou vyrabéna ve Spanélskych zavodech.

Souprava by se méla skladat z fidiciho vozu,
15 vlozenych vozU a koncového vozu, kde by
mélo byt fazeno hnaci vozidlo. Souprava by
méla byt bezbariérova, kromé obou krajnich
vozU. Vozidlaby mélabyt pro cestujici vybavena
na Urovnivlakl ICE s wifi, regaly pro zavazadla,
obrazovkami pro info cestujicich. Souprava ma
85mistv 1.tfidéa 485 mistve 2. tidé, bistroviz
s 12 misty k sezeni. Souprava bude mit i rodin-
nouzénus misty pro hrani déti, jakozi mistopro
koCarky a také 3 mista pro vozi¢kare. V konco-

vém voze bude imisto pro kola a sluzebni
oddil.Vlaky by mély ziskat schvaleni proNémec-
ko, Rakousko,Nizozemi, Dansko, coz je uréujici
provybavenilokomotivy zabezpedovaem PZB,
LZB, ATBa ETCS. Dodavka prvnich z 23 viaku
by méla probéhnout v zavéru roku 2024 a je
ucena jako nahrada za klasické viaky IC DB.
Objevit by se mély na linkach Berlin—Hannover
—Amsterdam. V |ét€ 2024 by se pak mély objevit
na lince Kolin n. Rynem — Oberstdorf, Kolin n.
Rynem—Berlina Karlsruhe—Westerland (Sylt).

ZEisenbahn-Revue, 52019, zpracoval-sh—

Dobra zprava
z Rakouska

Spolkova zemé Rakouska Horni Rakousko
(OberQOsterreich) vydalatiskovou zpravu, ze bu-
de masivné investovat (600 milioni euro) do
regionalnichtratia bude tak pfispivatke zlepSeni
klimatu. VSechny vedlejsi traté budou zachova-
ny. Vétsinaregionalnich trati bude elektrizovana:

Mattigtalbahn: Steindorf-Branau: elektrizace
v celé délce; Innviertelbahn: Neumarkt—Kalham-—
Ried-Branau-Simbach: elektrizace doroku2029
v celé trase; Mihlkreisbahn: Linz Urfahr-Aigen
Schlégel: elektrizace v Useku Linz Urfahr—
Kleinzell; Donauuferbahn: Linz—Sarmingstein:
modernizace a do stanice St.Nikola Struden e-
lektrizace; Almtalbahn: Wels—Griinau: elektriza-
ce do stanice Sattledt. 86 nadrazi a zastavek
bude opravenoa modernizovano. Martin Kubik



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.39-26.9. 1994

,Ustiedi OSZ ve svém stanovisku k Navr-
hu zasad transformacniho projektu s. 0. CD
oznacilofilozofiitransformace Ceskych drah
jako hypotetickoua presahujicisvymrozmé-
rem Smérnice EHS," uvadi se v ivodu stano-
viskaOSZk projektutransformace Ceskychdrah.
Podle OSZ navrhu nepredchéazelavécnaa eko-
nomické analyza dosavadnichtransformaénich
a privatizaénich krokt. VedeniCD se totiz nepo-
dafilo pfesvédéit vétsinu zameéstnanci CD
0 smysluplnosti organizacnich zmén. OSZ po-
zadovalo, aby byl navrh pfed schvalenim podro-
benodbomé oponenturea aby byly vefejné pub-
likovany vSechny kritické momenty jednotlivych
krokdi transformace. ,,Po_nenaplnéni téchto
podmineknemuize U-OSZs navrhem projek-
tusouhlasita nebude jejpodporovat,“piSe se
v zavéru stanoviska.

Obzor €. 40 - 3.10. 1994

,Diskusek transformaciCeskychdrahvy-
znéla naprazdno* - je titulek zpravy z besedy
zastupcl odborovych svazli s vedenim Ces-
kych drah (v Cele s generalnim feditelem Ing.
Sipem), konané 26. 9. 1994. Zna¢na ¢ast disku-
se se bohuZel tocila hlavné kolem odmériovani
Zelezni¢ara (v té dobé stale nebylo dokoncéeno
zavedeninového mzdového systému), a tak by-
lo diskusi k chystanému navrhu transformace
Ceskych drah vénovano méné ¢asu, nez by si
zasluhoval. 0SZ oznagilonavrhtransformace za
nedotazeny, chtélovédét, v kterych odvétvichse
predpoklada utlum, co se bude privatizovat, jak
bude probihat rekvalifikace a fadu dalSich ota-
zek. Pozadovalo uskute¢nitoponenturuk tomu-
toprojektucizpracovatalternativy.,,Rozpacitou
reakci vzbudil Ing. Sip svym prohlasenim, ze
hlavnim oponentema kritikem projektu bude
cestujici vefejnost, ktera podle svych zkuse-

nosti porovna, zda je transformace naseho
typu mozna(!!!),“ uvadi se v €lanku.

Osmistrankové ¢islo Obzoru dale obsahuje
obsahly material o vysokorychlostnich tratich
u nas (pod titulkem Koridory versus VRT). Cla-
nek pfehledné zaznamenava dlouholeté disku-
se na téma stavby koridor(i &i vysokorychlost-
nichtratinanasem tizemi, véetné navaznostina
evropské traté.,Koridory,, jsou—byt ponékud
drahou - rekonstrukci, jakou nase zanedba-
nétraté dozajista potiebuiji,navic s pfinosem
pro zaméstnanost lidi. Situaci vysokorych-
lostni dopravy v kontextu celoevropského
systému vSak nefesi,” shmuije ¢lanek.

Velky prostor je v tomto Cisle vénovan i bu-
doucnosti zeleznicnich |ékart a zelezni¢niho
zdravotnictvi, a to v rozhovoru s praktickou lé-
karkou, ptisobici na prazském hlavnim nadrazi,
a feditelem nemocnice v Italské ulici v Praze.
Administrativnim zasahem bylo totiz tehdy roz-
hodnuto, ze od 1. srpna 1994 budou vSechny
prohlidky (vstupni, periodické a dalsi) stazeny
z byvalych Iékafskych zelezni¢nich stanic do
nové otevieného Centra preventivni péée v Ze-
lezni€ninemocnici Praha. Okrskovilékafidostali
vypovéd —¢&i na ndvrh feditele nemocnice ukon-
Cili pracovni pomér dohodou — a vétsina z nich
presla do soukromé praxe (pro Zeleznici poté
pracovali smluvné). Byvala okrskova lékarka
pfipomnéla, Ze v Zelezniéni nemocnici Praha
délaji periodické prohlidky Iékafi, ktefi zamést-
nance neznaji, neznaji konkrétni pracovni pro-
stfedi posuzovaného zaméstnance, zatimco
okrskovi lékafi, ktefi dlouhodobé sledovali zdra-
votni stav svych pacientd, mohli posoudit zdra-
votni zpUsobilost zaméstnancti objektivnéji. Re-
ditelZelezniéni nemocnice Prahaodtvodrioval
zrueni smiuv s okrskovymi |ékafi predevsim
ekonomickymidlvodyi dal$imichystanymiorga-
nizaénimi zménami. ,,Nemocnice tak jako tak
vstoupily do privatizacniho procesu,“ uved|
v rozhovoru. -zs-

Ceské drahy se lougily s trati do Vejprt

(Pokracovani ze str. 1)

V Cranzahlu pak bylo symbolické rozlouce-
ni s provozem, kde promluvil Lutz Mehlhorn,
ktery Ceskym draham podékoval za dobrou
spolupréci, za Ceské drahy se rozlucky zuc¢ast-
nila Eva Jelinkova, dozor¢i osobni pfepravy
stanice Chomutov, viakvedouciMilan Kufila pru-
vod¢éi Roman Malecky.

Navzdory tomu, ze akce nebyla nikde inze-
rovana, tak se ve vlaku sedly desitky cestuji-
cich. ,Mélo to byt neformalni, protoze kdyz
se pred lety (13. 12. 2014) délalo rozlouéeni
se zimnim provozem, tak jsme vezli pfes

Ctyri stalidi a to uz bylo moc, ani ta posilena
soupravanato nestacila,“fekl Ladislav Drob-
ny s tim, Ze informace se tentokrat $ifila jen
mezi ,nadrazaky“. ,Jeli s nami napfiklad dui-
chodci, ktefi v minulosti na této trati praco-
vali, a pak zastupci némecké strany. Oni
(Némci) jsou vétsi patrioti, u nas je to uz
lidem jedno. Pochybuiji, Ze napfiklad pro-
béhne néjaké louceni s provozem na Luz-
nou. Maximalné néjaky srdcafr vyrobi plaka-
tek,“poznamenal Ladislav Drobny a zavérem
dodal: ,,Mné se ani nelibi to, ze tady
Landerbahn nasadijednotky RegioSprinter,
to jsou jednotky lehké

Souprava posledniho viaku do Cranzahlu méla v ¢ele moto-
rovy vuz fady 810 s transparentem, ktery vyrobil strojvedouci

Milan Truhlar (na snimku).

konstrukce stavéné po-
dle pfedpisu pro stavbu
a provoz tramvajovych
drah (BO-Strab), vyrabé-
né vletech 1995-1999.
Plvodné nemély ani toa-
letya ted'setakovétostro-
je tady budou nasazovat
na lokalni traté. Maji niz-
kou pasivni bezpecnost
zplsobenouvelmilehkou
konstrukci,nehledé nato,
Ze to jsou vozy, které se
v Némeckuvyfazujiz pro-
vozu, a tady v Cesku se
to skupuje a bude to jez-
dit jako novinka. Pripa-
dam si jako v rozvojové
zemi.”

Michael Mare$

RADNA BOZP

Trocha olejicka déela
remesinicka...

...byla jedna z prvnich poucek, které jsem
dostala po pfichodu na drahu od kolegy Svati.
Pak pfislo jesté, co si kde vezmes, vrat na své
misto, a kdyz uvidi$ na skle stojici masiny po-
hyb stin(i, zdrhej, protoze se uzrozjela,a mohla
jsem vyrazit na svoji dlouhou cestu drahou.

Tohle jsem si vybavila, a jesté par véci k to-
mu, kdyz jsem psala posledni kontrolni protoko-
lyze svych cest. Zdanlivé to s ni¢imnesouvise-
lo, ale kdyz jsem zacala vice uvazovat, pojitko
jsem nasla. Bylo to slovo UDRZBA.

Ano, vSichni mame néjaké plany prace,
a v dobé pocitaclii hezky vyvedenév barvéch,
vSechnosev kolejich udrzuje, ladia kontroluje
v pfesnych terminech, aby vlaky jezdily vSude
a v€as, ale parvéci nam pfité snaze unika nebo
moznane, jen je to jakasi provozni slepota. Jak
jinak si vysvétlit mista, kde jsou fleky na sté-
nach, plisné, odrbana linanapodlaze a upatla-
né vypina¢e? Jak jinak pochopit, Ze bojler na
pracovisti je mimo provoz nékolik mésict a ni-
kdo to nefesi?

Z&kon €. 309/2006 Sb., o zajisténi dalsich
podminekbezpeénostia ochrany zdravi pfipra-
ci, § 2,dava zaméstnavateli, tedy vSem vedou-
cim zaméstnanclim na véech stupnich fizeni,
odpovédnostzabezpeéné a zdravineohrozuiji-
cipracovniprostfedia zato, aby pracovnipod-
minky odpovidaly bezpe¢nostnim a hygienic-
kym pozadavk(im—mi.i zavybavenipracovisté,
osvétleni, povrchy komunikaci, mikroklimatic-
ké podminky, prostory pro hygienu a pfeviéka-
ni, a to podle pravidel, které jsou pfesné stano-
veny legislativou, pfipadné normami. Ve stejném
misté zakona je i podminka, aby vSude byla
zajisténapravidelna udrzba, Uklid a ¢isténi. Stej-
nymzplsobem je stanovenai Udrzba veskere-
ho zafizeni, které pfi praci pouzivame, véetné
jeho pravidelnych kontrol 1 x za 12 mésicd,
které nemaji pranic spole¢ného s revizemi e-

lektro, jak sidodnes mnoho z vas mysli. O tom-
hle si zase mizete pocist v nafizeni viady ¢.
378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz8i poza-
davky na bezpeény provoz a pouzivani strojd,
technickych zafizenli, pfistrojl a naradi—a jak
uz jsem nékolikrat psala, veskerou legislativu
mate k dispozici zcela zdarma na internetu.

Ale pozor, nezapominejme, ze zakon &. 262/
2006 Sb., zakonik prace, dava za povinnost
i nam, oby¢ejnym zaméstnanctim, svym§ 106
f) povinnost oznamovat svému nadfizenému
vedoucimu zaméstnanci nedostatky a zavady
na pracovisti.

A UpIné na zavér si dovoluji vsem odborové
organizovanym, at uz kdekoli, opét pfipome-
nout§ 322 zékoniku prace —pravo odborovych
organizacivykonavatkontrolu nad stavem bez-
pecnosti a ochrany zdravi pfi praci u jednotli-
vych zaméstnavateltl, zejména bod a), ktery
Uzce souvisi s mym dnesnim rozjimanim nad
pravidelnou tdrzbou—pravo odborovych orga-
nizaci zajistit moznost provéreni toho, jak za-
méstnavatel pIni své povinnosti v péci o bez-
pec¢nost a ochranu zdravi pfi praci a zda
soustavné vytvari podminky pro bezpeénou
a zdravi neohrozujici préci.

Udrzba, Uklid, kontrola, nejsou sprosta slo-
va. Je to néco, co doma délame automaticky,
jen se nam to jaksi nelibi napsané na ufednim
papiru, zkratka kdyz ¢lovék néco musi. Také
nerada uklizima zehlim, ale nadruhé strané je
mijasné, Ze kdyZ se dotoho nepustimvéas, pak
se to nahromadi a nestiha. Dnes se tomuhle
zplisobu odkladani védecky fiké prokrastinace
(z lat. pro—crastinus = patfici zittku), ale Iék na
ni nikde neprodavaji a nejspi$ ani nebudou.
Bohuzel.

Dana Zakova
svazova inspektorka BOZP, 0SZ-U

NAZORY

Ceska Lipa hl.

n.: o prabéhu

jednanis ,,dobrym koncem*

Na zagatku roku 2019 byl pfednesen OR
Hradec Kralové navrh na zredukovani vyprav-
¢ich v Ceské Lipé hl. n. - mélo dojit ke zruseni
venkovniho vyprav¢iho a jeho nahrazeni sta-
niénim dozorcem. Clének o této situaci byl vy-
tisténv 11. &isle Obzoru. Jak v tomto €isle bylo
psano, doslo by ke snizeni bezpe¢nosti fizeni
Zelezniénidopravy ake zvySenibezpecnostni-
horizika, protoze by pfeslo mnoZzstvi povinnosti
na dispozi¢niho vypravéiho, nehledé na to, ze
zruSenim venkovniho vypravéiho by doslo ke
ztraté zastupitelnosti a tim i naroku na ¢erpani
zakonnych bezpecnostnich prestavek. Tento
krok mél zacit platit jiz od Cervence 2019.

Vypravéi zst. Ceska Lipa hl. n. okamzité
oslovili pfislusné organy OSz, PV OSZ SZDC,
ale i ostatnich odborovych organizaci, aby spo-
le¢né v(i¢i tomuto opatreni vedli pfislusné kroky.

Probihala ur€ita jednani, ktera vyustila ve
schizku. Ta se uskuteCnila ve Ctvrtek 16. 5.
2019 v Ceske Lipé za ucasti vypravcich, vede-
ni PO Liberec, ndméstka OR Hradec Kralové
Ing. Martina KoleSe a pfislusnych odborovych
organizaci - za OSZ Mlada Boleslav Libora
Simlinka, za PV OSZ SZDC tajemniku Palecka
a Maincla. Jednanise zu¢astnilii zastupci ADP.

Co bylo na schiizi pfedneseno, jste si mohli
precist v jiz zmifovaném Obzoru ¢.11, ale jak
i zde bylo psano, schlize pfinesla jesté vice
otaznikd. Bylo zde ale dohodnuto, ze bude
probihatmonitoring prace vypravcich pracovni-
ky OR Hradec Kralové v délce 10 pracovnich
dn, aby se presvédcili, zda je tedy opravdu
potfeba venkovniho vypravéiho v Ceské Lipé
hl.n.,ana zékladé tohoto monitoringu pak bude
do konce ¢ervna pfedneseno finalni stanovis-
ko, aby mohlo nabyt platnosti v zafi 2019, coz
byloo dvamésice posunuto. Vypravéise tomu-
to kroku nebranili, ba i fekli ,,Jo, jen at klidné
prijedou*.

V poloviné ¢ervna za¢al monitoring vyprav-
¢ichv celéjejich 12hodinové dennisméné pra-

Jeden pytel na
trideny odpad
(Reakce na Clanek Petra Radla
a vyjadreni feditele OR Praha
SZDC Ing. Vladimira Filipa
v Obzoru ¢. 19)

Nanekvalitni iklid poukazovala pfed casem
také jina dopisovatelka Obzoru a odpovéd
SZDC mé tehdy pékné ,nadzvedla“. Vybrat
Uklidovou firmubyl pry sloZity ,administrativné—
technologicky proces”... Dodavam — za jehoz
vyfeSenidostalimanazefi SZDC jisté mimorad-
né odmeény.

A vysledek? Po firmé, ktera uklizela dobfe,
pfila jina, ktera to délala Spatné, ale je s ni
tfeba mit trpélivost(!). O moznosti smlouvu vy-
povédét ani slovo.

Tentokrat se dozvidame, ze uklid véetné
vyprazdfovani ko$i ,provadi v ramci out-
sourcingu vysoutézeny subkontraktor, ktery se
specializuje na tuto €innost*. A Ze to, jak to
provadi, je jeho odpovédnost.

Mné v té skoro cizojazyéné odpovédi pana
feditele chybi to, co zfejmé i panu Radlovi.
Informace, kdo mav tomto pfipadé kontrolovat
a zjednat napravu, kdyz podle citovaného za-
kona o odpadech déla nékdonéco Spatné. Kdo
by mél,bouchnoutdo stolu“a Fici—,Udélujivam
pokutu a bud' to budete délat tak, jak se ma,
nebo to bude délat Iépe a spravné nékdo jiny!"

SZDC si prosté ,myje ruce” a tvrdi — nas se
to netyka. To je asi ten ,vyvoj doby a sou€asny
trend”, jak pan feditel argumentuje v jiné své
odpovédi. Ja siale myslim, ze se to SZDC tyka,
protozejetostalejejinadrazi, v jejimvlastnictvi
a spravé. A tak to vnimaji i cestujici.

Jifi Tieftrunk

Alternativa

pro krajske
podminky

Média v posledni dobé hodné propiraji, ve
kterémkrajibudou ve vlacichtakové nebojinaké
podminky. Nékde bude platit jen tarif kraje, jinde
tarif kraje nemaji jesté vlibec, nékde puijde tarif
koupit jen elektronicky, jinde naopak elektronic-
ky neplijde vlbec, nékde muze platit napfiklad
jedna z nejvzacnéjsich nabidek (napfiklad pres
rok nezakoupitelny IN-Senior) a ostatni nabidky
ne, spekulace dokonce dosahuji rozmérd ab-
surdniho rozdéleni vstupnich dvefi na skupiny
cestujicich podle druhutarifu. Nékde bude muset
dopravce uznavattarifkonkurence, jinde naopak
anisvljvlastni. TovSe ma zalezeti natom, jestli
jedany spoj preskrajsky, nebo vnitrokrajsky. Co
to udéla se spokojenosti cestujicich, to snad ani
nelze slovy vyjadfit.

Proto nemohu pochopit, pro¢ kraje neza-
komponujidosmluvs dopravcizcelajednoznac-
né se nabizejici alternativu: nastavitdatum spus-
téniprekotnych zménse zavedenimcelostatniho
tarifu, byt jeho pilotni verzi. Kazdy cestujici by si
pak az souc¢asné se zménami mohl vybrat, zda
si pohodIné koupi jednu jizdenku, nebo se bude
zabyvat vyjimkami krajskych systému.

Vit Patrak,
informator Zelezniéni dopravy

covniky OR Hradec Kralové. Vystfidali se zde
jak vedouci odboru dopravy OR HK, hlavni
dopravni kontrolor, tak i vSichni dopravni kon-
trolofi OR HK, ale na jednu celono¢ni kontrolu
pfijel i sam naméstek OR HK.

V poloviné Eervence pfislo od pananamést-
ka prohlasenis tim, ze na zakladé monitoringu
by zistal venkovni vypravéi pouze na denni
smény a no¢ni smény by byly obsazovany sta-
niénim dozorcem od GVD 2019/2020. Obsaze-
ni stanice jiz nechal na vedeni PO Liberec.

Toto rozhodnuti se ale zaméstnanctm stani-
ce stale nelibilo a pfali si, aby vSe zlstalo ve
starych kolejich. ,,Pro¢ rusit néco, co funguje
a nikdy s tim nebyl problém?“ bylo skleslym
hlasem slySet snad od kazdého z nas ve stani-
Ci.

Na zékladé tohoto vyjadfeni bylo svolano
jednanivedeni PO Liberec se zaméstnanci zst.
Ceska Lipa hl. n., kde byly predlozeny dalsi
detaily k planované redukci. Pfi tomto sezeni
bylo pfedneseno, Ze by mohlo dojiti k tomu, ze
by venkovni vypravéi by mohl byt dokonce
obsazen pouze na8hodina jesté by byl v nizsi
tarifni tfidé. Na zakladé tohoto vyjadfeni se
rozpoutala diskuse, kterd méla za vysledek
vypovéd, Zadosti o prelozeni, které byly pode-
psany, dal$i zaméstnanci pfemysleli, cobudou
dal délat, a jednani bylo u konce. Pfislusné
organy OSZ, PV OSZ SZDC i ADP byly infor-
movany o tomto vysledku, ktery ved! k obrov-
ské nelibostia vedeni dal$ich kroku k této situ-
aci.

Mezitim probéhla dalsi jednani, ktera méla
za vysledek Zadost prostfednictvim tajemnika
PV OSZ SZDC Milose Palecka svolani dalsi
schiizky se zaméstnanci zst. Ceska Lipahl.n.,
kde bude pfitomen i naméstek ORHK.

Schiizkabylasvolananacdtvrtek 12.9.v Ces-
ké Lipé za ucasti pfedsedy OSZ Mlada Bole-
slav Libora Siminka, tajemnikd PV SZDC Milo-
Se PaleCka a Miroslava Maincla a naméstka
OR HK Ing. Martina KoleSe. Byl pfednesen
zameér a budoucnost Zeleznicniho uzlu Ceska
Lipanazakladé pokynu GRa hlavné personal-
niobsazenistanice. Bylo pfednesenokone¢né
stanovisko ohledné situace kolem vypravéich,
které nakonec zni, ze vSe zistane tak, jak je
nyni, a ze je tfeba udrzet kvalitni a schopne
zaméstnance pro budoucnost uzluv Ceskeé Li-
péa dobudoucna se nepfedpokladaji podobné
kroky k redukcim. Na otazku, zda je pro néjnyni

nejdllezitéjsi udrzet zaméstnance do budouc-
na, Ing. Koles fekl, Ze ano. Potvrdil, Ze by se nic
nezménilo, ale poté navrhl, aby nam vyhoveél
a zlstala zastupitelnost, Ze by probihalo ve
sméndchtzv. kole¢ko*, kde by se zaméstnanci
uprostfed smény proto€ili a tim by bylo i do-
drzeno zékonné Eerpani bezpeénostnich pre-
stavek, coz zaméstnanci pozitivné pfijali a do-
$lo rovnou k dohodé, ze toto opatfeni vstoupi
v platnost ke GVD 2019/2020. ,,Novy GVD
pfinese opét navyseni dopravy a dalSi no-
vinky, takZe se toto opatfeni uréité hodi,“
pronesl jeden z U¢astnikd.

Timto do$lo k ukonceni celé situace kolem
zst. Ceska Lipa hl. n. a nyni je na zaméstnan-
cich, jakym sméremse daji dél, i kdyZ majilepsi
nabidky. Na zékladé tohoto vysledku vSichni
dékujeme véem (c¢astnénymv této situaci, ktefi
se zaslouzili o pomoc v celé situaci, a to za-
stupcim PV OSZ SZDC MiloSovi Paleckovi
a Miroslavu Mainclovi, pfedsedovi OSZ Mlada
Boleslav Liborovi Simtinkovi a také ostatnim.

A na zavér néco pro véechny: ,,Nebojte se
s jakoukoliv situaci obratit na své odborové
zastupce, od toho tu prece pro vas jsou!
| kdyz se to tieba nepodafi, mizete si fict,
udélali jsme pro to maximum!*

Kolektiv zaméstnanct
zst. Ceska Lipa hl. n.

Kraje zcela
ovladly
zeleznici

Po precteni ¢lanku v Obzoru 19 ohledné
ruSeni vydejen jizdnich dokladu, zvlasté v mo-
ravskych krajich, jsem nabyl dojmu, ze podnik
Ceskeé drahy, a. s., jiz neni svépravny podnik,
ale Zije pod protektoratem a jako rukojmi kraju
i cose tykazaméstnanosti. Dosud jsem simys-
lel, e zaméstnanostna CD, a. s., uréuje CD, a.
s., nikoli kraje.

Jetovelmizvlastnisituace a zajimaloby mé,
podle jakého evropského ¢i zakonného mustru
jetotoumoznéno. Kdoto schvalila kdy? Viada?
Brusel? Nebo krajsky rozmar? Je to podobné,
jako by soukromy majitel obchodu byl krajem
nucen propustit prodavace. Jako by majitel
domu byl nucen vypovédét najemnika, kdyby
muto nafidil krajnebo mistni samosprava. Neni
toto nova totalita?

Jsem opravdu zdésen, jaky vSe bere vyvoj.

Martin Kubik

Nékteri manazeri svym
protizakaznickym pristupem
kazi dojem z prace SZDC

Dovolimsireagovatna odpovédifeditele OR
Praha, Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
(SZDC), Ing. Vladimira Filipav Obzoru&islo 19.
Predem sdéluji, ze rozhodné netrpim Zadnou
osobni animozitou vici SZDC, naopak mam
k SZDC velmikladny vztah a t&§i mé nejen jeji
Uspéchy, nybrz i skute¢nost, Ze po prvnich le-
techjeji existence se zaCala alesporv ¢astisvé
pusobnosti kone¢né chovat vici svym zékazni-
kiim podstatné vstficnéji. Bohuzel je smutnou
skute¢nosti, Ze posledni dobou néktefi vyse
postaveni manaZefi celkovy dojem z prace
SZDC svym protizakaznickym a neprofesio-
nalnim pfistupem kazi. Jasné to dokumentuji
préavé nékteré vyroky v odpovédi pana fedite-
le.

Napfiklad v ¢lanku o vypravnibudové v do-
pravné Literi uvadi, Ze je potfeba respektovat
vyvoj doby a soucasny trend. Uz ale neuvadi,
Ze tento soucasny trend je pouze trendem jed-
nostrannym, trendem prosazovanymjen z is-
té ekonomického pohledu jedné slozky SZDC,
nikoliv z pohledu celku, tedy cestujicich, okol-
nich obyvatel, navstévnikta kvality Zivotav ob-
cich. Tedy nikoliv trend zakaznicky, ktery je
naopak zcela opaény. Nemohu souhlasit s tvr-
zenim, Ze 0 vyuzivaniobjektd neni dlouhodoby
zajem. Naopak, zajem je, coz by si pan feditel
mohl zjistit velmi rychle, kdyby si udélal pri-
zkummezi cestujicivefejnostia meziobyvateli
a jejich volenymi zastupci v obcich. Pokud je
budova celoroéné zaméena, nepfistupnaa po-
stupné zarlista kfovim nebo je obklopovana
odpadky a bezdomovci, tak samoziejmé zajem
neni a ani byt nemuze. Rovnéz tak se nelze
divit, Ze i ndjemnicia podnikatelé se z draznich
objektd stéhuji jinam, nebot pozadované na-
jemné je nelimérné vysoke vzhledem ke kvalité
bydlenia celkovychpodminek ze strany SZDC.
Rada obci méla a ma zajem vypravni budovy
odkoupit, piesto je jejich snaha netispésna z du-
vodunedmémé vysoké pozadovanécenya pro-
to budovy chatraji, az jsou nakonec navrzeny
k demolici. Rovnéz jakékoliv snahy obci spolu-
pracovat se SZDC na feSeni této problematiky
nardzeji ve vétsiné pripadi na nepochopeni
nebo odmitavy postoj SZDC. Rozumim tomu,
Zev fadé pfipadu je pro SZDC udrzovanibudov
v malych stanicich a zastavkach obtizné, o to
vice zarazi neochota k prodeji nebo ke spolu-
pracis obcemi.V fadé pripadd je mozné porov-
navat zakaznicky pfistup privatniho vlastnika
téchto budov (viz napf. JHMD nebo sdruzeni
obci Osoblazska) se zcela opaénym pfistupem
SZDC. 3

Najedné strané se SZDC pysni skute¢nosti,
Ze pro cestujici opravuje stovky vypravnich
budov, na strané druhé t&ém samym cestujicim

vyrazné snizuje cestovni komfort (ten nespodi-
va zdaleka jen v modernich vlakovych soupra-
véch, alev celélogistice pfepravniho procesu).
Pficinou tohoto stavu je skute¢nost, Ze mana-
2efiSZDC jsou jednostranné motivovani pouze
k ekonomickym Usporam, nikoliv ke kvalitnimu
uspokojovani potfeb zakaznikt dopravcil. Jsou
odménovani ve stejné vysi nezavisle na tom,
kolik vlaku a kolik cestujicich po tratich SZDC
jezdi.

Tvrzeni pana feditele o vyvoji doby a sou-
¢asném trendu v oblasti vypravnich budov Ize
snad jesté ¢astecné omluvit snahou o slepé
plnéni stanovenych ukolt ze strany jeho nadfi-
zenych. Ale z vyjadfeni pana feditele k ¢lanku
0 vybiranitfidéného odpadua jeho sesypavani
do jednoho pytle je zcela zfejmé, ze pana
feditele nechava informace o nekvalitni praci
vysoutézeneého subkontraktora zcela klidnym.
Pan feditel si zfejmé neuvédomuje, Ze SZDC
v tomto pfipadé plati vysoutézené firmé za ne-
kvalitni praci z vefejnych prostfedki a on je do
funkce ustaven také proto, aby za nemaly plat
rovnéz z vefejnych prostfedku s témito vefej-
nymi prostfedky hospodarné nakladal ve pro-
spéch zakazniku, tj. dopravel a cestujicich.
Jak pracovnici vysoutézeného subkontraktora
¢innost provadéji, neni tedy jen odpovédnosti
tohoto subjektu, jak pan feditel uvadi, ale je
povinnostitoho, kdo siza vefejné penize sluzbu
objednal, kontrolovat, jakje sluzba vykonavana
a pokud je vykonavananekvalitné, pfijmout oka-
mzité pfislusna opatfeni. Pokud na to, Ze vy-
soutézena firmaneprovadi objednanou éinnost
kvalitné, nedokazou pfijit sami zaméstnanci
SZDC a obdrzi (uz dokonce podruhé) na ne-
kvalituupozornéni od cestujicich, ocekaval bych,
ze SZDC bude usilovat o okamzitou napravu
avyzada si stanovisko dodavatelské firmy,
s nimz seznamivefejnostv téch novinach, kte-
ré informaci o nekvalitni préci uverejnili. Navic
v tomto pfipadé jdei o znevaZeniprace stovek
hendikepovanych, ktefi se svou praci podileli
na vyrobé nadob na tfidény odpad a také zne-
vazeni Usili téch pracovnik(l SZDC, ktefi verej-
nosti prezentovalipokrokovosta vstficnost, s ja-
kymi SZDC pristupuje k pracihendikepovanych
a k ochrané Zivotniho prostfedi.

Mrzi mé, Ze takovym pfistupem néktefi ve-
douci pracovnicimafi celkovy diouhodobé prac-
nébudovany obraz SZDC a zavdavaji tim pfici-
nu k vnimani osobni Zelezni¢ni dopravy ¢asti
populace jako ,socky“, mrhani vefejnymi pro-
stfedky, hanlivému nazyvanipfepravy cestuiji-
cich pfepravou substratu a slogan o ,dobré
spravé“ se tak stava vyhledadvanym teréem
posméchu nejen na socidlnich sitich.

Bohumil Pokorny

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Slavnostniho otevrenivystavy a odhaleni pamétni desky se ziicastnili velvyslanec SRN,
zastupce spolkového snému a pamétnici udalosti z doby pred 30 lety.

30 let Vlakli svobody

V sobotu 28.9.2019 pfijel do stanice Praha—
Liben zvlastni Ex 10001 dopravce DB Regio
s historickymi vozy DR. Vlak objednalo velvy-
slanectvi SRN u pfileZitosti oslav 30 let od tzv.
Vlakd svobody. Pfed 30 lety, ve dnech 30.9.az
4.10.1989, odjeloz Prahy do bavorského Hofu
pres Drazdany 14 zvlastnich viakl s témér 13
tisici ob&any tehdejsi NDR. AZ 4000 osob pfi-
tom na ambas&dé tehdy stravilo nékolik tydnd.
Na Zvl. Ex 10001 se vystfidaly lokomotivy CD
371.003 (Dresden-Altstadt — Bad Schandau),
CDC 372.008 (Bad Schandau — Dé¢in) a CD
162.037 (Décin — Praha-Liber).

Ve vypravnibudové stanice Praha-Liber se

velvyslanec SRN, zastupce spolkového snému
a pamétnici udalosti z doby pred 30 lety vyslo-
vilik vyroéi, slavnostné otevieli malou vystavu
a odhalili pamétni desku ve vstupnich dvefich
do odbavovaci haly.

Velvyslanectvi SRN pofadalo bohaty dopro-
vodny program oslav 30 let Vlakt svobody az
do 30. 9. 2019, jehoz soucasti byla i vystavka
dobovych vychodonémeckych automobili na
Malostranském namésti. Jen za sobotu 28. 9.
2019 se oslav vyroci Cesty za svobodou zU-
Castnilo na 6000 navstévnikl. Vecer 28. 9.
20190djel Zvl. Ex 10000z Prahy-Libné zpétdo
Drazdan. -r$-

Vzpominanis nadechem
nostalgie: Libenské depo
slavi 70 let

1. z&fi 2019 tomu bylo 70 let od zahajeni
provozuyv tehdej$im Hlavnim motorovém depu
Praha-Liberi (dnes Oblastni centrum Udrzby
Stfed, Stfedisko udrzby Liben). Toto kulaté
vyro€i si v sobotu 5. fijna 2019 v destivém od-
poledni pfipomnéla zhruba stovka byvalych
a soucasnych zaméstnancu liberiského depa,
ktefi se v pul druhé odpoledne sesli na vlako-
vém nadrazi v Libni, odkud je ,Regionova“ od-
vezla (pfes Sturc na Vitkové) dodepa. V dopro-
vodu souc¢asného vedouciho Josefa Sadilka si
Ucastnici prohlédli provozni halu i dal$i praco-
visté depa a poté se pfesunuli do blizkého
hotelu STEP, kde bylo pro né pfipraveno malé
pohosténi.

NevSedni zaZzitek s nadechem nostalgie
a vzpominek pro své kolegy ve spolupracis Fe-
deraci strojvedoucich pfipravili zejménabyvaly
provozni naméstek Jan Stielka a byvaly pfed-
sedaZO OSZa strojvedouci Karel Andél. ,Ne-

V doprovodu soucasného vedouciho Josefa Sadilka si ticastnici prohlédli provozni
halu i dalsi pracovisté depa.

Ize nevzpomenoutstovek spolupracovnica spo-
lupracovnikd, ktefi proslitimto depem podobné
jako nacelniky a pfednosty zdej$iho depa: pa-
nyZahoura, Fu¢ika, Chladka, Doskodila, Vostré-
ho, Chomy, Horského, Padevéta a Marese.
Stejné tak si muzeme pfipomenout nepreber-
nou fadu vozidel, ktera pod stfechami tohoto
lokomotivniho depa nasla svijdomovi dlouho-
letou spolupraci s CKD Lokomotivka pfi zkou-
$eninovych motorovych lokomotiv,” pfipomnél
Karel Andél historii depa, sepsanou a vydanou
v podobé malé brozurky 50 let Lokomotivniho
depa Praha-Liben“v roce 1999.

A pak pfisla na fadu volna zabava; povidalo
se, vzpominalo se, prohliZely se fotografie, a i,
co méli zajem, pak v 17 hodin nasedli do ,Re-
gionovy“a nechalise odvéztzpatky doLibnéna
nadrazi.

Michael Mare$
(Cely text najdete na www.osz.org)

Ostravské muzeum se rozrostlo
o dalsi zeleznicni skvosty

V ZelezniCni stanici Ostravastied,
kde se naléza Zelezniéni muzeum
Moravskoslezské, bylov Utery 1. fijna
vedenim tohoto muzea slavnostné
pfedstaveno opravené stavédio &islo
2 (St 2), které slouzilo k zajistovani
provozuv tétostaniciodroku 1905az
doroku 1990, kdy byloopusténoa po-
stupem ¢asu devastovano. Prespa-
vali vném dokonce bezdomovci,
a protosilze pfedstavit, v jakémstavu
ho zanechali. Stavédlo bylo v roce
2003, spolus budovou Zeleznicnista-
nice vyhlasenokulturnipamatkoua je
poslednim z piivodni trojice stavédel
v této stanici, zbyla dvé byla v minu-
lych letech zbourdna. Postaveno je
z rezného cihelného zdiva s hrazde-

Lokomotiva310.001, vystavena nanastupistiZelez-
niéni stanice Ostrava stred.

Opravené plivodni hrdzdéné stavédlo v Zeleznicni stanici Ostrava stred. V pozadi byvaly
areal koksovny Karolina, dnes nakupni centrum Nova Karolina.

nympatrema vnéj$im pfistupovymschodistém.
_Zasluhou ostravskeho oblastniho feditelstvi
SZDC bylo toto historické hrazdéné stavédio
v leto$nim roce opraveno a uvedeno do pdvod-
niho stavu v dobé svého vzniku. Oprava byla
provedena velice citlivé, zachovano bylo plivod-
ni dfevéné schodisté, dosazeny byly i repliky
dobovych elektrickych zasuvek a plvodnich
oken. Prvni patro je pfipraveno na dosazeni
stavédlového pristroje. Navstéva stavédia, které
je jednim z exponatl Zeleznicniho muzea Mo-
ravsko slezského (ZMMS), je mozna po dohodé
s vedenim tohoto muzea. .
Kromérekonstruovanébudovy St2jev ZMMS
k vidéniopravenalokomotivarfady 310.001, kte-
ra stoji na prvnim nastupisti Zelezni€ni stanice.
Zasluhou Zelezni¢nich nad$encti byla lokomoti-
va opravena a budi zaslouZenou pozornost ne-
jen navstévnik( muzea, ale i béznych cestuji-
cich. Podafi-lise ziskatfinanniprostredky, mohla
by bytlokomotiva uvedenado provozniho stavu,
coz je snem vSech, ktefi se na opravé podileji.
Odhadovany objem penéz nazprovoznéniloko-
motivy €ini cca osm miliond korun. .
Tretim novym exponatem, kterym se ZMMS
mUze pochlubit, je plvodni elektromechanicky
fidici pfistrojnémeckého typu Einheit, ktery sem
byl pfevezen ze Zelezni€ni stanice Brantice. Zde
slouzil osmdesat let a byl to svého druhu unikat
na eské zeleznici. Pristroj méfi 6,5 metru, vazi
3,5 tuny a jeho pfeprava z Brantic do Ostravy
byla zna¢né naroéna — neobesla se bez pomoci
zdejSich hasicl. Soucasti tohoto pfistroje jsou
i mechanicka navéstidla, napinak dratovodu
a stojans klikou pro ovladani mechanickych za-
vor, které jsou v souCasné dobé v depozitafi
muzea. | zde se ¢eka na finanéni prostredky, za
nézbybylomoznotatoa dalSizafizeni zpfistup-
nit verejnosti. Miroslav Caslavsky

Setkani byvalych posunovacti v Brné

Brnénské hlavni nadrazi doznalo v minulé
dobé& mnoha zmén, zejména co se tyka poctu
pracovnik( dopravnich profesi. V minulosti pra-
covalo natomto nadrazi az 80 pracovnikl posu-
nu, tedy vedoucich posunu a posunovact. Byla
to vzdy ponékud zajimava skupina pracovnikd,
Casto podcenovana pro jejich Spinavou praci,
mnohdy byli tito pracovnici povazovani za lidi

Netroufam sihodnotit, jak tomubylonajinych
podobnych pracovistich, ani mito nepfislusi. Co
se v3ak tyka brnénské ,roli, jak se hlavnimu
nadrazi v Brné fika, mohu s &istym svédomim
napsat, ze zde pracovatnékdos niz§imIQu po-
sunu ani nemohl. Pokud se zde nékdo takovy
objevil, dlouho se zde neohfal, zpravidla brzy
vzhledemk vysledk(im své prace poznal, ze zde
na to prosté nema.

Brnénsky ,hlavak” totiz mél a mozna bude
nadale mit sva specifika, snad u nas nesrovna-
telnd. Co se tyka vzdélanizdejSich ,Supakd“, asi
by se Elovék neznaly véci mohl divit. Totiz. Na-
chézelo se zde dost pracovnik(i posunu, ktefi se
mohli pochlubit maturitou, dokonce se zde nasli
posunovacis vysokoskolskymvzdélanim, jeden
dokonce i s akademickym titulem. Ano, mnozi
sempfislii jakonevyuceni, aletisivétsinou dfive
nebo pozdéji vzdélani rozsifili. Byly totiz dfive
doby, kdy se zde pfitétopracidaloo prestavkach

i studovat. Néktefi se svym vzdélanim s taktic-
kych divod( nechlubilia bylo podezfenti, ze maji
vzdélani vyssi. Nyni je zde jiz jen hrstka pracov-
niktposunu, asipouhdjedna ctvrtinaz plvodni-
ho poétu, nikdo tuto préci jiz nechce délat, tak je
pracovnik(iu posunu podstav.

Pred tfemilety vyvstala mySlenka, pokusit se
svolat byvalé pracovniky posunu, ktefi odtud
odesli prirozenym zptsobem, tedy do starobni-
ho ¢i invalidniho diichodu. Nebylo to snadné,
néktefi odeslipfedmnohalety a kontaktnanése
ztratil v propadlisti nemilosrdného ¢asu. Nako-
nec se podafilo najit pomémé dost byvalych
L,Supak(®, u nékterych se Zel zjistilo, Ze jiznejsou
nazivu.

Prvni setkani se setkalo s Uspéchem a bylo
dohodnuto pofadat ho kazdym rokem. Nakonec
se na tfetim setkani postesklo, Ze 1x za rok se
sejit je malo. Proto se tento rok konala dvé
setkani. V porfadi jiz Ctvrté setkani v Brné se
uskute¢niloletosv zafi. Bylu€inén pokus, pozvat
nanéji nynéjsiaktivnipracovniky posunubrnén-
ské ,role”. Nutno podotknout, Ze se to setkalo
s Uspéchem. Vsichni se dobfe bavili a vzpomi-
nali. Jelikoz kazda vzpominka jde vzdy proti
neuprosnému proudu ¢asu a pamét lidi nékdy
selhava, byly vzpominky u nékterych podstatné
oziveny. U¢astnici se pochopitelné nebavili jen
o tom, co se kdysi veselého i méné veselého

odehrélo u posunu v Bmé. Tedy doslo i na to,
jaké ma kdo brambory, ¢i jaké zrovna sbira
hrozny a kolik bude mit vina, nebo jak mu roste
prasatko, ¢i jak mu dupou krélici. Debatovalo se
o rliznych osobnichzalibach, prosté o véemmoz-
ném.

Obava, Ze pokud budou pozvani aktivni pra-
covnici, zvrhne se zdbava na,,Sibovani“se kupo-
divu viibec nenaplnila. Az jsem se i sém divil,
nebot mam dosud v paméti ta posezeni v hos-
pldce, kdy se nehovofilo o ni¢em jiném, nez
o tom, jak odskakovaly zarazky, jak conejrychleji
vyhodit ze soupravy spravku a podobné. Nic
takového se tentokrat nedélo! Kdyby nebylo
vzpomineknadoby minulé, aniby ¢lovék netusil,
Ze je mezi nadrazaky. Plsobilo to alespon na
mné tak, Ze aktivni ,Supaci‘ moc nefesi, co se
bude po dokonéeni rekonstrukce hlavniho na-
drazinaném vibec dit. Pokud to tak opravduje,
asiby senebylov dnesnidobé vilbec ¢emu divit.

Setkani se ovdem vydafilo, jeho organizator
predbéZné upozornil na termin dal$iho setkani.
JelikoZ se letos jiz konat Zadné nebude, obdrzel
kazdy ucastnik originalnikalendafik na pfisti rok
z limitované série, jak jinak nez v historickém
provedeni.Jenanémzachycena éastodstavné-
ho nadrazi ,B“ s kotelnou pro parni vytapéni
osobnich voz(, kterd jiz desitky let neexistuje.

Miroslav Vanék,Brno

Moudrost
pro tento den

»T1ajemstvi Stastného Zivota spociva v
tom, s jakou eleganci dokéazeme pfijmout
zménu.”

Edgar Allan Poe,
americky spisovatel (1809 — 1849)

Pozvanka na vystavu

O staropackém nadrazi a Pardubicko-libe-
recké Zzeleznici, ktera pfed vice nez 160 lety
Uplné zménila Zivot a tvar zdejsi obce, pojedna-
va vystava otevfend v ¢itarmé Mistni knihovny.
Expozice ve skromnych prostorach prinasikopie
dobovych dokument( ze stavby, tedy od roku
1856. K nejstarsSim patfi nacrtek katastru, kde
jesté Zadné nadrazi neni, jen chaloupky ,Pod
PFicnici“, tenmaji moznost navstévniciporovnat
s pozdéjSim stavem. Dalsi vykres predstavuje
prvni stanici, kterd méla jen 3 prijezdné koleje
a vypravni budova stala pod skalou, pfiblizné
v mistech dnesni trafostanice. Zajimavé Udaje
pfinasi statistika z roku 1862 s vy¢tem proda-
nych jizdenek atrzbami ve vSech stanicich
SNDVB. Velké zmény pfineslo vybudovani kfi-
zeni se Severozapadni drahou Velky Osek —
OstroméF—Jilemnice (pozdéji pfejmenovanona
Martinice) — Pofi¢i u Trutnova roku 1870. Z této
doby jsouvystaveny projekty budov, napf. voda-
renska Cerpaci stanice u ficky Olesky, kterou
jes$té mnozi pamatuji. Nebudou chybétanisnim-
ky z béZného provozu,i mimoradné akcejakoje
stavba nového mostu v Usti a bourani starého,
Uklid snéhové kalamity pomoci tryskového mo-
torustihacky Mig, nebo nasledky nehody naklad-
niho vlaku roku 1972. K vidéni jsou i autentické
pfedméty z provozu na Zeleznici: lampy, telefo-
ny, navéstidlaa informa¢nitabule. Doposud ne-
zvefejnény je dopravni denik z roku 1975, ktery
vedla operatorka vypravéiho, u kazdého viaku
jsou €islalokomotiv,jména strojvedoucihoa viak-
vedouciho. Vystavunajdete v Mistni knihovné—
roubeném staveni v centru Staré Paky (byvala
prvni 8kola, stoji naproti té sou¢asné). Otevieno
bude do konce fijna v Easech provozni doby
knihovny (po: 9-11, 12-15; ut, ¢t: 9-11, 12-17
hodin). Kamil Broz

SPORT

Mezinarodni mistrovstvi USIC
v orientacnim béhu

Ve dnech 23.-27.9. se konalo v Bélorusku,
ve mésté Brest, Mezinarodni mistrovstvi USIC
v orientacnim béhu. Tohoto mistrovstvi se zU-
Castnilo devét statl — Bulharsko, Svycarsko,
Ceskarepublika, Bélorusko, Velka Britanie, Nor-
sko, Dansko, Polsko, Belgie (pofadi statdi odpo-

Reprezentanti Ceské republiky.

vida koneénému umisténi).

Soutézilo se ve tfech disciplinach: sprint, kla-
sicky zavod a Stafety. Nasi sportovci podavali
vyborné vykony a v jednotlivych soutézich se
umistovali ve vysledkovych listinach vétsinou
v prvni desitce. Ve sprintu se umistila Ema Mar-
kova na tfetim misté. Ve Sta-
feté se umistily zeny na dru-
hém misté a muzi na tfetim
misté. V celkovém poradi
v8ech statl skonéily zeny na
tfetimmisté a muzitaktézna
tfetim misté. V souctu bodl
ze tfech zavodu se nase vy-
prava umistila na vyborném
tfetimmisté.

Dékuji véem Ucastnikim
a celé vypravé zapfikladnou
reprezentaci a preji do dal-
§ichzavodlmnoho Uspéchd.

Petr Stépanek,
vedouci vypravy

Druzstvo Ceské republiky zvitézilo
v mezinarodnich zavodech
Zeleznicaru v silnicnim béhu

Také v ramci letoSniho 123. roéniku bézec-
kého zévodu na 10 km Béchovice — Praha,
ktery se konal v nedéli 29. fijna, zajistilo mezi-
narodni oddéleni OSZ konani mezinarodniho
mistrovstvi Zelezni€ard v silniénim béhu, jehoz
sezUcastnila druzstva ZelezniCait z devitievrop-
skych zemi. Ceské druZstvo si pfitom vedlo
velice dobre, kdyZ v celkovém hodnoceni zis-
kalo prvni misto. Za ¢eské druzstvo prevzal
oceneni z rukou Milose Palecka a Ondfeje
Smehlika béZec Zdenék Dolezal, ktery v kate-
gorii muzi nad 40 let obsadil druhé misto.

SloZeni mezindrodnich tymu bylo ovSem
velice silné, vyte€né sivedli zejména Polaci, ale
také Belgi¢ané, Némci a Danové. V kategorii
zenzvitézilaHemelsoetova z Belgie, v katego-
rii muzi do 40 let byl prvni Jefimczik z Polska
a barvy ¢eského druzstva vyteéné hajil Ladi-

slavKucera, ktery zvitézil v kategoriimuz(inad
40 let a soucasné mél také nejlepsi as (33:04
min) mezi vSemi ziCastnénymi zeleznicafi. Nej-
rychlej$i Zenou v barvach OSZ Ceské republi-
ky byla Renata Glierova.
Z&vod Béchovice —Praha se bézel za t¢asti
tii tisic bézcu a bézkyn, z nichzZ vice nez 150
bylo zavodnik( mezinarodniho mistrovstvi ze-
lezni¢ard. Vyhodnocenivysledk(ia pfedanicen
Ucastnikim Mezinarodniho mistrovstvi Zelez-
ni¢ard probéhlov hotelu Olsanka na prazském
Zizkové. Medaile a pohary za umisténiv zavo-
dé predavali tajemnik PV OSZ SZDC Milog
Palecek a vedouci MO OSZ Ondfej Smehlik.
Ocenén byl i nejstarsi Zelezni¢ar zavodl Jifi
Engli§ (1938) z Krnova. .
Miroslav Caslavsky
Vysledky najdete na www.osz.org

Predani cen tcastnikiim Mezinarodniho mistrovstvi Zelezni¢aru v silni¢nim béhu.
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