Z aktualnich udalosti

BV (vodu zasedaniPfedstavenstva 0SZ,
které se konalo v Praze 7. 1. 2020, pfednesli
aktulniinformace mistopfedsedove OSZ. Pred-
seda PV OSZpfiCD Vladislav Vokoun uvedl, Ze
predpoklada, ze DR na svém pfistim zasedani
projedna podnikatelsky plan CD, pfedseda PV
0SZ CD Cargo Radek Nekola uved, Ze pfisti
tyden bude u CD Cargo zahajeno kolektivni vy-
jednavani (PKS je platna do 31. 3. 2020). Pred-
seda PV OSZ SZDC Petr Stépanek uvedi mimo
jiné zménu ndzvu SZDC na Spravu Zeleznic,
statni organizaci. Pfedsedkyné Nedrazniho re-
publikoveho vyboru (NeRV) OSZ Bc. Renata
Douskova uvedla mj. ze u ZOS Nymburk byla
zastavena drazba (na zakladé nevyjasnénych
majetkovych pomértl). Informaci z nedraznich
organizaci doplnil pfedseda OSZ Mgr. Martin
Maly konstatovanim, ze OSZ zaéalo piisobit na
Ostravskuu soukroméhodopravce Leo Express.

Vyznamnou Cast jednani vénovali ¢lenové
Pfedstavenstva OSZ diskusi na téma jizdnich
vyhod v Jihomoravském kraji. ,Chceme branit
jizdni vyhody a v tomto duchu budeme jed-
natse zastupciodborovych central o spole¢-
ném postupu k feSenijizdnich vyhod,“shmul
Maly. Clenové Stavkového vyboruOSZ se navic
sejdouuzv pondéli20.1.2020v Brnés pfedse-
dy nejvétsich ZO OSZ z Jihomoravského kraje.

Predstavenstvo OSZdéale mimo jiné schvali-
lonavrhy zahraniénich pracovnichcest, vyslechlo
informaci pfedsedkyné Reviznim komise OSZ
Barunky BalédZové a vzalo na védomi Informaci
z pracovni cesty na XXXII. Mezinarodni konfe-
renci ,Aktualni otdzky bezpe&nosti prace*.

_ [ Jednani Podnikového vyboru 0SZ pi
Ceskych drahéach, a. s., zacalo dne 8. ledna
2020 vystoupenim zastupkyr zaméstnavatele
Mgr. Martiny Mari¢ové, povérené fizenim odbo-
ru 10, a Ing. Lucie Bauerové z téhoZ odboru.
Hlavnim bodem jednani byla pochopitelné plat-
nost rezijnich jizdenek v Jihomoravském kraji
(JMK). Tajemnik PV Antonin Leitgeb informoval
o vysledku jednani odborovych central ze 7. 1.,
nanémz se vSechny odborové centraly pfipojily
ke stavkové pohotovosti vyhlasené OSZ. ,,,.Za
kazdou cenu je nyni tfeba dosahnout toho,
aby bylo moZno reZijky s pfipadnym doplat-
kem ve vlacich CD objednavanych Jihomo-
ravskym krajem vyuzivat co nejdrive,” fekl
predseda OSZMgr.Martin Maly, ktery se zG&astnil
¢asti jednani. Kolem této problematiky se roz-
proudila velmivzruSena diskuse.,,Pozadujeme,
aby do doby, nez se zafidi moznost koupé
priplatku, platily v Jihomoravském kraji rezij-
ky,“ fekl Stanislav Holagik.

V dal$i ¢astijednaniinformoval pfedseda PV
OSZ pfi CD Vladislav Vokoun mimo jiné o tom,
Ze pristi zasedani Dozoréi rady Ceskych drah
bude pravdépodobné projednavat zasadni do-

kument — podnikatelsky plan na rok 2020, a ve
zkratce seznamil s hlavnimi zménami, které no-
va kolektivni smlouva pfinsi.

Il V dvodu jednani Podnikového vyboru
0SZ CD Cargo, ktery zasedal v side 0SZ
v Praze, dne 8.ledna 2020, shrmul pfedseda PV
Radek Nekola genezi vyvoje kolem rezijnich
vyhod v Jihomoravském kraji. ,,Stavku, pokud
k ni dojde, beru spiSe jako stavku solidarni,“
uved| Radek Nekolaa dodal:, Pfipadna stavka
neni jen proti Jihomoravskému kraji, ale za
budouciudrZenijizdnichvyhod naZeleznici!*

Pokud jde o hospodafeni spole¢nosti CD
Cargo, uved| Radek Nekola, ze zatim neni zna-
mo, zdadoSlok naplnéni podnikatelskéhoplanu
zarok 2019:,,Dozvédét bychom se to méli na
jednani Dozoréirady CD Cargo ve Etvrtek 30.
ledna.“Naadresu kolektivniho vyjednavanipak
Radek Nekola uvedl, Ze v jednani se bude po-
kraCovat pfisti tyden a zopakoval zakladni pod-
minku OSZ: ,,Nasi snahou je, aby u vSech
zaméstnanct byl dodrzen riistrealné mzdy.“

Na dalsi ¢ast jednani se dostavili zastupci
zaméstnavatele. Reditel persondlniho odboru
Ing. Mojmir Bakalar fekl k mimofadné zmeéné
GVD, Ze si vyzadal pribézné informace o tom,
jaké jsou dopady do personalii v jednotlivych PJ
a SOKV. Mgr. Pavla Kreischova, vedouci za-
méstnaneckéhoa mzdového oddéleniGR, upo-
zomila na zalezitosti souvisejici s e-nescho-
penkami, kondiénimi pobyty a se Socialnim
fondem. V zavéruMojmirBakalarpozadal o sou-
¢innost pfi pfipravé pfipadné stavky. ,,Deklaruji
tady verejné nas zajem neposkozovat zadné-
hodopravce, ani CD Cargo, ale situace se tak
vyhrotila,“ uzaviel Radek Nekola. -red-

[l Stavkovy vybor 0SZ dne 2. 1. 2020
konstatoval, Ze pfes veSkeré dosavadni
vyjednavani nebyla v duchu platné pravni
Upravy zajisténa moznost pro véechny drzi-
tele rezijek vyuzivat na zékladé casového
priplatku k rezijce vlaky CD objednavané
Jihomoravskym krajem (viaky JMK).

,Stavkovy vybor OSZ povazuje tuto
situacizanaprosto nepfrijatelnoua vyzy-
va v§echny zainteresované strany k co
nejrychlejSimu doreSeni situace,” uvadi
sevusneseni.,,Souc¢asné vyhlasuje stav-
kovou pohotovosts tim, ze pokud nebu-
de uspokojivym zpisobem problemati-
ka uznavani rezijek ve vlacich JMK
doreSena, bude 30. ledna 2020 zahajena
stavka, ktera zasahne Zelezni¢ni dopra-
vu v Jihomoravském kraji.”

Ke stavkové pohotovosti se dne 7. 1.
2020 pripojily ostatni odborové centraly.-r-

Cilem CD travel bylo pfipravit
pestrou nabidku obohacenou o novinky

Ve stfedu 8. 1. 2020 zvefejnila CD travel
nabidku dotovanych zajezdu na letosni letni
sezonu. Je to jiz patnact let, co v soucasné
podobé poskytuje sluzby pro zelezni¢are a je-
jichrodinné pfislusniky. Z mnoha ohlast vime,
Ze po ziskani zkusenosti v prvnich letech ¢in-
nosti se v kratkém ¢ase stala oblibenou a spo-
lehlivou cestovni kancelafi. Piblizme si kratce
jeji historii a soucasnost. Na otazky odpovidajt
Blanka JiSov4, jednatelka a feditelka CD travel,
a Miroslav Kapralek, jednatel spole¢nosti.

Proévlastnévznikla CDtravel, zlijazykové
tvrdi, Ze to byla vidina znaénych zisk(?

M. Kapralek: To tedy rozhodné ne. Je tfeba
si pfipomenout, jaké byly v roce 2006 impulzy
provytvofenisou¢asné formy nasi cestovnikan-
celafe. V prvéfadé tovalba ze strany OSZ snaha
nou rekreaci u nas iv zahranici s vyuzitim fi-
nan¢nich prostfedk( Fondu kulturnich a social-
nich potfeb, respektive Socialniho fondu.
Rekreace organizovana OSZ méla velkou tradi-
ci, byla velmi oblibena a velmi vyuzivana za-
méstnanci. Napfiklad jen na Olympskou riviéru
|étalo celé Iéto letadlo CSA pIné obsazené nasi-

mi rekreanty. PGvodni cestovni kancelaf CD,
ktera v té dobé fungovala, neméla ocekavane
vysledky a na OSZ se stuprioval tlak organd,
které stfezily dodrzovanilegislativy pfipodnikani
v oblasti cestovnihoruchua byly upozorfiovany,
ze OSZ organizuje rekreaci nezakonné. Pro
mnohé cestovni kancelare jsme bylitrnemv oku,
v podstaté jsme totiz nepoustéli na trh zajimavy
pocetpotencidlnich klientd, které onimohliziskat
jako své zakazniky a pochopitelné na sebe
i usmémit tok financi uréenych na dotace za-
méstnancima jejich rodinnym pfislusnikiim. Si-
tuace vyZadovala urychlené feseni.

Takze se $lo do konkurenéniho boje?

M. Kapralek: Novy projekt, nova forma ces-
tovni kancelére se zrodila z diskuse mezi pfed-
staviteli Ceskych drah, které v té dobé byly roz-
hoduijici Zelezniéni spole¢nosti, a Odborového
sdruzeni ZelezniCaru, které mélomnohaleté zku-
Senosti s organizovanim rekreace v tuzemsku
i v zahrani¢i, zejména u mofe v Chorvatsku
a Recku. Obé strany chtély mit stale ve svych
rukou kontrolu nad pouzitim financi na dotaci
rekreaci. To bylo vyhodnoceno jako zékladni
a rozhodujicipodminka. ~ (Pokrac. na str. 3)
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Stéavkovy vybor OSZ vyhlasil 2. ledna 2020 stivkovou pohotovost. Pokud nebude uspokojivé vyfesena problematika rezijek v Jiho-
moravském kraji, bude 30. ledna 2020 zahéjena stavka.

Na Brnénsku vzrustaji negativni nalady
vuci rozhodnuti Jihomoravského kraje

Od 15. prosince jezdi vlaky placené z roz-
poctu Jihomoravského kraje (JMK) v novém
rezimu, ktery spoCiva v prevzeti trzeb z dopra-
vy do rezie kraje. Ten se proto snazi co nejvic
usetfit, coz se projevuje ve snizovani poctu
pokladnichmistv Zelezniénich stanicichi v or-
ganizaci vlakové dopravy. ,Souc¢asné zmény
v Zelezni¢nidopravé v Jihomoravském kraji
jsou takového razu, Ze je cestuijici stézi cha-
pou. Struéné feceno, jsou slozité a nepre-
hledné,“ fika pfedseda ZV OSZ Zelezni¢ni
stanice Brno hl. n. Vladimir Kroupa.

Kromé ,obycejnych® cestujicich jsou se sou-
¢asnym stavem hrubé nespokojeni pfedevsim
jihomoravsti Zelezni¢afi, jimz kraj od 1. ledna
prestal uznavat zeleznicarské jizdni vyhody
a pfisvych cestach museji platitjizdné dle tarifu
IDS JMK. Vyjimku maji pouze ti zelezni¢afi,
ktefi se pfimo U¢astni na vlakové dopravé, coz
je v praxi vétsina zaméstnanct Ceskych drah,
a.s., pracujicichv Jihomoravskémkraji. Timaji
moznost zakoupit siza 480 K& jakysi pfiplatek”

k rezijce, diky némuz jim zelezniéni prikazka
plati. ,,Je to ale znaéné diskriminacni vici
ostatnim Zelezni¢ar(im, pfedevsim zamést-
nanciim SZDC, CD Cargo a také nasim se-
niortim,*“pokracuje Vladimir Kroupa. Na ty se
z&dna vyjimkanevztahuje, maji pouze pfislibe-
no, ze od 1. 3. si budou moci zakoupit podobny
pfiplatek, ov8em jiz za 1500 K¢. ,,Ale copak
vypravci, sdélovaci a zabezpecovaci, Ci tra-
tovaci se na vlakové dopravé nepodileji?
Vzdyt bez nich by vlaky nemohly jezdit!“
pfipominéa Kroupa.

Jak dale dodava, soucasna situace vilbec
nemusela vzniknout, pokud by kraj pfi vyjedna-
vanis CeskymidrahamiponechalreZijni vyho-
dy (podeprené mj.i zakonem)vSem zelezni¢a-
fiim az do doby, nez bude podepséana spolecna
dohoda, podpofenai zastupcizelezni¢nich od-
borovych svazl. ProtozZe se tak nestalo, hrozi
nyni v kraji stavka. ,Je to smutné, Ze takto se
fesivyhody, které Zeleznicafri pozivaji dlou-
ha desetileti.”

llustraénisnimek Miroslav Caslavsky

Se situaci v Zelezni¢ni dopravé v Jihomo-
ravském kraji jsou nespokojenii ostatni cestu-
jici. Zavedeny systém je znacné nepfehledny,
pficemz nejvétsi dil kritiky se snasi paradoxné
nabedra vlakovych ¢eta osobnich pokladnich.
,Cestujici jsou na vlakové cety i pokladni
mnohdy hrubi, asto si na nich vylévaji svoji
nespokojenost napfiklad kvili tomu, Ze si
nemohou zakoupit jizdenku ve stanici, jak
bylizvyklia ve vlacich(mnohdy nedostatecné
oznacenych) jim pak hrozi pokuta,“ shruje
Vladimir Kroupa. Podle jeho dal$ich slov kraj
zménil mnohde pracovni dobu pokladnich
v mensich stanicich, takZe nejvétsi napor (ze-
jména v rannich hodinach) museji odbavit vla-
kové Eety.,,Samoziejmé zde vznikaji nemalé
uniky trzeb, coz se urcité odrazii v hospoda-
feniJihomoravského kraje. Mezi cestujicimi
i mezi Zeleznicafi prevlada nazor, Ze kraj fidi
lidé, ktefi nemaji o vlakové dopravé prilis
mnoho znalosti,” fika na zavér Vladimir Krou-
pa. Miroslav Caslavsky
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,Bud ted, a nebo nikdy! Pokud
neudélame néco hned, tak o rezijni
vyhody opravdu prijdeme.

Hovofime s MIROSLAVEM MAINCLEM,
tajemnikem Podnikového vyboru OSZ SZDC

Dnes mame 14. ledna 2020, dva tydny
plati Tarif IDS JMK, ktery ve vlacich Ceskych
drah, objednévanych Jihomoravskym kra-
jem, vylu€uje pouziti rezijnich jizdenek Ces-
kych drah. Jak to vy sam ivasi kolegové
z Jihomoravského kraje vnimate?

Vzhledem k tomu, Ze jsem obyvatelem Jiho-
moravskéhokrajea bydlimnatrati 255 (Miroslav
Maincl bydli ve Velkych Pavlovicich), kde se
vaji aniv ostatnich vlacich vedenych v zavazku
Jihomoravského kraje, tak mam prehled o tom,
jak Zelezni¢afi na tuto zménu reaguji. Nespoko-
jenosts toutozménouje, jak u aktivnichzamést-
nancu, taki u ddchodcU, opravdu velika. Strasné
tézko se tém lidem vysvétluje, Zze se pul roku
o tom jednd, Ze stale jesté nejsou ta jednani
u konce, prosté tapachut z toho, kdyz ten lovék
sedne do vlaku, kde muneplatireZijka, je skutec-
né obrovska. Mnozi to berou jako neuspéch
08Z, alejasinemyslim, ze zasadnimvinikemje
0SZ.0SZnasnedostalo dotétosituace, je stale
aktivnis cilemtento stav zvratit, ale holt stalo se.
Nevole dotéenych organt—predevsim Ceskych
drah a Jihomoravského kraje — a jista nechut
predstavitelt velkych firem na Zeleznici se spolu
dohodnout, je nepochopitelna. Dospélo to nako-
nec tak daleko, ze ve vlacich JMK jako rezisté
platime, ato je stav, ktery je pro Zeleznicare
v Jihomoravském kraji zcela nepfijatelny.

S jakymi pocity jste ve ¢tvrtek 2. ledna
2020rano ve Velkych Pavlovicich nastupoval

dovlaku Ceskychdrah, kde vamod 1.1.2020
z rozhodnuti Jihomoravského kraje rezijka
neplati?

Presné, to je ten paradox! Lidé ¢asto michaji
dohromady dvé véci: jednou je neuznavani rezi-
jek u soukromych dopravcd, ktefi zacali jezdit
v mnoha krajich, konkrétné v Jihomoravském
krajije tov dalkové dopravé (z Brna do Bohumi-
na) RegioJet, a druha véc je neuznavani rezijek
ve vlacich Ceskych drah, at uz v jakémkoliv
zavazku, na zakladé jakékoliv smlouvy (brutto &i
netto). Drzitel rezijni prikazky, i zaméstnanec
Qeskych drah, tak musi platit jizdné ve vlacich
Ceskych drah, ato je ten paradox, ktery lidé
vlibec nechapou. Zeleznicafi by jesté pochopili,
kdyby tam jezdil jiny subjekt nez Ceské drahy,
tedy jiny dopravce, coz je disledek liberalizace
Zeleznice, coz my jako odbory asi téZko ovlivni-
me — respektive mame na to minimaini viiv. Ale
to, Ze ve vlaku Ceskych drah musi i zaméstna-
nec Ceskych drah platit jizdné, je pro lidi v Jiho-
moravském kraji naprosto nepochopitelné.

Takzeten pocit, kdyz jsem 2. lednaleto$niho
roku ve viaku Ceskych drah (14522) predlozil
pravod¢imu rezijku, kterd mibyla vylozenék ni-
¢emu, se ani nedé popsat. Vlakvedouci Ces-
kychdrah, se kterym se osobné znam, senamé
divné podival. Tak mu fikdm: nonic, neda se nic
délat, kolik mam zaplatit? Za situaci, v jaké
jsme, nemuzeS anity, aniv podstaté j, je zatim
nedohoda mezi firmami, nedohoda mezi kra-
jem a firmami. Prosté zaplatil jsem s divnym
pocitem 16 korun. Ale ostatni jsou na tom

podstatné hif, dojizdéji denné, trebaza 150 K&
a 20kratmésicné!

KdyzZ proéitam usneseni Stavkového vy-
boru OSZ (ze dne 2. 1. 2020), jehoz jste cle-
nem, tak mi neni Uplné jasné, jestli se bude
stavkovatzazachovanireZijnichvyhodi v pfi-
padé, kdy Ceské drahy do 30. ledna 2020
umoznizelezni€arim, trebai zapfiplatek 1500
K¢&, pouzivatrezijku ve vlacich Ceskychdrah,
vedenych v zavazku Jihomoravského kraje,
pokud jsem to usneseni spravné interpreto-
val...

(Pokracovani na str. 2)



,,Bud ted, a nebo nikdy!
Pokud neudélame néco
hned, tak o rezijni vyhody
opravdu prijdeme.*

(Pokracovani ze str. 1)

Ano, rozumim, na co se chcete zeptat. To
usneseni z 2. ledna 2020 ma v podstaté dva
body. V prvnimje napsano, Zze zadame okamzi-
té vyfedeni jizdnich vyhod v Jihomoravském
kraji, aby co nejdfive mohlilidé rezijku pouzivat,
tfeba i za cenu néjakého doplatku, ale to, jak
konkrétné bude tento doplatek vypadat, je na
dohodé Ceskychdraha Jihomoravskéhokraje.
Kazdopadné na konci minulého roku se mluvilo
o ¢astce 1500 K.

Odpovim-litrochu Sifeji, tak musim pfipome-
nout, Ze pfi podpisu PKS u spole¢nosti SZDC
(Spravy zeleznic) jsme bylize strany zaméstna-
vatele (SZDC) ubezpecovani, ze v Jihomorav-
ském kraji bude existovat pfiplatek k rezijce ve
vySiasi 1500 K¢, aby siZelezni¢afi mohli pfikou-
pit aplikaci, diky niz by mohli od 1. 1. 2020
vyuzivatvlaky Ceskych drah vedenév zavazku
Jihomoravského kraje. Nam se toto feSeni po-
chopitelné nelibilo, ale brali jsme ho jako nutné
zlo. A i proto jsme u SZDC navysili pfispévek
na dopravu z 2400 na 3600 korun. Rikali jsme
si: dobfe, neni to idealni feSeni, ale vysvétlime
tolidem. Ale vratimse k vasi otazce. To zminé-
né usnesenimadvé roviny: Jednakjimchceme
okamZité dofesit to, aby lidé témi vlaky mohli
jezdit na rezijni prikazky. Otazkou ale je, jestli
budeme spokojeni s tim, kdyz ndm znovu na-
bidnou pfiplatek 1500 K&, zda to pfijmeme,
nebo nepfijmeme. Ale toasineni otazkaname,
ale nacely Stavkovy vybor OSZ. Odpovédétna
otdzku, jestlindamtobude stacit pro to, abychom
nevyhlasili 30. ledna stavku, neni skute¢né
lehké, aspor ja momentalné odpovéd neznam.
Ale hlavné v bodé ,b“ usneseni Stavkového
vyboru OSZ je uvedeno, Ze i kdyby k néjaké
dohodé doslo—a namtostacilo—a k vyhlaseni
stavky nedoslo, tak je potfeba okamzité zadit
jednat o rezijnich jizdnich vyhodéach jako tako-
vych do budoucnosti, abychom se v roce 2021
nesetkalis né¢impodobnymi v dalSich krajich.

Takze si dokazete predstavit, Ze drzitelé
rezijek doplati za vlaky v Jihomoravském
kraji 1500 K¢ a v ostatnich krajich se to tepr-
ve bude fesit? Pro vas osobné je toto feSeni
prijatelné?

Prijatelné, nepfijatelné., ja ted feknu svij
osobni nazor. V podstaté ze vSech Spatnych
feSenije toto feSeni asito nejlepsi. Mym prfanim
je, aby to bylo zrealizované co nejrychleji, aby
Zelezni¢afi si mohli co nejdfive pfiplatek k re-
Zijce pofidita conejdrive zacitreZijky ve viacich
Ceskychdrahv Jihomoravském kraji vyuzivat.
Cim déle to bude trvat, tim ochota lidi pofidit si
priplatek k reZijce bude mensia mensi. Lidé uz
jsou otraveni z toho, Ze maji ve vlacich Ces-
kychdrahplatita ve vétSi mife zacinaji pouzivat
osobniauta, nebo zacinaji jezdit do prace néja-
kym jinym dopravnim prostfedkem, nez vla-

kem, protoZe viéiviakim zaginaji mitaverzi. Je
tomu opravdu tak. Takze za sebe fikam: Ano,
pokud by se Ceské drahy s Jihomoravskym
krajem rychle dohodly na formé néjakého do-
platku, a jestli to bude ve vysi 1500 K¢, nebo,
doufejme, v Eastce adekvatné nizsi, protoze uz
nyni si jizdné ve vlacich zelezni€afi plati ze
svého, tak si myslim, Ze bychom to byli ochotni
akceptovat s tim, Ze ale dal se bude jednat
o rezijnich vyhodach, abychom se nedostali do
stejné situace znovu.

Tento rozhovor vyjde 20. ledna, deset
dnti pfed moznym vyhlasenim stavky, takze
cokoliv ted fekneme, se v podstaté rovna
spekulaci. Ale presto se vas zeptam: Jak to
dopadne? Ne vSichni totiz stavkovat chtéji.

Jaalemam zkuSenostiopacné, at uztojsou
zaméstnanciCD, CD Cargo ¢i SZDC, tak téméf
vSichnijsou momentalné pfipraveni postavit se
za tuto véc — za udrzeni rezijnich jizdenek.
Otazkou pouze je, jakou formu by stavka méla
mit, ale urcité podpora zaméstnancu by byla.
Asponi to odhodlani ja u nich citim. Ted asi
nema pfilis smysl vracet se do minulosti a fikat
si, jestli jsme to méli udélat dfiv, nebo jinak.
Nerfesme, co se mélo udélatiépe, zabyvejme se
tim, co dal, co s rezijnimi vyhodami bude v bu-
doucnosti. To si myslim, Ze je hodné dllezité.
A neméné dllezité je i to, Ze se 7. ledna 2020
sesly véechny odborové centraly plsobici na
Zeleznici a podpofily nd$ pozadavek. Takze
v tuto chvili, myslim si, Ze tdhneme za jeden
provaz.

Ano, momentalné je situace tak vyhrocena,
Ze pokud neudélame nic, tak o ty rezijni vyhody
skute¢né pfijdeme. Bud ted a nebo nikdy! Za
sebe fikam, Ze to tak citim, opravdu! V&ite mi,
Ze citim podporu i z jinych krajl, i kdyz se to
momentalné tyka jenom Jihomoravského kra-
je. Myslim si, Ze i lidé zacinaji vnimat, ze by to
u nichmohlov budoucnu vypuknout také. Bylo
by dobré presvédgit jak Jihomoravsky kraj, tak
i drazni firmy, ze pokud nejsou schopny ten
doplatek, se kterym lidé viceméné pocitaji, ted’
hned zrealizovat, tak necht do doby zprostred-
kovani tohoto doplatku uznavaji ve vlacich CD
reZijky. To je to, co jsme po nich chtéli. Ano, my
jsme ochotni za to néco pfiplatit, vzdyt my to
potom stejné zaplatime. Lidé jsou podle mne
takto naladéni a vidéli by néjaky vstficny krok
vUci nim.

My nechceme poSkozovat firmy, nechceme
poskozovat dopravce na zeleznici, nechceme
si brat cestujici jako rukojmi, ale ta situace je
vyhrocena natolik, Ze ndm asi momentalné nic
jiného nezbyva.

Michael Mare$

Sleduijte aktualni zpravodajstvi
na Www.o0sz.org

Jifi Hojsak: ,,Ja tu drahu miluji
a na kolegy rad vzpominam.“

Svételné odjezdové navéstidioz Miadé Bole-
slavi, mechanické navéstidlo z Lusténic, klasic-
ké navéstidlo z Dobrovice ¢&i ruéné ovladané
zavory, dale nékolik hektometrovniki (,ki-
lometrovnik(®), hrani€nik, par smérovek, které
se davaly ke kolejim, aby cestujici védél, kam
vlak jede. Vchod do fadového domku Jifiho

Hojséaka ve stfedoceskych Lusténicich pfipomi-
naspise muzeum, nez rodinny diim. ,,Vsaktaké
déti z mistni Skolky i Skoly sem rady chodi,”
fika majitel domu Jifi Hojsak s tim, ze détemrad
»Zacinka“proradost veldeéckem (vystraznik typu
VUD), nebo rozsviti navéstidlo.

Mnohé z vécikoupil Jifi Hojsak na Aukru &ina
burzéch, mnohym exponattimtim, Ze je opravil i
zkompletoval, vréatil zivot, bud sdm, nebo s po-
moci kamaradu. ,,Nejvice mi pomohli Jarda
Dolecek (soused, ktery délal rozvody elektfiny)
a Mojka (Mojmir) Dolezal,” pfipomene. Diky
tomu, Ze se nedavno rusily dopravni kancelare
v Lusténicich a Cachovicich, sehnal fadu cen-
nych exponatl. Nékteré z nich Iéta schrarioval
doma v garazi. Vétsina exponatt diky nému
stéle funguje, napfiklad vystraznik typu VUD
vyzvani a blika, zavoru Ize ruéné zvednout a ta-

ké Ize rozsvitit odjezdové navéstidlo. ,,Zelena
svitiprovolnoasouc¢asné bila proposun,ale
ve skutecnosti to tak neni, je to nesmysina
navést,“vypravi se zaujetim.,,Mechanické na-
véstidlo chci zprovoznit letos, vidél jsem né-
kde, Ze Ize zkratit a pfitom byt stale funkéni,“
dodava. Hektometrovniky projistotu zakopal hlou-
béji do zemé, to ,,aby se to pod vnoucaty
neprevratilo“. Ani v gardzi neni k hnuti, mimo
jiné i proto, Ze tady ma umisténé elektromecha-
nické stavédlo (zavisly vyhybkarsky pfistroj vzo-
ru 5007) z Cachovic. ,, To jsem dostal k Vano-
ciim,“ sméje se.

Jeho laska k zeleznici se zrodila na nadrazi
v Lusténicich, kde s bratrema s rodi¢i v prvnim
patfe staniéni budovy vyristali. ,, Tatinek délal
nacelnika a s bratrem jsme koukali shora na
parni masiny,“ vzpomina. Détstvi tak az do
vojny (rukoval v roce 1976) stravil na nadrazi
(rodice se z nadrazi odstéhovaliv roce 1978), po
vojné néjaky ¢as bydlel ve straznim domku
u lusténického nadrazi, a potom si postavil zmi-
nény dim v fadovce.

Vyugil se na Zelezniénim ucilisti v Kofenové,
zacinal jako privodCi na osobnich viacich, az
potom pfeSelk posunuv Mladé Boleslavia vioni
na podzim skongil u drahy jako vedouci posunu
v Zelezni¢nistaniciMlada Boleslav hlavninadra-
i (uspole¢nosti CD Cargo). V Zelezni¢ni stanici
Mlada Boleslav pracoval vice nez 44 let, k 2. 10.
2019 musel kvUliztraté zdravotni zpUsobilostiod
drahy pfedCasné odejit, a tak skon€il na uradu
prace. Letos v fijnu odejde do penze.

,,Do diichodu mi ted chybi asi devét mési-
cl. Zacelou dobu jsem nemél Zzadnou absen-
ci, ani jednou jsem nezaspal a nemél zadné
problémy, a nakonec mi po 44 letech prace
u podniku sebrali Zelezniéni prikazku, je to
smutné,“ mrzi ho. ,,AZ pijdu na podzim do
dulichodu, tak mi ji snad vrati,“ doufa.

V jakémsirozlu¢kovém ozndmenisvymkole-
glm pise: Byly to krasné roky, na které nikdy
nezapomenu. Budete mi vSichni moc chybét,
mél jsem a mam vas rad. ,,Je to pravda, ja tu
drahu miluji a na kolegy rad vzpominam,“
potvrzuje.
plnou Zelezni¢nich artefaktl a dokumentd, ja-
kousimalou dopravnikancelafs kanapem., Ta-
dy si obéas lehnu, koukam se a uzivam si to.
A je mi tady dobre,“uzavira. Michael Mares

Opusténa budova lusténického nadraziceka posledniranuz milosti. V roce 2016 opustili

nadrazi vypravéi a budova od té doby chatra.

NAVSTIVILIJSME

Lusténice

Provoznatratiz Nymburka do Mladé Bolesla-
vi (na niz Lusténice lezi) byl zahdjen 29. zafi
1870, ale az do roku 1880 vlaky Lusténicemi
pouze projizdély. ,,Obec se zdrahala poskyt-
nout pozemek draze z obavy, Ze v pfipadé
vypuknutivalky by zde vystupovalo vojsko,“
vycetl Jifi Hojsak, mistnirodak, z draznikroniky.
Prvni, tehdy jeSté dfevénazastavkabylav Luste-
nicich postavena az o deset let pozdéji — v roce
1880 — a slouzila az do roku 1891, kdy byla
nahrazenazdénou pfizemnibudovou, ktera stoji
v Lusténicich dodnes a ktera byla v roce 1899
zvy$enao prvnipatro. ,Budovadodnesv pod-
staté zUstala stejna, pouze se vyménila napfi-
klad okna,"“ dodava Jifi Hojsak.

Budova lusténickéhonadrazi slouzilabez vét-
8ich zmén az do roku 2016, kdy zacala nejvétsi
prestavba zdejSihonadrazi od doby jeho vzniku.
V roce 2016 byla Zelezni¢ni stanice opusténa
a provoz na celé trati je od té doby fizen dalkové
z MladéBoleslavi. Dne 8.8.2016 bylav Lusténi-
cichotevienanovazelezni¢nizastavka Lusténi-

|

Snimek z doby (29. 11. 2011), kdy jesté
v Lusténicich slouzili vypravéi.

ce (v kilometru 17,293 az 17,393), v plvodni
zelezni¢ni stanici (kterd nyni nese nazev Lusté-
nice — Ujezd) od té doby vlaky zastavuji pouze
z dopravnichddvodu. Nova zastavkabyla posu-
nuta zhruba 300 metr(i od plvodniho nadrazi
smérem na Mladou Boleslav.

»Takika kazdy den jsem se tam chodil
divat. Stavba byla hotova béhem nékolika
mésicl, ale Zadné slavnostni otevieni se ne-
konalo, vydali pouze technickou zpravu,“pfi-
pomenul Jifi Hojsék, ktery se historii lusténické
zelezniéni stanice vénuje fadu let. Dokonce po-
kraCuje v psani drazni kroniky, kterou pred lety
nékdo ukradl (kopie je v archivu hlavniho mésta
Prahy). V kronice ob&as narazi i na zajimavé
pfibéhy, jako napfiklad na ten o splasené pami
lokomotivé.,,Ackoliv to zni dost neuvéritelné,
takten pribéh se opravdusstal,“vypravuje.,, To
se psal rok 1946 av Mladé Boleslavi byla
pfipravovanak jizdé parnilokomotiva. Pfipo-
pojizdéni topi¢ uklouzl a vypadl| z lokomoti-
vy. Ta se pak sama rozjela smérem na Nym-
burk. Marné se snazili topi¢ a strojvedouci
lokomotivudobéhnout. Lokomotiva fizla né-
kolik vyhybek a pokracovala v jizdé. Projela
Dobrovice a pokracovala smérem na Lusté-
nice. Nastésti byla rychlost lokomotivy jiz
mala a tak v Lusténicich staniéni délnik Ste-
pan Knespl nalokomotivu vyskocil a zastavil
ji.Zatimco stani¢ni délnik Knespl byl pochva-
len, topice to stalo dost penéz,“ ocitoval Jifi
Hojséak z jim psané kroniky.

Letos na podzim, na konci zafi, oslavi trat
z Nymburka do Mladé Boleslavi 150 let, ale
nadrazise tohoto vyroéiasinedocka. Rikase, ze
jenabudovuvydandemoliénivymér.,,Mamslzy
v ocich, kdyz vidim, jak to nadrazi, kde jsme
s bratremvyrustali, chatra. A zvlastkdyzvim,
co ho ¢eka,"” uzavira Jifi Hojsak s dojetim.

Michael Mare$

PS:,Nabudovuv Lusténicich zatimnema-
me vydan demoli€ni vymér,“informoval Obzor
Marek lllia$, mluvéi SZDC.

8. 8. 2016 byla v Lusténicich oteviena nova zastavka, kterd je od ptivodniho nadrazi

vzdalena cca 300 metri smérem na Mladou Boleslav.

ZE SVETA

Kontejnerové nadrazi
u Hannoveru zahgjilo
zkuSebni provoz

Novodobé prekladisté v Lehrte na konci pro-
since zahéjilo svij zkusebni provoz. Od dubna
2020 ma pak zacit normalni provoz. Novodobé
kontejnerové nadraZi zapada do zmén, které
maji v Némecku posilit Zelezni¢ni nakladni pre-
pravu a navazuje na prakticky ukoncéenou vy-
stavbu tzv. ,megahubu*v Lehrte u Hannoveru.
Termindl slouzik prekladce kontejneriimezivia-
ky a kamiony, jakoz i mezi vlaky navzajem. Od
dubna mé pak dojiti pfekladce normalniho zbo-
zi.

Jednd se o prvni novodobé kontejnerové na-
draZi tohoto druhu v Némecku. Zbozi ma byt
prekladanorychleji, tisejia ekonomictéjiama vy-
uzitvyhodsilniénii Zelezni€ni pfepravy. Preklad-
ka kontejner(t ma byt umoznéna i na jiné viaky,
kde se ucelené kombinované viaky pro dopravu
nevyplati.

Kontejnerové nadrazi vzniklo na ploSe byva-
|ého sefadovaciho nadrazi a ma slouzit severo-
zapadni oblasti Némecka. Plan a vystavba ter-
mindlu stdly 171 mil. eur, nabidne asi 75
pracovnichmist. Terminal pfevezme vykony kon-
tejnerového terminalu Hannover-Linden, ktery
se v pribéhu roku 2020 uzavfe, protoZe se na-
chazi uvnitf mésta. Nové kontejnerové nadrazi

neovlivnivykony sefadovacich nadraziMaschen
u Hamburku, ¢i Seelze u Hannoveru, které jsou
uréeny pro klasicky provoz jednotlivych vozo-
vych zasilek.

Z Transportweb, 23. 12. 2019, zprac. —sh—

PRORAIL zkousi
pomalejsi nakladni
vlaky k omezeni vibraci

Holandsky provozovatel drahy PRORAIL za-
pocal zkousky s nizsi rychlosti noénich naklad-
nichvlak(iv isekuMeteren—Boxteltraté Utrecht
— Den Bosch — Eindhoven s cilem zhodnotit
mozné omezeni vibraci. Testy probihajiciv noci
mezi jednou a patou hodinou jsou odpovédi na
silny nardststiznosti od obyvatelstvapodéltraté.

Prvni test byl proveden v noci na 24. 12.
2019a je soucasti narodniho vyzkumného pro-
jektu tamniho ministerstva dopravy. Zkusebni
jizdy niz&i rychlosti potrvaji do poloviny Unora
2020.

Opatfeni zahmuji omezenou rychlost viakd
na 60 km/h pro porovnani rozdilti ve vibracich od
vlakli jedoucich rychlostmi 80 km/h a 95km/h.
V testech je zahrnuto na 30 vlaki. Specialni
testovaci vlak sestaveny z vagonl s rGznymi
napravovymi hmotnostmije vedenrychlostmi40
km/h,60km/ha 95km/h. Vibrace jsouméreny ve
vzdalenosti 25 m od traté spolu s kontrolnim

VSIMLI JSME SI

@ V ROCE 2019 zemielo na drahach
v Ceské republice celkem 247 osob, coz je
0 8 % vice nez v roce 2018. Celkovy pocet mi-
morfadnych udalosti, usmrcenych i zranénych
opétvzrostl. Béhem prvnich dvou dndi letosniho
roku navic Drazniinspekcejiz eviduje pétusmr-
cenych pfistfetu vlaku's osobou (protistejnému
obdobi roku 2019 jde o pétindsobny nardst).

@ VZRUSUJICI JIZDU zaziii 14. 1.
cestujicirychliku 896 ze Starého Méstau Uher-
ského Hradisté do Prahy. Béhem jizdy vlak
postupné zpomalovala nabiral zpozdéni, které
v Koliné €inilo jiz 40 minut. Tam byli cestujici
vyzvani, aby vystoupili z viaku pro poruchu lo-
komotivya pokracovalinaslednymviakem. Cast
cestujicich vyuzila viak Leo Express, ostatni
pak prestoupili do Valasského expresu CD.

@ NADRAZNI HOSTINEC v st.
Praha—Dejvice je diky petici obéanl a podpore
starosty Prahy 6 zatim zachovan. Ceny jsou zde
lidové — utopenec 25,— K¢, pivo 10 st. 25,50 K&.
Ano, pocita se zde ina haléfe. Je to pravy
hostinec ,hrabalovského“typu. Nikoli jak hostin-
ce na prazském Hlavnim néadrazi, kam Setmy
¢lovék nemlze ani vkrogit. Stav 11. 1. 2020 na
snimku Martina Kubika.

. BUDOVA VYHYBN Ystanice Diu-
honice zmizela ze svéta. Byla postavenav roce
1971, v rdmci zdvojkolejnéni tzv. dluhonické
spojky, ktera od roku 1924 umoznovala jizdu
vlakdl mezi Olomouci a Ostravou bez Gvrati
v Prerové.V ramcipfestavby Zelezniéniho uzlu
Prerov se do budovy vyhybny zakously za¢at-
kem ledna bagry a sprovodily ji po témér 50
letech ¢innosti z provozu. Zelezniéni doprava
pfesvyhybnujet. . doCasné fizenaz mobilnich
bunék, po dokonéeni pfestavby budou Dluhoni-
ce fizeny z CDP Pferov, stejné jako ostatni
Zeleznicni stanice na trati mezi Ceskou Tfebo-
voua Bohuminem.

@ DNE 22.11. 2019 VECER jsem

zachytilv polské dopravni kancelafi atmosféru
Lpravé zelezni¢iny“, v dobé kdy byly dopravni
posty obsazovany, byly vétsinouchovanyi draz-
ni kocky, které doprovazely a mnohdy jesté
doprovazeji osamélé Zeleznicare pfi jejich na-
roénych no¢nich sluzbach. Zst. Boguszéw
Gorce, zachdd, na trati Sedzislaw-Walbrzych,
asi 20 km od nasich hranic. Ko¢ky ziji nanadra-
zich v mezinarodnim méfitku, po ruseni do-
ci kolem nadrazi. Prosté dopadaji stejné jako
vyhozeni lidé. Snimek Martin Kubik.

senzorem rychlosti. Zkousky maji doloZit, o jak

vazny problém jde, jaké jsou dopady vibraci na

bydlenipodéltraté a jaké jsou ekonomické dopa-

dy omezené rychlosti na provozovani nakladni

dopravy. Roman Stérba
Zdroj: https://www.railjournal.com.

Ubytek vieéek
v Némecku

Ve 2. poloviné roku 2019 byl v Némeckém
Bundestagu projednavan dotaz na stav vieek
v Némecku. Bundestag konstatoval, Ze ubytek
vleek mé velky vliv na Zelezniéni nakladni pfe-
pravu. Pfitom existuje dotaéni program pro Udrz-
bu ¢&i vznik novych vlecek, ale je bohuzel malo
vyuzivan. V roce 2018 tak bylo pozadano o do-
taci jen v osmi pfipadech, takze stav stavajicich
vlecek, 2351 v roce 2017, se tak prakticky ne-
zménil. Pfitomv roce 1994 bylona Zelezniénisiti
Némecka celkem 11742 soukromych napojeni
(Vle€ek). Znamenatov roce 2018 protiroku 1994
pokles o 80 %!! Pfitom dotace na vie¢ky jsou od
roku 2004, ale bylo vy&erpanojen 130,7 mil. eur,
coz je jen asi 9 mil. eur roéné. Némecka viada to
zdlvodriuje vysokyminaklady navystavbua zby-
te¢nou byrokracii pfivystavbé viecek, jakozi vy-
sokymi naklady pfi udrzbé odbocné vyhybky ze
sité DB.

Z Bahn—Report, 4/2019, zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.3-16.1.1995

Zprava z tiskovky vedoucich predstavitell
Ceskych drah ze dne 5. 1. 1995 byla uvedena
pod titulkem ,,Bilancovani i pohled do bu-
doucna“. Pfedstavitelé CD v Cele s general-
nim feditelem Ing. Emanuelem Sipemv nikon-
statovalimimojiné, ze zvysenitariftio 60 % (od
1. 4. 1995) by mohlo znamenat 2 az 4% odliv
cestujl'cich K problému vstupu soukromych do-
pravcd a pfipadnému dopadu na pokles na-
kladni pfepravy CD bylo poznamenano, Ze
»pripusténikokurence do Zelezni¢niho pod-
nikanina kole|eCD nenidélano proto, abyto
prospélo Ceskym draham, ale aby to pro-
spélo Zeleznici jako takové.“

»Vedeni Ceskych drah pfipravilo odve-
tu?“Pod timto titulkem se skryva &lanek infor-
mujici o pfipravovanych pracovnich a finan¢-
nich sankcich ze strany vedoucich pracovnikii
CD vi¢i zaméstnancum, ktefi se dne 21. 12.
1994 z(¢astnili protestni akce CMKOS k navr-
hu zakona o dichodovém pojisténi. Ing. Sip
uved!, Ze ze strany vedeni CD zadny takovy
pfikaz neSel. Pfipadna opatfeni svych podfize-
nych nechtél fesit. ,,Je mi znamo, Ze néktefi
mné podrizeni vedouci pracovnici hodlaji
snizitvykonnostni odmény zaméstnanctim,
ktefi ve zminéném obdobi porusili sluzebni
predpisy a zpusobili naruseni bezpecénosti
a plynulosti Zelezni¢niho provozu.” Vedeni
0SZslibilo pfipady finanéniho poskozeni ¢lend
OSZ, ktefi se ztcastnili stavky, fesit ve spolu-
préaci s pfislusnymi ZV OSZ.

Jako piiloha Obzoru & 3 vydel Rad pro
odménovani zaméstnanct s. 0. CD.

Obzor €. 4-23.1.1995

Hlavnim tahdkem Obzoru €. 4 byly informa-
cez,,Noénilinky“ které sedne 11.ledna 1995
zGgastnili generdini feditel CD Ing. Emanuel
Sipa predseda Ustfedi OSZ Miroslav Kapoun.
Obzor pfinesl jak odpovédi ¢tenaili Obzoru,
ktefi zavolalina linku Obzoru, tak minirozhovo-
ry, které probéhly mezi hlavnimi i¢astniky mezi
telefonickymi dotazy. Na dotaz, co povaZuje za
Uspéchy Ci nelspéchy vedeni vroce 1994,
odpovédél Ing. Sip mimo jiné: ,,Mezi Gspéchy
vedeniCeskychdrahnesporné patrl schvale-
ni projektu transformace CD spravni radou
stejné jako vladni souhlas s financovanim
modernizace l. Zelezni¢niho koridoru i s fi-
nancovanim obnovy vozidel do roku 1997.
Mirnym uspéchem je zlepSeni ekonomické
bilance i postupny névrat istoty a poradku
do nadraznich budov a osobnich vlaku. Ne-
uspéchy souviseji s tim, ze pohyb ve vécech
i myslenkach je porad velmi pomaly. Mezi
uredniky na vSech stupnich fizeni je pofad
prilis rutiny, ztuhlosti a naschvalt a identifi-
kace Zeleznicarti s obchodnimi za|my Ces-
kych drah je stale velmi slaba. Chybi jasnéjsi
zZjiSténi, ze situace se bude zlepSovat jen
zvolnaa vyzada sitomnoho usilia urychlitto
miiZe jen diivéra soukromého kapitalu v na-
vratnost investic do Zeleznice.”

_zs_

Cilem CD travel bylo pfipravit
pestrou nabidku obohacenou o novinky

(Pokracovani ze str. 1)

Tak vznikla CD travel, jako spole¢nost dvou
vlastnikd, kterai v tomto nestandardnim slozenti,
firma a odbory, dokazala spinit podminky za-
méstnavatell a ziskat mnoho Zelezni¢ard svoji
nabidkou a poskytovanymi sluzbami, mnohdy
nadstandardnimi, jakonapf. stalé sluzby delega-
tv zahraniénich destinaciv dobé, kdy promno-
hé bylo problémem se dorozumét a touto sluz-
bou ziskavali klid a uréitou jistotu. Cilem CD
travel bylo pfedevsim pfipravit vzdy pestrou na-
bidku obohacovanou o novinky a orientovat ji
podle zajmu zaméstnancti, samoziejmé s pfi-
hlédnutimk ohlasunakonkrétni destinace. DalSi
dulezitou zdsadoubyloa stalejedrzetcenotvorbu
u rekrea¢nich pobytl co nejnize, s minimalni
nutnou marzi. | tuto zasadu se dafi naplfiovat,
i kdyz je tfebanékdy pfipominatnékterymmana-
gertim, Ze naSe dcefina spolecnostneniklasicky
podnikatelsky subjekt a na$im hlavnim cilem
neni zisk.

TakZe neni pravda, jak nékdy slySime, Ze
OSZ si touto cestou pfijde na pékné penize?

M. Kapralek: V poslednich letech s CD tra-
velvycestovalov priméruzarokvice nez 14000
klient(i a spole¢nost v priiméru pfi obratu okolo
130 mil. K& vykazovalarocni Cisty zisk po zdané-
ni v priméru necelych 300 000,— K¢. Takze po
rozdélenimezidva vlastniky rozhodné nemuze-
me hovorit o néjakych vyznamnych ¢astkéach.
A je to zcela pochopitelné. OSZ ze své p02|ce
vlastnika kontroluje, zda nejsou k z&jezd(im pfi-
pocitavany zbyte¢né vysoké marze, protoze zisk
by byl generovan z penéz zaméstnanctli — a to
neni icelem.

Ale néjakou marzi spole¢nost musi na za-
jezdy davat, ne?

B. Jisova: Ano, ale vétSina nakladu jde na
platy zaméstnancd, pojisténi proti ipadku, udrz-
bu a vyvoj rezerva€nich a webovych aplikaci.

Jak je to tedy s cenou zajezd od CD tra-
vel?

B. J{sgva Zajezdy CD travel | jsou | trad|cne
vat stejné produkty. Casto stS|me Ze jinde je
levnéji. Ano, to je mozné, ale pouze v pfipadé
Jast minute“ nabidek, kdy se cestovky zbavuiji

pobytl, které se neprodaly a hrozi ztrata. Ale
v klasické nabidce se jesté takovy pfipad nestal.
Navic si musime uvédomit, Ze v cené kazdého
zdjezdu CD travel je pojisténi véetné storna
v hodnoté 600K¢&/osobu.

Jiné CK nabizeji ,,déti zdarma“, coz CD
travel nikdy nema. Pro¢?

B. Jisova: M{jnazorje, ze sejednd o klama-
vou reklamu, protoze déti zdarma nejsou u zad-
né CK. Cena za dité je vzdy pfipo¢itana k cené
dospélé osoby. To se ale klient dozvi az pi
zadavanipoctu osob dokalkulace. CD travelma
vzdy na zfetelizajmy klientd. Proto nikdy nenabi-
zi ,déti zdarma®, protoZe pak by nebylo mozné
uplatnitna détskou cenu dotaci. Celkovécenaza
skupinu (dospélia déti) je vSak ve vysledku nizsi
nez u jinych CK.

V nabidce je malo exotickych destinaci,
neni to Skoda?

B. Jisova:Nesmime zapominat, Ze nabidku
sestavujemes ohledem naprimamifunkcifondu
—tj. SOCIALNI. A z&jezdy do exotickych destina-
ci se pohybuji ve vyrazné vysSich cenovych
rovinach. To je myslim dostatec¢ny divod.

Pokud si presto klienti nevyberou z vasi
nabidky, mohoui pak ziskat néjakou dotaci?

B. Jisova:Ano,i pak mohou Cerpat dotacina
dovolenou,a toz ,Jokalnich“fond(ina pracovisti.
Zde vSak plati jina pravidla a lii se pfipad od
pfipadu. Nékde pfispivaji dokonce jesté vyssi
Castkou, nez je prispévek z centralniho fondu,
nékde naopak pfispivaji pouze zaméstnanctim
a ne jiz rodinnym pfislusnikim atd.

Kterou destinaci byste doporucili v roce
2020?

B. Jisova: Tak to je opravdu téZké. Zalezina
typu klienta. Ten, kdo ma rad hory, bude trpét
v egyptském resortu. Klienti s détmi utrati mno-
hem vice na dovolené bez stravy nez v hotelu
s allinclusive sluzbami. Proto neexistuje univer-
salni doporuceni hezké dovolené. Doporucuiji
peclivé prostudovat nasi nabidku, ve které se
snazime pfihlédnout ke vSem typlm klientd.
S CD travel klienti voli jistotu klidného odjezdu
i bezpe¢ného navratu. Coz je, myslim, to nejdu-
leZitéjsi. -red-

Viaky v hlave

Kazdy kluk chce byt masinfira, tedy skoro
kazdy. Znamale i par budoucich popelari, kos-
monauttia jednoho feditele zemékoule. U holci-
ek to neni ¢asta touha, maji to prosté trochu
jinak, ale budouci pancelky, védkyné, zvérolé-
karky a princezny maji pfece jen s malymikluky
néco spole¢ného. Tim spojovacim ¢lankem je
laska k viaklim a k mavani zvlasté.

Jetocinnostoblibenda nejspis tak uspokoju-
jici, ze se's laskoupredava z generace nagene-
raci a nékdy preroste i v nejasnou touhu stat se
Zelezni¢arem. Prosté milujeme masinky, mode-
lovakolejisté, slavu starych cast, paru, Cervenou
Cepici, pistalku, placacku (pozn. vypravku) a da-
my a pany v modrych uniformach. Docela mne
prekvapil také jeden odstavecek ze snérfe, ze ve
shu mavati na rozlou¢enou je pfislibem navratu
nékohoblizkéhoa u mavaninauvitanou jetomu
pravé naopak. Vlaky a zvlastni néhu, ktera nas
laka zvednout ruku a pozdravit, prosté mame
nékde v hlavé ati, ktefi maji tu profesni ¢est
dopravua vlaky fidit, jsou v détskych o€ich stale
nejvétsimi pany zeleznicafi.

Malokdo si uvédomi, Ze mavanije jednoduse
signal — v pracovnim procesu se jejich vzhled
a pouziti fidi pozadavky NV &. 375/2017 Sb.,
o0 vzhledu, umisténia provedenibezpeénostnich
znacek a znacenia zavedeni signall, stejné ja-
kou bezpeénostnichznagek, které se v prostre-
di ZeleznicefeSinavic pfilohou .4 k NV &. 168/
2002 Sb., podle které je zaméstnavatel povinen
na pracovisti oznacit bezpecnostnimi znackami
stozary, sloupy, konstrukce, pevné objekty, zafi-
zenia jiné prekazky zasahujicido volného schiid-

ného a manipulacniho prostoru a dalSimi nor-
mamia internimi pfedpisy...

Signalpakmize byt svételny, zvukovy, dava-
ny hlasem nebo rukou. Co je vSak nejdileZitéjsi,
musi byt pro kazdého srozumitelny a jeho U¢in-
nost nesmi byt ovlivnéna — u bezpeénostnich
znacek je to napt. jejich nedostate¢nou tdrzbou
-§ 2NV €. 375/2017 Sb.

Vzhledem k tomu, Zze odpovédnost za bez-
pecnostzaméstnancy, jak dobre vime, nese die
zakona €. 262/2006 Sb., zaméstnavatel, ale
i zaméstnanec ma za povinnost dle § 106, f),
stejnéhozédkona, oznamovatsvémunadfizené-
muvedoucimu zaméstnancinedostatky a zava-
dy na pracovisti, nachazime pfi své kontrolni
Cinnosti stale pfilis velky pocet polorozpadlych,
rozmocenycha téméfneviditelnych bezpe¢nost-
nich znagek a mist, kde zaméstnanci mohou
lehce pfijitk urazu.

Moznai vy samijste dnes nad nécim takovym
mavli rukou — dali jste signal — navést volno —
Ihostejnosti, kterd nas nuti chodit se zavienyma
ocima a micky pfihlizet poruSovani pravidel.

Ale abych se vratila k tomu mavani. Na jed-
nommalémnadraZistoji kazdy dendospély kluk,
ktery uvniti' zUstal (a zUstane) ditétem a moc
pravidel nezna. Slibilajsem jeho mamé, ze vam
to napiSu, protoZe takovych kluki (a mozna
i holek) je urcité na svété vic. Chodi mavat na
vlakya nalidia jsoumoc tastni, kdyz jim nékdo
odpovi. A kdyby mohli, véfte, byli by téminejlep-
Simi pany zeleznicafi, jaké si umite predstavit.

Dana Zakova,
svazova inspektorka BOZP

Piehled smluvnich advokatt a pravnika OSZ

Vzhledem k tomu, Ze v poslednim obdobi
doslo ke zménam (kontaktni telefonni Cisla)
u smluvnich advokatli a pravniki OSZ, ktefi
poskytuji pravni poradenstvi, ekonomicko —
socidlni oddéleni Odborového sdruzeni Zelez-
ni¢ard— ustredivam poskytuje nasledujiciinfor-
maci:

[l JUDr. Karel BABORAK, advokat, advo-
katni kancelar se sidlem na adrese: Lazeniska
76, 561 12 Brandys nad Orlici,

—e—mail: judr.baborak @seznam.cz

- aredni hodiny:

—dletelefonické domluvy u asistentky advokat-
ni kancelare pani Stanislavy Svorcové — tel.:
491617 551, 603 535 501,

—tel.: 603562 677 (i pro pfipady mimoradnych
udalosti),

— OSZ - Ustfedi, Dim Bohemika, Na Biehu

579/3, 190 00 Praha 9 — dle telefonické do-
miuvy.

B JUDr. Jarmila POSPISILOVA, advokat-
ka, advokatni kancelar se sidlem na adrese:
0OSZ - Jeremenkova 23, 772 00 Olomouc,
—tel.: 972742 391,

—e—mail: jar.pospisilova @tiscali.cz

- ufedni hodiny:

— kazdé pondéli a patek v mésici od 9.00 —
12.00 hodin (Jeremenkova 23, Olomouc),
jinak dle telefonické domluvy v sidle advo-
katky na adrese: Havli¢kova 22, 796 01 Pro-
stéjov, (tel.: 582 340 648, sekretarka pani
Ilvana Homolova).

Il JUDr. Michal VEJLUPEK, advokat, ad-
vokatni kancelar se sidlem naadrese: Hradisté
97/4, 400 01 Usti nad Labem,

—tel.: 475216 681, 603 289 106, fax: 475 208
162,

— e-mail: m.vejlupek@volny.cz, www: http://
www.advokat-ul.cz

- ufedni hodiny: dle telefonické domluvy —na
vySe uvedenych ¢islech.

Il JUDr. Petr VECER, vedouci ekonomic-
ko-socialniho oddéleni OSZ — Ustfedi: — Na-
drazni 1, 659 30 Brno (zasedaci mistnost ZV
Z0 OSZ zst. Brno hl. n. — 1. poschodi),

—tel.: 972624 519 (Brno), 972 241 961 (0SZ—
Ustredi, DUm Bohemika, Na Bfehu 579/3,
190 00 Praha 9), mob. tel.: 737 275 068,

—e—mail: petr.vecer@osz.org,

— Ufedni hodiny: dle telefonické domluvy v ter-
minech: 10.2.;9.3.;14.4.;11.5.;15.6.2020
vzdy od 9.00 — 14.00 hodln

Ekonomicko-socialni odd. 0SZ-U

NAZORY

Privatizace zeleznice po cesku zasahla
i narodniho dopravce CD, a.s.?!

Privatizaci Zelezni¢nich tras nafidila smémi-
cemi EU, ale Ceska republika a jeji krajské
usporadani to dotahlo ad absurdum. To, co
jakZtakz funguje v okolnich statech, se u nas
ukézalo zapouhych 14 dnijako nefunkéni pask-
vil. Jako nejhorsi dopravce se zcela jasné uka-
zala spole¢nost Arriva vlaky, ktera jesté doka-
zala fungovat v autobusové dopravé, ale na
Zeleznici naprosto pohofela. Kraje i stat asi
pravé pro jeji celkem dobré zkuSenosti v auto-
busové dopravé ji vybraly ina regionaini €i
dalkové traté. Spalily se nyni téZce. V této
souvislosti mé napadé paralela se zpackanou
kuponovou privatizaci fungujicich podnikdv 90.
letech. Nejprve velké sliby, potom se vSe ztra-
celov tunelech, rozvatech podniki a konciloto
jejich naslednou fyzickou likvidaci — vzpomen-
me na cukrovary a CKD Praha. Oba podniky
mély hodné co délat s Zeleznici — cukrovary
byly velky prepravce a CKD tradicni vyrobce
zelezniénich vozidel. Vozidla vyrab&nad v CKD
byla specifikovana na rozdilné skionové pomé-
ry v byvalém Ceskoslovensku.

_Tosenynivymstilonadnarodni Arrive, které
v Cesku provozuje zelezni¢nivozidla, kterd by-
la vyrabéna a zkousena pro némecké a vice-
méné celkem rovinaté severonémecké pomé-
ry. Navic strojvedouci Arrivy se s témito vozidly
seznamuji az za ostrého provozu, jinak si toto
selhaninelze vysvétlit. Arriva se prokazala jako
zelezni€né nevyspély podnik—bez zazemi, bez
lidskych zdrojd, bez opravarenstvi, bez dep
kolejovych vozidel (nikoli odstavovani vozidel
navleckach), bez zelezniéniho Skolstvia tradi-
ce. Ono provozovatvlaky nenianiv naznakuto
samé, jako jezdit s autobusy.

Arrivase projevilai jako likvidator—z divodu
absence vozidel az do odvolani nebude provo-
zovat rychlik Praha — Nitra — byl to jediny
pravidelny celotydenni spojmezi Ceskema Slo-
venskem pies VIarsky prsmyk. Nynipfes VIar-
sky primysk bude situaci zachrafovat pouze
jeden jediny nedéIni spésny vlak, a to v rezii
Ceskych drah: Trencianska Tepla — Vlarsky
prismyk — Brno hl. n. Prosté ostuda, ktera by
neméla zlistat bez povsimnuti. Odfikani viakl
poskozuje jak cestujici, tak Zeleznici jako tako-
vou, to by mélo snad nadzvednout i zastance

ochrany klimatu. Kde nyni jsou vé&éni de-
monstranti, draha je nezajima??

A abychnekritizoval jen soukromé zelezni¢ni
dopravce, tak jeden zésadni poznatek ze vech
rychliki provozovanych nérodnim dopravcem
CD, a.s.Rozmohlse ne$var—oznacovaniviech
mistv rychlicichjako,expresnirezervace”. Tato
nova specialita statniho dopravce pracuije viast-
né jako Ulitba soukromnikim —kopiruje od nich
to nejhorsi, comize byt. Cestujici bez mistenky
(jednase vétsinou o cestujicibeznovéhomysle-
ni, tj. kdy se v§e mozné i nemozné kupuije pres

mobilni aplikace) nastoupi do viaku a béhem
jizdy nadelSivzdalenostje nékolikratvykazanze
svého mista, protoZe nastoupi namobilech ope-
rujici Clovek a prokaze se platnou elektronickou
mistenkou. Timto opatfenimCD, a. s., se cestu-
jici stava Stvancem ve viaku a pfisté patrné
pojedejinoudopravounebonepojede vibec. 28.
12.2019jsem hovofil s jednim cestujim, ktery jel
v R 884 z Otrokovic do Prahy hl. n. : ,Sedim na
sedatkunachodbé, nékolikratjsembylvyhozen,
tak jsem rezignoval, stradny systém!*

Martin Kubik

Motorové jednotkarady 845 spole¢nostiArriva, jako rychlik R 1186 se dne 29. 12. 2019 blizi
do Zeleznicni stanice Jedlova (SZDC ¢. 080).

Ponékud rozpacity nastup
soukromnikt na nase koleje

Doslova k malé revoluci na nasi Zeleznici
Ize pfirovnat zacatek platnostinovéhojizdniho

Zlepseni? Ne, zhorseni

Jednimz novych dopravci, ktefipoCinaje 15.
prosincem nastoupili v ramci liberalizace Zelez-
niéni dopravy na nékteré traté v Usteckém kraji,
je i spole¢nost Die Landerbahn. Tato firma, je-
jimz majitelem jsou ltalské statni drahy (FS),
provozuje ve spolupraci s nasimi dopravci jiz
nékolik let pod znakami Vogtlandbahn ¢i Trilex
spojev Cesko—saskémpfihranicinazapadéa na
severu Cech. V Karlovarském kraji jeji vozidla
v partnerstvi s firmou GW Train Regio zajizdgji
z Plavna ¢i Zwickau pres Kraslice do Sokolova
a o vikendech az do krajského mésta. AZ do
konce GVD 2018/2019 zde byly provozovany
motorové jednotky F. 654 ,RegioSprinter”, které
byly od po¢atku platnosti nového jizdniho Fadu
nahrazeny motorovymi vozy f. 650 (jedna se
0 obdobuvoziit.840a 841, kteréjsouv provozu
u Ceskychdrah).K tétovyméné dosloz dlivodu
zakazu provozu této fady v Némecku, vydanym
taméjSimdraznim ufadem (kvalilehké konstruk-
ci vozové skiiné). A tak se tato vozidla objevila
u nas, konkrétné pak na linkach Osek mésto —
Rakovnik, Jirkov — Luzna u Rakovnika a Cho-
mutov — Vejprty.

»Sprintery*zde vétSinou nahradily dosud pro-
vozovanémodernizovanéjednotky Ceskychdrah
f.814/914,Regionova“.| kdyz reginy“maji fadu
nedostatkd, jejichZ pfi¢inoujsou zejména plivod-
nijednonapravové podvozkya pouzejednahnaci

RegioSprinter VT 43 (654.043-9) v Zst. Kraslice.

naprava, poskytuji cestujicimu komfort na pod-
statné vyssi urovni. Sprinter neméa uzaviené
oddily, takZe v zimé sem pfi kazdém otevreni
dvefi pronika nepfijemny chlad. Navic je zde
nedostate¢né vytapéni (pouzev krajnichdilech),
takZe béhem zimniho obdobi zde byva citelné
chladno. Teplasicestujici oprotitomuuZzije v [été
—chybi zde klimatizace a velkymi pevnymi okny
nelze vétrat. Pouzita tvrda sedadla s nizkymi
opéradly a bez loketnich opérek predurcuji vo-
zidlo jen pro kratké pfiméstské trasy. Sva zava-
zadla si v krajnich dilech musi pasazéfi nechat
na kling, nebo je dat na podlahu — chybi zde
zavazadlové police. Uzké dvefe na WC pak
zabranuji pouzit tohoto zafizeni vozickari. Na-
proti tomu . 654 vykazuje lep$i akceleraci a tim
i rychlejSirozjezdyv zastavkach. Dalsi vyhodou
je dvojice dvoukFidlych dvefi na kazdé bocnici,
coz zrychluje vyménu cestujicich. Tim vyhody
némeckého vozidla vyrabénéhov 90. letech mi-
nulého stoleti kon¢i.

DalSiotazkouje pak horskatrat z Chomutova
do Vejprt, charakteristicka béhem letni sezény,
kdy je zde provozovana osobni doprava, velkou
frekvenci cyklistl, ktefi viakem vyjedou na he-
beny Krugnych hor a odtud pohodiné sjizdéji do
podhdfi. Ceské drahy zde nasazovaly soupravy
sIoZené z motorovéhovozut.810a pFl'vésného
vozu f. Bdtax 785 upravenych pro pfepravu
jizdnich kol pod dohledem cestuii-
cich. VIété jsou tyto viaky cyklisty
hojné vyuzivany. RegioSprinter ma
ovSem kapacitu jen tfi bicykld.Do-
pravce Die L&nderbahn sice slibuje
modernizaci a dovybaveni Re-
gioSprinterd obdobné, jako tomu je
naSvestkové drazenebou GW Train
Regia. K tomuto ale dojde az nékdy
pozdéji.

Kdo na celé této transakci nako-
nec vydélal? Jsou to cestujici na re-
gionalni trati ze Sokolova do Kraslic,
ktefi se od prosince lofiského roku
diky rozhodnutispolkovéhodrazniho
Ufaduvozipohodingj§imia klimatizo-
vanymi ,Stadlery“. Robert Koutny

fadu, kdy na nase koleje vstoupila fada sou-
kromych dopravcl a Ceské drahy, a. s., tak
pfisly o cca 5 % vykond.

Nicméné nutno konstatovat, Ze nadéje, kte-
ré sinéktefilidé slibovali od nastupu soukrom-
nikU, se zatim tak docela nenaplnily. Zpozdé-
ni, vyfazené vlaky, nefunkéni zasuvky
i slibované pfipojeni wi—fi, nefunkéni odbavo-
vaci systém, kvili kterému nebylo mozné pro-
davat jizdenky, i to doprovazelo zahajeni ost-
rého provozu u nékterych dopravcl. Mnozi
cestujici byli jisté také zklamani nasazenim
starychvlakiia motorovych soupravz Némec-
ka.
problém. Dle webu zdopravy.cz byly nékde
problémy s komunikaci se strojvedoucimi
z Bulharska, jezdicimi pro spole¢nost Arriva.
V tomto pfipadé se ale jedna o vazné ohrozeni
bezpeénosti provozu. ,Kazdy zahraniéni stroj-
vedouci musimitdle draznilegislativy licencize
zemé EU, osvédceni o znalostivozidlaa o tra-
tovych pomérech a predevsim znalost Ceské-
ho jazyka na drovni B1“. Dle mluvéiho spolec-
nosti v8ichni strojvedouci absolvovali (?)
jazykovy kurz. Pfedpokladam proto, ze nikdo
z vedeni spole¢nosti Arriva nepocita dopfedu
s tim, Ze dispedefi budou s jejich strojvedouci-
mi komunikovat bulharsky.

Celkové Ize konstatovat, Ze nastup nékte-
rych soukromych dopravci na nase koleje byl
(zatim) pfinejmensim ponékud rozpacity. Po-
chvalu si ale jisté zaslouzi spole¢nost AZD
Praha, provozujici své vlaky na ,Svestkové
draze" (Litoméfice —Most), ktera zvladla poca-
tek pravidelného provozu (i s hodinovym tak-
tem do Tebivlic) na jednicku.

Casem mUize byt na nékterych (zejména
rychlikovych) linkach problém kapacita vlakd.
Napriklad Ceské drahy nasazovaly na linku
R 22 ,Bezdéz"“ (Kolin — Rumburk) zpravidla
motorovy viz fady 854 + ABfbrdtn + Bditn.
Spole¢nost Arriva provozuje totorameno s mo-
torovymijednotkamitady 845. Napfiklad v ne-
déli29. 12.2019 vystupovalo ve stanici Jedlo-
va z vlaku (R 1186) tolik lidi, ze se pomalu
nechtélo véfit, jak se tam vSichni vesli.

A co teprve, az nastane ta prava turisticka
sezona? Inu, pokrok nezastavis.

A. K. Kyzl

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Soupravazvl. vlaku z Vimperkana Kubovu Hut projiZzdipo trati 198 meziLipkoua Kubovou

Huti,

Silvestrovskeé jizdy Vimperk-—
Kubova Hut

StiftertivpoSumavsky zelezniéni spolek pfipra-
vil na posledni den roku 2019 dvacaty roénik
tradiénich Silvestrovskych jizd z Vimperka na
Kubovu Hut. Kubova Hut je nejvyse polozena
Zelezni¢nidopravnav CR, leziv nadmorské vys-
ce 995 m n.m.. Celkem Ctyfikrat vyjelana Kubo-
vu Hut ,Zamragend “ 749.121-0 se soupravou
Sesti vozli Bdt na postrku a aby se v cilovych
stanicichnemuselo objizdét, bylalokomotiva CD
Cargo 708.701-8 ,Malé Lego“. Leto3ni Silvest-
rovské jizdy byly tématicky zaméfeny na ZOO
a proto béhem jizdy se mali i dospéli cestujici

setkali ve vlaku s postavami ve zvifecich mas-
kach. Z Kubovy Huté méli cestujici moznost
vyrazitnavrcholkopce Boubin. Nanadraziv Ku-
bové Huti byla jako jiZ tradi¢né oteviena pohad-
kové pojizdna kancelar s prodejem upominko-
vych pfedmétl a vedle nadrazi bylo otevieno
nékolik stank( s riznym druhem obcerstveni.
Ve stanici Vimperk byla otevfena tzv. ,Lampar-
na“, muzeummistnich Sumavskych Zeleznics vy-
stavou dobovych artefaktd. Jedinou vadou na
krase bylo pocasi, které pfipominalo spiSe na-
stup jara nikoliv bilou zimu. Vit Mares

Ve stfedu 8. 1. byla na www.cdtravel.cz
zvefejnéna nabidka dotované letni rekreace
nasezonu2020. Soucastinabidky jei postup
pro pfihlaSeni na rekreaci pro zaméstnance,
jejichrodinné pfislusniky i byvalé zaméstnan-
ce zelezniénich spole¢nosti. Pfed provede-

Nabidka letni rekreace CD travel 2020

nimobjednavky rekreace se prosim seznam-

te s uvedenymi informacemi, po dohodé se

zameéstnavateli dochazi mj. k rozsifeni moz-
nosti pfi vybéru destinaci.

Na va3e prihlasky se tési

Vas$e CD travel

V Led¢€i nad Sazavou
vznikl novy prestupni bod

Létajezdily ze Svétié nad Sazavou do Ceréan
pfimé vlaky, tomu je konec. Cestujici musi nové
v Led¢inad Sézavou prestupovat. Jedni zménu
vitaji, druzi zatracuiji. Na trati 212 (Svétla nad
Séazavou-Lede¢nad Sdzavou—Cer¢any)se od
15. 12. 2019 zasadné zménil zplisob dopravni
obsluhy osobnimiviaky. Usek Svétla nad Saza-
vou — Lede¢ nad Sazavou je nové obsluhovan
pfimymi vlaky Havli¢kdv Brod — Lede¢ nad Sa-
zavou. Dochdzi tak k odstranéni tradi¢nich pre-
stupl ve Svétlé nad Sazavou ve sméru Havlic¢-
kiv Brod/Lede¢ nad Séazavou. Byt se jedna
0 pouhé pfemisténi pfestupd do sousedni stani-
ce Lede¢ nad S&zavou, zména je to zasadni.
V Led¢i se totiz pfestupy maji tykat mensiho
poctu cestujicich.

Prestupnifrekvence skute¢né nenivelka, ale
tfi Ctyfi lidi se vzdycky najdou. Otazkou je, co to
udélav sezoné,v dobé zvysené pfepravy voda-
kb, cyklistt aturistd. ,,Uvidime, ale cyklisté
tady dostjezdi. Takbudoumuset holt vystou-
pit a prestoupit. Takhle to na kraji vymysleli
aja to nezménim, na to jsem maly pan,“
uvedla vypravéi z Led¢e nad Sazavou, kterd si
nepralabytjmenovana.,,Cestujicijedouz Led-
Ce prevazné do Zruce nad Sazavou a mini-
malné dal, s vyjimkou Kécova, kam se jezdi

45 let od ukonceni osobni dopravy do Dolnich Kralovic

Po sedmi letech od pfijezdu prvniho viaku
do Vlasimiv roce 1895bylazprovoznénanava-
zujici draha z Vlaimi do Dolnich Kralovic. Za-
héjeni dopravy probéhlo 11. fijna 1902 a délka
traté z Vlasimido Dolnich Kralovic €inila 24 km.
Na trati byly vedeny smiené vlaky za pouZit
lokomotiv fady 97 (u CSD 310.0).

Pozestatnénidrahyv roce 1925 do$lok na-
vySenipfepravy a natrat byly nasazeny vykon-
néjsi parni lokomotivy fady 423.0. V zavéru
roku 1928 byl provoz rozsifen za pouziti moto-
rovych voz(. V ustdleném povale¢ném provo-
zubyly zavedenyi pfimé vikendové vlaky z Pra-
hy do Dolnich Kralovic a zpét.

Zcela zasadni vyznam pro lokélku z Bene-
Sova u Prahy pfes Vlasim do Dolnich Kralovic
mélo zasedani viady CSSR dne 18. zafi 1963.
Na ném bylo rozhodnuto o vystavbé vodniho
dila na fece Zelivce s pfehradou v profilu Svi-
hov. Tim byly méstecko Dolni Kralovice a okoli
odsouzeny k zaniku. Po nes¢etnych jednanich
o zkraceni drahy bylo rozhodnuto o ukonceni
trati v Zelezni¢ni stanici Trhovy Stépanov, kde
doslo k rozsahlé prestavbé nadrazi.

Slavnostni ukonéeniosobnidopravy do Dol-
nich Kralovic probéhlo 23. 7. 1974, kdy pfi
pfileZitosti konani kontrolniho dne stavby upra-
vované Zelezni¢ni stanice v Trhovém Stépano-

Na snimku motorovy osobni viak 19114 z Trhového Stépanova do Benesova u Prahy

u zastavky Dobfickov.

v& byl vypraven zvlastni parni viak Trhovy Sté-
panov — Dolni Kralovice. Posledni motorovy

sloupdi trolejového vedeni, dle harmonogramu praci by méla byt vyluka ukoncena v ¢ervnu
letosniho roku. Celd stavba by méla byt dokoncenaazv roce 2021 (http://www.rekonstrukce—

negrelliho-viaduktu.cz).

Rekonstrukce Negrelliho
viaduktu pokracuje

Negrelliho viadukt byl postaven v letech
1846-1849, v roce 1850 na ném byl zahdjen

zelezniéni provoz pro tehdy jesté stétni trat
Praha, statni nadrazi (nyni Masarykovo)-
Podmokly (Bodenbach, nyni Dé¢in

Zabyvalym stavédlem Praha-Bubny je jesté sloZzeno
plno historickych kament demontovanychz Negrelliho

viaduktu, jaky bude jejich konec?

hl.n.)—Berlin. Do roku 1909 slouZil
Rakousko—uherské spole¢nosti sta-
nidrahy (StEG), které sivybudova-
ly v Zst. Praha—Bubny honosné dil-
ny. Ty nedokdzala uchranit ani
pamatkova ochrana, byla ucelové
sejmutaa dilny 8lyv roce2015k ze-
mi.

V Zst. Praha-Bubny skongilo
s rekonstrukcii elektromechanické
zabezpecovaci zafizeni. Vypravni
budova Buben bude i v budoucnu
zachovana proucténi pamatky obeti
prazskych Zidu, ktefi odsud puto-
vali do vyhlazovacich koncentra¢-
nich tabord. Martin Kubik

osobni vlak odjel z Dolnich Kralovic 5. srpna

1974. Poté osobni dopravu zajistovaly autobu-

sy. Natrati bylado 31. kvétna roku 1975 udrzo-

vana pouze nakladni doprava, poté veskery
provoz definitivné utichl.

Michael Mare$

s vyuZitim informaci z vyvésky

na nadrazi ve Vlasimi

Predplatné

Obzoru
tel. 737 275 079
marie.bartova@osz.org

V posledni dobé se objevuje ve sdélovacich
prostredcich téma ohledné pfemény logistické-
ho centra Ceské posty v Zst. Praha-Maleice.
Reditel Ceské posty neustale vydava nova pro-
hlaseni, aby se pak opét dementovala. V ét¢

hodné do kacovského pivovaru,“ dodala vy-
pravéi s tim, Ze v lété a na Skolnich vlacich se
kviili zvySené frekvenci pfidavaji k motorovym
voz(im fady 810 ,balmy* (pfivésné vozy).
PohodInéa bezbariérové viaky relace Havli¢-
klv Brod-Lede¢nad Sézavou, vedené vétsinou
Stadlery (motorovy viiz fady 841 RegioSpider),
si cestujici rychle oblibili, zviasté kdyz nabizeji
pfipojeni wifi. ,Vzdycky se ale najde nékdo,
kdo bude nadavat. Stadlery jsou totiz dost
poruchové, napfiklad u predchoziho viaku
nesly dvefe na zastavce (Horni Ledec) zavrit,
takze chytil Sest minut zpozdéni,” doplinila
dale vypravéi. Jinak pry viadne mezilidmi s na-
sazenimpiimychvlaki z Ledée nad Sdzavoudo
Havli¢kova Bro-

Moudrost

pro tento den

,Kdyz se Elovék opravdu rozhodne néco
udélat, as se vzdy najde..”
Arthus Halley,
britsky spisovatel (1920 — 2004)

Zavodni vybor OSZ Zelezniéni stanice
Brno hl. n. spolu s Vyborem Chornického
Zelezni¢niho klubu s litosti oznamuji umrti
vypravéiho

Jifiho Kacetla

zLetovic, ktery nahle a neéekané zemrel ve
véku 57 let ve stfedu 1. ledna 2020.
Jifi Kacetl byl dlouholetym ¢lenem ZO

0SZ zelezniéni stanice Brno a Chornické-
hoZelezni¢niho spolku. Posledni rozlouce-
ni s Jifim Kacetlem probéhlo v sobotu 11.
lednav chramu Pané svatého Prokopav Le-
tovicich za pfitomnostirodiny, spoluzamést-
nancla zastupc(i ZO OSZ zelezni¢ni stani-
ce Brno hl. n. Cest jeho pamatce.

ZV 0SZ zelezniéni stanice Brno hl. n.

du spokojenost.
»,Na druhou
stranujsemsly-
Selaod lidi, kte-
fi bydli v Lesti-
né a Vlkanci (na
trati250),zejsou
nespokojeni,
protoze osobni
vlakytamted'to-
liknezastavuiji,”
dodala. Zatimco
v Useku Havli¢-
klv Brod — Svét-
14 nad Sazavou
doslok navyseni
poctu viakl o 40
procent (v tomto
useku pribyly
osobnivlaky vedenémotorovymivozy 841a 814),
v Useku Svétla nad Sazavou — Kolin naopak
k malému sniZenipoctu vlak (o letnich prazdni-
nachbude navicjesté jeden odpoledni parviaku
meziHavli¢kovymBrodema Kolinemvynechan).
Kraj Vysoc€ina pfipravuje na svém Uzemi zave-

Motorovy viiz fady 841 RegioSpider v Zst. Ledec¢ nad Sazavou.

denisystému,Vefejné dopravy Vyso€iny“(VDV).
Ten predpoklada uzsi provoznii tarifni provaza-
ni jednotlivych typt dopravy, kdy nasledné bude
jak nadraze, tak v linkové dopravé v Kraji Vyso-
¢ina zaveden jednotny prestupni tarif.

Michael Mare$

Novinky na Teplickém semmeringu

Na regionalni krugnohorské trati SZDC D3
135 Most — Moldava v Krusnych horach (tzv.
Teplicky semmering), jez je od roku 1998 kulturni
pamatkou Ceské republiky, je jiz fadu let mimo
letni sezonu a jarni prazdniny zaveden pouze
vikendovy provoz.

Se sou¢asnymjizdnimfademplatnymod 15.
12. 2019 tu jiz druhym rokem pfibyl dalsi par
vlakti. Novinkou jsou zde dva pary Sp viakd

v relaci D&gin, respektive Usti nad Labem —
Moldavav Krusnych horach (jesté by mohly nést
nazvy vybranych tamnich turistickych mist, ¢i
stfedisek jako napf. Boufiak, VitiSka, Bystfice —
ficka pramenici nad Dubim apod.), ¢imz se
zajisté zvysila popularita této prekrasné horské
traté. Alesporl dva pary vlakd v pracovni dny,
vedeny celorocné, by se tu také neztratily.
Tomas Martinek

Nasnimku odpoledni Sp 1982 relace Ustinad Labem—Moldavav Krusnych hordch vedeny
motorovym vozem 810.600 PJ Décin stoupa z uvratové dopravny Dubi smérem k cilové
stanici prvni den platnosti soucasného grafikonu 15. 12. 2019.

probleskla zpréva, Ze Posta chce prodat svou
nejkrasnéjsi budovu hlavni posty v Jindfisské
uliciv centru Prahy, nyni nabizi premiérovi fedi-
tel Posty pozemky v Praze-Malesicich pro vy-
stavbu nové viadni étvrti misto uvazovanych

Soucasny stav kolejisté viecky Cesképostyv Praze-Malesicich, 12.11. odpolednev areélu
posunovalalok. CD Cargo 742.238, v popredikamion Ceské posty, milacek nepratel Zeleznic.

o kea ybkyna prazském Negrelliho viaduktu bylz'poloz'eny, zacind montaz P i:es U n R e g i OJ et u d O IVI a I 9§ i C p rOVé ‘I:I’ ka p a C i t u d ré h y

Letrian. Do Malesic, arealu vle¢ky Posty, se pry
ma stéhovat z bustéhradského nadrazi Praha—
Smichov developerem vypuzovany zeleznicni
soukromnik RadimJancurase svou Zlutou,fepko-
vou" flotilou Zelezniénich vozu. Posta zde chce
vybudovat nové logistické centrum, nebot pu-
vodni, které bylo otevfeno na ,aprila“ 1992, jiz
nevyhovuje (!) nové dobg. Vlakova posta dopro-
vazena zaméstnancem Ceské posty sice skon-
Cila v roce 1999, ale dosud se do postovnich
voz(v Malesicich ¢ile naklada a vozy sméfujina
vlacich NEx a Rn smér Ostrava.

Co bude dal, je tedy ve hvézdach. Ale zcela
jisté se v Malesicich dockame velkych véci. Jak
pfesun Jancurova RegioJetu zacvi€i s kapaci-
tou drahy v trati Praha—VrSovice — Praha hl. n.,
bude také zajimavé sledovat. Jiz v novém GVD
bude z divodu nedostatecné kapacity vytizeny
Spickovy studentsky a zaméstnanecky viak 2004
relace Dobfi§ — Praha ukonéen v zst. Praha—
VrSovice. Cestujici IDSK/ROPID odkazuje, aby
vystoupiliv zastavce Kagerov a jeli metrem; tro-
chu netradicni, zvlast pro zdravotné postizené
osoby, jak znamo v zafezu dlejici z. Kagerov
neni vybavena vytahem ani pojizdnymi schody,
ac byla vybudovana teprve nedavno, kdy tyto
standardy jsou vyzadovany. Martin Kubik
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