Z aktualnich udalosti

W Predstavenstvo OSZ jednalo ve ¢tvrtek
7.1.2021 formou videokonference. Najednani,
které fidil pfedseda OSZMgr. MartinMaly a které
mélo standardni body, predstavenstvo mimo
jiné vyzvalo ZO OSZ, aby neotélely s pfipravou
vyro¢nich konferenci a voleb!

Pokontrole pinéni Ukolt (modernizace UCtar-
ny v sidle OSZ je dokon&ena) nasledovaly tra-
di¢né informace ze zésadnich jednani, které
zahajil tajemnik Podnikového vyboru OSZ pfi
CD Antonin Leitgeb, ktery telegraficky informo-
val o omezenich v dopravé podle zadani kraj
aMD CR a o jednani odborovych central se
zaméstnavatelem ohledné ¢aste¢né nezamést-
nanosti. ,,Pfedlozili jsme navrh, k némuz se
pFipojily i ostatni odborové centraly, aby do
konce ledna byla 80% a v Unoru a v bfeznu
70% nahrada mzdy. Tento navrh podporuiji
v§echny odborové centraly vyjma SOSa-
Du, ekl A. Leitgeb. Z jednani odborovych
central a zaméstnavatele, které se dne 6. 1.
uskutecnilo on—line, doplnila tajemnice PV Vé-
raNecasovainformacio navrhu,Katalogu pra-
ci“na CD.

Informace mistopfedsedy 0SZ a predsedy
Podnikového vyboru OSZ CD Cargo Radka
Nekoly se tykaly pfedevsim kolektivniho vyjed-
navani, podpisu PKS (2021/2022) a jednani
Dozoréi rady (DR) CD Cargo, vSechna tato
jednani probihala v jeden den — 17. 12. 2020.
K jednani DR poznamenal, Ze se na ném pro-
jednavala formalni iprava podnikatelského pla-
nu na zakladé podepsané PKS, zapujcka dal-
Sich deseti interoperabilnich lokomotiv pro
provoznanémeckychkolejicha zajisténiimple-
mentace ETCS dolokomotivCD Cargoa schva-
leni instalace poslednich kust mobilnich zafi-
zeni ETCS do lokomotiv fady 130, které budou
realizovany u slovenské spole¢nosti. ,,Nase
spolecnost je tak pIné pripravena na pre-
chod na ETCS, plna implementace ETCS
v roce 2025 neohrozichod spole¢nosti, fekl
Radek Nekola. .

Také Petr Stépanek, mistopfedseda 0SZ
a pfedseda Podnikového vyboru pfi Spravé
Zeleznic, se vénoval poslednim jednanim, ktera
probihala (formou videokonference) na prelo-
mu roku zejména na téma FKSP. Zduraznil, ze
30.12.2020 byly podepsany véemi odborovymi
centralami a zaméstnavatelem Ramcové za-
sady hospodareni FKSP na rok 2021. K Zasa-
dam C-FKSP sv(j podpis zatim nepfipojily tfi
odborové centraly (ADP, Federace Zelezni¢ar
a SOSaD)a pozaduiji vyssifinanéniprostfedky
na akce sportovniho a kulturniho charakteru
ana hromadné organizované zajezdy, které
neodpovidaji pomémeému poctu zastupovanych
¢lenl jejich odborovych centrdl, a tim blokuji
¢erpani finannich prostfedk( z C-FKSP (pfi-
spévek na rekreace a zelezniéni sporty). Dalsi
jednanimezi odborovymicentralamia zamést-
navatelem probéhne v pétek 15. ledna 2021.

O stravenkovém pausalu u spole¢nosti CD
travel, kdy na navrh odborl doslo k jednani
s feditelkou Blankou JiSovou, ktera se zavede-
ni stravenkového pausalu nebrani (CD travel
by tak byla prvnidcefinou spole¢nosti Ceskych
drah, kde by byl stravenkovy pausal zaveden),
0 jednanich na Dopravnim zdravotnictvi, a. s.,
kde do$lok finalizaci Dodatku kolektivni smlou-

vy (U¢innost Dodatku jeod 1.1.2021),i o zaha-
jenikolektivniho vyjednavaniu spole¢nosti Tri-
lex (od$tépny zavod DB), kde jsou pozadavky
odbordi sméfovany k nardstu tarifnich mezd
a navyseni benefitll, informovala Bc. Renata
Douskova, mistopfedsedkyné OSZa piedsed-
kyné Nedrazniho republikového vyboru 0SZ.

Predstavenstvo OSZ dale schvalilo dva na-
vrhy na pnznanl davky z Podpiimého fondu,
zabyvalosei piipravou VII. sjezdu OSZ (pfed-
seda OSZ Mgr. Martin Maly pfipomnél garan-
tdm jednotlivych komisi pro pfipravu sjezdu,
aby co nejdfive svolali jednani téchto komisi;
aktualné probiha pfipominkovani smlouvy
s Kongresovymcentrem). Pfedstavenstvo OSZ
v této souvislostivyzvalo ZO OSZ, aby neotale-
ly s pfipravou vyro¢nich konferenci a voleb
a usporadaly je co nejdfiv, tfeba i formou per
rollam jako ZO OSZ v Ceské Trebové.

Marta Urbancova (ta]emnlce PV 0SZ CD
Cargo) informovala o nové aplikaci Moje 0SZ
(na webu OSZ je trvaly odkaz, aplikace ma uz
750 stazeni) a Martin Maly podékoval v§em,
ktefi se podileli na vyvojia prezentaci této apli-
kace.

V ramci bodu Organizacni zalezitosti pak
Pfedstavenstvo OSZrozhodlo o tom, ze vzhle-
demk epidemiologickeé situaci se bude nejblizsi
jednaniUstfedi OSZ konatformou videokonfe-
rence.

V zavéru pak P-OSZ vyslechlo Miroslava
Skotu (mistopfedseda Revizni komise OSZ)
a v bodé Ruzné vzalo navédominékolik pisem-
nychmaterialtia povéfilo predseduOSZ, abyna
jednani Dopravni tripartity usiloval o zafazeni
dalSich profesidotzv. kritické infrastruktury s ci-
lem urychlit proo&kovani (proti nemoci COVID—
19) u vyjmenovanych profesi na Zeleznici, jako
napfiklad privodéich, dispecert atd.

W Vzhledem k nepfiznivym prognézam se
ocekava nartst komplikaci v jednotlivych spo-
leCnostech, a toi u téch, které spadaji podNe-
drazni republikovy vybor (NeRV) OSZ. Jak
na webu OSZ uvedla Bc. Renata Douskova,
mistopfedsedkyné OSZ a predsedkyné NeRV
0SZ, bude se oproti letdm minulym, kdy se pfi
kolektivnim vyjednavanitesil predevsim narlst
mzdy, tentokrat fesit spiSe zachovani zamést-
nanosti. ,,Rok 2021 bude, dle predpokladdi,
urcité velice komplikovany, protoze nyni se
spusti ‘lavina” propousténi v jednotlivych
spoleénostech,“ poznamenala s tim, ze du-
vod je zcela zfejmy: ,Zaméstnavatelé se vli-
vem opateni v roce 2020 dostali do finané-
nich potizi. Musi tedy nastavit novy finanéni
plan a zacnou propoustét, nastane rist ne-
zaméstnanosti. Z tohoto pohledu se zvysi
tlak na odborovou ¢innost a znalost zakoni-
ku prace pfi jednanich se zaméstnavateli.”
Renata Douskova véak véri v Sirsi uplatném’
nanost.,Ve spolecnostech které spadajipod
NeRV OSZ, se podafilo v ramci vyjednavani
se zaméstnavateli dojednat nahradu mzdy
nad zékonik prace, ktery nam udava nejmé-
né 60 %. Toznamena, ze plnénizaméstnava-
tele se pohybovalo v rozmezi 70 az 80 %.
Predpokladam, ze tento trend by se mél
udrzet i pro dalSi obdobi.“ -red-

Vzrostlé jirovce musely ustoupit
vystavbé noveé zastavky
Praha-Vysocany

Ano, Ctete spravné. A nejen stromy. Vy¢is-
tény od néletovych drevin byly i pfijezdové ko-
munikace v okoli vyso¢anského nadrazi, které
se po modernizacizméninaobycejnou zastav-
kus dvéma ostrovnimia jednimboénim nastu-
pistém se zastfeSenim. Pdvodni staniénibudo-
vapljdek zemi,bouratse podie Spravy Zeleznic
zacne letos v poloviné dubna a pro cestujici
zde vznikne nové zazemi s osobnimi poklad-
nami, vefejnymi toaletami a ¢ekarnou v drovni

dnesniho podchodu. Staré schody pak nahradi
moderni eskalatory a vytahy. Kompletné hoto-
vo by mélo byt do dvou let. Nez se tak stane,
vzniknou ve Vysoéanech tfi provizomi nastu-
pisté o délce 160 metrl. V mistech, kde stoji
nova technologicka budova, povede pfistupo-
vé cesta na provizorni ndstupisté. U této budo-
vy budou také umistény provizomi pfistresky,
suplujicivypravnibudovua automaty naprodej
listkd. -mm¢é-
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Zastupci Ceskych drah a Olomouckého kraje dne 6. 1. 2021 podepsali desetiletou smlouvu na zajisténi regionaini Zeleznicni dopravy
v Olomouckém kraji. V regionu bude nasazeno 27 novych elektrickych jednotek RegioPanter, které jsou nyni ve vyrobé. Ceské drahy budou
podle smlouvy zajistovat regionalni dopravu mimo jiné na trase Zabreh na Morave — Sumperk — Kouty nad Desnou (na snimku).
Snimek Michael Mares

Ceské drahy zajisti v Olomouckém kraji dopravu
na tratich v elektrické trakci i po roce 2022

Zastupci Ceskychdraha Olomouckéhokraje
dne 6. 1.2021 podepsali desetiletou smlouvuna
zajisténi regionalni Zeleznicni dopravy v Olo-
mouckém kraji. Kontrakt se tyka provozniho
souboru Elektricka sit — stfed a nova infrastruk-
tura. Na podpis smlouvy v sidle hejtmanstvi na-
vazalatiskova konference, na které byl pfedsta-
ven rozsah dopravy a moderni elektrické
bezbariérové jednotky, které Ceské drahy diky
novému kontraktu nabidnou obyvatellim a na-
vétévnikiim Olomouckéhokraje. V regionubude
nasazeno 27 novych elektrickych jednotek Re-
gioPanter, které jsou nyni ve vyrobé a do provo-
zu budou postupné nasazovany v letech 2023
a2024.

Nové elektricke jednotky uréené pro Olomouc-
ky kraj vyrabikonsorcium Skoda Transportation
a Skoda Vagonka. Vlaky budou mit maximalni
rychlost 160 km/h a budou vybaveny nejmoder-

néjsim evropskym zabezpe&ovacim zafizenim
ETCS. Cestujicim nabidnou svétly a prostorny
klimatizovany interiér s ergonomicky feSenymi
sedackami s textilnim potahem, Wi-Fi pfipoje-
nim k internetu ¢i elektrickymi zasuvkami 230
V pronapéjenidrobné elektroniky. Socialni zafi-
zenibude s uzavienym systémem, takze mlze
byt pouzito i ve stanici. Umozni bezbariérovy
pfistup pro osoby na voziku a bude navic vyba-
veno i sklopnym pultem pro pfebalovani kojen-
cll. Jednotky budou disponovatdostatkemmista
pro prepravu osob na invalidnim voziku, Glozny-
mi prostory pro zavazadla v€etné univerzaliniho
prostoru pro uloZeni ko¢arkd, jizdnich kol nebo
zvlast objemnych spoluzavazadel, a dale budou
vybavené modernim audiovizualnim informac-
nim systémem s LCD monitory, ktery bude ces-
tujiciinformovat o priibéhu jizdy, napfiklad o ci-
lové stanici, sméru jizdy, nasledujici zastavce

a také o mimoradnostechnatrase. Nastupnidve-
fe budou posuvné a ovladat se budou snadno
tladitky. Za jizdy budou dvefe blokovany proti
otevfeni. Uzavfeni a také jejich blokovani proti
otevieni se bude provadét jiz pred rozjezdem
vlaku. Nevidomi pak budou moci pouzit k ovla-
dani nastupnich dvefi vlaku specialni vysilacku
pro nevidome.

Ceské drahy budou podle smlouvy zajiStovat
regionalni dopravu na trasach: Zabfeh na Mora-
vé — Prerov, Pferov — Hranice na Moravé —
Bohumin, Hranice na Moravé — Valasské Mezi-
fi¢i — Vsetin — Stfelnd, Pferov — Nezamyslice —
Vyskov na Moravé, Nezamyslice — Olomouc hl.
n., Zabfeh na Moravé — Sumperk — Kouty nad
Desnou, Petrov nad Desnou — Sobotin, Olo-
mouc — Uni¢ov — Sumperk.

B -red-

Zdroj: Tiskova zprava Ceskych drah

NA AKTUALNI TEMA

,,Zeleznice je natolik flexibilni,
nakolik ji to umoznuje ekonomlka
a propustnost infrastruktury.*

Hovofime s Ing. OLDRICHEM SLADKEM,
vykonnym feditelem Sdruzeni Zelezniénich nakladnich dopraved ZESNAD.CZ

Muzete priblizit pro¢ vzniklo sdruzeni
ZESNAD.CZa kolik zelezniénich nakladnich
dopravct sdruzuje?

Sdruzeni zelezni¢nich ndkladnich dopravcl
Ceské republiky ZESNAD.CZ, z.s., jak zni cely
nas nazev, vzniklo oficialné béhem jara a léta
2016, alejiz nékolik rokl predtim se nezavazné
v oboru diskutovalo nad faktem, Ze realné nikdo
nehdji pozadavky nakladnich dopravc(. Pokud
se néco fesilo na Zeleznici, tak v uvozovkach
pouze délka nastupist. Jinak vladla tzv. ,opti-
malizace®, coz nebylo nic jiného nez likvidace
pfileiitosti pro nakladni dopravu. Snahy s tim
néco udélat uz byly béhem roku 2014, ale
teprve az s pfichodem Ivana Bednarika na CD
Cargo a jeho dohodou s tehdejsim $éfem spo-
lecnosti METRANS, Jifim Samkem, se vSe
v zimé 2015/2016 odblokovalo. hned se pfida-
la fada dal$ich Zelezni¢nich spole¢nosti. Zadi-
nalo nds 17 a dnes uz mame 31 ¢lend, ktefi
reprezentuji 92 % trhu nakladni zelezni¢ni do-
pravy u nas, a zdaleka to nejsou jen dopravci.
Opustila nas pouze jedna spole¢nost, PKP ClI
(byvalé AWT), a to nikoliv z vécnych nebo od-
bornych divodd, ale paradoxné z divodu fi-
nanénich na jejich strané. Samoziejmé nas to
mrzi a doufame, Ze v soucasnosti druhého az
tfetiho dopravce na trhu u nas opét uvitame.

Fungujici vieky jsou v CR vzacné, pres-
toze zelezni¢ni doprava ma oprotité silni¢ni
jen tfetinové emise a kamiony se na silnice

témér nevejdou. Ministerstvo dopravy tdaj-
né chysta ulevu pronakladnivlaky a planuje
uéinit kroky, které by mély Zelezni¢ni na-
kladni dopravu upfednostnit: kamiondim
zdrazi myto o 15 %, naopak Zeleznicni pre-
pravé chce kompenzovat asi étvrt miliardy
korun, které musi platit na podporu obnovi-
telnych zdrojh. Vas komentar?

Pokud jde o kompenzace za platby OZE
(obnovitelné zdroje energie), je to pfedevsim
na$e prace a dlouhodoby tlak, kdy jsme k to-
muto tématu v uplynulych letech dokonce ne-
chaliu EGU Bmo (pfedni nezavisla konzultagni
a realiza¢nifirmaplsobiciv energetice) vypra-
covat rozsahlou a nakladnou studii, hrazenou
z nasich prostredk, kterou oponovalo CVUT
a vzalozasvé ministerstvo dopravy. Ano, zatim
rozhodné neni uplatiovan rovny pfistup k jed-
notlivym médim dopravy a tak kompenzace
platby za OZE v pfipadé elektrické trakce v na-
kladni Zelezni¢ni dopravé je podle méhovicnez
poteba, a je to naprosto spravedlive, za coZ
Ministerstvu dopravy CR ZESNAD.CZ a jeho
¢lenové dékuji. Doufejme, Ze to tak skutecné
i bude.

S vle¢kamia emisemije to samoziejmé prav-
da. Paradoxem je, Ze silniéni doprava dostala
vloni fadu podpor a letos vzroste podle mych
informaci pfiblizné o 5%, a myjsme jako dosud
jedinou Ulevu dostali prodlouzeni doby splat-
nostifaktur od Spravy Zeleznic do konce srpna,
a tojesté z rozhodnuti pana generalniho fedite-

le Jifiho Svobody, za coZ opét zpétné chci
podékovat. Ale abych tak Uplné ministerstvu
dopravy nekfivdil: na jafe jsme dostali pres
300 000 rousek a pres 10 000 respiratord.

Kamiony prevazeji 4x vice zbozi nez na-
kladnivlaky, jsoutrochudrazsi, pro pfeprav-
ceale jednodussi. Zeleznice je malo flexibil-
ni. Kdyz firma nestihne vagon nalozit, musi
cekat tfeba den. Tolik citace z novin, vas
nazor?

(Pokracovani na str. 2)



.Zeleznice je natolik flexibilni,
nakolik ji to umoznuje
ekonomika a propustnost
infrastruktury.

(Pokracovani ze str. 1)

Ano, Zeleznice vozi roéné kolem 100 mil. tun
zbozi, kamiony Etyfikratvic, ale nenipravda, ze
jsou kamiony drazsi. Naopak, silni¢ni doprava
je zvyhodnéna nejen finanéné, staci napriklad
porovnat myto a cenu za dopravni cestu v Ra-
kouskua u nas, alejei vyrazné ménév Evropé
zregulovananez zeleznice. DalSim paradoxem
je, Ze napfiklad kamiony mimo zemé Evropské
unie, neboi tfeba polské, vytlaCuji nejen zelez-
nicni dopravce, ale i nase ¢eské silnicni do-
pravce ze sdruzeni CESMAD Bohemia. Zelez-
nice je natolik flexibilni, nakolik ji to umozriuje
ekonomikaa propustnostinfrastruktury, rozhod-
né nasi ¢lenové nejsou ani omylem horsimi
manazery a obchodniky nez konkurence na
silnici.

Marek Kubik, pfedseda Klubu historické
techniky Praha, z.s., ktery bojuje zazachova-
ni byvalého depa v Hostivici, prozradil, ze se
hodlate angazovati ve vécizachovanitohoto

objektu. Mtizete prozradit, co vas k tomu ve-
de?

Nevede nask tomuviibec nic, anibychom nic
v tomudélatsamijako spoleknemohli. Mame ale
denni newsletter na naSem vefejném webu
zesnad.cz, ktery denné ¢te kolem 500lidi nejen
z fad élentinebo odborné verejnosti, a tamjsem
zadostpanaKubikaa aktivitu klubuzvefejnil. No
a nékolik nasich ¢lenl se zfejmé ozvalo, Ze
pomohou. To je celé.

Jsme na zaéatku nového roku, co byste
nakladnim dopravciim do nového roku po-
pral?

Predevsim véem nasim ¢lentim a jejich za-
méstnanclimpfejizdravia ,negativni stav“a vé-
fim, Ze stejné jako vloni a vlastné kdykoliv pfed-
tim zdanlivé odepisované odvétvi firem z 19.
stoleti, jak s oblibou fikam, jesté vSem ukaze
svoji vitalitu. Mame schopné a skvélé lidi mezi
sebou, skute¢né, to neni Zadna fraze!

Michael Mare$
Snimek archiv redakce.

Rok 2020 na draze: nejméné
mimoradnych udalosti
za poslednich 17 let

Drazni inspekce v roce 2020 evidovala nej-
niz§i pocet mimoradnych udalosti za posled-
nich sedmnactlet, pficemz pfi porovnani statis-
tik s rokem 2019 se jedna o pokles 021 %.
Pocetusmrcenych vSakkleslpouze o 4% a po-
et zranénych pak 0 20 %.

Nejvétsi podil na niz8im poctu mimoradnych
udalosti v roce 2020 mél snizeny pocet nehod
na drahach nezelezni¢nich véetné metra, kde
se udalo 0 910 mimoradnych udalosti méné.
Na zeleznici se pak udalo o 78 mimoradnych
udalosti méné s tim, Ze nejvice jich Drazni
inspekce zaznamenalav Cervenci, kdy se uda-
lo 134 mimofadnych udalosti, coz je nejvice
v jednom mésici za poslednich 5 let. V tomto
mésici také zemrelo na Zeleznici nejvice osob

28).

Z dlouhodobého hlediska je vSak lofisky po-
Eetmimoradnych udalostinejnizsiod roku2004.
Celkovy pocetusmrcenych na Zeleznici se sni-
Zilo 2 (1 %) a poCet zranénych se v porovnani
s rokem 2019 zvysil 0 41 (17 %).

PREDSTAVUJEME

Nejvétsi vliv na poéty usmrcenych osob ve
statistickych vystupech Drazni inspekce kaz-
doro¢né zaujimaji stiety viakus ¢lovékem (ch-
ze po trati, pfechazeni koleji mimo prejezd),
pficemz v roce 2020 byl pocet téchto pripadl
i usmrcenych pfi nich témér totozny s rokem
2019; 78 % téchto nehod v roce 2020 bylo
s nasledkemsmrti.

Viyraznéj§i pokles zaznamenala Drazni in-
spekce u stfetnuti na Zelezni€nich prejezdech,
atoo 19%, coz se pozitivné projeviloi napoctu
usmrcenych, kterychvSak byloménéjeno 9 %.
Stejné jakov pfedchozimroce byli v roce 2020
prejezdech stalo na 26 stfetnuti, pfi nichz ze-
mfelo 7 osob. Mgr. Martin Drapal,

mluvéi Drazni inspekce

Statistiku mimorddnych uddlosti za rok 2020
v porovnani s rokem 2019 naleznete na webu
Drazni inspekce http.//www.dicr.cz/statistiky—
mimoradnych-udalosti

Marek Plochy:
»Jsem hrdym zamestnancem
Ceskych drah.“

Jiz od raného détstvi ho pfitahovala zelezni-
ce, vysnéné povolani strojviidce mu ale preka-
zil osud. Draze vsak zlstal vérny, vyucil se
elektromechanikem a zacal v této profesi pra-
covatv tehdejsim lokomotivnim depu Plzefina
opravé a udrzbé Zelezniénich vozidel. Nasle-
dovala vysoka $kola - elektrotechnicka fakulta
ZapadoCeské univerzity v Plzni - a nasledné

zaméstnani ve funkci systémového specialisty
proosobnidopravu nejprve nanékdejSim OPR
v Plzni a postupem ¢asu az na Generalnim
feditelstvi Ceskych drah.

,»Vloninajafe mé oslovil tehdejSigeneral-
ni feditel CD s nabidkou na misto feditele
v Centru historickych vozidel v Luzné u Ra-
kovnika a od ¢ervna 2020 v této funkci pra-
cuji,” popisuje Marek Plochy svj nastup do
vedeni Centra historickych vozidel (CHV), kde
fidi dvacitkuzaméstnanctipfimov depua s dal-
§imi zhruba 250 méa sepsanou dohodu v de-
pech prakticky po celé republice. ,,Pravé tito
lidé drzi toto odvétvi takfikajic nad vodou,
beznich by to neslo,“fika naadresutéch, ktefi
bez ohledu na svijj volny ¢as pracuji na Gidrzbé
historickych vozidel. ,,Mechanici, posunova-
¢i, strojvedouci, viakvedoucia dalSiprofese
—ti vSichni udrzuiji historii Zeleznicea umoz-
fAuji vefejnosti prohlédnout sivse,cozde na
Zeleznici zanechali nasi predkové,“pfiblizuje
ucel CHV, s jehoz exponaty se miizeme setkat
v depech po celé republice.

Nejvétsi Castvystavenych exponatti se nalé-
z& pravé v Luzné u Rakovnika, v depu, které
lezi na trati nékdejsi Bustéhradské drahy (Pra-
ha-Kladno —Luzna u Rakovnika — Chomutov
— Cheb), uvedené do provozu v roce 1871.
,Tento rok oslavime 150. vyro¢i této trati,

depov Luzné je v§ak o néco mladsi—vznik-
lov roce 1921, tedy pred sto lety,“pfipomina
vyznamna data CHV Marek Plochy.

Jesté v roce 1983 zde byla postavena nova
hala pro opravy motorovych lokomotiv a voz(,
pak v8ak zapocal urcity utlum a v roce 1996
dokonce hrozilo zru$eni celého depa! ,,Aredlu
se vSak ujaly spolky dobrovolnikd, ktefi po-
lozili zaklady dneSniho muzea. Velkou za-
sluhu navzniku muzea mazesnuly Jaroslav
Kocourek, uznavany Zelezni¢ni odbornik
a fanousek, fotograf, shératel a dlouholety
zaméstnanec Ceskych drah. A nesmim za-
pomenout ani na pana Jindficha Rachotu,
rovnéz uznavaného odbornika a dlouhole-
tého zaméstnance,“ vzpomina feditel s res-
pektem.

V sou€asné dobé& muzeum obhospodafuje
zhruba 500 vozidel, roztrouSenych po depech
Ceskych drah. Klenotem muzea je podle slov
Marka Plochého salonni viz TGM, ktery je
uréen vyhradné pro prepravu prezidentti a de-
ponovanjepravév Luzné.,,Naposledy v ném
jel prezident Zeman se svym slovenskym
%rotéj§kem v roce 2018 pfi oslavé 100 let

eskoslovenskeé republiky. Bylo to natrase
z Hodonina do slovenskych Topoléianek,“
vzpomina Marek Plochy, ktery tuto velkolepou
akci tehdy organiza¢né zajistoval.

A jak si muzeum na své aktivity vydélava?
»Muzeum, ale i cely produkt CD Nostalgie,
finanéné zajistuji Ceské drahy. Snazime se
zajistit finanéni pfispévky jak od sponzori
tak také nasi obchodni €innosti, predevsim
zapUjéovanim historickych lokomotiv a vo-
zlinartzné akce jako jsou oslavy vyrocitrati
a mést, firemni vecirky, pro potreby filmar
anebo napfiklad pro zatézové zkousky mos-
ta,“ priblizuje feditel aktivity muzea. Jak déle
dodava, prace pro muzeum se mu stala konic-
kem, bavihoa dava musmyslzivota.,,Zamést-
nanijesoucasnémymkoni¢kem,jsemhrdym
zaméstnancem Ceskych drah,” svéfuje se.
Skute¢nost, Ze do prace musi jezdit denné az
zevzdalené Plzné, natomto kouzlu nicneubira.

JiZ téméf rok trvajici pandemie nemoci Co-
vid 19 ponékud omezila i ndvstévnost muzea,
v jeho budoucnost vSak Marek Plochy pevné
vefi: Kdyby tomu tak nebylo, tak bych tuto
praci nemohl délat,“ fika presvédcené. Véri
zejména v to, Ze na dréze zlstane vzdy dost
téch, ktefi budou ochotni se podilet na udrzbé
historickych exponatl, a ze Zeleznice, i diky
tomuto muzeu, pfitahne nové mladé lidi, které
nase spole¢nost potfebuje na vech mistech.

Miroslav Caslavsky

V ramci pfestavby traté budou zahajeny opravné préce i na budové Zeleznicni stanice
Z roku 1909. Ziistane zachovan i ptvodni vestibul (na snimku zeleny pfistavek vievo)?

Brandys nad Orlici

Zelezniéni stanice Brandys nad Orlici leZi na
trati prvniho a soucasné i tfetiho Zeleznicniho
koridoru. Usek trati Chocer—Ustinad Orlici, kde
Brandys n. O. lezi, je jedinym nedostavénym
a soucasné nejpomalejsim usekem zminénych
koridor(. Tratovarychlostse zde pohybuje mezi
80a 120 km/h. Divodem je vedeni traté Udolim
feky Ticha Orlice, kde je mnoZstvi obloukd, ten
nejvyznamnéjsi u obce Bezpravi. Pfestavbana
vy$8i rychlost by znamenala vedeni traté jinou
trasou (dvéma novymi tunely), tento projekt je
vSak v soucasné dobé ve stadiu pfipravné pro-
jektové dokumentace.

V leto$nim roce by zde méla byt zahajena
rozsahla rekonstrukce s fadou omezuijicich vy-
luk, béhem niz bude opravena sou¢asna trat
v pavodni stopé. . Jediné, co zatim vime, je, Ze
vylukameziBrandysema Ustimnad Orliciby
méla byt zahajena nékdy v dubnu nebo kvét-
nu roku 2021,“ fika vypravéi od dopravniho
stolu, odkud fidi za pomoci reléového zabezpe-
¢ovaciho zafizeni sled vlaki na této zatizené
trati. Jak dale dodava, soucasti rekonstrukce trati
by mélabyti oprava Zelezniéni stanice Brandys
nad Orlici. ,,Mély by zde byt postaveny nové
podchody a nastupisté a opravena i budo-
va,” dodava vypravéi.

Budova stanice byla postavena v secesnim
slohuv roce 1909, kolejisté ma, klasickou“podo-
bu dvou hlavnich a dvou pfedjizdnych koleji
s Uroviovymi nastupisti, ktera se nachazeji na
zhlavistanice. Z diivodu bezpecnosticestujicich
kryjinastupisté cestovanavéstidla, u nichzosobni
vlaky vyCkavaji v pfipadé, Ze po blizsi koleji
projizdi jiny viak. ,,V souéasné dobé, kdy je
osobnidopravaz diivodu koronaviruomeze-
na, jezdi vlakli méné nez jindy. Bézné zde
vSak za dvanactihodinovou sménu projede
160 - 180 vlakd,” priblizuje vypravéi hustotu
zdejsi dopravy. V&echny sousedni a okolni sta-

nice jsou zapojeny do dalkového oviadaniz CDP
Praha, pouzev nékterychstanicich zistali poho-
tovostni vypravéi. Brandys nad Orlici je tak (s
vyjimkou uzlti Pardubice a Ceska Trebova) jedi-
nou stanici na koridoru, kde jesté vypravei Fidi
dopravu piimo, hlavné z diivodu vysSe zminéné
bezpeénosti cestujicich. ,,Jestli po ukonéeni
oprav zlistaneme, to nam zatim nikdo nefekl,
takze ekame,” kr¢i rameny vypravéi. Spolu
s ni je v dopravni kancelafi jesté dozorce vyhy-
beka v osobnipokladné pokladniCeskychdrah.

Podle vyjadreni tiskové mluvéi Spravy zelez-
nic Nely Friebové by prace na rekonstrukci traté
Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici a samotné
stanice Brandys nad Orlici mély byt zahajeny
v kvétnu 2021. V rdmci stavby dojde na téméf
deset kilometrd dlouhém Useku k rekonstrukci
zeleznicnihosvrskua spodku, a tovéetné hloub-
kové sanace nasypového télesa trati v nestabil-
nich podméacenych usecich. ,Modernizace se
zamé¥i i na sdélovaci a zabezpecovaci zafi-
zeni, trak¢nivedeni, silnoproudé technologie
a mostni konstrukce. Jedna se celkem o Etr-
nact mostt a Gtyfi propustky, které ceka re-
novacertzného charakteru,” upfestiujemluv-
¢i. KezvySenipropustnostitratového useku Usti
— Brandys vznikne u Bezpravi nova odbocka,
ktera bude slouzit pfivylukacha jinych mimorad-
nostech.

Samotnd zastavka Bezpravimabytzrusena,
dopravniobsluhu pfilehlé chatové osady by mély
zajistitautobusy. Kompletni prestavba Zeleznic-
ni stanice Brandys nad Orlici zahrne dvé nova
bezbariérovanastupistés pfistfeskya s podcho-
dem, novoutechnologickou budovui protihluko-
vé stény. ,,Stanice dostane elektronickeé sta-
niéni zabezpecovaci zafizeni, které bude
ovladanédalkovéz Centralniho dispecerskeé-
ho pracoviété Praha,” dodava Friebova.

Miroslav Caslavsky

Brandys nad Orlicije jedinou mezilehlou stanicinatrati Ostrava—Pferov—Praha, kde dosud

vypravdéi fidi dopravu pfimo z dopravni kancelare.

Spolkova viada
podporuje
nové technologie
v sefadovacich
stanicich budoucnosti

Spolkové ministerstvo dopravy podporuje
dvainovativni projekty DB Cargo sedmimiliony
eur.V ramci projekt( ,Automated Shunting Lo-
comotive a ,Automated Brake Trial* testuje
dcefina spole¢nost Deutsche Bahn (DB) v ob-
lasti nékladni dopravy systém fazeni viak( bu-
doucnostiv sefadovacim nadrazi Mnichov—se-
ver. Ucelem je posilit dopravu jednotlivych
vozovych zasilek, kterd se vyznacuje Castou
tvorbou a fazenimvlaku. Cilemje, aby posuno-
vaci lokomotivy pracovaly automaticky. Rov-
néz vSechny brzdy byly doposud pfed kazdym
odjezdem zkontrolovany namisté. Senzory a ra-
diovy pfenos by to v budoucnu mély umoznit
mnohem rychleji a na dalku.

Podle spole¢nosti DB Cargov sou¢asné do-
bé na trhu neexistuji Zadna hotova feSeni pro
projekty tohotodruhu. Komplexnivyvojové a tes-
tovacipréce Ize protofinancovat pouze pomoci
dal$i podpory. Podle spole¢nostije statnifinan-

covani opatfenim z programu ,,Budouci zelez-
niéni nakladni doprava“ spolkového minister-
stvadopravy, ktery byl schvélenv kvétnu 2020.
Jehocilemje pokrocitv digitalizaci a automati-
zaciZelezniéninékladnidopravy. V letech 2020
az 2024 na to spolkovy rozpocet vy¢lenil 30
milion( eur roéné. Spolkovy ministr dopravy
Andreas Scheuer uved!:,,Chceme ziskat vice
nakladni dopravy nazelezniciSetrnék Zivot-
nimu prostredi. Za tim uc¢elem musi byt na-
kladni viaky sestavovany efektivné, rychle
a levné. Proto prosazujeme prakticky test
automatickycha digitalnichtechnologiiu fa-
dicich operaci. Nasim cilem je silna zelezni-
cea toznamenai silnou nakladni dopravu.”

Z Transportweb, 4.12. 2020, zpracoval —-sh—

V Rakousku
misto stavby dalnice
vylepsi zeleznici

V Dolnim Rakousku utnuli debatu o dalnici
pres Waldviertel. Misto ni vylepsi Zeleznici.
Rakouska ministryné proklima, Zivotni prostre-
di, energetiku a mobilitu Leonore Gewessle-

rova (Zeleni) u€inila pfed Vénoci konec doha-
dim o budoucnosti chystané dalnice pres

VSIMLI JSME SI

@ STO TRICET MILIONU korun

(bez DPH) hodla Sprava Zeleznic vydat na
rekonstrukci nadraznich budov na trati z Olo-
mouce do Krnova (310). Proti tomuto zdméru
vehementné protestuje Hnuti Duha Jeseniky,
které pozadalo o vyjadreniarchitekta Ing. arch.
Karla Hajka z CVUT v Praze, fakulty stavebni,
katedry architektury. Podle jeho vyjadfeni jsou
navrhované rekonstrukce v rozporu s estetic-
kymi hledisky moderni architektury. Navrhova-
né upravy oznalil za ,neslané, nemastné
novostavby“. Podle jeho slov ,,je az s podi-
vem, Ze Sprava Zeleznic jakozto moderni
spravcea provozovatel dopravniinfrastruk-
tury i jedna z nejvyznamnéjSich organizaci
této republiky muze takto zasadnim zplso-
bemrezignovat na publicrelations’i rozvoj
svého ‘know how” ve vztahu k verejnosti.”

. NAVLAKU 9057 relace Prahahl. n.
— Vrané nad Vltavou — Cer€any byla 9. ledna
2021 v zst. Praha—Kr¢ spatfena Zamracena
749.107-9 (na snimku Martina Kubika). Tato
lokomotiva byla jesté v roce 2016 odstavena
v Olomouci jako nepotfebna a uvazovalo se
0 odprodeji soukromnikdm. Nyni je tvafi Posa-
zavského pacifiku; o nékterych vikendech je
nasazovana na pravidelné vlaky. Vytvari tak
retropocit doby 70.-90. let, kdy tyto lokomotivy
dominovaly jak v osobn, tak i nakladni dopra-
vé, a to nejen na této trati. Je pozitkem se
zaposlouchat do buraceni jejich stale Zivych
motord. Nyni se Zamracené staly vyhledava-
nym retrem. Architektura vypravni budovy zst.
Praha-Kr¢ a ZamraCend jsou k sobé jak na
miru usité, avSak budovanadraziKr¢ ze zlatych
60. let ma byt pry zbofena z divodu necitlivé
vystavby metra D. Jako by nestacilo, Ze jiz pfi
vystavbé Jizni spojky brutalné zaniklo celé se-
vereni okoli zst. Praha—Kr¢, zvané Podzamdéi.
Ze starého Podzamdi zbyla pouze kaple Cirkve
husitské, jinak nic.

. V ROCE 2022 bude realizovéna re-
konstrukce regionalnitrati 087 Lovosice—Ceska
Lipav hodnoté cca 1,022 mid. K&. Bude financo-
vana vyhradné z narodnich zdrojl prostfednic-
tvim Statniho fondu dopravni infrastruktury, jak
uvadiserver Zdopravy.cz. Hlavnistavebniprace
prob&hnou v tseku Libésice — Zalhostice, kde
pakbude diky novémukolejovému spodku, svrs-
ku, itratovému zabezpecovacimu zafizeni zvy-
$ena tratova rychlost misty az na 100 km/h. Ve
zbyvajici ¢astitrati LibéSice — Ceska Lipa se pak
zrekonstruuji nékteré propustky. Projektovoudo-
kumentaci pfipravila firma Strabag Rail. Kvuli
této investicni akci zde zaniknou zbyla tamni
historicka drazni zafizeni, jako napfiklad mecha-
nické zavory v Zalhosticich (na snimku Tomase
Martinka z 27. 8. 2020). Tato Zelezni¢ni stanice
bude zasadné modernizovana, pficemz tuvznik-
nou dvé nova Uroviova bezbariérova nastupis-
t&. Diky zvySenitratové rychlostiz 50 km/hna80
km/h v tseku Zalhostice - Litoméfice (isek Lo-
vosice — Zalhostice byl optimalizovén v roce
2015V souvislostis vystavbounového zeleznic-
nihomostupfes Labev km38,816) bude mozné
v budoucnu zavést celodenni ptlhodinovy/hodi-
novy takt v relaci Lovosice — Litoméfice horni
nadrazi/Usték.

ZE SVETA

oblast Waldviertel nedaleko ¢eskych hranic.
Waldviertel Autobahn se stavétnebude, penize
se misto toho pfesméruji do vylepSeni Zelezni-
ce a silnic nizsich tfid na severu Dolnich Ra-
kous. Jde zhruba o 1,8 miliardy eur do roku
2035.

Konec plant oznamila ministryné spole¢né
s dolnorakouskou hejtmankou Johannou Mikl—
Leitnerovou (OVP - lidovci) na tiskové konfe-
renci. Waldviertel Autobahn méla spojovat rych-
lostni silnice S3 a S10; jeji zbudovani mélo
zabranit vylidhovani regionu. Nicméné nova
analyza podle obou politiéek ukazala, ze ucel
|épe spini Sifeji rozprostrené vylepSeni doprav-
ni infrastruktury. Bude také rychlejsi a efektiv-
néjsi. Prvni velké silniéni i zelezniéni projekty
maji bytuskute¢nény od roku2026. Z téméf 1,8
miliardy eur je vétsina uréena pro Zeleznici.

Za ,absolutné novy“ oznadily politicky pro-
jekt propojeni Franz—-Josefs-Bahn (Wien —
Gmiind) a Westbahn (Wien—Linz-Salzburg).
Nasilnicich maji vzniknout nové obchvaty nebo
predjizdéci pruhy. ,,V§ichni chceme a musi-
me byt mobilni. Nasim politickym tkolem je
zajistit, aby tato mobilita byla pohodina, efek-
tivni a Setrna ke klimatu,“ uvedla Gewessle-
rova. Jifi Zajicek

Zdroj: Verkehrs forum Waldviertel
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Obzor €. 3-22.1. 1996

Naprvnistrané je uvefejnénaobsahlarepor-
taz o navstéveé ministra dopravy Vladimira Bu-
dinskéhov Ceské Trebové (dne 12.ledna 1996).
Navstivil zde Zelezni¢niopravny a strojirny, ze-
lezni¢ni stanici, lokomotivnidepoa zucastnilse
besedy se Zelezni¢afi v budoveé Malé scény.

,Vyresitmusime predevsim nepomér, kte-
ry v Zelezniéniosobnidopravé zptisobuje az
pétinasobnou prevahu nabidky nad poptav-
kou," fekl ministr na besedé mimo jiné. Podle
jehoslov by dosud nehospodarné vynakladané
finance mohly byt pouzity na celkovou modemi-
zaci drah.

Zelezni¢ariv Javorniku nad Veli¢kou zi-
jiv nejistoté“je nazevreportaze z malé zelez-
ni¢ni stanice, kterd plvodné, v dobé existence
spole¢ného ¢eskéhoa slovenského statu, nes-
la nézev Vrbovce podle osady na slovenském
Uzemi v okrese Myjava. Déleni republiky pfi-
neslo zdej$im Zelezni¢arim velké problémy,
osobni i provozni, nebot zst. Vrbovce se po
rozdéleni Ceskoslovenska ocitla na ¢eském
Uzemi. Stanice byla porozdéleni pfejmenovana
nadJavorniknad Veli¢kou. V dobé vzniku repor-
taze se o osudu této Casti Malych Karpatrozho-
dovalo v parlamentu obou zemi. ;

Obzor obsahle informuje i o tom, ze OSZ
zahdjilo pfispivani svym €lenim na penzijni
pfipojisténi (utehdej$iho Penzijniho fondu Ren-
tia, a. s.). Pfispévek ¢inil 100 K& za mésic, pfip.
50korunu téch, kdo splnili pfislusné podminky
azpo1.7.1996.

Obzor €. 4-29.1. 1996

Jak se dozvidame na prvni strané, ministr
dopravy Vladimir Budinsky pokracoval v na-
v§tévach zelezni€nich pracovist, tentokrat (15.
ledna) navstivil Zelezniéni stanici Olomouc, kde
si mimo jiné prohlédl prostory, které se mély
zménitv obchodni centrum.

Podrobnéji se Obzor se vraci jesté k besede
ministra v Ceské Trebové: ,,Ceské drahy Ize
pfirovnat k jakémusi bumbrlickovi, kterého
rodi¢e rozmazlovalia ktery nynibude muset
podstoupit odtuc¢niovaci a posilovaci kuru,
aby se mohl sebevédomeé zaradit do spolec-
nosti,“fekl Viadimir Budinsky a uved| také, ze
Uvahy o tom, Ze po pfipadném vitézstvi viadni
koalice (ODS, KDS, KDU-CSL a ODA) v
parlamentnich volbach dojde k utuzeni rezimu
naCeskychdrahach, k rozsahlému propousté-
ni anavratu ke stavu, ktery vyvolaval stavkové
nalady. ,,Takové uvahy jsou zlo€inné a daji
seklasifikovat jako Sifenipoplasné zpravy,“
fekl ministr. Celkovy proces transformace
Ceskych drah do podoby konkurenéniho a
modermiho podniku by mél byt pode ministra
dopravy ukonéen v roce 1999.

Na prvni strané je dale uvefejnén rozhovor
s Uzemnim tajemnikem OSZ Petrem Rychta-
fem, ktery byl jednim z podporovatelti vzniku
Podplirného fondu OSZ. V té dobé zékladni
organizace OSZ do Podpurného fondu odva-
dély 1% z pfijatych meésicnich pispévki svych
¢lend. Podle Petra Rychtafe mél byt tento pfi-
spévek vyssi. -zs—

Vzhledem k tomu, Ze v poslednim obdobi
doslo ke zménam (kontaktni telefonni Cisla)
u smluvnich advokatd a pravnikii OSZ, ktefi
poskytuji pravni poradenstvi, ekonomicko —
socialni oddéleni Odborového sdruzeni ze-

informaci:

W JUDr. Karel BABORAK, advokat, ad-
vokatni kancelar se sidlem na adrese: La-
zeniska 76, 561 12 Brandys nad Orlici,

— tel.: 603 562 677 (i pro pfipady mimofad-
nych udalosti),

—e—mail: judr.baborak @seznam.cz

urednihodiny:

— dle telefonické domluvy — na vySe uvede-
ném cisle,

— OSZ - Ustiedi, Dim Bohemika, Na Biehu
579/3, 190 00 Praha 9 - dle telefonické
domluvy.

W JUDr. Jarmila POSPISILOVA, advo-
katka, advokatni kancelar se sidlem na
adrese: OSZ - Jeremenkova 23, 772 00
Olomouc,

—tel.: 972 742 391,

—e—mail: jar.pospisilova @tiscali.cz
urednihodiny:

— kazdé pondéli a patek od 9.00 do 12.00

Prehled smluvnich advokatt
a pravnika OSZ

hodin (Jeremenkova 23, Olomouc), jinak
dle telefonické domluvy v sidle advokatky
na adrese: Havlickova 22, 796 01 Prosté-
jov, (tel.: 582 340 648, sekretarka pani Iva-
naHomolova).

[ JUDr. Michal VEJLUPEK, advokat,
advokatni kancelar se sidlem na adrese:
Hradisté 97/4, 400 01 Usti nad Labem,
—tel.:475216681,603289 106, fax: 475208
162,

—e—mail: m.vejlupek @volny.cz, www: http://
www.advokat-ul.cz

uredni hodiny: dle telefonické domluvy —na
vySe uvedenych Eislech.

W JUDr. Petr VECER, vedouci ekono-
micko—socialniho oddéleni 0SZ - ustredi:
Nadrazni 1, 659 30 Brno (zasedaci mistnost
ZV Z0 OSZ 7st. Bro hl. n. - 1. poschodi),
—tel.: 972624519 (Brno), 972241 961 (0SZ-

ustredi, Dim Bohemika, Na Brehu 579/3,
190 00 Praha 9), mob. tel.: 737 275 068,
—e—mail: petr.vecer@osz.org,
uredni hodiny:dle telefonické domluvy v ter-
minech: 25.1.;15.2.; 15.3.;12. 4.;17. 5.
a 14.6.2021 vzdy od 9.00 do14.00 hodin.

ESO 0SZ-U

PORADNA BOZP

Novinky v oblasti BOZP
od 1. 1. 2021

Novy rok je zde asjeho zacatkem vam
zmén, které nastaly v oblasti odSkodriovanipra-
covnich Urazl v souvislosti s pfijatou novelou
zékoniku prace.

PracovniUrazy pfedstavujipomémévyznam-
nou soucast oblastiBOZP a odborové organi-
zace by pfedevsim mély dbat na to, aby kazdy
pracovni Uraz byl fadné a véas ze strany za-
méstnavatele objasnén a také spravedlivé od-
8kodnén. V dnesni dobé pfedstavuje odskodné-
nipracovnich iraz mnohdy nezanedbatelnou
finanéni ¢astku pro postizeného zaméstnance,
pfipadné pro jeho rodinné pfislusniky.

Jelikoz se jedna o pomérné slozitou proble-
matiku, zfidilo oddéleni BOZP OSZ jiz v zafi
lofiského roku pro Eleny OSZ tzv. trazovou
linku, jejiZ poslanim je poskytovani metodické
pomoci (tel. 731 135 505). Na tomto telefonnim
Cisle je rovnéz mozné se poradit, pfipadné
konzultovat vySe uvedenou problematiku.

0d1.1.2021 tedy doSlo v oblasti od$kodrio-
vanik nékolika zasadnimzménam. Prvnizmé-
na se tyka smrtelného pracovniho Urazu a na-
hrady pfiméfenych nakladi spojenych
s pohibem. Tato nahrada je tvofena vydaji za
pohfeb, hibitovni poplatky, vydaji za Upravu
pomnikunebodesky, cestovnimivylohamia jed-
nou tfetinou obvyklych vydaji na smutecni o$a-
ceni osobam blizkym. Do konce loriského roku
nahrada tvofila nejméné 20 000 K¢. Od ledna
letodniho roku byla tato nahrada zvy$ena na
nejméné jeden a pll nasobku primémé mzdy
v narodnim hospodarstvi zjisténé za prvni az
treti Ctvrtleti kalendarniho roku pfedchazejiciho
kalendarnimu roku, ve kterémvznikne pravona
tuto nghradu.

Dalsizménou je zafazenizcela nového dru-
hu nahrady, ktera se nazyva jednorazova na-
hrada nemajetkové ujmy pii zvlast zavaz-
ném ubliZeni na zdravi. V tomto pfipadé se
bude jednat o vyjimec¢né pfipady nejtézsiho
zdravotniho postizeni, zejména pljde o kéma-
tické stavy, zdvazna poskozeni mozku nebo
0 ochrnuti vyrazného rozsahu, tzv. pljde o na-
sledky srovnatelné s usmrcenim osoby. Tato
néhrada se bude poskytovatjednorazové man-
Zelovi, partnerovi, ditéti (zletilému i nezletilé-

mu) a rodi¢i zaméstnance, jakoz i dal§im bliz-
kym osobam, které budou tuto Ujmu pocitovat
jako Ujmu vlastni. U této nahrady zakon nesta-
jetkové Ujmy. Ta se bude uréovat podle okol-
nosti kazdého pfipadu v zavislosti na mife Gjmy
postizenému zaméstnanci blizkych osob, kdy
vyznamnabude kvalitaa intenzita vzajemného
vztahu mezi postizenym zaméstnancem a je-
mu blizkou osobou.

Treti vyznamnou zménou je novy institut
jednorazové nahrady nemajetkové ujmy po-
zUstalych, ktery od 1. 1. 2021 nahradil institut
jednorazové odskodnéni pozistalych. Dokon-
ce roku 2020 pfisluselojednorazové odskodné-
ni pozuUstalych pozistalémumanzelovi, partne-
rovia nezaopatfenému ditéti, a to kazdému ve
vys$inejméné 240 000 K¢, dale rodi¢tim zemie-
|ého zaméstnance, jestlize s nim Zili v doméac-
nosti. Nové tzv. jednorazové nahrada nemajet-
kové tjmy pozUstalych pfislusi manzelovinebo
partnerovi zemfelého zaméstnance, ditéti
(zaopatfenémui nezaopatfenému) a rodici ze-
mfielého zaméstnance, bez ohledunato, zdazil
se zemrelym ve spole¢né domacnosti. Pokud
se nahrada bude vyplacet obéma rodi¢iim, vy-
plati se kazdému z nich polovina této ¢astky.
Tato nahrada vsak pfislusi i dalsim osobam
v pomérurodinném nebo obdobném, které Gjmu
zaméstnance pocituji jako vlastni Gjmu. Pod-
statné se tedy rozSifuje i okruh osob, kterym
bude tato ndhrada néleZet. Pokud se jedna
o vysi této ndhrady, bude pfisluset kazdému
pozlstalému vyse uvedenému ve vysi dvaceti-
nasobku priimérné mzdy v narodnim hospo-
dafstvi zjiSténé za prvni az teti Ctvrtleti kalen-
dafniho roku pfedchazejicimu kalendafnimu
roku, ve kterém pravo na tuto nahradu vzniklo.

Jako Ctvrtou zménu Ize uvést i moznost
zvysenivySe odSkodnéni soudem. Soud no-
vé mize primérené zvysit vysi odskodnéni za
bolesta ztizeni spole¢enského uplatnéni, ma-
Ze zvysit i vysi jednorazové nahrady nemajet-
kové Ujmy pozlstalych poskytnuté zaméstna-
vatelemv odUvodnénych pfipadech.

JUDr. Petr KoZmin, LL.M., MBA,
vedouci oddéleni BOZP OSz

NAZORY

Evropsky rok
zeleznice

Evropa se rozhodla, ze rok 2021 bude rokem
~Evropského roku Zeleznice“. Jiz v zavéru roku
2020 Evropska komise vyzvala k predkladani
navrhll akci, které by mohly byt zahmuty do
oficialniho programu. ProtoZe dopravav Evropé
produkujectvrtinu vSech emisi sklenikovychply-
nu, jejasné, Ze Zeleznice, a tov osobnii naklad-
ni dopravé, by v tom méla hrat kli¢ovou roli.

Jak se do tohoto programu zapoji ¢eska ze-
leznice? Jaké hlavnicile viastné Eeska zeleznice
v této oblasti ma a je pravdou, Ze stéle plati, ze
zejména preprava zbozi po Zeleznici bude u-
prednostiiovananejen ,verbalné“? —sh-

Vyjadieni ministerstva dopravy:

Nase zapojeni se bude primarné odvijet od
moznosti danych aktudlni epidemickou situaci.
Jizvime, Ze probéhne jednani Neformalni Rady
ministr( dopravy v Portugalsku nakoncibfezna,
jeZ ma byt vénovano zelezni¢ni doprave. Pred-
pokladame, Ze hlavnim tahounem aktivit v CR
bude Sprava Zeleznic (pfipravuje se akce k 150
letiim zprovoznéni prazského hlavniho nadrazi
¢ik ¢ervnovému dokonéeni fasady Fantovy bu-
dovy na hlavnim nadrazi v Praze, atp.).

Role Ministerstva dopravy je dllezita zejmé-
na pro prezentaci dileZitych témat rozvoje do-
pravy — vystavba infrastruktury, univerzalnich
jizdnich dokladU ¢i udrzitelnosti dopravy v sou-
vislosti se Zelenou dohodou atp. Dale miize
Ministerstvo dopravy podporovat (i dat zastitu)
vyzkumnym &i konferenénim akcim.

Priority resortu:

- bezpecnost (zejm. ETCS),

- VRT,

- podpora Zelezniéni nakladni dopravy (pfi-
pravastaveb na zvySenikapacity, podporav po-
dobé kompenzaci pro elektrickou trakci).

Uprednostnéniprepravy zbozipoZeleznici:

Ministerstvo dopravy spole¢né se Spravou
Zeleznic nepodporuje rozvojnakladni Zzelezniéni
dopravy samoziejmé jen verbalné, ale chysta
fadu kroku investi¢ni, financni ¢i provozni pova-
hy, kterymi pfispéje ke zlepSeni situace v priibé-
hu roku 2021.

Z hlediskainfrastruktury Ize hovofit napfiklad
o schvdleni Studie proveditelnosti trati Kolin—
Décin, kde bylonavrzeno ztrojkolejnit usek Lysa
nad Labem— Velky Osek, na celém rameni pak
v roce 2021 budou pokracovat projektové prace
vestupniDUR, pokracuiii pfipravy celéhorame-
ne Cheb— Usti nad Labem, Plzer — Domatzlice
¢i useku Kolin—Havlickav Brod— Brno, vSechny
traté jsou dllezité pro nékladni dopravu. Na
poslednim uvedeném Useku se chystai provoz-
ni zlepeni, kdy by méla byt od léta roku 2021
k dispozici jiz postrkova sluzba. Ta by méla po-
moci pfekonatnakladnim dopraveim vyssi sklo-
nové poméry na Vysociné, mimo jiné i v souvis-
losti s omezenim na . Zelezni¢nim koridoru.

V priibéhuroku2021 Ize také oekavatschva-
leni dotacniho programu pro nakladni dopravce,
ktery by mél pomocikompenzovatnaklady, které
hradi Zelezniéninakladni dopravciz titulu POZE
(poplatky za obnovitelné zdroje energie).

FrantiSek Jemelka,
tiskovy mluvéi Ministerstva dopravy CR

Demolice vypravni budovy ve Varnsdorfu.

Spatna sprava bofi, jini

”

opravuji a pristavuji

Kdyby bylifeditelé ,Spatné spravy“stejné tak
motivovani hledat vyuZiti pro budovy, jako nyni
hledaji divody projejich bofeni, byla by situace
zcelajind. Jetozjevnéi ve Varnsdorfua pfileh-
|ém Dolnim Podluzi. Ve Varnsdorfu se jedna
o demolici vétsiny vypravni budovy, pfitom na
druhé strané kolejisté se objekt byvalé vytopny
v soukromém vlastnictvi opravuje a dokonce
pfistavuje. V Dolnim Podluzi jde o kompletni

demolici vypravni budovy, betonovy bunkr zde
byl umistén jiz dfive. Ze staniénich budov se
zde nastésti zachova alespon zdéné skladisté,
které prochazirekonstrukci. Nachazi se rovnéz
v soukromém vlastnictvi stejné jako pfilehly, jiz
opraveny rodinny dim. Problém tedy neni'v lo-
kalité, ale v pfistupu majitele. Pfevod stanic-
nich budov na bofitelskou spravu byl jeden
velky omyl. Stépan Halek

Zajimavé omezeni nehod

Patrné po tragické MU Pernink pfistupuje
Sprava Zeleznick netradi¢nim feSenim. Natrati
D3 Nejdek — Potti¢ky — (Potticky dopravna D3
— zst. Johanngeorgenstadt DB AG, v tomto
useku plati Dodatkové ujednani) je zménouod
6. 10. 2020 zru$ena dopravna Horni Blatna,
ktera jezménénananakladisté a zastavku (nz),
z Horni Blatné ve sméru na osudny Pernink
stoupani az 24 promile a smérem k Potlckdm
klesani az 26 promile. Kapacita traté se timto
opatfenim zhorsi.

Dalsi trati postizenou ruSenim dopravny je
trat D3 Be€ov nad Teplou—Blatno u Jesenice,
kde se zrusila od Dusicek (symbolické datum!)
2.11.2020 dopravna D3 Otro¢in a zménila se
také nanz. Timto opatfenim je prostorovy oddil
mezi BeCovem nad Teplou az Touzimi skoro
Sestnéctkilometrd. Pfitom vzdlenostimezidal-
§im dopravnamina tratije obvyklych pétazosm
kilometr(i. V dopravné Otro¢in pamatuijiv minu-
losti pravidelna kfizovani. Co se timto opatre-
nim uSetfilo, neni znamo! Naopak neustalé
zmény predpisl a nafizeni vytvareji v hlavach
provoznich zaméstnanc( chaos.

Podle poslednich zjisténi ma byt od nového
GVD zru$ena také dopravna D3 Skalsko a tra-
diéné zménéna na nz. Pitom pravé ve Skalsku
byl do roku 1995 dirigujici dispecer pro trat
Mlada Boleslav — Mélnik, mimo jiné se v do-
pravné Skalsko natacely zelezni¢ni zabéry pro
kultovnifilm Jifiho Stranskéhoa reziséra Hynka
Boc¢ana Zdivocela zemé. Navic zde odbocova-

ZmeénanalinceR 14

Uz je to tak. Ceské drahy, a. s., vypravily
v sobotu 12. 12. 2020 posledni rychliky na lince
R 14 Usti nad Labem - Liberec — Pardubice. Od
nedéle 13.12. 2020provoz natomto dopravnim
rameni zajistuje spolecnost Arriva vlaky, s.r.o.
Kterak informoval dopravni zpravodajsky web
Zdopravy.cz, objevily se v sobotu 12. 12. ve
vlacichnalince R 14 parte uvadgjici, ze soucas-
né sluzby Ceskych drah ,vystfida amatérismus
a neznalost*.

V nedéli 13. 12. jsme se s fotografickou ka-
merou vypravili do Usti nad Labem, abychom
zachytili prvni rychliky mifici odsud do Liberce
v rezZii spole¢nosti Arriva. Ta zde nasadila, jako
nasvychostatnich rychlikovychlinkach, dvoudil-
né motorové jednotky, slozené z motorového
vozu fady 845 a fidiciho vozu fady 945. Tyto
stroje byly vyrobeny v letech 1986-89 ve SRN
spolecnosti Duewaga v letech 2012-2020 mo-
dernizovany spole¢nosti Pars nova v Sumper-
ku. Je ponékud zaraZejici, ze zatim conanarod-
nihodopravce je vyvijentlak naconejmodernéjsi
vozy, v nékterych pfipadech (u soukromnik)

nevadinasazovanidoprovozui desitky letstaré,
partiové techniky z ,vyprodeje“ DB. Cas ukaze,
jak se fada 845 dokaze popasovat s pomémé
sklonové naro¢nou tratido Liberce. VVykon moto-
ru Daimler-Benz 410 kW; pfenos vykonu pies
dvoumeéniovou hydrodynamickou pfevodovku
—pohanény jeden podvozek; max. rychlost 120
km/hod.; hmotnost40+28tun; poCetmistk seze-
ni 80+74, ke sténi 70+84. Ztratou vykon( na té-
tolince dojde u CD k uvolnéni motorovych vozl
fady 843 (,Apollo®, ,Rakev*), které budou preve-
deny najiné vykony a nahraditak motorové vozy
fady 854 ,Katry“, jez ¢eka pravdépodobné ,ze-
lezni¢arsky diichod“. V neposledni fadé se také
jedna o ztratu nékolika desitek pracovnich mist.
Vétsinapracovnikdi CD (doufejme) bude zafaze-
na na jiné pracovni pozice.

Na samy zavér Ize nez doufat, ze ztrata
vykonu Ceskych drahnanékolikalinkacha z to-
ho plynouci nizsi trzby, neprojevi se nikterak na
vysiplatd, odmén a dalSich benefitli vicholnych
manazer CD, a. s.

A. K. Kyzl

at & -

rychliky Ceskych drah.

I rad Labem
I niwmi nidradi

Nedéle 13.12.,9.27 hodin. OdtFetiho nastupisté v Ustinad Labem hlavninadraZise vydavaji
na cestu do Liberce na lince R 14B dvé spfaZzené motorové jednotky rady 845 spolecnosti
Arrivavlaky, s.r. ., jako rychlik ¢. 1385. Vlaky spolecnosti Arriva zde od tohoto dne nahradily

la do svého zrudenf regionalni trat Skalsko —
Chotétov, dozruseni dopravnisluzby ve Skalsku
slouzila ¢ast traté pro odstavovani patrovych
voz{ pro pfepravu automobild Skody Mlada
Boleslav. U zruSené traté se nachazitaké pivo-
var Podkovan, jehoZ pivo se v ,pravéké” dobé
socialismu dobfe prodavalo v demokraticky
LUspésné“ zlikvidovanych stancich na nastu-
pistich v Zst. Praha—hl. n. Od nového GVD ma
byt zruSena také dopravna Lnéfe (foto viz Ces-
tujeme s Obzorem, €erven2020) na trati Nepo-
muk — Blatna. Spravé Zeleznic jde patmé o to,
co nejvice poskodit propustnost trati fizenych
podle D3, aby se na nich nedal zvySovat pocet
vlakd. Martin Kubik

Jak se rozlisuji
viaky

Jména vlaku sledujiod 60. let, od zaméstna-
ni uCSD intenzivngji (1974). Za komunista
hodné véci za moc nestalo, ale vlaky, az na
vyjimky, mély docela vystizna jména a podle
nich kolikrat cestujici rozlioval, kdy a kam po-
jede. Toje, myslim, v této vécito dllezité, komu
jména vlakl slouzi, urité ne ajznboniim, ale
cestujicim. Zajmem dopravce by pfece mélo
byt, aby slouZil cestujicim, usnadroval zakaz-
niktim cestovani.

Pokud pojmenuje vSechny vlaky od rana do
vecera Labe, myslimty do Décina, navic &tvrti-
na cesty vede podél Vitavy, tak to cestujicimu
nepomUze. A pokud pojede z Litoméfic do Ko-
lina pfimym rychlikem, jak mu, prosim, na na-
drazipomUze, Ze od rana do veCera jedou samé
Strekovy, kdyZ vlastné Usti viibec neuvidi. Po-
kud pojede do ciziny, tfeba do Némecka, tak by
sivybral jiny viak, pokud pojede do Hamburku,
jiny, pokud do Kielu, a jiny tfeba jen do Draz-
dan. Také je mozné, ze ty EC vSechny pojedou
pfes Berlin, ale on tam nejede, tak mu je to
ukradené a aby si mohl vybrat, tak se vSechny
tyto spoje jmenuiji podie ikony Ceské krajiny
(citat z CD pro Vas) Berliner.

Jak to maji ostatni dopravci, by mélo byt
odborafskym novinam, které vydava OSZ, asi
UpIné jedno. Co by nam nemélo byt jedno, to
jsou sluzby naseho narodniho dopravce.

Cobychsimoc prél, aby rozhodovéani (nejen
0 jménech vlakl) bylou Ceskych drah smyslu-
piné a co nejméné pfipominalo rozhodovani
v Kocourkové. Petr Radl

Hlaseni
ve vytazich

S postupnou modernizaci Zelezniéni sité
véetné stanic se zvySuje pocet podchodu (vyji-
mecné i lavek) na nadrazich. Z nich jsou zpra-
vidlajednimz pfistup(na nastupisté vytahy. Ty
jsou Easto vybaveny hlaSenim, které cestujici
informuje o smérujizdy. Je zajimavé sivSimat,
s jakou ,lidovou tvofivosti“ pfistupuji vyrobci
vytaht k pojmenovaninééehotak jednoduché-
ho, jako je cesta mezi podchodem a nastupis-
tém. Napf. v Berouné nanastupisti se nachazi-
te v 0. podlazi a podchod je 1. podzemnim
podlazim. V Tynisti nad Orlici je podchod v 0.
patfe a nastupisté v 1. patfe. V Liberci je pod-
chod nazyvan pfizemim a nastupisté 1. pat-
rem.Noa tfebav Ustinad Labemje priichod 0.
poschodima néstupisté 1. poschodim. Domni-
vam se, Ze napfi¢ siti by mélo dojit ke sjednoce-
ni nazvoslovi. Sméfuje-li vytah do podchodu,
necht jeohlasen,podchod". V Urovninastupis-
té pak pouzivejme slovo ,nastupisté“. A vede-li
vytah nalavku, tak tuto Uroveri nazyvejme ,lav-
ka“. Takto spravné (podchod —nastupisté) to je
pojmenovano napf. v nedavno zrekonstruova-
né stanici Jaromér.

Martin Hajek, Pardubice

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



K nejzajimavéjsi ¢asti vystavy v mosteckém muzeu patfi rozsahlé kolejisté pro provoz
historickych plechovych modeld.

150 let zeleznice na Mostecku

Na rok 2020 pfipadla kulaté nebo pllkulata
vyro€i nékterych trati, z nichZ se nékteré pfipo-
menuly spiSe symbolicky, nebo se na nékteré
pozapomnélo. Nakonec rok 2020 byl naroény,
byly jiné starosti, nez Siroce pfipominat vyro¢i
trati, dep a stanic, ackoliv by sito jisté zaslouZi-
ly. Jedno z vyroéi véak pfipomenuto bylo na
Mostecku. V dobé, kdy povolily restrikce ohled-
né COVID-19, si zde pfipomenuli jiz 150 let od
pfijezdu prvniho viaku.

Mostecko bylo v poloving 19. stoleti rychle
se rozvijejici oblasti s fadou dold, huti a prd-
myslovych zavodu. Prodal$i primyslovy rozvoj
a obchod v oblasti nepostacovaly jen koriske
povozy, ale bylo nutno vybudovat nové zelez-
nicnitraté s napojenim na jiz existujicitraté. Za
timto Ucelem vzniklo na severu Cech hned
nékolik Zelezni¢nich spolecnosti, které od roku
1858 budovaly vykonnou sit trati a vieCek. Vy-
znamnou spolecnostina severu Cech byla Us-
tecko—teplicka draha, ktera postavilamimojiné
trat z Duchcova pfes Mostdo Chomutova. Tato
trat byla proprovoz oteviena8.10.1870.A pra-
vé toto vyro¢ibylo pfipomenutodne 3. 10.2020
jizdami pamilokomotivy 433.002 meziMostem
a Chomutovem.

Dalsi pfipominkou vyroéi se stala vystava
v Oblastnimmuzeua galeriiMost. Vystavavsak
byla postizena novymi zpfisnénymi opatfenimi
kvili COVIDu a pfed opétovnym uzavienim se
stihla alespon vernisaz. Po uvolnéni opatieni
byla pak vystava oteviena jen nékolik tydn(,
nezbyla opétzpfisnéna opatfenia muzeabyla

znovu zaviena. Samotna vystava predstavila
vyvoj Zeleznice na Chomutovsku a Mostecku.
Umisténajev impozantnirozlehlé budové, kte-
ra byvalanémeckym gymnaziem, poroce 1945
zde byla primyslova $kola.

Jiz zminéna vernisaz probéhla 2. 10. 2020.
Na vystavé |ze spatiitmnoho artefakt(i ze zelez-
nice. Velkoformatové tabule pfedstavujijednot-
livé etapy rozvoje Zeleznic naMosteckua Cho-
mutovsku, doplnéné nejen textem, ale
i mnozZstvim zajimavych historickych fotografii
a dokumentd. Ale nejzajimavéjsi z celé vysta-
vy 0 Zeleznici na Mostecku a Chomutovsku je
expozice historickych Zelezni¢nich modell
a parnich strojt.

Expozici vévodi veliké kolejisté s funkénimi
plechovymi modely via¢ki s mnoha originaini-
mi doplriky, které se vyrabély v prvni poloviné
minulého stoleti. Vlacky a parni stroje do mu-
zea zaplijcil sbératel pan Radek Vejfik, ktery je
zaroven pracovnikem mosteckého muzea.
Vzhledem ke svému zaméstnani tak miize byt
pfitomen na vystavé jako privodce a ochotné
zajemce zasveéti do taju sbirani téchto historic-
kych modell a hracek. Stény salu s modely
jsou dopInény grafikami z tvorby Jifiho Boudy.

Vzhledem k opatfenima s tim souvisejicim
uzavienim muzea bylo nakonec rozhodnuto,
zevystava 150 letZeleznice naMosteckua Cho-
mutovsku bude oproti plvodnimu planu probi-
hatdokonce roku2021 a oteviena bude, jakmi-
le to situace dovoli.

Pavel Stejskal

Zima naTeplickém
Semmeringu

Leto$ni (nejen) zimni sezona neni pfilis na-
klonéna aninasiZeleznici. Pfislu$ni pracovnici,
zejména osobni pokladni, védi zdaleka nejlé-
pe, o kolik procent v posledni dobé pokles| za-
jem vefejnosti o cestovani viakem. Jinak tomu
neni ani na kolejich ,Krusnohorského (Teplic-
kého) Semmeringu®, dnes trat €. 135 Most —
Moldavav Krusnych horach. Koleje, které maji
shorsky“ nddech, postavila Spole¢nost Praz-
sko—duchcovské drahy. Posledni, nejnaro¢néj-
§f Usek z Hrobu na Moldavu, byl uveden do
provozu dne 6. 12. 1884. Dnes se zda témér
neuvéfitelné, ze po téchto kolejich jezdivaly
kdysidokonce pfimé dalkové osobnivlaky z Pra-
hy na Moldavu. Le¢ kde jsou lorfiské snéhy.

Soucasny nizky zajem ,obecenstva“o sve-
zeni se potétokrasnétrati, pfekonavajici zdejsi
hluboka tidoli po pfihradovych mostech a nofi-
ci se do dvou tunel, ovliviuji aktualni zdravot-
nickd opatfeniz dlivodu nepfiznivé situace. Od
nedéle 27. 12. 2020 jsou totiz opét zavieny
vSechny zdej$i horské boudy, hotely a restau-
ranty. Druhou pfi¢inou nizkého zajmu vyletnikd
je rovnéz nedostatek snéhu, ktery anineumoz-
nuje bézkarimnasaditsinanohy sva,prkénka*
a vydat se na zimni tiru do bézkarské stopy
v okoli Moldavy, Mikulova ¢i Nového Mésta.
Pamatuji doby, kdy nadrazi v Dubi doslova
praskalo ve Svech spoustou natéSenych lyzari.
Z Teplicsem, k nadrazi, zajizdéla dokonce auto-

busova linka MHD ¢. 8.V nedéli 27. 12. vystu-
puji proto na zastavce Mikulov (720 m n. m.)
z vlaku Sp €. 1956 (Dé¢in — Moldava) docista
sam.

Ukoncete vystup a nastup, dvefe se zaviraji
a ,Zralok" fady 844, pokitény jako ,Bolek”, po
malé chvili mizi v utrobach Mikulovského, 334
metrd dlouhého tunelu, ktery za¢ind par metrd
od zastavky. Ta sama situace se opakuje zhru-
ba za hodinu, kdyZ zde (opét sdm) nastupuijido
Sp 1957, abych se svezl alespon do stanice
Dubi. V pfipadé Dubi se jednd o jednu z Gvra-
tovych stanic v nasi Zelezniéni siti. Zde, na
nadrazi, nachazim otevienou a docela pfijem-
né vytopenou ¢ekarnu. Za coz patfi dik manze-
IGm Nasincovym, ktefi zde provozuji malé Ze-
lezniéni muzeum. Oteviena éekarna totiz neni
v dnesni dobé zdaleka tak samoziejma véc,
jako kdysi. Dnes zde vSude vladne klid a poho-
da.

Pokud se ale napini plany na tézbu lithia na
Cinovci,moznanadraziopétozije. Jednimz pla-
nd je totiz prorazit za stanici, nékde v prostoru,
kde se kdysi nachazela to¢na pro parni lokomo-
tivy, tolu, kterouby se sem dopravovala vytéze-
narudaa nakladala do Zelezniénichvagond. To
jealejesté asihudba vzdalené budoucnosti. Tak
nékdy v lepSich ¢asech na Teplickém Semme-
ringu na vidénou, vazeni.

A. K. Kyzl

Je krétce pied 10. hodinou v nedéli27. 12.
2020. , Zralok“rady 844 ,,Bolek*” se rozjizdi
2ze zastavky Mikulov v Krusnych horach (721
mn. m.),aby pomalé chvilizmizel v titrobach
Mikulovského tunelu.

O trati Pecky Kourim - Becvary

Trat Pecky - BoSice — /Koufim/ Zasmuky —
Becvary byla uvedena do provozu od 25. n]na
1881, takZe v letoSnimroce oslavijiz 140. vyroci
provozu. Pfijejim vzniku byla doslovalemovana
cukrovary: Planany, SvojSice — Karlov u Bosic,
Koufim, ale icukrovar hrabéte Sternberga
v Zasmukach, zalozeny jizv roce 1836. Posled-
ni provozni cukrovar v Plafianech pracoval pro-
kazatelné jesté v roce 1981 (po roce 1990 byl
zbofen).

Po roce 1990 doslo k privatizaci 39 ¢eskych
a moravskych cukrovart, coz znamenalo témér
jejich vyhlazeni, v Cechach zbyly potzv. lispés-
néKlausovéa Jezkové privatizaciv provozudva
celé cukrovary a na Moravé pét. Coz je docela
Uspéch. PInoftrati, z nichZ trat na Koufim nevyji-
maje, z pfepravy pro cukrovary doslova Zily.
Likvidace mistniho primyslu jde ruku v ruce
s omezovanimprovozutrati. V Ceské republice
narozdil od Némecka nedoslo nastéstik plosné
likvidaci trati. Némecti Zelezniéni aktivisté upo-
zorAuji, ze po sjednoceni Némecka a totalni
disledné fizené likvidaci primyslu v tehdejsi
Némecké demokratické republice (NDR), do$lo
pry prakticky ze dne na den k zastaveni vyroby
atim padem k vyprazdnéni délnickych viaku.
V CR je ¢i bylo na rozdil od NDR v roce 1990
rozvinuto vice cestovani viakem, dojizdéni na
chaty a do 8kol, coz ulou frekvenci vyvazilo.

Trat Pecky — Koufim/Bedvary zazila také
svou katastrofua to se vznikem krajského uspo-

Dopravna D 3 Bosice, 30. prosince 2020 rano, motor 810.220-4 smér Kourim. Budova
stanice byla postavena koncem 20. let 20. stoleti, predtim bylo sidlo vypravciho v dfevéném
provizoriu v prostoru dnesniho skladu. Trat na Kourim je ¢islovana z Bosic, proto km 0,100.

Patefni trat' vede na krajem zakleté Zasmuky.

Trat'rovné vede do Zasmuks tratovourychlosti60km/ha téméFnic poniz viile Stfedoces-

kého kraje nejezdi (kromé pér viaki KZC v Iét8), vpravo smér Koufim.

fadaniv roce 2004, kdy vedeni kraje pod taktov-
kouODSV roce 2006 zastavilo pravidelnou osob-
ni dopravu natrati BoSice —Zasmuky —Becvary,
ac¢nadraziv Zasmukach leziblizkocentraa Z&-
smuky jsou zivym mésteckem. K vnitinitunelaci
traté do Zasmuk patfii to, Ze dlichodcinad 70 let
jezdi dosud v autobusech PID zcela zdarma
a ve vlaku musi urcity, sice maly peniz, ale stale
platit. Tato nesrovnalost v tarifu PID vyrista jiz
z divokych 90. let, kdy byl uceltehdejsi viady rusit
traté a neopravovat je, coz vyustilo v Zeleznicni
stavku v roce 1997. Kdyby trat tehdy podemlela
povoden, jizby se nerozjela, nastésti proKoufimku
pfislapovoderinatratazv ¢ervnu2013a pfesné
do roka byla opét zprovoznéna a navic general-
né opravena. Skoda, Ze kraj dosud neobnovil
pravidelnou osobni dopravu do Zasmuk. Zruse-
ni osobni dopravy do Z&smuk mélo za disledek
i zruSeni dopravni sluzby v zst. BoSice a sidlo
dirigujiciho dispecera bylo pfevedeno do Pla-
fan. Plafany tak z(istavaji posledni obsazenou
stanici na celé trati.

Vice o trati a okoli na webu osz.org v Cestu-
jemes Obzorem. Martin Kubik

Sprava Zeleznic
vydala lednové Cislo
Moderni zeleznice

V titulnim ¢lanku pFedstavuje generalni fedi-
tel Spravy zeleznic (SZ) Jifi Svoboda novou
koncepci zvySovani bezpeénosti na tratich se
zjednodu$enym fizenim drazni dopravy. Jejim
hlavnim cilem je sniZit pravdépodobnost vzniku
mimoradnych udalosti v dlisledku lidské chyby.
V rozhovoru Jifi Svoboda podékoval zamést-
nancim za zvladnuti velmi sloZité situace roku
2020. Fungovaniorganizace vyznamnéovlivnila
opatfeninamifena proti Sifeni koronaviru, nadru-
housstranunainvesticei udrzbuméla SZk dispo-
zici rekordni objem finanénich prostredku.

V sekci Strategienajdeme informace o nové
Koncepci sefadovacich stanic, jejimz cilem je
efektivni provoz tohoto segmentu zafizeni slu-
Zeb. Na vzniku koncepce se podileli i experti
ZESNAD.CZ a Sdruzeni finalni verzi podpofilo.

Plna verze je k dispozici na www.sprava.ze-
leznic.cz v sekci dokumenty. —r$—

Moudrost
pro tento den

+Republika je pékna véc, ale politické
strany vzdy budou hajit v prvé fadé své
vlastni zajmy. Kdo vSak bude dbat o zajmy
statu jako celku?” Karel 1.,
posledni rakousky cisar, Cesky kral

(1887 - 1922)

Zemfrel lvo Nevrivy

Ve véku 71 let zemfel ve Ctvrtek 24.
prosince nékdejsi dlouholety predseda ZV
OSZ DKV Ostrava Ivo Nevfivy. Cely Zivot
pracovalv Depukolejovychvozidelv Ostra-
vé. Po vzniku OSZ se stal pfedsedou ZV
OSZ v tomto depu (dnes SOKV Ostrava)
a v této funkci pisobil az do roku 2008, kdy
odeSelv ramcireorganizace podnikudo ped-
¢asného dlichodu. Sou¢asné s funkci pred-
sedy byl ¢lenem dalSich navazujicich orga-
nd vramci OSZ. Vyznamnou mérou se
zaslouZilo opravurekreacnihoobjektuv bes-
kydske Ostravici, ktery jeho zasluhou pfesel

do majetku odbord. Cest jeho pamatce.
Miroslav Caslavsky

Odesel nam kamarad

Dne 13. 12. 2020 néas zastihla smutna
zprava o odchodu naseho kamarada
Josefa Malechy.

Dlouha léta pracoval v OSZ jako &len
revizni komise. Pracovni zivot vénoval ze-
leznici, do diichodu odes$el posledni jizdou
na své milované masince. Byl to ¢estny
Cloveék, vzdy sistal za svyminazory. Mél rad
vylety, tdborové ohné a kytaru, nikdy ne-
zkazil Z&dnoulegracia umél naladitdobrou
naladu. Pepo, dékujeme zavse, budeS nam
chybét, budeme vzpominat.

Kamaradi z RK 0SZ z let 1993 - 2009

Predplatné Obzoru
tel. 737 275 079

e-mail:
marie.bartova@osz.org

Novym podchodem od metra na
Zizkov, zatim provizorné vytahem

Spole¢nost Pentav prvnimlednovémtydnu
otevrelanovy podchod ze sedmého néstupisté
prazského hlavniho nadraZi smérem na na-
mésti Winstona Churchilla. Jedna se o provi-
zomi feSeni do doby, neZ bude vybudovan
podchod naZizkov. Cestujicitak pficesté z na-
drazi na Zizkov nemusi slozité obchazet pres
Bulhar, aniriskovat zdravi &i Zivot pfi pfechaze-
ni koleji. Jak uvedla spolecnost Penta, nova
trasa zkrati cestu z Vinohrad a Zizkova pfimo
na Hlavni nadrazi do doby, neZ dojde Spravou
Zeleznic k prodlouzeni severniho podchodu,
jehoz dokonceni se pfedpoklada do konce roku
2021. Novy vytah, ktery se nachézi v misté

puvodniho nakladniho vytahu na sedmém na-
stupisti, zainvestovala spole¢nost Penta.
Cestujici, ktery ma v umyslu pouzit novy
podchodz hlavniho nadrazi sméremnaZizkov,
musi dojit na sedmé nastupisté, severni ¢ast,
smérem k byvalé provozni budové, vytahem
sjetdo suterénu, popojit par krokl pod kolejemi
a dal$im vytahem vyjet zase nahoru a po Uz-
kém chodni¢ku pokracovatsméremk Seiferto-
vé ulici a pak po schodisti k prodejné Lidl a na
namésti Winstona Churchilla. Trasanenio moc
kratsi nei trasa pres koleje, ale je mnohem

—-mm¢-

Provizorni cesta od podchodu z praZského hlavniho nadrazi smérem na Zizkov.
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