Z aktualnich udalosti

[l Podnikovy vybor 0SZ pfi Ceskych dra-
héch, a. s., dne 10. (nora jednal opét formou
videokonference. V sidle OSZ byli pfitomni pfed-
seda PV Vladislav Vokoun, tajemnik PV Antonin
Leitgeb (ten jednani fidil), tajemnice PV Véra Ne-
¢asova a organizaéni pracovnice PV Magda Ko-
pecka. Ostatni ¢lenové podnikového vyboru a po-
té i hosté byli pfipojeni on-line.

Pfedseda podmkoveho vyboru Vladislav Vo-
koun se mimo jiné vénoval hospodarfeni Ceskych
drah a chystanym Usporam. Zdraznil, ze OSZ
pozaduje, aby pfipadné personalni Uspory neby-
ly na Ukor pfetéZovani ostatnich zaméstnancu.
Zaroven vyzval ¢leny podnikového vyboru, aby
nahlasili pfipady, kdy doslo k nespravnému po-
stupu. Dale se pfedseda PV vénoval otazce tzv.
stravenkového pausalu navrhovaného misto stra-
venek. PV neni a priori proti, neni vSak naklonén
jeho prekotnému zavedeni, to by mohlo zname-
nat mimo jiné likvidaci vydejen stravy, ale i financ-
ni tlak na dovybaveni pracovist s ohledem na
moznost ohfati pfineseného jidla apod.

Vladislav Vokoun dale informoval o tom, ze
byly dohodnuty centraini akce BOZP, a také o pla-
nu stfednédobé strategie do roku 2030, kterou
chystaji Ceské drahy ~Pronas je podstatne ze
podnik deklaruje, Ze chce udrzet maximum vy-
kond,a jetami vize dal$ihorozvoje, cozje dtile-
Zité prozaméstnanosta prosperitu firmy,“ uve-
dl Vokoun.

Na pul hodiny se do jednani pfipojil generaini
feditel Ceskych drah lvan Bednarik. Zminil se o pfi-
pravované strategii Ceskych drah na 10 let, ktera
zahmuije i investice ve vySi 130 mid. korun, pfede-
v§im dotechnického vybaveni. Zminilsei o stale
nevyfeSené problematice rezijek v Jihomorav-
skémkraji. ,Jednaljsems hejtmanem Jihomo-
ravského kraje, vysvétlil jsem sviij uhel pohle-
du, budeme spolecné reSit rezijni vyhody,
zapojime do toho stat, aby kupon byl za pfimé-
fenou cenu,“fekl lvan Bednarik.

Dal$imi hosty jednani byly tfi zaméstnankyné
odboru 10 GRCD. Prvniz nich, Ing. Lucie Bauero-
v4, seznamila éleny PV's organizacnimi zménami,
které se tykaji ruSeni nékterych pracovnich pozic,
celkem jde o 14 obsazenych a 5 neobsazenych
mist zaméstnancl zafazenych pod Generalnim
feditelstvim CD. Clenové PV méli ke zpiisobu se-
znameni pracovnikls rozvazanim pracovnihopo-
méru zasadni pfipominky — zména nebyla pfe-
dem projednana s pfislusnym zavodnim vyborem
a zaméstnanclm byl pfimo pfedlozen névrh roz-
vazani pracovniho poméru. Néktefi dokument
v rozrudeni ihned podepsali, aniz se o tomto kro-
ku poradili.

Dal$i zastupkyné odboru 10 GR €D, Ing. Julie
Bartoriova, seznamila podnikovy vybor s feSenim
necerpanych komplexnich ozdravnych pobytu.
Uvedla, Ze plati opatfeni z listopadu 2020, podle
kterého se pfidéluje volno za ,kopku“. Tém, ktefi
jej dosud necerpali, mél byt do konce tnora vypo-
fadan zavazek, nez se rozbéhnou terminy dalSich
ozdravnych pobytd.

Déle se hovofilo mimo jiné o fedeni zlistatkl
Socidlniho fondu (bylo rozhodnuto o pfidéleni
50 % zUstatkd do rezervniho fondu, 50 % do or-
ganizaéni jednotky).

Podnikovy vybor se dale zabyval organizaéni-
mi zalezitostmi, mimo jiné volbami do Dozoréi
rady CD ¢&i pfipravou podnikové konference.

Il Ve Ctvrtek 11. 2. 2021 se konalo (opét for-
mou videokonference) jednanj Podnikového vy-
boru OSZ CD Cargo, a. s. Ucastni byli vSichni
¢lenové podnikového vyboru, za zaméstnavatele
byl pfitomen Feditel odboru personalniho Ing. Moj-
mirBakalaFa vedoucioddélenisociélnihoa mzdo-
vého Mgr. Pavla Kreischova. Na programu byly
predevsim informace z jednani zastupci odboro-
vych central a vedeni CD Cargo, ktera se konala
8. 2. a10. 2. Byla dokoncena technickd Uprava
bodd PKS €D Cargo 2021/2022 a v nejblizsich
dnech bude PKS zvefejnéna. Doslo k dohodé nad

realizaci KOP, které se mély uskutecnitv loriském
roce. Zaméstnanclim bude nabidnuta jedna ze tfi
moznych variant: finanéni ndhrada, pobyt v rémci
CD travel a uskute¢néni KOP v pribéhu 2021/
2022. Projednavan byl i ndvrh na zménu osobni-
hoohodnoceni, to ovsem zlistava platné ve stava-
jici textaci. Vice na www.osz.org v sekci Podniko-
vého vyboru OSZ CD Cargo.

[l Formou videokonference jednalo ve stfedu
17.2.Ustfedi 0SZ, které fidil predseda OSZ Mgr.
Martin Maly. V ramci informaci ze z&sadnich jed-
naniuvedl|. m|stopredsedaOSZa predsedaPod-
nikového vyboru (PV) (0174 pr| Ceskych drahach
Vladislav Vokoun mimo jing: ,,Ceské drahy se
snazipiizplsobit situaci, musely napfiklad pre-
rusit dopravu do Némecka. Snahou Ceskych
drah je neomezovat dopravu, ale zalezi na
objednatelich.” 3 o

Mistopfedseda OSZ a pfedseda PV OSZ CD
Cargo Radek Nekola uved!: ,,Pfes vSechny pre-
kazky jsme uzavreli vSechny dokumenty pro
PKS2021/2022a mohlijsme oficialné dokument
povésit na naSem webu. Nasli jsme i shodu na
KOP u téchzaméstnanc, ktefinemohlinaKOP
odjet v roce 2020.“

Petr Stepanek mistopiedseda OSZ a predse-

da PV OSZ pfi Spréavé Zeleznic, odkazal na infor-
mace nawebua dodal:,,Nynl’jsme ve fazi kolek-
tivniho vyjednavani ohledné tietizmény PKS na
rok 2021, ktera se tyka poskytovani stravenko-
vého pausalu. Se zaméstnavatelem jsme se
dohodli na varianté soubéhu stravenkového
pausalu a e-stravenky, ale stale jedname a fe-
Sime detaily.” Déle informoval o dohodé a pod-
pisu zasad C-FKSP na rok 2021 ohledné ¢erpani
pfispévkunarekreacea Uhradusportovnicha kul-
turnichakei. V sou¢asné dobé je pfipravenak pod-
pisu smlouva o poskytovani KOP na rok 2021.

O probihajicim kolektivnim vyjednavani v ne-
dréZnich organizacich referovala mistopfedsed-
kyng 0SZ a predsedkyné Nedrazniho republiko-
vého vyboru (NeRV) OSZ Bc. Renata Douskov:
,U spolecnosti, kde probiha kolektivni vyjed-
navani, jde pfedevsim o stravenkovy pausal,
zaméstnavatelé se k tomu kloni, protoze je to
méné organizacnéi finanéné nakladné. Kromé
tohoreSime dovolenoua v neposlednifadé sa-
moziejmé navySovanimezd.“ NeRV se aktualné
pfipravuje na volby v jednotlivych ZO.

V ramci bloku informaci ze zasadnich jednani
informoval pfedseda OSZ Mgr. Martin Maly o jizd-
nich vyhodach v Jihomoravském kraji (JMK), kde
zatimnedo8lok dohodé mezivedenimCDa JMK:
»Bylo zahdjeno jednani o systémovém feseni
s ministerstvem dopravy, které by mohlo spo-
¢ivat bud’ v tom, Ze by ministerstvo centralné
stanovilo zplsob vypoctu vyse doplatkd za
pouzivanivlaku, kde je platnost rezijek Tarifem
ZJV MD vyloucena, nebo by také za urcitych
podminek mohlo dojit k vypusténi samotného
ustanoveni Tarifu ZJV MD, ktery platnost rezij-
ky ve vlacich provozovanych v zavazku vefej-
né sluzby na zakladé vysledki nabidkového
fizenivylucuje.”

V z&véru pak Ing. Bc. Petr Toman BA (Hons)
referoval o jednanich u Zdravotni pojistovny mi-
nisterstva vnitra (Dozorci i Spravni rada jednala
ve Ctvrtek 18. 2.) a ohledné moZnosti jet do lazni.

Martin Vavrecka, mistopfedseda OSZ pro spra-
vumajetku, poté podal informaci o stavu rekrea¢-
nich zafizeni v majetku OSZ a moznosti Cerpani
vladnich programd.

Ustfedi OSZ poté vzalo navédomi Zpravuo tvor-
bé a pouziti Podpurného fondu OSZ za Il. pololeti
2020 (vizstr. 3), Zpravu o ginnosti oddéleni BOZP
v roce 2020 (referoval Miroslav Feber), a vyslechli
zpravu o organizovani sportovnich a kulturnich
akei zeleznicartiv roce 2021. Podstatnou ast pro-
gramu jednani Ustfedi OSZ zabraly pfipravy VIII,
slezdu OSZ tedy bod ktery uvedl predseda OSZ

strané v samostatnem ¢lanku. -red-

Rekonstrukce vypravni budovy
Ceské Budéjovice

V Ceskych Budgjovicich probi-
ha rekonstrukce vypravni budovy,
ta zahrnuje celkovou revitalizaci
objektu, optimalizaci provoznich
prostor a Upravu ostatnich ploch
pro komeréni vyuziti. Pfestavbou
projdou kromé obvodového plas-
té také oknaa dvefe, stfecha, inte-
riéry a technické zazem.

Po dokonceni praci si budova
zachova historizujiciraza bude dd-
stojnou vstupni branou do jihoges-
ké metropole. Bezpe¢nost cestuji-
cich se zvysi vytvofenim hlavniho
vchodu do vypravni budovy pfimo
z Lannovy tfidy. Cela trasa z pro-
storu podchodi pod néstupisti
pfes budovu az na Lannovu tfidu
bude nové piné bezbariérova.
Stavebniprace zacaly vioninapre-
lomu kvétna a ¢ervna, potrvaji do
konce pfistihoroku. Jejich zhotovi-
telem je spolecnost Metrostav —
EDIKT-AVERS, celkové investicni
néklady dosahuji 689 miliond ko-
run. -mmé-

V severnivézi byla dokonéena montaz oplechovania kry-
tiny stfechy, aktudlné v ni probiha rekonstrukce nevyhovuji-
cich stropli. V suterénu budovy se provadi sniZovani hladiny
podzemnivody.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
zeleznicaru
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Letos tomu bude tficet let, co byl v roce 1991 zahdjen provoz na preloZce Branik — Modfany a kdy vznikla zastdvka Praha-Modfany
s prestupem na MHD. PreloZka traté 210 je jednokolejnd, byt pfi vystavbé byla piivodné planovana jako dvoukolejna. Snimek Michael Mares

Ustfedi OSZ na navrh Predstavenstva OSZ schvalilo
posunuti terminu VIil. sjezdu 0SZ na jaro 2022,
posouvaji se i terminy voleb do ZV a RK Z0O 0SZ
a Vyborli OSZ a podnikovych konferenci!

Vzhledemk pretrvavajici epidemiia pokrauiji-
cimu nepfiznivému vyvoji epidemiologicke situa-
ce v Ceské republice se Ustfedi OSZ na navrh
Predstavenstva OSZ rozhodlo posunout termin
VIIl. sjezdu OSZ az na jaro pfitiho roku, posouva
sei terminvolebdoZVa RKZO0SZa Vybor(i OSZ
a podnikovych konferenci.

Ustfedi OSZ ulozilo organizaéni komisi zajistit
zménu terminu konani VIII. sjezdu v Kongreso-
vém centru, ktery by se mél nové uskutecnit ve
dnech 25. az 26. bfezna 2022. ,,Jsem presvéd-
¢en, Ze epidemiologické opatFenivydavanavla-
dou CR velmi pravdépodobné neumozniv ter-
minu 12. - 13. listopadu 2021 usporadat akci
takovéhoformatu,jakymje Vll. sjezd OSZs pied-
pokladanou ucasti cca 250 osob, stejné |ako
volebni konference(PV 0SZ/KNZOOSZ)v prii-
béhu mésice kvétna 2021 s predpokladanou
tcasti kolem 100 osob,“ fekl v Gvodu k tomuto
bodu na jednani Ustfedi OSZ ve stfedu 17. 2.
2021 predseda OSZ Mgr. Martin Maly a dodal:
,Vzhledem k dostupnym aktualnim prognézam
nelze s vysokou pravdépodobnosti bliZici se

jistoté ocekavat vyznamnéjsi zlepSeni pande-
mické situace dfive neZ kolem pololeti 2021.”
Ustiedi OSZ navrh predstavenstva po rozpra-
vé jednomysiné schvalilo, byt posunuti terminu
sjezdu na jaro pfistiho roku znamena prodlouze-
ni funkéniho obdobi véech funkcionafii zvolenych
do organti OSZ VII. sjezdem OSZ. Pfed vlastnim
hlasovanim o posunuti terminu slezdu rozhodlo
nejprve Ustfedi OSZ, jako nejvy$si organ OSZ
mezi sjezdy, na navrh Pfedstavenstva OSZ, o no-
velizaci ¢lanku 15, odstavce 1, ,Organizatniho
Fadu 0SZ",a tovlozenim nasledujicich vét: ,,Rad-
ny sjezd OSZ Ize svolat i za obdobi delsi nez 4
roky v pfipadé mimoradné situace zpisobené
pandemii nebo jiné mimofadné udalosti, v je-
jichz dasledku je opatfenimi pfislusnych orga-
nl statu omezen pohyb osob ¢i znemoznén
osobni kontakt osob, nebo tato situace bezpro-
stfedné hrozi, a je ztéZovana nebo znemoziio-
véana nélezita pfiprava a proces organizace
a konanitadného sjezdu 0SZ.Zatéto mimorad-
né situace bude fadny sjezd OSZ svolan nej-
pozdéji do 6 mésicti od uplynuti ctyfletého ob-

dobiodkonaniposlednihoFadného sjezdu OSZ.
0 takto prodlouZené obdobise zkracuje termin
konaninasledujiciho fadného sjezdu 0SZ.“

V navaznosti na zménu terminu sjezdu navrhl
predseda OSZ prodlouZit termin voleb do ZV ZO
0SZa RKZO0SZdo30.¢ervna2021a nasledné
voleb do Vybor(i OSZ pfi OJ/OR do 30. z&fi 2021.
Volebni konference PV OSZ/KNZO 0OSZ, jejichz
konéni bylo plvodné naplanovéano na 18. - 20.
kvétna 2021, schvélilo Ustfedi OSZ uspofadat
v nahradnim terminu 4. - 8. runa 2021.

Na zakladé schvéleni zmény terminu konani
VIII. sjezdu OSZ, zmény Harmonogramu pfiprav
VIIl. sjezdu 0SZa prodiouZent terminu voleb do
ZVZOQSZ/RK0SZ, Ustiedi OSZnanavrhpiedse-
dy OSZ schvalilo i zménu terminu odectu stavu
Clenske zakladny pro Ucely Evidencniho navrato-
vého listu (ENL) ZO 0SZ ke dni1.4.2021. Uzavér-
ka pro doruéeni ENL na sekretariat 0SZ-Ustfedi
byla posunuta na 16. 7. 2021, aby v ENL jiz byli
uvedeninoveé zvoleni lenové ZV ZO. Zpravao sta-
vu Clenske zakladny bude predlozena na zafijo-
vém jednani Ustiedi OSZ. Michael Mare$

,,Odborar, ktery svoji pracidela
poctive,nebude s podepsanou
podnikovou kolektivhi smlouvou

nikdy spokojeny.

Na aktuaini téma hovofime s PETEREM PIKNOU,
mistopfedsedou OZZ, predsedou PV OZZ pfi ZSSK CARGO
a ¢lenem Dozorci rady spoleénosti ZSSK CARGO

Kdybylau ZSSK CARGO uzavienakolektiv-
nismlouvaa cozaméstnanctim pfinasi?

Kolektivnivyjednavanizacalo 19.11.2020a po
Ctyfech vyjednavacich kolech doslo 7. 12. 2020
k dohodé na textu Podnikové kolektivni smlouvy
(PKS), ktera byla podepsand 17. 12. 2020. MUj
nazor, jako kolektivniho vyjednavace a vrcholo-
vého funkcionare jedné z odborovych organiza-
ci, je, ze kazdy odbordf, ktery svoji praci déla
poctivé, nebude s podepsanou podnikovou ko-
lektivni smlouvou nikdy spokojeny, vzdy jetoo kom-
promisu predloZenych pozadavk(. Samoziejmé
jsou nastavené urcité mantinely a musi se brat
ohled i na momentalni situaci ve firmé, na jeji
ekonomickou situaci a celkovou kondici. Podni-
kovou kolektivni smlouvu mohu pfirovnat k parfé-
mu. Téchje natrhuvelké mnozstvi, kazdy majinou
viini a kazda z téch vini se sklada ze tfi tond,
podobné jako PKS: z hlavy (vrchni tény) - to je
vlastné to prvni, s ¢im je novy zaméstnanec se-
znamen, tedy ze v podniku diky odborim existuje
kolektivni smlouva, kterd mu néco garantuje. Po-
tom je viné srdce (stfedni tény), coz je vétsina
benefitl, které zaméstnanec, bohuzel, bere po
letech jako samozfejmost. Pfitom to jsou ve velké
mife benefity, které pfimo nebo nepfimo jsou pro
zaméstnance finanénim pfilepSenim. A tfeti nej-
dllezitéji slozkou PKS je zaklad (nizké tony), kte-

ré by mély trvat co nejdéle — to je pro kazdého
zaméstnance vySka zakladni mzdy a z ni vyply-
vajici socidlni jistoty. Mimochodem, vSechny tfi
slozky naseho ,parfému” jsou v souctu za vice
nez 8 milionG eur roéné. A ted bych se zamést-
nancl zeptal, zda tento parfém chtéji, a nebo si
vystaéi bez néj, pouze se Zakonikem prace.
Odbory jsou jediné, kdo ten ,parfém“ mize na-
michat a podat zaméstnancim. Pokud odbory
nebudou, nebude ani parfém.

Kolektivni vyjednavani ve srovnani s mi-
nulym rokem netrvalo dlouho, ani ne mésic,
podobné tomu bylo i v Cesku. Diky ¢emu se
podafilo dojit ke kompromisiim tak brzy? Byla
diivodem, tako jako v Ceské republice, pande-
mie?

Navzdory pretrvavajici recesi v dopravé s ne-
gativnim dopadem na kondici firmy, ale i navzdo-
ry pretrvavajici pandemii, dohodly odborové or-
ganizace pro zaméstnance kolektivni smlouvu,
kterd iv roce 2021 zarucuje jak mzdovy narist,
tak izachovani véech dohodnutych benefitu
z predchoziho obdobi. Ano, kolektivni vyjednava-
ni probéhlo tentokrat v relativné kratkém case.
Obé smluvni strany si pIné uvédomovaly uz beztak
napjatou situaci mezi zaméstnanci, proto jsme
chtéli v roce 2021 co nejdfive zabezpecit pokryti

£&

zaméstnancl kolektivni smlouvou. Pevné véfim,
Ze finanéni situace se v pfistich letech bude dale
uz jen zlepSovat a zbyde i prostor na vylepSeni
zékladu,parfému*znacky PKS ZSSK CARGO.

Neni dohodnuta PKS a mzdovy narist ces-
tou do slepé ulicky?

Nemyslim si, Ze je to slepa ulicka. V PKS se
zaméstnavatel zavazal, Ze mzdovy narist v roce
2021 bude 2,5 milionu eur s U€innosti nejpozdéji
od 1.7.2021. Formu, jakou bude vyplacen, mé na
starosti pracovni skupina. V&fim, Ze se ndm spo-
le¢né podafi restart firmy ZSSK CARGO a ze ji
dovedeme k prosperité.

Michael Mare$



V krajich i obcich panuji obavy
z novely drazniho zakona

V parlamentu je v sou¢asné dobé ve druhém
¢tenindvrh novely drazniho zakona, ktery by mohl
podle nazoru nékterych krajd a obci vést k likvi-
daciregionalnichtratia naslednému zhorseni do-
pravni obsluznosti menSich obci. Pozménovaci
navrh podal poslanec Martin Kolovratnik (ANO
2011). Pfedlohu kritizuje také Svaz mést a obci,
ministerstvo dopravy ji naopak obhajuje. Podle
miuv€iho ministerstva dopravy Frantiska Jemelky
je cilemnovely, aby nevyuzivana nebo velmimalo
vyuzivana trat nebyla hned ruena, ale mohla byt
obnovenayv jinych podminkéch, az vzroste zajem
o0 dopravu.

Pozmériovaci navrh by umoznil viastnikovitrati
rozhodnout o jejim takzvaném zakonzervovani
v pfipadé, Ze na ni jezdi roéné méné nez 1500
osobnich nebo 12 nakladnich viaku. Zakonzervo-
vani znamena, Ze staci, aby se zachoval Zeleznic-
ni spodek, tedy nasep a propustky. Stérkové loze,
prazce a kolejnice mohou byt odstranény. Je-
melka soucasné odmitl obavy krajli a obci, ze
véechny dréhy v Ceské republice, které spini pod-
minky pro konzervaci, budou konzervovany.

»Nejedna se o automaticky proces,“ upo-
zornil. Sprava Zeleznic podle néj bude muset ta-
kovy krok velmi peclivé interné i navenek odtivod-
nit. MOZe se tedy stat, Ze pokud se po letech objevi
nové okolnosti, napfiklad v okoli vznikne nova
zéstavba, tovarna nebo se otevie lom a podobné,
tak se zakonzervovana trat méze obnovit. ,,Neni
tedy pravda, ze k obnové takzvané zakonzervo-
vanych trati tak jiz evidentné nikdy nedojde,”
dodal Jemelka.

Stfedocesky krajsky radni pro vefejnou dopra-
vu PetrBorecky (STAN) pfipomnél, ze ndvrh draz-
niho zakona vCetné pozménovaciho ndvrhu ni-
kdo's kraji neprojednal. Borecky upozornil na fakt,
ze StredoCesky kraj je majoritnim objednatelem
regionalni Zelezniéni dopravy a na jeho zemi je
velké mnozstvilokalnich trati.,,Ackoli rozumime
tomu, Ze je nutné vést debatu o optimalizaci
velmihustéZelezni¢nisitév CR, kteraneniv tom-
torozsahurozumné udrzitelna, nelze toto fesit
od stolu bez projednéni s objednateli verejné
dopravy, kterymi jsou u lokalnich trati kraje,“
uved! radni. Jemelka namitl, Ze objednatelé do-
pravy nejsou diskriminovani, nebot o zajisténi po-
hybu na trati rozhoduji v pfipadé osobni dopravy
jen oni objednanim spojti. ,,0ni a cestujici, ktefi
trat bud'vyuzivaji, nebo zde o cestovaninemaji
zajem, maji provoz ve svych rukou,“ dodal.

Podobné obavy jako Stfedocesky kraj maji

i prakticky vSechny ostatni dalSi kraje a obce a to
i ty, kde jsou u moci zastupci hnuti ANO. Ostfe se
proti navrhu postavil i Slezsky Zelezniéni spolek,
ktery provozuje Zelezni¢ni spojeni na trati mezi
Bruntalem a Malou Moravkou, ktera je pozméno-
vacim ndvrhem také ohrozena. ,Ten navrh je
likvidacni. Nejde o boufi ve sklenicivody, jak se
snazi néktefitvrdit. Pokud by prosel v soucas-
né podobé, byl by to konec. Vyklad toho zakona
je totiz tak nejednoznacny, ze by v disledku
mohlznamenati konectrati. A tobeztoho, Ze by
ji stat tfeba musel nejprve nabidnout nékomu
jinému k provozovani,“varuje ¢len vyboru toho-
to spolku Ladislav Antalec. Klidny neni kvdli navr-
hu zakona ani Ondrej Holub, starosta Malé Mo-
ravky.,,Tlaky na zruSeni traté jsou tady mnoho
let. Tafunguje hlavné jako turistické lakadlo. Ze
Svétlé Hory se pak vozi kirovcové dfivi. Pokud
by ale muselatrat pInitnavrhované parametry,
pak nevim, jak by to §lo,” vysvétluje starosta.
»Turistické vlaky jezdi hlavné v Iété, kdyZ jsou
akce, jako napfiklad borivkové hody. Ctyfivla-
ky denné po cely rok ale nejsme schopni napl-
nit. Chapeme, Ze jsou tady naroky na udrzbu,
ale nikdo dnes tfeba nevi, jaky bude mit Zelez-
niéni doprava v budoucnosti rozmér. Uz proto
by bylo Skoda trat zrusit.“

Také v Olomouckém kraji je celd fada trati,
které nespliiuji podminku 1500 jizd osobnich via-
kd. Jde napfiklad o traté Hanu$ovice—DolniLipka,
Litovel pfedmésti — Miade¢, Mikulovice — Zlaté
Hory, Dzbel - Chornice a dokonce i drahu Kojetin
—Tovacov. Protindvrhuvystoupili Svazmésta obci.
Ten povazuje plan za cestu k likvidaci lokalnich
trati se slabsim provozem. ,,K obnové takzvané
‘zakonzervovanych’ trati evidentné jiz nikdy
nedojde. Tento likvidaéni navrh regionalni vla-
kové dopravy by mohl bez vétsi pozornostipro-
jit a nasledné zpusobit nenavratné skody na-
simméstima obcim, “ fik4 pfedseda Svazumést
a obci CR a starosta Kyjova FrantiSek Lukl.

Jakv tétosouvislosti uvedlatiskova mluvéi Spra-
vy zeleznic Nela Friebova, kazda draha vhodna
pro pfipadnou konzervaci bude posuzovana in-
dividualné.,Nejde o povinnost, ale moznouva-
riantu. Pokud bude institut konzervace sou-
¢asti pravniho fadu, budou jednotlivé pfipady
drahy navrzeny ministerstvu dopravy a budou
prfedmétem diskuse s dotéenymi kraji a obce-
mi," upozornila. B

Miroslav Céslavsky,
s vyuzitim monitoringu tisku

PREDSTAVUJEME

Jaroslav Jirak:
,,Pohled z viaku mi zménil
zivot. Uvedomil jsem si, jak sve
povolani strojvudce mamrad!*“

Portal Pohledzvlaku.cz (motto: Z viaku je nej-
hez&ipohled na svét!) uZ vice neZ pétlet mapuje*
zelezniéni traté v Ceské republice. Prostfednic-
tvim Etyf kamer umisténych na ¢ele vlakové sou-
pravy, v kabiné strojvedouciho, na podéIniku skii-
nélokomotivy v misté pfedniho podvozku tak, aby
snimala ¢innost podvozku, a na konci soupravy,
se mlzeme ,svézt" po vice nez tfech desitkach
tratia vidét pracistrojvedouciho zblizka. Zajimavy
projekt umozruje ndm, béznym smrtelnikim, na-
hlédnout do zakulisi této nevSedni profese. Nedil-
nou soucasti zdznamU jsou kromé technickych

dat a predpist také rozhovory se strojvedoucimi.
Jedno z 35 videi na YouTube zachycuje jizdu
Zépadniho expresu Ex 354 z Prahy do Plzné, ve-
deného strojvedoucim Oblastniho centra provo-
zu Stfed, Regionalniho provozniho pracovisté Pra-
ha hl. n., Jaroslavem Jirakem. Video z jizdy
Zapadniho expresu je dlouhé pfes hodinu a ma
jizvice nez 114tisic zhlédnutia pfes 90 komenta-
fi. Vjednom znich autor skryty pod jménem
HobbyElektro pise: ,,Co tam ten dotycny déla,
kromtoho, Ze macka tlacitko bdélosti? Doslova
stejné by to odfidil pfednastaveny automat
a usetfilo by se za jednu vyplatu...“. A (napfi-
klad) René Wagner reaguje: ,,Ten, kdo ma mini-
malni,anebo viibec Zadné povédomio povolani
strojvlidce, to skutecné miize takto vnimat. Ne-
muze védét, Ze strojvidce totiz fidi vlak prede-
v§imhlavou, a teprve potom rukama. To proto,
zebéhem jizdy musineustale v myslivyhodno-
covatnepreberné mnozstvivjemiiz navéstina-
véstidel natratia ve stanici, z idaju palubnich
pristroju, i ze zvuklia pachti(napf. zapach palici
se izolace), ato za kazdého pocasi venku (i
teploty v kabiné) a v kteroukoliv denni €i noéni
dobu. (...)Povolanistrojviidce se neda vykonavat
pro penize, protoZe ta obrovska odpovédnost za
lidské Zivoty a materialni hodnoty nebude nikdy
prijatelné zaplacena. Tomusibytposlania ¢love-
kato musibaviti s védomim, Ze je jednou nohou
v kriminalea druhouv hrobé.” (konec citace).

Jaroslav Jirak nastoupil k draze (CSD) pred
vice nez Ctyficeti lety, v roce 1978: ,,Bylo tehdy
béznou zazitou praxi, Ze novy strojviidce zacal
na stanicni zaloze, poté presel na mistni vyko-
ny, coz byly stani¢nizalohy a pretahy souprav
mezi nadrazimi v uzlu Praha, a az po néjakém
Ccase, v fadumésict i let, pokrocil do nakladni
dopravy v okoli Prahy, pfipadné osobni dopra-
vytézv blizkém okoli. Nadalkové rychliky jsem
se dostal az po 12 letech od nastupu do depa,“
fika v odpovédi na jednu z otazek.

Otézek, na které v dokumentu Jaroslav Jirak
odpovida, je celkem jedendct. Mimo jiné: Které
vozidlo ¢i trat mate nejradéji a pro¢? ,Jedno-
znacéné mam nejradéjilokomotivu E 499.2, nyni
fada 151 ¢i 150, protoze jsme spole¢né pfisli
v roce 1978 do depa a ja se jako kandidat stroj-
vedouciho podilel svym zplsobem najejitidrz-
bé a snil, Ze s ni jednou budu jezdit, coz se mi
splnilo.”

V rozhovoru se vSak nedocCtete, Ze v dobé, kdy
tento dokument vznikal, uvazoval Jaroslav Jirdk
o predcasném dlichodu.,, Téch diivodu bylo né-
kolik: zhor$ujicise turnusyz hlediskadélenych
smén, vice nastupnich mist nasménu, drastic-
ké noéninastupy a konce, a v neposlednifadé
i zvysujici se unava po desitkach let vykona-
vani tohoto naroéného povolani,“fika Jaroslav
Jirdk. Jenze pfisel pro néj ,zlomovy" okamzik —
31. fijen 2019, kdy bylo ono vySe zminéné video
natoceno (na YouTube bylo zvefejnéno 30. dub-
na 2020) a Jaroslav Jirdk po jeho zhlédnuti tplné
zménil ndzor: ,,Pravé toto zajimaveé video namé
zapusobilo jako dovoleny doping, dodalo misily
i motivaci dojezdit az do fadného odchodu do
dichodu a pomohlo mi zase si uvédomit, jak
své povolani strojviidce mamrad.“

Jeho snembylo od zaCatku strojviidcovské ka-
riéryjezdits rychlikem ze Ziliny do Kosic, a to kvili
nadherné trati ze Ziliny dal na vychod, jenze po
rozdéleni republiky se mu tento sen rozplynul.
Dodnes ale s diky vzpomina na ucitele ze Stredni
primyslové Skoly dopravniv Masné ulici v Praze,
i na starikolegy a instruktory z depa, ktefi jej pro
povolani strojvedouci ,vychovali,Jindfichu Ha-
lovi, ktery uz nezije, dékuji za jeho moraini po-
stojev tézké dobé normalizace. A dékujiikole-
govi Frantovi Rejlkovi (ktery téz uz nezije), se
kterym jsem jezdil v pocatcich svého plsobeni
v depurokjako pomocnik strojvedoucihov na-
kladni dopravé. Byl to pravé on, kdo mé naucil
vyuzivat profilu trati a kinetické energie vlaku,
véas aopatrné brzdit, opatrné se rozjizdét
s ohledem na dynamické razy (kmitani) v sou-
pravé slozené z riznych druhi brzd a vozidel
(tzv. salakvarda)a téz spravné udélat lizkovou
upravu’ na lokomotive E 469.3 (nyni fada 123),
kdyz VrSovice ‘nebraly’,“ tolik zavérem citace
z dokumentu.

Vice neméa smysl asi psat, podivejte se sami:
www.pohledzvlaku.cz .

Michael Mares$, snimekCD

Osobni viak 9865 opousti Unhost, pred tremi lety bylo na tomto zhlavi zruseno a nasledné

sneseno stavédlo ¢. 1.

NAVSTIVILI JSME

Unhost

Zima je krdsna, ale pro ZelezniCare narocna.
Zasnézena krajina mezi Velkym a Malym Pfi-
tocnem, kudy se vine trat z Unho$té do Kladna, je
jako z pohadky Tfi ofiSky pro Popelku, ale sta¢i,
aby (trochu vic) zachumelilo a zafoukalo, jako na-
pfiklad v noci z nedéle 7. na pondéli 8. unora,
a Zeleznice ma potize. Uz tfi roky maji vypravéi
v Unhoétik dispozici reléovku a musi se tak obejit
bez signalistll, ale teprve az letosni zima ukazala,
jak je technika nachylna na pocasi. Ve stanici jsou
tfi dopravni koleje, dvakrat do hodiny se ve stanici
kfizuje, a nékolikrat denné se pouzivaji vSechny
tfi koleje soucasné (tedy idruha staniéni), ale
takova situace, jaka nastala na prelomu prvniho
a druhého Unorového tydne a druhy Unorovy ty-
den, tady za posledni tfi roky nepamatuji. Dfiv na
snéhovou kalamitu byli ve stanici tfi, ted je na
vechnovypravéisam. ,Kdyz je nejhtr, tavyhyb-
katinejdea ty s tim vlakem musis odjet, tak nez
pfijede tratovka, ti nezbyde nic jiného, nez dojit
na zhlavi a vymetat,” fika Karel Jungman, pfed-
seda ZO OSZ Kladno, ktery sam ob¢as v Unhosti
slouzi. ,,Drtiva vétsina vypravéich se jde na tu
vyhybku(s ko$tétem)podivata néco s tim udé-
lat, aby ten vlak odjel.“

K nim patfi i unho$tské vypravéi, ktera kdysi
slouzilana,dvojce” (stavédio na kladenskémzhla-
vi)a méatedy s vymetanimvyhybek své zkuSenos-
ti: ,Tehdy jsem si fikala: jak ty vyhybky mame
daleko, a dnes to mam jesté dal,” sméje se.
Nicméné ¢asu na vymetani moc neni: Ve étyfi-
cetjsem vykfizovalaa v celou étyfi uz mi nabi-
zeji vlak. Takze to stacite tam leda tak dojit
a hned musite zpét. A to bych jesté potrebova-
la, aby mi odtud nékdo ty vyhybky prestavil, ale
nikdo tady neni,“dodava. Ohrev vyhybek by pro-
blém vyfesil, ale...: jedni tvrdi, Ze ohfevy vyhybek
nebyly nainstalovany kvdli isporam, druzi, Ze kvuli
,Spatné elektrice”. At tak, ¢i onak, o potiZich s vy-
hybkami vedeni v Kralupech nad Vltavou vi, jak
jinak si vysvétlit opatfeni, které tady Sprava zelez-
nic zavedla a které Upiné bézné neni. V Unhosti
maji totiz jednu zvlastnost: pracovni &etu v nocina
vymetani snéhu:,,Je to novinka od pondéli 8. 2.,

firma Chladek a Tintéra sem posila na noéni
sménuftfichlapy, pry jezdiz Mostu,a jsouk dis-
pozici nejen nam, ale jezdi vymetat i vyhybky
naJenecek, do Jence a do Hostivice. Byli tady
semnounanocnia kdykolivjsem potfebovala,
tak vyhybky vymetli,“ podotkla vypravéis tim, ze
pfesden simusivypravéivystacitsam, nebo piivo-
lat  tratovku®.

Nasazeni soukromé firmy na no¢ni sménu kvi-
tuje i Karel Jungman. ,,SlySel jsem, ze se tam
rano zasekla vyhybka, Ze vypravdéi je zavolala
a oni ze to hned zprovoznili. Ale ta firma je tam
jenom pres noc. | promé jeto novinka,“ dodava
Karel Jungman s tim, Ze se fe$i jesté stiznost vy-
pravéich na uniformy: ,,Uniforma je do snéhu
nevhodna. Vypravéi uz zadali vedeni, jestli by
mohli vyfasovat néco teplejsiho, co maji treba
signalisté — montérky, vyssi boty a podobné,”
konstatuje. To potvrdila i vypravéi z Unhosté, kte-
ra sipfala zlstat v anonymité:,,Vyfasované boty
jsou do kancelare fajn, ale kdyz jdete do vyso-
kého snéhuvymetat vyhybky, tak mate zachvil-
kubotyi kalhoty mokré, tak sisem nosim svoje
snéhule z domova. Bunda je skvéla, ale nema-
me narok na epici, nemame narok na zateple-
né kalhoty, ale uzjsme to e-mailem posilali, pry
se to bude fesit,“ podotkla.

Vedeni Spravy zeleznic vita snahu zaméstnan-
cl, ktefi se podileli na odstranéni a zmirnéni jevl
zpUsobenych nepfiznivym pocasim na Zeleznici,
ackoli $lo o ¢innost nad ramec jejich bézné pra-
covnindplné.,Véfime, Ze chapou mimoradnost
této situace, kdy ke snéhové kalamité takoveé-
ho rozsahu dochazi v dotéené lokalité zhruba
jednou za dvacet let. Pro srovnani: v soused-
nim Némecku byl provoz zastaven na téméf
celém tzemi,“ uvedla k tomu mluvéi Spravy ze-
leznic Nela Friebova.

Zelezni¢ni stanice Unhost odpocitava po-
sledni roky své existence, na stole uz lezi za-
mér projektu Modernizace trati Praha-Ruzyné
(mimo) —Kladno (mimo), ktery byl schvalenv Cent-
ralni komisi Ministerstva dopravy CR a bylo jiz za-
Z4déanoi o izemni rozhodnuti. Pfedpokladand do-
barealizace stavby zacca

Po dokonceni modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo)- Kladno

(mimo) bude Zeleznicni stanice Unhost zrusena.

Soukromé Zeleznice
se obavaji konkurence

Sit evropskych zeleznic (NEE) poZaduje zruse-
ni cen vlakovych tras pro rok 2021 a nadale kriti-
zuje zvySovani vlastniho kapitalu u Deutsche
Bahn (DB). Prezident sdruzeni Ludolf Kerkeling
na tiskové konferenci vypogital, ze Spolkova sito-
vé agentura stanovila celkové Skody u zelezniéni-
ho prlmyslu zptsobené koronavirovou pande-
mifna 2,5 miliardy eur, nanékladni dopravu z toho
pfipadé pouze kolem 250 miliond eur.,,S podilem
spolecnosti DB Cargo kolem 45 % tak Skoda
¢ini 113 miliond eur,“ uved! Ludolf Kerkeling,
generalni feditel spole¢nosti Havellandische Ei-
senbahn. Proto se na zvySeni vlastniho kapitalu
u DB o 5miliard eur diva s velkym znepokojenim.
Tato &astkaje vy$3inez stanovena Skoda. Soukro-
mé Zeleznice proto pozaduiji spravedlivou soutéz.
Spolkové ministerstvo dopravy dosud nereago-
valo na navrh NEE dale snizovat ceny plateb za
vlakové trasy, ackoli to doporugil spolkovy ministr
dopravy Andreas Scheuer pfi jednani EU.

Pred deseti lety byl podil Zeleznice na trhu do
roku 2030 stanoven na 30 % z celkového mnoz-
stvi pfepraveného zbozi. Nyni v bali¢ku mobility
nic z toho neni. Podil Zelezni¢ni nakladni dopravy
na celkové pfepravé ,modal split*je v sou¢asnos-
tikolem 17 %.

ZDVZ,21.12.2020, zpracoval-sh-

5,2 miliard korun je 12/
2021 — 12/2024. Po do-
konéeni modernizace
bude Zelezniéni stanice
Unhost zruSena, namisto
ni vzniknou dvé nové za-
stavky: Malé PFitocno,
anedaleko obce Velké
Pfitoénopaki nova zastév-
kaPleteny Ujezd.,,Vzhle-
demk planovanémoder-
nizacitraté meziLetistém
Vaclava Havla a Klad-
nem se proto doplnéni
ohfevil vymén ve stani-
ci Unhost, ktera ma byt
po dokonéeni stavby
zrusena, neplanuje,“do-
dala Nela Friebova zave-
rem.

Michael Mare$

Deutsche Bahn zrusi
prodej jizdenek
ve vlacich

Deutsche Bahn (DB) pokracuje v digitalizaci.
Zacatkem roku 2022 jiz palubni zaméstnanci ne-
budou prodévat jizdenky. Dopravni odbory jsou
znepokojeny. Pokud cestujici nastoupi do vlaku
bez jizdenky, |ze ji dnes ziskat od palubniho per-
sonalu. Némecky kurz digitalizace si vSak nasel
cestu i k DB, coz se v této oblasti projevi v roce
2022 adojde kvaznym zménam. Od 1. ledna
2022 DB Uplné zrusi prodej jizdenek v dalkovych
vlacich a zaméstnanci pak jiz nebudou ve vlaku
jizdenky prodévat. Pro pfedprodej pak zlistanou
aplikace DB Navigator a prodejni automaty jizde-
nek ve stanicich. DalSi krok k digitalizaci - ale ne
kazdy povazuje toto rozhodnuti za spravné. Ze-
lezniéni a dopravni odbory (EVG) se obavaji, ze
zru$eni prodeje jizdenek vytvari pro zaméstnan-
ce vlakového doprovodu nebezpeci. Odstranéni
nabidky jizdenek ve viaku zvy$uje potencial kon-
fliktu pro zaméstnance Zeleznice, protoze cestuiji-
ci sinejprve musi na tuto inovaci zvyknout. Obavy
odborli EVG spolecnost Deutsche Bahn dobre
pfijala: Prodej jizdenek ve vlaku neprestane po-
dle planu v fijnu 2021, ale aZ na zacatku roku
2022. To znamena, Ze DB m4 vice ¢asu podrobné
informovat cestujici o skonéeni prodeje jizdenek
ve vlaku.

VSIMLI JSME SI

@ VZDY S NAVRHEM nového jizdni-
ho fadu fesi organy samosprav nepfipoje vlakl
mezi narodnim a soukromym dopravcem v Zst.
Sokolov. K absurdnimu nepfipoji dochazi dle sta-
vajiciho grafikonu, kdyZ osobniviak CD &.7016 od
Karlovych Varl piijizdi do Sokolova v 19.32
h a vlak spole¢nosti GW Train Regio do Kraslic
odjizdi ze stejného nastupisté také v 19.32 h. Nut-
no ovéem konstatovat, Ze dle sluzebniho sesito-
vého jizdniho fadu viak CD pfijizdi o pdl minuty
pozdéji. Pfitom dle pfedchoziho GVD zde byla
k pfestupu doba $esti minut. Hned prvni den no-
vého jizdniho fadu se diky tomuto nepfipoji ,na-
palilo” nékolik cestujicich, ktefi museli bud ¢ekat
na daldi vlak jedouci az po 21. hodiné, nebo
zavolat pfibuznym s osobnim autem.

. V LITVINOVE nyni probiha vystavba
nového dopravniho terminalu v hodnoté 53 mili-
on0 K¢ zapocata v lofiském roce, jez nahradi sta-
ré autobusové nadrazi v Mostecké ulici. Soucas-
né probihd rekonstrukce tamni vypravni budovy
(naposledy byla opravena v roce 2005, kdy do-
stala novou svitivou fasddu a plastova okna), jejiz
interiér projde zasadni zménou dispoziéniho fe-
Seni, které bude odpovidat potfebam 21. stoleti,
pficemZ tu vznikne bezbariérovy pfistup a vefej-
né toalety. Zaroven tu dojde k vyméné oken, dve-
fi, Ci stfeSni krytiny a v neposledni fadé k instalaci
nového provétrdvaného obvodového plasté.
V soucasné dobé jsou stavebni prace zaméfené
na inovaci vnitfnich prostor objektu(na snimku
Toméase Martinka ze dne 4. 2. 2021).

. JAKO Z VODY roste novy podchod
u vlakové zastavky Praha-Modfany; jesté 4. 2.
odtud auta odvazela zeminu, o trnact dni pozdéji
uz zde stal novy podchod a 27. 2. by se na Usek
Praha-Branik — Praha-Modfany mély vratiti via-
ky. Zmifiovany podchod vznika v ramci develo-
perského projektu Riverpark Modfany (Zahélka).
Zanedbany brownfield se ma béhem nékolika let
proménitv atraktivni tvrt.

@ OAZA, vyhiasena nadrazni restaurace
v zst. Praha-Smichov, skonéila. Podle Spravy Ze-
leznic zde bude do konce roku nova restaurace,
ktera bude zapadat do konceptu moderniho na-
drazi. V anketé na Novinky.cz na otézku, zda je
lepsi, aby byly piivodni podniky nahrazovany mo-
dernéj$imi, odpovédélo 13 % lidi ano a 87 % ne.

@ ,NENAHRADNI* autobusova dopra-

va je v sou¢asné dobé provozovana v tseku Trs-
nice - FrantiSkovy Lazné. Dle vylukového jizdniho
fadu trati ¢. 140, zavedeného v navaznosti na
vyluku hlavni podkruSnohorské trati v iseku Ha-
jek — Dalovice, doslo k posunu ¢asovych poloh
rychlikdi Krusnohor. Aby byla zajisténa navaznost
naosobnivlaky ve smérudo ASe a Hofu, zastavuiji
rychliky ve stanici Trénice, odkud jezdi do Frantis-
kovych Lazni autobusy. Absurdni je, Ze autobus
jede podél elektrizované trati, ktera neni v sou-
¢asné dobé pro osobni dopravu vyuzivana. Kom-
plikovany pfestup na autobus je kritizovan zejmé-
na lazeskymi hosty, ktefi v hojné mife vyuzivaji
vladni program pro podporu lazni. Pfestup do
motorového vozu fady 810 nebo 814, stojiciho na
vedlejsi koleji, by byl pro pasazéra podstatné po-
hodIngjsi, nehledé ke skutecnosti, ze by draha
nemusela platit externi autobusovou firmu.

ZE SVETA

Dali podrobnosti o této zméné najdete na we-
bovychstrankachEVG.
Z Computer Bild, 3. 2. 2021, zprac.-sh-

Madarsko chysta
modernizaci zelegnlce
kolem Budapesti

Madarsko planuje béhem dvou desetileti in-
vestovat 2000 miliard forintli (5,6 miliardy eur),
zejména z fondd Evropské unie, do modernizace
Zeleznic v Budapesti a okoli, aby se zdvojnasobil
pocet cestujicich zeleznici. Pocet motorist, ktefi
denné jezdi do centra mésta, se ma snizit o 115
tisic, uvedl Baldzs Firjes, statni tajemnik odpo-
védny za rozvojové projekty v Budapesti a okoli.
Strategie rozvoje zelezniCni dopravy, ktera se sta-
le projednava,podita s tim, ze mezikazdou stanici
a centrem mésta budou jezdit nejmeéné ¢tyfi viaky
za hodinu, s pfimym pfistupem k nejméné tfem
linkdmmetra. Podle této strategie by cestujici mohli
pouzit jedinou nebo trvalou jizdenku pro véechny
druhy dopravy v hlavnim mésté. Strategii je zlep-
Sit Zelezniéni infrastrukturu, zfidit nové stanice
a zlepsit spojeni mezi nimi, modernizovat vozovy
park, snizit dopravni zacpy v centru, udetfit ¢as
dojizdéjicimasnizitznecisténi ovzdusi. Zaklicovy
prvek strategie se povazuje vystavba 4,5 km dlou-
hého Zelezni¢niho tunelu mezi stanicemi Nyugati
a Déli. Z Balaton-Zeitung, 7.2.2021, zprac.-sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.9-4.3.1996

,»0d nového GVD se rusi 157 spoji“ uvadi
titulek na prvni strané. O této zméné informoval
generalni feditel CD Rudolf Miadek na tiskové
konferenci 23. 2. 1996. Podle slov generalniho
feditele bylo ke zménam pfistupovano obezfetné
a velmidisciplinované a ve spoluprécis pfednosty
okresnich Gfadd. Obzorv ¢lanku vSak klade néko-
lik z&sadnich otazek: Je mozno posuzovat osobni
pfepravu na Zeleznici jen podle usetfenych ko-
run? Jak spolehlivé jsou analyzy, které slouZily
jako podklad ke zjisténi rentability? Nemohou si
Ceské drahy skute¢né dovolit provozovat viak,
ktery pfindsi primérnou denni ztrétu 10,- K&, ale
pfitom vozi 845 cestujicich? A hlavné: co udélal
management Ceskych drah pro to, aby se zajem
0 piepravu na mene frekventovanych tratich zvy-
§il? ,,DalSi redukce nabidky Ceskych drah pfi-
nese-snad-drobné sniZeni ztratovosti osob-
ni prepravy, ale zcela ur¢ité bude znamenat
dalsiodlivzakaznikiia snizeniprestize Zelezni-
ce, " konstatuje Obzor v zavéru ¢lanku.

V/ rozhovorus vykonnymtajemnikem SdruZeni
najemnikd Milanem Tarabou se Obzor vénuje
problematice bytd, otiskuje obsahlé informace pro
zéjemce 0 penzijni pfipojisténi v Penzijnim fondu
Rentia a v ¢lanku ,Ministr Vodicka socidlni dia-
log vést neumi nebo nechce” pinasi kritiku mi-
nistra prace a socialnich véci ze strany CMKOS.
Podle prohlaseni CMKOS se pfistup ministra Vo-
dicky na tripartité vyznacuje ,,jeho zfetelnou ne-
ochotou konstruktivné a seriézné projednavat
navrhy a stanoviskaodbortia pfedpojatym od-
mitanim jakékoliv snahy spole¢né hledatracio-
nalnifeSeni.” S prohlaSenim CMKOS byl sezna-
men premiér CR Véclav Klaus. Na prvni strané
najdeme rovnéz informaci o napéti mezi minis-
trem dopravy a generalnim feditelem CD.

Ministr Vladimir Budinsky na tiskové konferenci
23. 2. potvrdil své dfivéjsi vyroky o tom, Ze je ne-
spokojen s praci generalniho feditele Ceskych
drah Rudolfa Mladka.

Obzor ¢.10-11. 3. 1996

,Redukce vlaki bude vétsi, nez bylo prezen-
tovano* hlasa titulek obsahlého ¢lanku na strané
1 a7, vychazejiciho z informaci obchodnich za-
stupctl OPR Hradec Kralové. Skute¢ny podet ruse-
nych vlakd totiz neodpovidal tomu, co bylo uvadé-
no na tiskové konferenci. V OPR Hradec Kralové
mélo byt redukovano 35 vlaku, skutecny pocet
vak byl 63!

Velmi podrobné se Obzor vénuje zavadéni
novych technologii vlakovych ¢et od 2. 6. 1996,
jejichz cilem bylo zapojeni vlakvedoucich do ¢in-
nosti v komer¢ni oblasti. Na nékterych tratich D3
se preSlo k odbavovani cestujicich prostfednic-
tvim automatu. Nékteré povinnosti vlakvedouciho
se prevadéji na strojvedouciho. Hlavnim cilem
byly personalni spory viakovych Cet.

Pod titulkem,,Lokalkavolao pomoc“ najde-
me reportaz z traté z Chornice do Prostéjova,
ktera byla vinou chatrajiciinfrastruktury v katast-
rofalnim stavu a hrozilo na ni zastaveni provozu.
Stavu infrastruktury je vénovan obsahly rozho-
vor s vedoucim Tratového okrsku Ostroméf.
Z rozhovoru vyplynulo, Ze vykonnym jednotkdm
tratového hospodarstvi je v podstaté jedno, zda
je fidi Sprava dopravni cesty nebo odvétvi trato-
vého hospodarstvi, zalezi hlavné na tom, kolik
jim je pfidéleno penéz na udrzbu Zelezniéniho
svrsku.

Cela stranka uvedena titulkem Save our rail-
ways (Zachrarite na$e drahy) pfinasi zkusenosti
z kampané za zé&chranu britskych zeleznic.

Rekonstrukce Fantovy budovy
bude pokracovat obnovou
interiéru

Na probihajici opravy fasady a stfechy histo-
rické ¢asti prazského hlavniho nadrazi navaze
i proména jejiho interiéru. Sprava Zeleznic zaha-
jila vybérové fizeni na zhotovitele prvni etapy re-
konstrukce vnitfnich prostor Fantovy budovy, kte-
ra zahrnuje pfedevsim saly v pfizemi secesni
paméatky. Odhadovana cena stavebnich praci je
pfiblizné 250 miliond korun, zacit by mély v dub-
nu.

V ramci samostatné prvni etapy probéhne re-
konstrukce velkych historickych saliiv severni ¢asti
Fantovy budovy a jejich zazemi. Reprezentativ-
nim prostordm se v co nejvétsi mite vrati plvodni
historick4 podoba. Stavebni prace budou probi-
hatv pfizemia takév 1.podzemnimpodiazia me-
zaninu. Fantova budova diky nim zisk& nové pro-
pojeni s Urovni podchodd, a to formou eskalator(i
umisténychv levé ¢astisevernihopodchodu. S do-
koncenim této etapy se pocita v prvni poloviné
pfistiho roku.

V nésledné druhé etapé se do roku 2023 zre-
konstruuiji zbylé prostory budovy s vyjimkou byva-
|6 Fantovy kavarny v centralni Casti objektu, ktera
jizv nedavné dobé renovaci pro$la. Bezbariérovy
pfistup do jednotlivych podlazi zajisti vytahy. Vznik-

ne i dalsi propojeni s novou odbavovaci halou
hlavniho nadrazi.

Fantova budova tvofi spolu s pfilehlou halou
nad nastupisti nejvétsi secesni pamatku v Cesku.
V8echny Upravy jsou proto pfipravovany tak, aby
respektovaly poZadavky statni pamatkové péce.
S ohledem na technické a statické moznosti do-
jdek odstranéni nékterych neptivodnich konstruk-
cl.

Rekonstrukce pfinese celkové oziveni a zajis-
téni maximalnivyuzitelnosti Fantovy budovy. Ces-
tujici v ni po dokonéeni najdou kavarnu, restaura-
ci, ¢ekarnu &i détsky koutek. Nyni nepfistupné
prostory v pfizemi se oteviou vefejnosti. Sloupovy
sal poslouzi jako VIP ¢ekarna, z velkého salu se
stane multifunkéni prostor pro pofadani kultur-
nich a spole¢enskych akci. V rekonstruovanych
prostorach vznikne také nové hygienické zazemi
pro navstévniky kulturnich salli, které budou pfi-
stupné i z Grovné prvniho nastupiste.

V soucasné dobé vyuZivaji Fantovu budovu
Drazni urad, Ceské drahy, Sprava zeleznic a Po-
licie CR. Tyto sloZky zde budou sidlit i po rekon-
strukci.

Tiskova zprava Spravy Zeleznic

PRAVNI PORADNA

Problematika presumpce neviny
z pohledu trestnepravniho
a pracovnepravniho(1/2)

V této prvni ¢asti bude charakterizovana pro-
blematika presumpce neviny z pohledu trestné-
pravniho a pracovnépravniho. Druha ¢ast se bu-
de podrobnégji zabyvat presumpci neviny
z pohledu zakoniku prace.

Presumpce neviny je princip, podle kterého je
na Ucastnika trestnépravniho fizeni v riiznych fa-
zich fizeni (podezfelého, obvinéného, obzalova-
ného) nahlizeno jako na nevinného, dokud neni
pravomocnym rozsudkem soudu rozhodnuto
o opaku. Je jednim z princip0 pravniho statu a vy-
konu soudnictvi. Odpovédnost za dokazovani vi-
ny lezi na zalobcich (statni zastupce), Zalovany
nemusi dokazovat svou nevinu.

Presumpce neviny je uvedenav ¢lanku40odst.
2 LISTINY zékladnich prav a svobod " v hlavé
paté,,Pravonasoudnia jinou pravniochranu-
Kazdy, proti némuz je vedeno trestni fizeni, je
povaZovan za nevinného, pokud pravomocnym
odsuzujicim rozsudkem soudu nebyla jeho vina
vyslovena.”

Prodokazovaniv trestnimfizeni ze zsady pre-
sumpce neviny vyplyva, Zevina musibyt obviné-
nému prokéazana zakonnymi prostiedky, obvi-
nény neni povinen dokazovat svojinevinu. Vina
musi byt obvinénému prokazéna bezpeéné. Jest-
lize po provedeni vSech dostupnych dikazi zd-
stanou pochybnosti o viné obvinéného a nepo-
dafi-li se tyto pochybnosti rozptylit dalSim
provadénim realné dostupnych dlkazd, vynese
soud vzdy definitivni rozhodnuti, a to zprostujici
rozsudek. Procesnim dlsledkem toho, Ze obvi-
nény nemusi dokazovat nevinu, je pravidlo, ze
pochybnost prospiva obvinénému — pravidlo in
dubio pro reo. Pochybnosti se musi tykat otazek
skutkovych, nikoliv pravnich. Presumpce neviny
jako pravidlo pfi zachazeni s obvinénym se proje-
vujev tom, Zeorgany €innév trestnimfizenijsou
povinné postupovat viiéi obvinénémunestran-
né a nezaujaté. Pfi volbé prostiedkl a postupl
nutnych ke splnéni Ucelu trestniho fizeni musi
organy ¢inné v trestnim fizeni obvinénému ukla-
dat jen ta omezeni, kterd jsou nezbytna k Uspés-
nému provedeni trestniho fizeni a nejméné zaté-
Zuji obvinéného.

V pracovnim pravuobecné plati, ze kazdy za-
méstnanec je povinen nahradit pouze Skodu, kte-
rou zavini. Tuto vinu mu pfitom zaméstnavatel
musi prokazat (zaméstnanec je nevinen, dokud
mu zaméstnavatel neprokaze opak).

Povinnost zaméstnavatele nahradit $kodu
vzniklou zaméstnancije vzdyobjektivni, bez ohle-
du na zavinéni, i bez ohledu na skutecnost, zda
$kodu zaméstnanci zplisobil sdm zaméstnavatel.
Povinnost zaméstnance nahradit Skodu je vzdy
subjektivni.

Podle zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace,
ve znéni pozdéjSich pravnich pfedpist (dale rov-
néz,ZP“) je zaméstnavatel povinen svym zamést-
nanclim zajistovat takové pracovni podminky, aby
mohli fadné pinit své pracovni Uikoly bez ohrozeni
zdravi a majetku, a zjisti-li zavady, je povinen u¢i-
nit opatfeni k jejich odstranéni. Zaroven je povi-
nen soustavné kontrolovat, zda zaméstnanci pini
své pracovni Ukoly tak, aby nedochézelo ke Sko-
dam. Pokud své zakonné povinnosti v této oblasti
zaméstnavatel prokazatelné nepini, mize to byt
divodem pro omezeni povinnosti zaméstnance
k ndhradé zpusobené Skody.

Presumpce viny zaméstnanceplatipouzev pfi-
padech, kdy zaméstnanec podepise ,dohodu
0 odpovédnosti k ochrané hodnot svéfenych za-
méstnanci k vyuctovani“ nebo ,dohodu o odpo-
védnosti za ztratu svéfenych véci“. Pro podepsani
uvedenych dohod jsou v ZP stanoveny i uréité
podminky, které musi byt spinény, jinak se za-
méstnanec povinnosti nahradit $kodu bud' zbavi
zcela nebo z¢asti. Dikazni bfemeno nese za-
méstnanec.

Mikulas$ Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - Ustfedi

N zakon ¢&. 2/1993 Sb., usneseni o vyhlaseni
Listiny zakladnich prav a svobod jako soucasti
Ustavniho pofadku CR, ve znéni pozdéjSich
predpist (déle jen LZPS)

Tvorba a pouziti Podpurného fondu 0SZ
zall. pololeti 2020

1. Tvorba Podpurného fondu OSZ:
Stav finanénich prostfedkd PF OSZ ke dni
30.06.2020 Cinil: 8 058 821,93 K¢

Pfijmy celkem l. pololeti 2020:
pfispévky do PF OSZ od zakladnich organizaci

] 157 017,00 K&
pispévky do PF OSZ za vydané ¢lenské prikazy

5 ; 200,00 K¢
pispévky do PF OSZ 0d ZO OSZ za pravnipomoc
jejim ¢lendm 31 000,00 K¢
daryodclend0SZ 96.000,00 K¢&
splatkazapujcky ZO 0SZ 32 000,00 K&
Celkem 316 217,00 Ké

Vydaje celkem Il pololeti 2020:
vyplacené davky z PF OSZ za Il. pololeti 2020

. 360 000,00 K&
vyplacené davky z PF OSZ za Il. pololeti 2020
- povodné 30 000,00 K&
-COVID . 34.000,00 K&
z8pljckaZ00SZ 200 000,00 K¢
Celkem 624 000,00 K&

Stav finannich prostfedk( na PF OSZ ke dni
31.12.2020 Cinil: 7751 038,93 K¢

2. Cerpani Podptirného fondu 0SZ:

Z PF 0SZ za Il. pololeti 2020 byly vyplaceny
davky celkem 19 Zadatelim v celkové Eastce
360 000,- K¢ (tj. v priméru 18 947,- K¢ na zada-
tele).

Davkyz PFOSZ byly vyplaceny 197adatelim.
Tykaly se mimoradnych tiZivych sociélnich situact
rodin, vzniklych v dsledku Umrti ¢lena OSZ nebo
rodinného pfisludnika, dlouhodobé nemoci,
podstoupeni operaci smyslovych organi (zrak)
z dlvodu zachovani specifické zdravotni zpUso-
bilosti. Celkova astka téchto vyplacenych davek
doséhla 360 000,~ K¢.

Z divodu jiné zfetelehodné udalosti (Cast VII.
bod 5 Statutu PF 0SZ) na zékladé rozhodnuti
Porady pfedsedy OSZ ze dne 24.3.2020 a upfes-
nénipodminek dne 1.4.2020 a 8. 4.2020 byla za
I1. pololeti2020 ¢lendma Elenkadm OSZ (samozivi-

telim/samozivitelkdm s nezaopatfenym ditétem
do véku 15 let) vyplacena jednorazova financni
déavka (COVID-19)z PF OSZ ve vy$i2000,~ K& na
jedno dité. Zadost o tuto davku ve ll. pololeti 2020
zaslalo 10 ZO OSZ pro 15 svych ¢lenl a ¢lenek
a celkova vyplacena ¢astka dosahla vy$e 34 000,~
Ke.

Délez PFOSZbylyvell. pololeti2020z PF OSZ
vyplaceny davky 4 Zadatelim v celkové vysi
30 000,- K& z divoduzivelni pohromy - blesko-
vé povodné. .

_ Predstavenstvo OSZ obdrZelo zadost od ZO
0SZ o zéptijcku z PF OSZ ve vysi 200 000,- Ké
v souvislostis provozemrekreacniho zafizeni.ZO
0SZ se zavazala tuto zapujcku splacet pravidel-
nymi mésiénimi splatkami. Pfedstavenstvo OSZ
zadost projednalo a schvalilo.

Zadostio davkuz PF OSZbyly prostfednictvim
2V ZO 0OSZ doruceny na OSZ-ustredi. Tyto Zadosti
byly vzdy ovéfeny, potiebné tdaje doplnény, in-
dividuéIné zhodnoceny ESO OSZ-(stredi, posu-
zovany a schvaleny Predstavenstvem OSZ. Jed-
noznacné lze konstatovat, ze PF OSZ pIni svij Ucel
a jenapomocenyv tizivych socialnich situacich cle-
nt OSZ a jejich rodin, na jejichz zmirnéni, viastni
finanéni a hmotné prostfedky nedostacuji.

Podnéty, pfipominky &i stiznosti na poskytova-
ni uvedené formy pomoci v hodnoceném obdobi
nebyly zaznamenany. ESO OSZ-Ustfedi strikiné
dodrzuje 30-ti denni hiitu k vyfizeni zadostio pii-
znani davky z PF OSZ, ktera je vSak zpravidla
i v jednotlivych pfipadech zkracovana. Jedna se
0 zpracovani dlvodové zpravy a jeji predlozeni
ke schvaleni Pfedstavenstvu OSZ.

Vyplaceni schvalenych financnich davek z PF
0SZjednotlivym zadatelim bylovzdy véasa v po-
fadku zajistovano hospodafsko-finanénim od-
délenim OSZ-Ustfedi, v soucinnostis pfislusnymi
funkcionafi OSZ.

V priibéhu II. pololeti 2020 zaslalo nebo zate-
lefonovalo své podékovani do sidla OSZ nékolik
pijemct davky (financniho piispévku) z PF OSZ.

,Dobry den, dékujivam za skvélou zpravu a za
podporu! S pozdravem a pianim hezkého dne.”
Citace z dopisu ¢lena OSZ, ktery takto kratce a vy-

stizné podékoval za poskytnuti davky z PF OSZ.
,VéZeni, rada bych timto podeékovala za pfiznani
davkyz PF OSZ. Diky Vasifinancnii lidské podpo-
fe si dotycny ¢len nasi ZO OSZ velmi povazuje
a moc dékuje.” Citace z dopisu ZV ZO OSZ, ktery
dékoval jménem svého ¢lena za poskytnuti davky
z PFOSZ.V podobnémznénibylai dalsi podéko-
vani.

Véechna podékovéni, ktera OSZ-(stfedi obdr-
Zi je mozno hodnotit velmi pozitivné, nebot je to
ocenéni pro vSechny fyzické a pravnické osoby,
které do PF OSZ prispivaji a za jejich solidaritu.

Ekonomicko-socialni oddéleni OSZ-ustfedi
konstatuje, Ze Zadosti ¢lenti OSZ o davku z PF
0SZ, které obdrzi po doporuceni (potvrzeni) od
pfislusného ZV ZO OSZ nemaji vzdy vyplnény
vSechny potfebné Udaje, coz Ize charakterizovat
stéle jako dlouhodoby a pretrvavajici stav, ktery
sepostupné zlepSuje. ESO OSZ-tstedi, neZ pred-
lozi Z&dosti k projednani Predstavenstvu OSZ
(zpracovani dtivodovych zprav), musi si chybéjici
Udaje vyZadat bud'u Zadatele ¢i pfedsedy pfislus-
né ZO OSZ. Pfevazné chybi udaje o konkrétni
socilni situaci Zadatele (rodiny), ndvrhu na vysi
davky a obdrzené podpofe od zaméstnavatele
(SF, FKSP) nebo prosttedkii ZO OSZ.

Jako nedostatecné se rovnéz jevi doloZeni
jednotlivych Zadosti pisemnostmi majicimi charak-
ter listinnych dikazu. Skute¢nosti vy$e popsané
predstavuiji ve svém dusledku nadbyte¢nou admi-
nistrativu. 3

Ze strany ESO OSZ-Ustfedi je vzdy postupova-
nomaximalné vsticné, korektné, pfi respektovani
individudlniho pfistupu pfi vyfizovani jednotlivych
7édosti 0 pfiznani davky z PF OSZ, s cilem bez-
prostfedné poskytnout v opravnénych pfipadech
financni davku.

V priibéhu ll. pololeti 2020 byly ve étractideni-
ku Obzor ZO OSZ i jednotlivci vyzyvani ze strany
vedeni OSZ, aby do PF OSZ zasilali finanéni pfi-
spévky, nebot tzv. nikdy nikdo nevi, kdy bude
potfebovat pomoc. .

Ludék Sebrle,

analytik rozboraf

JUDr. Petr Vecef,
vedouci ESO OSZ-Ustfedi

NAZORY

Polotovar

S pocatkem platnosti nového GVD doslo také
k zavedenitzv. jednotnych jizdenek. Alespori ¢as-
te¢né jsme se tak vratili ke stavu, kdy cestujici mohl
s jedinou jizdenkou viakem projet prakticky celou
republiku.

Produkt nazvany OneTicket ma vSak nékolik
hacku. Tim prvnim je jiz samotny ndzev jizdenky.
Anglické souslovi ,one ticket znamena v ¢estiné
jedna jizdenka, jedna vstupenka. Je zahadou,
proc statni podnik CENDIS, zfizeny Ministerstvem
dopravy Ceské republiky, nezvolil pro produkt
pfihodnéjsi, tuzemsky nézev. Snad chtél byt své-
tovy. Jisté by se projizdenku SJT naslo vhodnéjsi,
srozumiteln&jSi (a mozna také vtipnéjsi) pojme-
novaniv naSemmateskémjazyce. Piklademm-
Ze byttieba prazska Litacka, ktera sice neni Gipiné
spisovna, ale kratkou a srozumitelnou formou pl-
né vystihuje své poslani.

BohuZzel CENDIS neni v pouzivani anglictiny
(nebo jinych ,netuzemskych® jazyki) na ceské
Zeleznici osamocen. Prikladem je fada Zelezni¢-
nich dopravcl ¢i provozovatell drahy, jako jsou
napf. GW Train Regio, PDV Railway, Railway Ca-
pital a dal$i. Stranou v tomto snaZeni ovSem ne-
z(istAvé ani ns narodni dopravce se svymimysa-

ky, pavouky, zraloky a dalSimi z&stupci Zivocisné
fiSe v cizojazyEnych nazvech vozidel.

Dal$im problémem bylo nacasovani celého
projektu, tedy jeho roéni zpozdéni, kdyz k razant-
nimu nastupu soukromych dopravci na krajii sta-
tem dotované Zelezni¢ni linky doSlo jiz s poat-
kemplatnostijizdniho fadu pro obdobi2019/2020.
Cestuijicitehdy byli vystavenijizdenkovému chao-
su, kdy pfi cesté s nékolika dopravci si museli
postupné pofizovat vicerojizdnich dokladd, jizde-
nek jak soukromych spole¢nosti, tak i v nékterych
regionech taméjsich krajskych tarifi. Zejména
u starsich lidi tak nastaval totalni zmatek, pokud
nevédéli, ze na navazujici trati uz nejezdi Ceské
drahy, nebo si dalsi jizdenku nestagili zakoupit pfi
Jnapjatém* pfestupu.

Jednotnd jizdenka zatim neplati ve vlacich, kte-
ré jsou vedeny na podnikatelské riziko dopravce.
Jednd se o vlaky nejen soukromych provozovate-
10, alei Ceskychdrah. Jak pozna, kde zjisti nezna-
ly, tfeba ndhodny cestujici, ktery vlak je v zavazku
objedndvky a ktery v ném neni? Bude-li cestovat
dejme tomu z Pardubic do Zabfehu na Moravé.
PFimo na nastupisti, ma-li jesté na prestup malo
Casu, to nepozna. Toto mlize byt problém zejmé-

Chluméany u Loun

Jiz od roku 2008 jsou Zst. Chlum¢any u Loun,
Vrbno nad Lesy a Peruc dalkové fizeny DOZ Lou-
ny. P&knévypravnibudovazst. Chlumcanyu Loun
je v soucasné dobé neobydlena a zcela prazdna.
To je vidét i na zimni Udrzbé. Perdn byl pfi mé
navstéve 9. tnora Cisté vymeten a od snéhu ukli-
zen, ale tim, Ze v budové nesidli ani provozni
pracovnik a ani najemnik, bylo strmé pfistupové
schodisté — jediny mozny vchod z nadrazi —zasy-
pano rozslapanym snéhem. Délkové Ffizeni sice
uSetfilo naklady na provozni pracovniky, ale jiz
nikdo nevidi disledky tohoto modemiho fizeni
provozu. VSudypfitomné kamery to nezachrani.
Mnohde v zimnich podminkach, kde neni provoz-
ni i pohotovostni pracovnik, zaéne haprovat ohfev
vyména tim dochazik nemoznostikfizovani vlakd
anarlstd zpozdéni. Nékteré vedlejsi koleje ne-
jsou pravidelné podle potfeby projizdény a pfi

jejich potfebé jsou nepouzitelné. Pamatuji dobu,
kdy se vymény pfed zimou zazimovavaly, pod
stolickamimusel bytvolny prostor, necistoty a drob-
ny Stérk se vybiral lopatkou na uhli (jo, kde jsou
nyni lokaIni topenité, Ze?) a kdyZ zacalo snézit,
Cistil vyhybkar nepretrzité vymény, ale to se muse-
la gistit vyména odborné, muselo se vymetat vu-
de, kde se pohyboval jazyk, ne jak néktefi pracov-
nicifikali, ,stai tyfistolicky”. Pakponichpfiselna
noéni novy pracovnik a v noci se divil, Ze vyména
zamrzla, a uz to zacalo: Nemohu kfizovat, mné to
nejde hodit atd. Jako bych to slySel pofad. Nechci
se chlubit, ale ja jsem jezdil vzdy i za kalamity...
a to stanice leZela v nadmorské vy$ce 436 metrd.
Tteba v noci projizdéla snéhem zavaté vedlejsi
i hlavni koleje Zamragend, ta rozrazila vSechno.
No nic, jsme dal.

Martin Kubik

-

Délkoveé fizena Zst. Chluméany u Loun, 9. 2. v 10.14 h, Os 9704, motor 809.208. Mezistanicni

tsek do Vrbna je dlouhy 10 km, v roce 2003 byla v km 91 zruSena zastavka Citoliby, tim zmizely
barokni hudbou svétoznamé Citoliby ze Zelezni¢nimapy. | turisté majismulu, krajto chtélv planu
rozvoje zménit, obec také, ale nedéje se nic, asi jsou v ,,Roce Zeleznice 2021 jiné priority.

napro starsi cestujici, ktefi nejsou kamarady s po-
¢itadi a s podobnou technikou.

Snadsei tento problém podafi CENDISuv bliz-
ké dobé uspokojivé vyresit. Robert Koutny

Vyjadreni CENDIS

Cestujici po zeleznici si mUze vybrat, Gemu da
prednost. Jestlize jsou lidé scestovali nejen po
drahach Ceska, ale kolejich ¢i silnicich zahrani-
¢nich, mozna se pfikloni k ndzvu OneTicket. Po
¢eskych Zeleznicichnavicnejezdime jenmy, Cesi,
ale fada jinych narodnosti, kterym je oznaceni
OneTicket také uréeno. Pro vechny ostatni je tu
Cesky ekvivalent Jedna jizdenka. Ostatné zmifio-
vany termin prazské tramvajenky Litacka je roz-
hodnutim nékdejsi primatorky se slovenskymi ko-
feny, a nikoliv pranim Prazand.

Zminény jizdenkovy chaos pravé OneTicket
odstranuje. Cestujici uz nemusi resit, kterym spo-
jem na dané trase pojede a jaky dopravce ho
poveze. Jakzjistit, kde Jednajizdenkaplati? Snad-
no. Staci se zeptat na pokladnach dopravcd, u pri-
vodéich ve vlaku a nebo se podivat na web jedna-
jizdenka.cz ¢i do mobilni aplikace.

Zatimco zapojenitzv. zavazkovych spojl (zjed-
nodusené objedndvanych statem) do systému
Jedné jizdenky vychazi ze zékona, pfistoupeni
komercnich spoju je dobrovolnym rozhodnutim
konkrétnich dopravct. Rada z nich se uz na tento
krok pfipravuje, a tak se postupné zacnou i ko-
meréni spoje v ramci OneTicket v letoSnim roce
objevovat.

Martin Opatrny, tiskovy mluvéiCENDIS

Propousteni
u ZSSK Cargo

Jedostnepochopitelné, ze hlavni aktivity ZSSK
Cargo byly napojeny na léta krachujici spole¢nost
USSteel Kosice. Dleinformaciz médiise s problé-
my tento hutnicky gigant potykaljiz v 90. letech za
premiéra Megiara a za vlady nechvalné zngmé-
ho protizelezniéniho premiéra Dzurindy (pocat-
kem dnora 2003 schvalil pomysinou likvidaci de-
sitek trati odfeknutim jiz nasmlouvané osobni
dopravy) byl hutnicky podnik prodan pry pod ce-
nou americké spolecnosti US Steel, sidlo spole¢-
nosti je v Holandsku, takze patrné zisky $ly mimo
Slovensko. Spole¢nost US Steel se pry potykala
s problémy jiz v roce 2010, 2017 2019. Deset let
se tedy mohlo ZSSK Cargo pfipravovat na pad
této spolecnosti a hledat vSemozné jiné zplisoby
novych pfeprav, vratit na koleje regionalni mensi
tovarny atd. Misto toho se nakladni pfepravav re-
gionech léta utlumovala a prepravcliim se hazely
klacky pod nohy, to mam zjisténo napfiklad v Zst.
Muran, kde mi vedouci skladu dfeva fekl, Ze mu-
seliviceméné pfejitnakamiony, ze im ZSSK Cargo
odmité pfistavitméné nez uréity pocet vozi. Tako-
vych pfikladd se daji najitna Slovensku, alei v Ces-
ku, stovky. Je velmi podivné, Ze na oficidlnich
strankach US Steel se piSe, jako by se nedélo
vlibec nic a podnik byl v nejlepsi kondici https:/
www.usske.sk/sk/ . Kde je tedy pravda? Dalsi in-
formace o tomto podniku zde: http://vzdor.org/
?p=3669. Pravda, nebo fabulace ultralevicové
organizace? Jedno je zcela jisté: propoustéji se
provozni pracovnici ZSSK Cargo z diivodu padu
tohoto podniku. Pry?! Tosamé se mize statu nas,
paklize dojde k masivnimu Utlumu tZby uhli, jak
avizuji enviromentalni tragici.

Martin Kubik

Prispévky ofisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Byvaly strazni domek ¢. p. 97 v Letohradé - Orlici.
Nejznamejsi strazni domek
nechce animesto

Byvaly strazni domek €. p. 97 v Letohradé -
Orlici u pfejezdu P4071 se stal centrem pozor-
nosti médii, poté co server Zdopravy.cz zvefejnil
seznam 74 objektll Spravy Zeleznic uréenych
k demolici. Ke zviditelnéni tohoto straZniho dom-
ku pfispéla ilustratni fotografie, kterou nasledné
prebirala dals$i média.

TerCemkritiky se stala plastova okna, ktera se
na tento domek musela dat béhem realizace
investiéni akce Modernizace traté Letohrad —
Lichkov v roce 2008. Tehdy byl strazni domek
jesté obyvan a instalace plastovych oken byla
soucasti protihlukovych opatfeni.

Dnes je situace trochu jing, plastova okna
sice zlstala, ale domek je uz v hor§im stavu,
neobydlen a navic se v budoucnu planuje v je-
ho blizkosti stavba, ktera mé byt pfelozkou mistni

pozemni komunikace umozAujici zruSeni sou-
sedniho prejezdu P4070 u Myslivny. | tak Spra-
va zeleznic jesté oslovila mésto Letohrad, zda
nema o vyuziti byvalého strazniho domku za-
jem. Mésto zajem neprojevilo a vzhledem ke
stavu a poloze domku asi neprojevi zajem ani
nikdo jiny. Sice je na slunném misté, ale v tés-
ném sousedstvi trati a silnice. Z druhé strany by
ho v pfipadé zachovani v budoucnosti obcha-
zela dal$i cesta, které by prekazel.

Na seznamu, ktery zvefejnil server Zdopra-
vy.cz se nachazi mnoho jinych cennéjSich a za-
jimavéjSich staveb na krasnych mistech, které by
si zaslouzily mediélni pozornost vice, aby mély
vétsi Sance na zachranu. Plastova okna nejsou
vSechno.

Martin Kalousek

Spésny viak 1705 na cele s Brejloveem 754.063-6 projiZdi po trati 183 mezi zastavkou DeSe-

nice a stanici Nyrsko.

Posily na

Diky velkému zajmu cestuijicich vyjizdét za vy-
bornymi snéhovymi podminkami na Sumavu do
okoli Zelezné Rudy jsou o vikendech posilené
soupravy na trati 183. V klasické soupravé jezdily
nejen dva pary rychlikll 776/763 a 768/775, a je-
den par spésnych vlakli 1702/1705, ale i dva pary
osobnich vlakll 7542/7547 a 7544/7549. V nedé-
li 14. 2. se na trati 183 predstavily v piné krase

trati 183

celkem tfi lokomotivy ,Brejlovec” fady 754. Spés-
né vlaky odvezla lokomotiva 754.063-6. V cele
rychlik(i a osobnich vlakl se vystfidali ,Brejlovci
754.024-8 a 754.027-1. Diky krasnému mrazi-
vému sluneénému pocasi piilakala tato trat pfiz-
nivce Zeleznice k dokumentovani provozu ,Brej-
lovei* na snéhem pokryté Sumavé.

Vit Mare$

Hnuti Duha Jeseniky bojuje
o zachovani historie

Trat Olomouc — Krnov je nyni v trvalém hle-
dacku Hnuti Duha Jeseniky, které se snazi za-
chranit plivodni podobu vypravnich budov stanic,
které Sprava Zeleznic hodla opravit. Pfipravova-
né rekonstrukce totiz zahmuji v pfevazné mife
také zasadni zménu vzhledu téchto historickych
budov (ubourani pater s plivodné sluzebnimi by-
ty), pfipadné jejich Uplné zbourani, které hrozi
Détfichovu nad Bystfici. Na celé trati je v soucas-
né dobé v opraveném stavu pouze vypravni bu-
dova zeleznicni stanice Bruntal.

Rada dalSich budov na trati 310 vSak takové
$tésti nema. Jednd se napfiklad i o budovu Zelez-
niéni stanice Val$ov, kde souc¢asnou 150 let sta-
rou budovu éeké odbourani celého prvniho patra
s byty, proti ¢emuz marné protestovala starostka
obce. ,Nikdo nechape, pro¢ v nadraznich budo-
vach nemizou pusobit skauti nebo jiné ne-
ziskovky, nebo pro¢ zde nemizou bydlet na-
jemnici tak - jak je to zvykem v civilizovanych
zemich, napfiiklad v Rakousku,“ pie v tiskové
zpravé Ilvo Dokoupil z Hnuti Duha Jeseniky. Jak
dale dodava, tzv. rekonstrukce” nadrazive ValSo-
v&, kdy se ve skute¢nosti ma zbourat ¢astnadrazi,

je jen dal$im dokladem do mozaiky dlikaz( totéini
nehospodarnosti ze strany Spravy zeleznic. ,Na-
jemnici si mohli byty odkoupit nebo dal zistat
v najmu a z téchto penéz Spréava mohla zaplatit
rekonstrukci této kdysi krasné nadrazni budovy.
Namistotoho nastoupilo bezohledné vystéhova-
nia nesmyslind prestavbaza 26 milionu korun.”

Podle vyjadfeni Spravy zeleznic najemné za
byty nepokryvalo ani naklady spojené s nezbyt-
nou Udrzbou budov. ,,Proto doSlo k ukonéeni
smluvnich vztahiis najemniky celkem ctyF by-
ta, pficemz ze strany najemniku nebyl evidovan
zajem o odkoupeni téchto bytd,“ odpovédél na
kritiku Hnuti Duha Jeseniky JosefKubovsky, feditel
odboru infrastruktury a izemniho planu z minis-
terstva dopravy. Podle vyjadreni generalniho fedi-
tele Spravy Zeleznic Jifiho Svobody provéfuje Spra-
va Zeleznic moznost prodavat majetek pomoci
vefejné drazby nebo vybérovym fizenim prostied-
nictvim elektronického systému garantovaného sté-
tem a pfipadnou moznost zapojeni realitnich kan-
celafi.

Miroslav Céslavsky,
s vyuzitim tiskové zpravy Hnuti Duha Jeseniky

Vypravni budova Zeleznicni stanice ValSov prijde prirekonstrukcio celé prvnipatro.

Moudrost
pro tento den

,Clovék si nema styskat na svou dobu.
Doba je zl&; nuZe, jsme tu, abychom ji
zlepsili.” Thomas Carlyle

-

S hlubokym zarmutkem a bolesti v srdci
Véam sdéluji, Ze 16. 2. 2021 nas navzdy opus-
tila €lenka Ceského zemského svazu FISAIC
a &lenka Ceského Zeleznicaského esperant-
ského svazu (CZES) pani . .

Milada Dobfricka.

Zemrela po kratké tézké nemoci ve véku
73 let. Basnik Frantiek Hrubin napsal, ,kdo
v srdci Zije, ten neumird". Miladka zistane
navzdy v mémsrdci. Prosim, zapalmeji svicku
a vzpomenime sina ni. At odpociva v pokoji.

Anna Abelovska, mistopfedsedkyné CZES

Vlaky jezdi kratsi, cestujici
jsou blizko u sebe

Nedostate¢né rozestupy v hromadné dopravé
zvySuji riziko prenosu koronaviru, zjistili védci.
Konkrétné na Zeleznici k tomu prispél sam stat,
kdyz umoznil dopravcum zkratitsoupravy. A kraje,
které prisly o Cast pfijmd, zase Skrtaji v ]IZanCh
fadech. U Ceskych drah je ted obvyklé, Ze pfi-
méstské viaky maji jen jednu jednotku CityElefant
misto dvou. Lidé tak sedi Casto blizko u sebe.
Podle Ceskych drah je ale kapacita dostatecna,
vlaky pry vozi v priméru 50 % obvyklého poctu
cestujicich. -mm¢é-

Andéll neni nikdy dost,
kazda si svého andéla strazneho zaslou2|me'

,,Mezi nasimi élenkami probéhl v mésiciled-
nu tzv. ‘andélsky swap” (swap = vzéjemna vy-
ména). Myslim, ze to byl hezky napad. Hlavné
je vidét, ze néco délame i kdyz se nemizeme
schazet, a Ze tvofime, abychom udélaly néko-
mu radost “ prozradlla Pavla Packova, vedouu
tivni ruéni prace.

Principem Andélského swapovani bylo vyro-
bit na vlastni naklady andéla a toho pak poslat
na adresu, ktera byla pfihlasenym ¢lenkéam pfi-
délena losem. ,Nékdo andéla udratkoval, né-
kdo namaloval, nékdo vyrobil z keramiky,
apak jsme si ty vyrobky vzajemné vymenily,
jako prekvapeni. Kazdé z nas “priletél” andél od
nékohojiného. Andéliineninikdy dosta kazdasi
svého andéla strazného zaslouzime. Myslim si,
Ze to byl pékny napad a Ze se ujal,” dodala Pavla
Packova.

Jak zdiraziuje, ¢lenky zajmové skupiny Krea-
tivni ruéni prace jsou stale aktivni, a¢ se nemo-
hou schazet. ,,S napadem pfisla a realizovala

Predplatné Obzoru
tel. 737 275 079

e-mail:
marie.bartova@osz.org

Bojanovice aBojov:
vzpominka nazaslou slavu zeleznice

Zastavka Bojanovice (trat 210/S 88) byla do
poloviny 90. let 20. stoleti obsazena (tak jako
kdysi vétsina zastavek a stanic) vydejnou jizde-
nek, naposledy v Bojanovicich prodavala pani
Kleinerova. Trzby se tehdy odvadély do uétujici
stanice se sidelnim pfednostou Zst. Cisovice.

V roce 1994 byli z rozhodnuti generalnlho fe-
ditele CD Ing. Sipa zrugeni ,mali prednostove
a osudové déleni drahy za¢alo. Od té doby se jiz
pouze rudi lidsky provozni potencidl. Zastavka
Bojanovice bylapo zruseni osobni pokladny obyd-

lena slusnymi najemniky, byla chloubou traté na
Dobfis. Bohuzel postupné zemfeli. Nyni je budo-
va zastavky prazdna. Doufejme, ze nebude zde-
molovana. Jisté by se naSel néjaky najemce, ktery
by sem mohl jezdit na rekreaci.

V sousednim Bojové bylabudovadrazniho dom-
ku u zastavky srovnana se zemi a studna zakryta
novou skruzi a zamcéena fetézem. O budovu v Bo-
jové mél pry nékdo zajem, presto doslo k demolici.
O trati na Dobi$ a Bojovském Udoli zpivala kdysi
skupina KTO, dnes se romatika trochu vytratila.

Trat je jinak po vylukach Spravy Zeleznic ve
vyborném stavu. | opraveny méchenicky most je
nyni zcela nehluény. Par chyb vSak zistava—
stale je trvald pomala jizda 10 km/h u pfejezdu
pfed Méchenicemi a u chatové oblasti smér Kli-
nec. VSude jinde byly instalovany svételné pfe-
jezdyi sezavoramia namistech s nejvétsim pro-
padem tratové rychlostito z riiznych majetkovych
divodd, které se léta nefedi, nelze.

Martin Kubik

Os 2016 zastavil v zastdvce Bojov, u niZ je v provozu hostinec (nyni
v pandemii uzavfen do odvolani), 6. 1., 15.44 h, Regionova 814.223-4.

ZasnéZend zastavka Bojanovice, na Tri kréle, 6. 1. 2021, u zastavky
Jje diim, v némz byl nékdy do 60. let také hostinec.

jej nase ¢lenka - Lada
Poukova, které bych tim-
to chtéla podékovat za
napad. Je vidét, Ze i tato
slozZita situace a nemoz-
nost se setkavat pfi tvo-
feni na nasich semina-
fich, nebo na tvofeni
v Jihlavé ¢i v Olomouci,
nam nemuze zabranit né-
co vyrobit,” fika Pavla
Packova s tim, Ze ona sa-
ma povazuje tuto ¢innost
za dulezity relax. ,,0 na-
§em nezahaleni ostatné
svédéi i vanocni stro-
mek, ktery byl k vidéni
na Masarykové nadra-

.- -mmé-

Tyto dvaandély vyrobila technikou hackovania macramé Pavla
Packovd a poslala je Ladé Poukové.

Vyhynuli backari

Asi by se sluSelo v ivodu predstavit backare.
Tedy skupinu osob, ktera je$té v nedavné dobé
s laskou sobé vlastni pecovala o lehatkové vozy
vyclenéné pro zvlastni prepravy zaméstnancl
a jejich rodinnych pfislusniki CSD/CD.

Byli jsme takova zvlastni sorta. Rikali, Ze jsme
spravci vozU, privodci, technicti privodci, ale at
nam kterakoliv garnitura vedeni pripisovala jaké-
kolivfunkénioznaceni, ve vysledkujsme opravdo-
vymistevardy. Zatimco privodcilehatkovych voz{
v béZném provozu dostali viiz vyzbrojeny a po
skon&enisluzby odchazelize sluzbya predalik dal-
§imu nakladani s vozem jinym, u nas, backafd,
tomu bylo diametralné jinak. Velké zékladna v Br-
né, fizend Klubem Zelezni¢ard, méla pro nas Sirsi
Ukoly. Po pfidéleni kurzu cesty a vydani instra-
daéniho telegramu si musel backar zjistit, kam
a kolik osob poveze, a zajistit pro né veskeré vy-
baveni. Po¢inaje loznim pradlem, toaletnimi po-
tfebami, plynovymi bombami a hlavné dopinéni
vozu vodou, ktera byla nékdy dost velkym problé-
mem. V zacétcich jsme shanéli iled do podse-
dadlovychvan, ve kterych lezely sklenice s pivem.
No a pak samoziejmé nafasovat dostatek jidla
a piti, aby byl pokryt planovany jidelni listek a né-
co navic, kdyby toho bylo ndhodou méné. Backar
bylskladnik, uklize€, doplfiovac vody,kontrolor ces-
tovnich dokladli a obsluhujici stevard po celou
dobu jizdy a hlavné kuchar, ktery z dodanych su-
rovin a polotovard zajistoval nasyceni 40 osob.

Vitanymi pomocniky byli mnohdy vedouci za-
jezdlneboi néktefi cestujici, protoZe v tak stisné-
nych prostorach jednoho kupé na malém plyno-
vém sporaku uvafit bylo vic nez naroéné. Nejhorsi
byla ryze. Obrovsky hrmec vafici vody a 15 minut
varu. V letnichmésicich bylateplota v kupé kolem
60 stupndl. Vétsinou se podafilo. Az na pfipad, kdy
nas poctila pfepravni kontrola naseho MD v za-
hrani¢i v Bélehradé, kdy pravé pfi vafeni ryze ve
stanici na nas prudce najela souprava pfi posu-
nu. Hrnec s vafici vodou se prevratil na kolegu,
ktery se cely opafil, v nékterych oddilech popada-
li cestujici, jeden si natrhl ucho. Jesté, Ze s nami
cestovala lékafka, ktera poskytla prvni pomoc. Jo
a takontrola, kdyZ vidéla tento mazec,se uklonila
se slovy:,,Kontrolu ukonéujeme vzhledemk si-

tuaci“ a odesli nezndmo kam.

Ve vratné stanici, kdy nas cestujici opoustéli,
byl backafv Udél zpecetén. Sbirani pradla, za-
metani, myti vozu, vynaSeni odpadki (a Ze jich
bylo), pfiprava pradla na zpate¢ni cestu. Dopiné-
ni vody, nachystani stravy, par hodin odpo€inku.
Jitvennebo se vyspat, tobyla velkd otazka, zvlast,
kdyz se jednalo o obrat ve Varné nebo v Burgasu,
more na dosah, ¢asu zoufale malo. Vétsina pla-
novanych pifjezdl v 8 hodin se uskutecnila az
kolem poledne a odjezd zpét byl ve 20 h.

Mezi zajimava dobrodruzstvi na cestach bylo
prekracovani statnich hranic, zejména v Rumun-
sku a Bulharsku, kde sice nebylo vybirano vypal-
né, ale kazdy celnik se snaZzil si vybrat néjaky ten
desatek, o vozmistrech ani nehovore, ktefi ochot-
né za basu piv propoustéli naSe vozy do dalsiho
obéhu. A nesmime zapomenout opét na vodu, jeji
Cerpaniv nacestnych stanicich patfilok majstrsty-
ku backarfe. Nebot jedna hadice nemohla naplnit
14vozovy vlak. A tak kdo vic a dfiv dal, ten mél.

Zejména v porevoluéni dobé doslo k navyseni
flotily bacek o nékteré, které snesly i jizdu na za-
pad, a tak jsme sjezdili viceméné celou Evropu.
Zelezni¢ari tak mohli vyuzit ten pfijemny benefit
zahranicnich jizdnich vyhod. Navstivili jsme diky
tomu Pafiz, Brusel,Amsterdam,Berlin, Binz, Oslo,
Stockholm, Narvik, Stétin, VarSavu, Krakow, Mis-
kolc, Budapest, cely Balkan, Rakouskoa Italii. Slus-
ny vycet, stovky, mozna tisice spokojenych ces-
tovatelll.

A najednou, co ? No nic. To trapné nic. TéméF
ze dne na den se zacaly témto cestovatelskym
aktivitdm hazet klacky pod nohy. Nejdfive riznymi
opatfenimi, kam to nejde, pozdéji zavadénim po-
platkd za ujeté kilometry v zahranici, dopliikovymi
pfiplatky za pouZiti FIP jizdenek, posledni klticek
si hodila domovska draha a bylo zameteno. Para-
doxné leteckd doprava se stala levnéjsi. To, co
nadi zaméstnanci na téchto jizdach milovali, $lo
razemdokytek. A s nimivyhynulii backafi. Zbyvaji
nostalgické vzpominky paradoxné v dobé, kdy je
svét epidemicky rozdrazdény a duSevné rozho-
zeny.DalSi zaméstnanecky benefit mizi v ¢erné
dife. Za bménské backare v. v.

Jaroslav Vaviik
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