Z aktualnich udalosti

W Podnikovy vybor (PV)0SZ Spravy Zeleznic
mél dne 26. 8. bohatou agendu a projednat fadné
vSechny body zabralo vice ¢asu neZ jindy. Jako
hosté byli pfizvani zastupci Vyboru OR Olomouc,
aby se pokusili vysvétlitjak generalnimu fediteli Bc.
Jifimu Svobodovi, tak i personalinimu fediteli Ing.
Paviu Kouckému, diivody nesouhlasu se slouce-
nim stavajicich OR Olomouc a OR Ostrava do jed-
noho celku. Mezi jinymi argumenty zaznélo, Ze
firmama rezervy a slouceni jednotek Spravy trati je
nerozumné. To generalniho feditele zaujalo a pfi-
slibil hledani rezerv a zamysleni se nad poctem
jednotek Spravy trati. O nutnosti zastavit slucovani
OR vsak presvédcen nebyl. Podnikovy vybor pod-
poil nesouhlasné stanovisko vyboru OR Olomoug
seslucovanim OR Olomouca OR Ostrava. Poté GR
pohovofil o sou¢asnosti a nejblizsi budoucnosti fir-
my, zamérech a jednani s kraji a jejich plany v Ze-
lezniéni dopravé.

Personélni feditel Ing. Koucky zopakoval infor-
mace o stavu a o nakladani s vytézkem vefejné
shirky na pomoc postizenym zivelni udalosti na
jizni Moravé. Upozomil, Ze povétrnostnimi vlivy by-
lo postizeno 18 zaméstnancli SZ se $kodou 32
milionti korun, a téma uzavrel slovy:,,Pojdme jesté
jednou pomoci...“ Oznamiltaké, Ze je nutno upra-
vit rozpotet FKSP z dlivodu vyCerpani ¢astky na
rekreace presunem z jinych poloZek. Informoval
také o zdméru umoznit nad rdmec PKS pfechod
z papirovych stravenek na e-stravenky nebo pau-
$ali mimov PKS uvedenychterminech. V kratkosti
informoval o implementaci nového predpisu D1,
prechodu obsluhy plo$in pro invalidy pod Spravu
Zzeleznic, jedna se asi 0 37 lokalit — zde jesté neni
znam termin, dale pokracoval zpravou o mzdové
a personalnisituaciu SZ.

V dal3i ¢asti se PV zabyval nezbytnou organi-
zaCni agendou, ktera pfedchézi fijnové Podnikové
konferenci OSZ pfi Spravé Zeleznic a sjezdu OSZ.

Podnikovy vybor jmenoval a schvalil tym kolek-
tivnich vyjednavaci pro PKS 2022 ve sloZeni: Petr
Stépanek, Miroslav Maincl, Milo§ PaleCek, Dusan
Richter, Ludék Sebrle, Petr Pilnik, Lydie Vatterova,
Marcel Bortl, Pavel Lnénicka, Josef Hlavacek. Jako
nahradnici byli zvoleni: Stanislav Hlouch, Marek
Cihak, Libor Simiinek, Pavla Krystkova.

Zavérem podal zpravu z jednani komise pro
uniformy a OOPP Milo$ Pale¢ek. Ve skladu unifo-
rem zpracovavaji objednavky z kvétna, bundokosi-
le by mély byt k dispozici v fijnu. Podle dohody na
predchozim jednani jsou jiz k dispozici vzorky kosil
v novém stfihu a sloZeni materidlu a vzorek kalhot
delSiho a Sirsiho provedeni.

W JednéniPFedstavenstva 0SZdne 7.9. mo-
deroval pfedseda Mgr. Martin Maly. Informace ze
zésadnich jednani nacal I. mistopfedseda OSZ
a predseda Podnikového vyboru OSZ pfiCD, a. s.,
Vladislav Vokoun zpravou o organizaénich zmé-
nach na CD, jejichz projednavani a prezentace
dopadl neodpovidaji predstavam OSZ: ,Zitra na
jednani PV si musime s podnikem jesté néjaké
vécivyjasnit,i protojsou pozvani generalnifedi-
tel a personalni feditelka ,“fekl Vladislav Vokoun
v Uvodu (informace z jednani pfineseme v pfistim
Cisle). Zminil se o nafizeni viady, kterym se stanovi
odchylné Gprava pracovni doby a doby odpoinku
zaméstnancll v dopravé, o budoucnosti CD-Te-
lematiky (Sprava Zeleznic hodla pfevzit ¢ast Ein-
nosti),0 KOP (,,Vypadato, ze budeme muset 200
KOPekpresunoutdo pristihoroku.”), éio diskusi
na téma prodeje pozemku pod kolejemi. Antonin
Leitgeb poté doplnil informace o jihomoravské tri-
partité, ktera se bude konat 14. 10. 2021.

Radek Nekola, mistopfedseda OSZ a predse-
da PV OSZ CD Cargo, informoval o jednani podni-
kového vyboru (30. 8.) CD Cargo, jehoz hlavnim
bodem programu byla pfiprava konference. ,,\Vy-
poradalijsme sev KOP's rokem 2020, stale plati,
Zemame problémy s personalnimi stavy, nedafi
senabiratzaméstnancev provoznich profesich,
cozjeale celorepublikovy problém,“ uved/Radek
Nekola a dale informoval mj. o innosti Nadace
Zeleznice srdcem.

Se snizenou kapacitou ozdravnych zafizeni pro
realizaci KOP se potyka i Sprava Zeleznic. Refero-
val otom Petr Stépanek, mistopfedseda OSZ
a predseda PV OSZ pii Spravé Zeleznic. Déle refe-
roval i o rozdélovani dalsi porce ze sbirky na po-
moc zaméstnanctim postizenych éervnovymtorna-
dem.,,Celkem 1,470 mil. K& jsme rozdélovali 13
zaméstnancum,” fekl a informoval o tom, Ze za-
méstnavatel pfedloZil navrh PKS na rok 2022 a
kolektivni vyjednavani zane 4. 10.

Mistopfedsedkyné OSZ a pfedsedkyné NeRV
Bc. Renata Douskova informovala o déni u ,ne-
draZnich”, konkrétné v TSS Hradec Kralové (za-
méstnavatelem pfedlozeny ndvrh vyrazné snizit
mzdové vyméry vyvolal obrovskou nevoli), u TSS
Louny, u spolecnosti RegioJet se zaina pfipravo-
vat nové PKS, u Dopravniho zdravotnictvi se opa-
kované fesily dopady kompenzaéni vyhlasky.

V ramciorganizaCnich zaleZitosti P OSZmj. pro-
jednalo prehled stavu ¢lenské zakladny OSZk 1. 4.
2021, schvalilo 6 névrhil na pfiznani davek z Pod-
plimého fondu OSZ a vzalo na védomi informace
o pfipravach VIIl.sjezduOSZ. -red-

Ceské drahy podepsaly smlouvu
s Kralovéhradeckym krajem

Dotovanou Zelezniéni dopravu budou v Kréa-
lovéhradeckém kraji deset let zajiStovat Ceské
drahy. Kraj za tu dobu objedna 58 miliond viako
kilometrt za 9,3 miliardy korun, které budou fi-

nancovat spolu se statem. Smlouva zacne platit
od prosincové zmény jizdnich radut, zadné traté
v kraji ruSeny nebudou.

-red-

Lokalka z Vranan do Luzce
nad Vitavou patri mezi Sest trati,
kde se za tfi mésice z viile
Stredoceského kraje zastavi
osobni doprava

Ministerstvo dopravy proti ruSeni argumen-
tuje zmafenymi investicemi. V pfipadé traté 094
Vrafany - Luzec nad Vltavou je to napfiklad
zdvihaci most nad Vrafiansko-hofinskym kané-
lem, ktery byl vybudovan v rdmci investice Redi-
telstvi vodnich cest na zajisténi podjezdnych vy-
Sek. Most byl prozatim zdvihan pouze zkuSebné.
wJe kryty navéstidly z obou stran a byl zfizen
souhlas k obsluze mostu mezi Zeleznicni sta-
nici Vranany a Reditelstvim vodnich cest. Do-
pravna Luzec nad Vltavou byla vybavena své-
telnymi navéstidly a pocitaci naprav. Pokud
vypravéive Vrananech souhlas od Reditelstvi
vodnich cest nema, neni mozné obsluhou za-
bezpecovaciho zafizeni povolit jizdu viaku na
most,” popisuje mluvéi Spravy Zeleznic Du$an
Gavenda soucasny zplisob organizovani dopravy.

V Luzcinad Vltavou je jesté jedna zvlaStnost—
pfejezd za zastavkou smérem k byvalému na-
drazi, ktery je vybaven ,stopkou‘, a¢ je na trati
vykolejka (na snimku). Vysvétleni Spravy Zelez-
nic je jednoznacéné: Dopravni znacka ,Stuj, dej
prednostv jizdé!“ upravuje chovani uzivateld sil-
niéni komunikace, vykolejky pak upravuji chovéni
uzivatell komunikace Zelezniéni. ,Stopka byla
v uvedené lokalité v LuzcidopInénanazakladé
rozhodnuti silniéniho spravniho Gfadu Mélnik
ze dne 30. 1. 2013 k zajiSténi bezpecnosti
silniéniho provozu naprejezdu, a toz diivodu
nedostatec¢nych rozhledovych pomérd kvili
stavajici zastavbé. Tento stav stale trva. Po-
vinnosti Spravy Zeleznic je i nadale provadét
udrzbu tohoto prejezdu,” uved Dusan Gavenda
v odpovédi. -mmé-
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Lokalka z Vrarian do LuZce nad Vltavou patfi mezi Sest trati, kde se z viile Stfedoceského kraje zastavi osobni doprava. Snimek Michael Mare$

,Drzhubné“nebude diivodem, abychom
rezignovalina odpovednost! trva krajnasvem

StredoCesky kraj trva na omezeni nebo zasta-
veni provozu na 12 mélo vytizenych tratich.
Hejtmanka Petra Peckova (STAN) zdiraznila, ze
traté patfi statu a kraj je nerusi, jen nebude objed-
navat dopravu tam, kde to podle néj nedava smy-
sl. Vedenf kraje se nakonec rozhodlo nepfistoupit
ani na memorandum o spolupraci nabidnuté Mi-
nisterstvem dopravy CR a je rozhodnuto naplnit
plan utlumeni provozu.

Ministerstvo dopravy nabidlo kraji podle Petry
Peckové podivny obchod: nekonkrétni memoran-
dum o spolupraci, podle kterého se ma kraj zava-
zat k zachovani provozu na lokalnich tratich ve
stavajicim rozsahu vyménou za pfislib minister-
stva jednat 0 zméné Smlouvy o zajisténi stabilni-
ho financovani regionaini Zeleznicni osobni do-
pravy zroku 2016 a o redukci nevyuzivanych
Zeleznignich trati. Hejtmanka Peckovatov tiskové
zpravé okomentovala slovy: ,,| kdyby minister-
stvo nabidlo chybéjicich 52 milionti na Ghradu
nakladi, nictoneméninatom, Ze takovainves-
tice je trestuhodnym plytvanim penézi dano-
vych poplatnikd. ‘Drzhubné’nebude diivodem,

abychom na odpovédnost rezignovali. At se
stat zamysli nad tim, zda by z nékterych lokal-
nichtrati, o které nemaji cestujicizajema které
nadennibazi nevyuzivaji,nemél udélat turistic-
ké atrakce nebo po télese trati vést cyklostez-
ky, jako tfeba v Rakousku.”

,Mame traté, na kterych jezdi opravdu velmi
malo cestujicich, takze na jednoho cestujiciho
pak doplacime az absurdni ¢astky. Nebudeme
plytvat penézi obéanu. Nasim cilem je investo-
vat prostiedky ze sdilenych dani efektivné, ku
prospéchu vSech obyvatel kraje,“ uved! Véslav
Michalik, ndméstek hejtmanky pro oblast financi
a inovaci (STAN), a dodal:,,Pro¢ by mél danovy
poplatnik pfispivat na nesmysiné naklady lo-
kélky Celakovice—Mochov, jejiz vyuziti se blizi
nule? Roéninaklady najednoho cestujicihona
této trati presahuji 120 000 K¢, naklad kraje na
jeden kilometr pfepravy je vic nez 100 K¢. To je
dvakrat drazsi nez taxik v Praze.“

Stfedocesky kraj nakonec ale od svych plivod-
nich pldnd na redukci ¢astecné ustoupil, podle
Ministerstva dopravy CR vSak stale svym rozhod-

nutim znehodnocuje investovanou miliardu ko-
run, ktera v poslednich Ctyfech letech plynula do
stfedoCeskych lokalek. ,,Jesté minuly tyden sli-
bili zastupci kraje odlozit omezovani objedna-
vek na stfedoceskych lokalkach o rok, chtéli
memoranduma spolec¢nou komunikaci. Nedo-
drzeli nakonec nic. Nyni kraj potvrdil ruSeni
osobni dopravy na vétsiné z plivodné navrze-
nych lokalek. Situace je nepfehledna a stano-
viska se stale méni,“ uved! ndméstek pro fizeni
Sekce nesilniéni dopravy a mezinarodnich vzta-
ht MD CR Jan Sechter.

Secteno, podtrzeno: Na $esti tratich (nebo je-
jich Usecich) dojde od letosniho prosince k zasta-
veni osobni dopravy: Vlasim — Trhovy Stépanov,
Bieznice — Rozmital pod Tfem$inem, Vranany —
Luzec nad Vitavou, Bakov nad Jizerou — Dolni
Bousov, Straskov — Zlonice - (Slany), Celakovice
- Mochov, na zbyvajicich Sesti tratich (064, 076,
210, 012, 162, 062) pak dojde k omezeni provo-
zu. Michael Mare$

s vyuzitimtiskovych zprav
Stredoceského kraje a MD CR

NA AKTUALNI TEMA

,Prorodiny s detmije daleko lepsi
jetdo Recka autem, nez letet

letadlem. “

Hovofime se STANISLAVEM HLOUCHEM,
predsedou ZV OSZ SSZT Brmo, élenem Ustfedi 0SZ

Psalo se, jak je vyhodné jet do Recka do
Apartmanového domu Orion na dovolenou au-
tem, jaké méate zkuSenosti vy?

Veskrze pozitivni. Ur¢ité mohu doporugit a mu-
sim fict, Ze mé mrzelo, ze Orion je letos zaplnény
méné, zajem je pry zhruba poloviéni. Autem jsme
tamv naSemterminu 12.-22.8.bylijedini, pfedtim
snad dvé rodiny, dalsi rodina pry po nas, a stejné
tak jako vy jsem si i j4, kdyZ ta nabidka v éervnu
vySla, myslel, Ze bude vetsi zajem. Pfitom hned
vedle Orionu je hotel Billis, ktery prodava CD travel,
a tamstala Ctyfi Ceska auta. Takze tonenitak, ze by
se lidé bali cestovat do Recka autem, ale fikal jsem
si, kdyz pred Billisem mohou stat ¢tyfi auta, pro¢ je
pred Orionem prazdno?

Kdyznajare Jotis Margaritopoulos (majitel CK
Margaritopoulos) vypravél o svych cestach do
Recka, kam zasadné jezdi autem, fikal, Ze staci
zvladnout nasi D1 a pak uz jde vSe hladce, jaké
jsou vase postrehy z cesty autem?

KdyZ u nas najedete kdekoliv na dalnici, tak tou
dalnici dojedete az na misto, zhruba kilometr pred
Orionem z dalnice sjedete. Takze celou cestu se
jede po dalnici, viibec nikde se neodbocuje, zadné
slozité kfizovatky nefeSite. NejhorSim Usekem je
Cast dalnice v Makedonii, ale ta se rovna kvalitou
Ceské D1, v Madarsku je to bezvadné, v Srbsku
uchazejici, a v Recku je to také v pohodé. Na cestu
doporuguiji do telefonu navigaci Mapy.cz, ktera po
stazeni map funguije i v off-line rezimu, coZ je vy-
hoda oproti navigacim Waze nebo Google, které
potfebuiji datové pfipojeni.

Miizeme, myslim, prozradit, Ze jste vyjizdél
z Brna. Kolik hodin jste stravil na cesté?

Vlyjelijsmev osmvecera druhydenv Sestvecer
jsme byli v Orionu, celkem za 22 hodin (ndstup na
ubytovani je od péti odpoledne do dvaceti hodin
vecer). Hodinu z toho dél4 posun ¢asu, takZe jsme

de facto dorazili o hodinu dfiv —v pét hodin naseho
Casu, a cesta trvala 21 hodin. Samozfejmé k tomu
je potfeba piipocist zastavky: Nejvétsi zdrzeni pfi
cesté tam bylo zhruba hodinové popojizdéni na
madarsko-srbskych hranicich, fronta byla v obou
smérech, ale pry to neni vzdycky. Jotis mito vysvét-
loval tim, Ze Turci jeli na prazdniny z Némecka do
Turecka. Pficesté zpatky jsme srbsko-madarskymi
hranicemi projeli za pét minut. Na srbsko-make-
donské hranici jsme se zdrZeli cca tficet minut pfi
cestétami zpatky, a co setyée makedonsko-fecké
hranice — podal jsem pasy, celnik je vzal do ruky,
a povida: Cekia, aj lav ju (I love you). Tam jsme se
nezdrzelianiminutu. Navic, &imvicseblizite k Rec-
ku, tim méné aut po dalnici jede, protoZe u Nise, ve
dvou tfetinach cesty pres Srbsko, vSichni Turci od-
bocili na Bulharsko. Do Recka dojizdite po dalnici,
semtamauto, nez se napojite na dalnici, ktera vede
ze Soluné doltl po pobiezi.

Pokudjde o mytné brany, Ize vSude platitbez
problémdi platebnikartou?

Ano a doporutuijito. Slovaci a Madafi maji elek-
tronické dalniéni znamky, dopedu je potfeba si
udélat elektronickou registraci, a co se tyka Srbska
a Makedonie, tak je idedlni platit kartou, protoze
oni sice berou eura, ale kdyZ to neméate pfesné, tak
vam vraceji v jejich ménéch, ale co by s tim €lovék
délal, takze idedlnije platitkartou. A zdrzeninatéch
mytnych branach je v fadu minut.

Pokud si dobfe pamatuii, tak Jotis fikal, ze je
zapatnact hodin v Leptokarii.

Toje pronas nerediné, ale také jsemto sly$el od
delegatky Mirky, i ta fikala, ze se to dé udélat za 14
hodin plus néco. Ano, navigace se vSechny shod-
nou na tom, Ze z Brna do Leptokarie je to 14 hodin
jizdy, 1400 km pii pramérné rychlosti 100 km/h.
Nam palubni pocita¢ spoéital prdmémou rychlost
81 km/h, dobu jizdy 17.49 h a 1442 km. Limity na

dalnicich jsou vétsinou 130 km/h, nékde maji 120
km/h, ale Elovék by musel mitna hranicich $tésti, ze
vechno projede, Ze tam nebudou kolony, néjaky
Cas zabere i tankovani, ¢lovék se potfebuje obcas
protahnout. Kdyz to vezmu konkrétné u nas, tak za
téch 21 hodin jsme se hodinu zdrzeli na madar-
sko-srbskych hranicich, na dalSich dvou hranicich
to byla dohromady také hodina, mozna hodina
apll, takze jsme na 19 hodinach, hodinu jsem
prospal v Madarsku, to je dal$i hodina, kterou jsem
ztratil, a dalsi zhruba hodinu jsem ztratil na
benzinkachtankovanima namytnychbranach. Od-
poledne jsme méli na odpocivadle hodinovou pre-
stavku na obéd. Takze kdybych odeCetl vSechny
tyto Casy, tak bych se teoreticky pfiblizil Sestnacti
hodinam, ale nejel jsem na rychlostni limity. Kdyz
bylo 130 km/h, jel jsem 120 km/h, ale samozfejmé,
nékdo to Sviha. Musim fict, Ze nikde jsem nevidél
policisty, Ze by méfili rychlost, takze v tom je Balkan
trochu jiny nezZ unas. Pii cesté tam jsme vidéli
vdeho vSudy tfi policejni auta, ale cestou zpatky,
ato bych rad zddraznil, aby lidé méli vétsi pocit
bezpecnosti, byli policisté vSude.

(Pokracovani na str. 2)



,Prorodiny s detmi je daleko
lepsijet do Recka autem, nez
letet letadlem. “

(Pokracovani ze str. 1)

To jsme také odjizdéli na noc ana vsech
benzinkach a odpocivkach stali policisté. Cestou
je straSné mnoZstvi odpoCivek, ne tak jako u nasna
D1, kde jsou vSechny zélivy zruSené, tam to vSech-
no funguje, toi—toiky jsou Cisté, nékde jsou i klasic-
ké zdéné toalety, a maji to chytfe prolozené:
benzinka, odpocivka, benzinka, odpocivka... Tak-
e, kdyz je Clovék unaveny, tak neni problém do péti
desetiminutnékde zastavit. Ale cobych chtél hlavné
zdUraznit, Ze cestou zpatky na kazdé té odpocivce
nebobenzince, jak v Makedonii, taki v Srbsku, sta-
lo blikajici policejni auto. Policisté neobchazeji,
neotravuji, je prosté vidét, Ze kdyby se néco stalo,
ze tam policie je. Srbskem jsme jeli celou noc
a v podstaté to bylo 600 km stéle stejnych. UrCité se
tam da jet rychleji, i takovi nas tam predjizdéli, ale
obecné plati, ze provoz v Srbsku i v Makedonii je
oproti D1 v pohodé, ale pokud nékdo nedodrzuje
rychlostnilimitya manahranicich tésti, taktom(ize
za téch 15 hodin zvladnout.

Predpokladam, Ze jste nejel sam, ale s man-
zelkou,s détmi...

S manzelkoua Etyfmi détmi, kluky, nejmlad$imu
jsou tfi, nejstarsimu &trnact, a dali to GpIné v poho-
dé. Mame Volkswagen Caddy Maxi, sedm sedacek
a nastfeSe dvérakve. Vyhoda autav Reckuje,a to
bych také rad zminil, ze se da parkovat vSude
a zadarmo. Zatimco v Chorvatsku jsou vSude pla-
cend parkoviété, riizné zony, tak jako u nés, v Rec-
ku se da dojetaz naplaza zaparkovattam. Osobné
jsem se o to zajimal, protoze jsem v Recku pfedtim
nikdy nebyl, a i delegatka mifikala: jsme anarchisti,
my tady takové novoty nemame, prosté se parkuje
tak, abyste nepfekazel.

Kdyz byly trhy v Leptokarii, tak jsem se Sel podi-
vata koupit néjaké ovoce, mimochodem dé se tam
celkem levné nakoupit, melouny za 30 centd, za
euro padesat koupite hrozny, nektarinky, broskve,
a auta tam parkovala i uprostfed kruhového objez-
du a okolo nich se normainé jezdilo. Kdyz jsme
nékde jeli dle znaCeni na mistni poméry pomalu,
mistni nas bez problému predieli, vSechno v klidu,
bez néjakého blikani, troubeni, vybrzdovani...

TakZe zkusenost z cesty autem do Recka
a zpét veskrze pozitivni?

Ano, Cekal jsem to horsi. A jeSté bych doplnil:
pojisténi od CD travel plati dva dny pfed nastupem,
a stejné tak dva dny po konci pobytu, takze se
pocita, Ze silidé klidné cestou zaplati jeden nocleh
a nékde prespi, a rozdéli tak cestu do dvou dnd,
piiklad v Bélehradé, to je pfesné pllka cesty, 700
km z Bra. A jesté jednu ohromnou vyhodu auto
mé: Elovék se mliZze pohybovat po plazich a neni
odkézany jenom na plaz v Leptokarii. Je naprosto
super, Ze Jotis tam ma cestovku a déla ty vylety,
protoZe by se tam néktefi museli za jedenact dnli
ukousat nudou, Leptokarie neni zase nic extra, ale
pro ty, co maji auta, se nabizi nepfeberna Skala
moznosti. KdyZ jsme $li do Dionu (archeologické
muzeum pod Olympem), tak vstup plati pouze do-
spéli8euro, déti, respektive studentido 25 letz EU,
maji vstup zdarma. | proto si myslim, Ze pro rodiny
s détmi je daleko lepsi jet do Recka autem. Vezli
jsme s sebou dva paddleboardy, abychom mohli

PREDSTAVUJEME

jezdit na mofi, ale ty si do letadla Clovek nevezme
a tam nepUijci, v Recku to prosté nefréi.

Rika se, Ze cesta autem do Orionu je nejlev-
néjsi zahranicni dovolenou, plati to i ve vaSem
pripadé?

Presné tak, za Sestlidi, tedy za dva apartmany,
jsme zaplatili 7000 K¢, 3000 K¢ stoji apartman,
500 K¢ jsme priplaceli za kazdou dalsi osobu.
Takze za 7000 K& jsme byli cela rodina, tedy Sest
lidi, jedendct dni u more, to je 106 korun za osobu
a noc, to nepofidite nikde jinde, ani u nds v kempu.
Jidlo apiti se dé pofidit za podobné ceny jako
u nas, pivo, limo, kdva za 2 eura, slavky (Skeble) za
5 euro. Neni potieba vozit zsobu potravin, pét
minut od Orionu je Lidl s podobnym sortimentem
jako u nés a ceny jsou vétSinou téZ srovnatelné.

A nakolik vas vysla cesta?

Mamautonaplyn(LPG)a cestacelkemvyslana
Sest tisic, ujeli jsme cca 3000 km vcetné vyletd po
Recku. Ve vech zemich je LPG téméf na véech
benzinkach a je soucasti bézného stojanu, ne jak
unas ana Slovensku, nékde zastréené bokem
benzinky. Poplatky za myta cestou tam a zpatky
délaly cca 2400 K&, véetné dalniénich poplatk( na
Slovenskua v Madarsku. Myslimsi, ze moje zkue-
nosti by mohli motivovat dalsi ¢leny OSZ, vzdyt
pobyt v hotelu Ostry stoji 250 K&/osobu/noc, a tady
jste za stovku u more, kdo vamto da? To je nesku-
tecné, nerozumim tomu, pro¢ tam lidé nechtéj jet,
pro¢ této moznosti nevyuziji. Mozna kv(li covidu,
mozné kv(li té daice, ale divim se, Ze v nékolikatisi-
cové Clenské zakladné OSZ se nenajde vic lidi.
KdyzZ ne letos, tak aspon pfisti rok.

Méate po letosnizkuSenosti myslenky nadalSi
cestuautemdo Orionu?

Urcité ano, vyzkouseli jsme, ze se cesta d&
zvladnout i s malymi détmi. Celd rodina byla z do-
volené nad$end. Navic mame stéle co objevovat.
Letos se ndm bohuZel nepodafilo dostat se do hor.
Z davodu pozart byly vSechny NP v Recku uzavie-
né do 20. 8. a posledni dva dny po otevieni bylo
pod mrakem a prdelo. Nenavstivili jsme ani iko-
nické klastery Meteora, které jsou z Leptokarie
vzdaleny 150 km, cca 2 hodiny cesty autem. Stejné
daleko jsou itermdini 1dzné Pozar u méstecka
Loutraki. Za vidéni ur¢ité bude stati Vergina, cenna
archeologicka lokalita na seznamu UNESCO s po-
zlistatky starovékého mésta Aigai. Spousta pama-
tek zapsanych na seznamu svétového dédictvi je
i v Soluni, kam to po dalnici trva hodinu. Navstivili
jsme alespon soutésku (karion) feky Enipea a dva
pravoslavné klatery po cesté na nejvyse polozené
parkovi$té s chatou Prionia v 1100 m n. m., coz je
vychozi misto prottry na Olymp. Mimo mnoha plazi
jsme se na viastni o¢i presvédcili o geoanomalii na
,magnetické hofe“ Livithra, kde auto jede do kopce
s vypnutym motorem. Na vétSinu téchto mist pora-
da vylety CK Margaritopoulos se skvélou privodky-
ni Mirkou, kterd poda nepreberné mnoZstvi infor-
macinejenk mistu,alei k béZznémuzivotuv Recku.
Je toho na objevovani jesté spousta, takze se radi
vratime a tém, kteff letos vahali, jsem snad pomohl
v rozhodovani, kde stravi pristi rok dovolenou. At
letecky, ¢i autem, je Orion dobra volba.

Michael Mare$

Bozetéch Dvoracek:
»oeniorské hry si nikdy ujit
nenecham.“

Na draze zacinal v roce 1963 v bfeclavském
lokomotivnim depu jako strojvedouci, pozdéji pu-
sobil tamtéZ jako strojmistr. V roce 1994 byl zvolen
jako pfedseda ZV OSZ DKV Breclav, kterym byl az
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do svého odchodu do dlchodu v roce 2004. ,V
soucasné dobé délam predsedu Klubu diichod-
cliBfeclav. Postarutomutakikame,i kdyZdnes
se spi§ pouziva pro diichodce nazev senior,“
fiké s ismévem. Jak dale dodava, klub, kterému
nyni ,$éfuje” ma kolem 250 ¢lenti a patfi mezi nej-
vétsi podobné kluby na Zeleznici.

Koncem mésice srpnase v Rajeckych Teplicich
konaly Seniorské hry OSZ, jichZ se seniofi z bfec-
lavského depa pravidelné tcastni. Obvykle soutézi
pod hlaviékou Brno nebo Jizni Morava, deviti¢len-
né druzstvo, kterému déla Bozetéch Dvoracek ve-
douciho, totiZ tvofi kromé breclavakl z depa také
seniorky — nékdejsi osobni pokladni z Bma. ,Na
prvnich hréach v roce 2017 jsme byli druzi, pak
Ctvrtia letos se ndm podarilo zvitézit. Bylotoale
tésné vitézstvi, jen o Sest bodii. Na paty nam
Slapalijak Plzendaci, tak smiSené druzstvoz Olo-
mouce, které letos sestavil Mirek Ondruch na
posledni chvili,“ hodnoti Bozetéch Dvoracek pru-
béh letosnich her, které se konaly z divod( epide-
mie covidu letos po dvouleté prestavce. Jak dale

dodéva, herse jeho“ druzstvo U€astnijens malymi
obménamiv prakticky téZe sestavé. Letostobylojiz
poétvrté. Sportu se Bozetéch Dvoracek vénoval
aktivné od mladi, nejradgji hraval fotbal a taky te-
nis, kde plsobil i jako trenér déti. ,,Ted' uz tomu
moc nedam, ale seniorské hry sinikdy ujitnene-
cham, je to viceméné zabava, pri které se sejde
spousta lidi, protahnou si trochu télo a popovi-
dajisio svémzivoté.“

Na seniorskych hréch oceriuje BoZetéch Dvora-
ek nejen Usili samotnych zavodniky a zavodnic,
ale zejména préci véech poradatelti.,,Bez nich by
tovlastné neslo udélat, je to pékny kus prace od
vSech, ktefi se tomu vénuiji, prakticky bez naro-
ku na néjakou odménu,“ hodnoti praci organiza-
torli, rozhodgich a vSech, ktefi se na organizaci
seniorskych her podileji. Jak dale dodéava, hry jsou
velice pestré, je v nich plino zajimavych disciplin
a Clovek si pfi nich ani nevsimne, jak ubiha ¢as.
,Letos nam navic velice pralo pocasi, kdyzjsme
den pred zacatkem prijeli, lilo jako z konve, ale
druhy denbylaoblohajakovymetenaa vydrzela
tak cely den.”

Pri vyhladovani vitézli bylo brnénské druzstvo,
které Bozetéch Dvoracek vede, jakonatmi. Vysled-
ky nikdo dopfedu neznal a vyhlasovani vitéz{ pro-
bihalo odzadu. ,,Takze jsme pofad Cekali, kdy
zazni naSe jméno a teprve, kdyz uz vSichni do-
stali pohary, tak jsme byli vyhlaseni jako vitézo-
vé. To vite, ze byla velika radost!” Navic byla
z druzstva, které ved| BoZetéch Dvoracek vyhlase-
nai nejlepsi zena Seniorskych her 2021, jiz se stala
Marie Uérhovska z Brna. ,,0 to byla naSe radost
Vétsil“ TakZe na zavér - lnava netinava, si vsichni
spolecné jesté zazpivali a pfi dobré hudbé iza-
tangili.

Pisti rok by se mély konat Seniorské hry znovu
a brnénské druzstvo s Bozetéchem Dvofackem se
nané jiz dnes tési. ,Bude-li nam zdravi pfat a nic
nam do toho nevleze, jako tieba vionicovid, tak
urcité nahry zase pfijedeme, “fiké zavérem. Blizsi
informace o priibéhu IV. seniorskych her piindsi-
me na 4. strané tohoto Cisla. .

Miroslav Caslavsky

Budova oblastniho reditelstvi Zeleznic v Olomouci kratce po dostavbeé v roce 1926. Slouzila
jako reditelstvi statnich drah véetné dopravy autobusové az do roku 1949.

NAVSTIVILI JSME

Oblastnireditelstvi
Spravy zeleznic Olomouc

Budovasoucasného Oblastniho feditelstvi (OR)
Spravy Zeleznic v Olomouci byla postavena v ro-
ce 1926 na misté, které vzniklo uvolnénim olo-
moucké pevnostni zéstavby koncem 19. stoleti.
Nahradila tak sousedni mensi budovu ptivodniho
provozniho feditelstvi Olomouc (Eisenbahn—
Betriebs-Direktion), z niz byl od roku 1895 fizen
provoz statnich drah v Rakousku-Uhersku v ob-
lasti celé Moravy. Tato pavodni budova nyni slou-
zi jako Oductovna prepravnich trzeb CD Cargo,
a s novou budovou je spojena krytym mostem,
nyninevyuzivanym.

V nové postavené budové doslo v pribéhu té-
méf jednoho stoleti k vicero organizaénim zmé-
nadm. Od roku postaveni az do roku 1949 zde
pusobilo Reditelstvi statnich drah véetné dopravy
autobusové (1926 — 1949), Oblastni feditelstvi
Zeleznic pro celou Moravu (1949 — 1952), Sprava
Ostravské drahy se sidlem v Olomouci (1952 —
1963), Stfedni draha (1963 — 1988), Oblastni
feditelstvi CSD (1988 — 1993), Obchodné-pro-
vozni feditelstvi CD a nové vznikla SDC (1993 -
2003), a po vzniku SZDC v roce 2003 slouzi dnes
jako sidlo Oblastniho feditelstvi Spravy Zeleznic.

V priibéhu let dochdzelo v Olomouci k urcité
rivalité ve vztahu k Ostravé, zejménav letech 1952
- 1963, kdy olomoucka budova byla na svém
priceli oznacena jako ostravska. K podobné riva-
lité dochazii dnes, kdy ma byt na zakladé rozhod-
nuti Spravni rady Spravy Zeleznic od 1. ledna
2022 slouceno ostravske a olomoucké oblastni
feditelstvi dojednoho celku, ktery budefizenz Ost-
ravy. S timto rozhodnutim nesouhlasi Vybor 0SZ
OR Olomouc, ktery vznasi konkrétni pfipominky.
PV OSZ Spravy zeleznic toto stanovisko podporu-
je. Naposledni jednani Podnikového vyboru OSZ,
které probéhlo 26. srpna 2021, byl proto pfizvan

generalni feditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda,
ktery vyslechnul pipominky élenti Vyboru a slibil,
Ze se jimi bude zabyvat. O nutnosti zastavit sluco-
vani OR vSak pfesvédcen neni. ;

K soucasnémurozhodnutio slou¢eni OR Ostra-
va a Olomouc se slusi dodat, Ze podobny zamér
byl zpracovan jiz v roce 2013 s datemrealizace 1.
1.2014, ktery je podepsan tehdejSim generalnim
feditelem SZDC Jifim Kolafem. V té dobé se pied-
pokladalo (podobné jako dnes) propusténi 45
zaméstnancl. Ke slouceni tohoto obfiho celku,
zahrnujiciho tfi kraje (Olomoucky, Moravsko-
slezsky a Zlinsky), vak tehdy nedoslo.

Budova sou¢asného oblastniho feditelstvi Olo-
mouc by méla i v pfipadé, Ze navrhovana zména
probéhne, slouzit dal svému Ucelu, tj. sprave,
Udrzbé a provozu drahy na stanoveném Gzemi.

Soucasny rozlehly objekt Oblastniho feditelstvi
Olomouc prodel v uplynulych letech rekonstruke,
pii nichz byla v nékolika etapach opravena cela
budova. Prvni opravy zde byly provedeny v roce
2003 a 2004 (nadstavba kFidla v RemeSové ulici
a oprava stfechy), v roce 2006 zde byla mimo jiné
provedena oprava elektrickych rozvod a prostor
parni pfedavaci stanice a v roce 2010 byla vypra-
covana projektova dokumentace na opravu fa-
séad ve dvorni i uliéni ¢asti. Samotna oprava, jejiz
soucasti byla i vyména oken, byla zahajena v ro-
ce 2014 a dokoncena v &ervnu roku 2016.

Opravné préace provadéla na zakladé vitézné
cenové nabidky firma Hrosi stavby Morava, a. s.,
spole¢né s firmou Chladek a Tintéra, Pardubice,
a. s. Pfi realizaci oprav byl kladen velky diraz na
restaurovani reliéfl, prvki z umélého kamene
a svitidel, které jsou sou¢asti uliénich ¢asti fasad.
Opravy byly provadény za dohledu paméatkového
Ustavu NPU Olomouc. Miroslav Caslavsky

Budova Oblastniho Feditelstvi SZDC v Olomouci v podobé po pfestavbé a opravéch v roce

2016.

Zadné dalsi plany
se Sirokorozchodnou
zeleznici

Rakouska ministryné dopravy pani Leonore
Gewessler uvedla, ze projekt ,Breitspur* (Siroky
rozchod, pozn. zpracovatele) mezi slovenskymi
Kosicemi a Vidni, podporovany jejimi pfedchudci
jako souéast zelezni¢niho nakladniho dopravni-
ho spojeni mezi Vladivostokem a Rakouskem, byl
ulozen .k ledu* a nebude dale sledovan. Zdivod-
fovano je to tim, Ze ostatni zi¢astnéné zemé
nevykazuji Zzadné znamky vile a zajem na spolu-
financovani. Proto ani Rakousko nebude v této
véci €init zadné dali kroky.

Z Eisenbahn Oesterreich, 6/2021, zprac.-sh-

Rusky uhelny magnat
chce vybudovat
vlastni zeleznicni trat
pres Sibif

Dvéma nejznaméjSim Zeleznicnim tratim
v Rusku, Transsibifské magistrale (Transsib)
a Bajkalsko—Amurské magistrale (BAM), hrozi pre-
tizeni kvli rozvoji novych loZisek na Sibifi. Uhelny
magnat Ruska chce proto postavit vlastni Zelezni¢-
ni trat. Konkrétné jde o zhruba 500 kilometr dlou-

hy Usek v sibifské republice Jakutsko po Ochotské
more, mofe Tichého oceanu. Zeleznicni trat by

byla odbockou BAM na severovychodé a méla by
kapacitu pfepravy kolem 30 milionti tun rocné a po-
dle stavajici koncepce by byla uréena vyhradné pro
pfepravu uhli. Divodem jsou potiZze s piepravou
uhliz uhelnéhodolu Elgav jihovychodnim Jakutsku.
Zasoby surovin v loZisku se odhaduiji na 2,2 miliar-
dy tun. Zatimco Evropase chcev ramcinovéklima-
tické politiky obejit bez uhli jako zdroje energie, uhli
pro vyrobu tepla a elektfiny zlstava prozatim ve
vysokeé poptavce, zejménav asijskychzemich, jako
je Cina, Indie, Japonsko a Jizni Korea.

Statni ruské zeleznice (RZD) jiz planovaly ex-
panzia modernizaci BAM. Dalsifaze rozSifeniBAM
je ale planovana az na rok 2024. Majitel dolu Elga,
podnikatel Albert Avdoljan, proto nabidl, ze trat
postavi na svij viastni naklad. Naklady, véetné vy-
stavby uhelného terminalu ve mésté Cumikan, se
odhaduiji na 2,5 az tfi miliardy dolard.

V celém Rusku zatim existuji pouze tfi zelezniéni
traté o délce pres 100 kilometr(l, které nejsou ve
vlastnictvi RZD. VSechny fijsou vSak jakési viecky,
které vedou z uloZisté do celé Zelezniéni sité. Nej-
delsi (321km) a nejdrazsije paradoxné trasaz Elgy
do Ulaku na BAM. RZD neni proti. Séf Zeleznice
Oleg Bélosjorov popsal trasu jako alternativu k roz-
Sifeni BAM a predstavil projekt ruskému preziden-
tovi Vladimiru Putinovi. Séf Kremlu jiz v zasadé dal
souhlas, pokud ma projekt ,smysl“. Nyni se projek-
tem zabyva vlada.

Vlybor odbornik by nyni mél co nejdfive odhad-
nout logistiku, naklady a mozna rizika. Pokud tfed-
nici stavbu schvali, mohla by zait uz v roce 2022.
Realizace projektu je zajimava ze dvou diivod: za

VSIMLI JSME SI

@ 180 LET od pijezdu prvniho viaku do
Olomouce si zde pfipominaji na regionalnim dni
Zeleznice v sobotu 11. z&fi. Hlavni oslavy, spoje-
nés komentovanymiprohlidkami historickych nos-
talgickych vozidel, se konaji v depozitafi olomouc-
kého CD muzea (ulice Taborska). Soucasti oslav
jsoui jizdy historickych vlakt potratich, vychazeji-
cich z Olomouce, kde nebudou v éele vlaku chy-
bét v Cele viaki chybét skvosty jako je Bardotka,
Rosnicka, Vézak, Ci Hurvinek. Vice informaci na
webovych strankach Ceskych drah.

. STATNI FOND dopravni infrastruktu-
ry, ze kterého jsou financovany dopravni stavby,
bude mit pfisti rok na vydaje 130,5 miliardy korun,
oz je meziroéné o zhruba 3 miliardy korun vice
a0 10,5 mid. K¢ vice, nez bylo planovano. Po
jednani o rozpoétu s ministryni financi A. Schille-
rovou to fekl ministr dopravy Karel Havli¢ek.

.OPRAVOU stfechy a fasady véetné oken
a dvefi prochazi v téchto dnech nadrazni budova
v Dagicich. Opravné prace se tykaji také elektroin-
stalace, podlah a omitek. Néklady na opravy €ini
pfiblizné 9,5 milionu korun, hotovo bude jesté do
konce leto$niho roku.

. BUDOVA byvalé zastavky Brankovice
(trat 340) neni uz léta vyuzivana a je ve Spatném
stavu. V soucasnosti neni vyuzivana pro provozni
potieby Spravy Zeleznic, ale je ¢astecné komeréné
pronajimana.,Budovaje pro provozdrahy nepo-
tfebna, ani se s ni nepocita pro budouci vyuziti.
V minulostise projednaval pfipadny prodej, k to-
mu vSak nedoslo, protoze zajemce neakcepto-
val kupni cenu,“uvedl mluv¢i Spravy Zeleznic Du-
San Gavenda stim, ze Sprava zeleznic nadéle
provadi pravidelné prohlidky a kontroly technické-
ho stavu objektu. ,,Jaky bude dal$i osud budovy,
to zatim jesté nebylo rozhodnuto,“dodal.

| i

@ ELEKTRICKE JEDNOTKY fady
460, konstruované pro rychlost 110 km/h, byly sé-
riové vyrabéné v letech 1974 — 1978 (prototyp byl
vyrobenv roce 1971) v zavodé Vagénka Tatra Stu-
dénka, n. p., v celkovém poctu 43 kusti. Posledni
zbylé soupravy jsou nyni u Ceskych drah disloko-
vény ve stfediscich drzby (SU) Bohumin a Olo-
mouc (OCU Vychod) a dosluhuji tak v oblastech
sevemi a stfedni Moravy, ¢ili v integrovanych do-
pravnich systémech ODIS, IDSOK, éitarifu Zlinské-
ho kraje, na Slovensku pak v okoli KoSic. Snimek
Tomase Martinka zachycuje dvé tyto jednotky, od-
stavenév Zst. Vsetin, jejizrekonstrukce je zadvefmi.
Stavajicifetézovkové trakénivedeni's lanovymipre-
vésy tak bude nahrazeno branami, pfi¢emz tu za-
roven jisté budou odstranény Klasické nadrazni
lampy JZ, které pro tehdej§i CSD vyrabéla mistni
firmaMEZ.

ZE SVETA

prvé ukazuje, ze Rusko si chce i pfes rostouci de-
batu oklimatu udrzet status dodavatele surovin
a stale vice se spoléha na asijsky trh; za druhé,
povolenim soukromé Zelezniéni tratiukazuje Kreml
zménu proti svému pedchozimu ekonomickému
kurzu.V poslednich letechdochazi ke stéle vétsimu
znarodnéni ekonomiky. PFiblizné 70 % ekonomiky
je nyni ve viadnich rukou.

Z Der Standart, 20. 7. 2021, zpracoval -sh—

Cina stavi svou prvni
VRT ovladanou
soukromym kapitalem

Cina vybudovala prvni vysokorychlostni Zelez-
nicnitrat (VRT) ovliadanou soukromym kapitalem.
Spojuje nékolik mést ve vychodoCinské provincii
Ce-tiang. V ¢ervnu 2021 byly dokonceny traté
pro meziméstskou Zeleznici Hangzhou — Shao-
xing—Taizhou. Jetojedenz prvnich &inskych VRT
projektd, financovanych prostfednictvim partner-
stvi vefejného a soukromého sektoru. Soukromy
sektor ma status holdingu. Za celkovou investici
témér 44,9 miliard Juand (5,83 mid. eur) bylo
navrzeno a postaveno 266,9 km VRT, na které je
8 stanic, kdyz na trati mize byt dosahovano az
rychlosti 350 km/h. Novéa VRT bude oteviena na
konci tohoto roku a bude napojena na vysoko-
rychlostni sit v oblasti delty feky Jang-tse. Zkrati
dobu cesty mezi Hangzhou a Taizhou na polovi-
nu, tj. pfiblizné na 1 hodinu.

Z German.china.org, 23. 6. 2021, zprac. -sh-



Psali jsme pred 25 lety
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,Ustiedi0SZnepfijalonavrhgenerélnihofedi-
tele Ceskych drah*, uvadi titulek zpravy z jednéni
Ustfedi OSZ na prvni strané. Generalni feditel Ces-
kych drah totiZ navrhl odboriim spoluti¢ast i spo-
luodpovédnost pii restrukturalizaci Ceskych drah.
Ustfedi OSZ na svém zasedani pfijalo stanovisko,
ve kterém se jako dlivod odmitnuti spoludcasti uva-
di mimo jiné: ,,S ohledem na ‘vysledky  mnoha
predchozich jednéni o problematice restruktu-
ralizace Ceskych drah ma Ustfedi OSZ za to, ze
dotceny dokument ve Vami navrhovaném znéni
nemiiZe nikdy garantovatradikalnizlepSenisou-
¢asného stavu Ceskych drah.” Dale se zde zpo-
chybriuje GspéSnost zaméru zlepsit postaveni CD,
kdyz vedeni CD neni schopno garantovat ani piné-
ni zavazkd vyplyvajicich z kolektivni smlouvy Ces-
kych drah.

V rubrice vyhrazené nazor(im étendrti najdeme
mi. pfispévek, zamyslejici se nad privatizaci na ze-
leznici, poéinaje tvorbou seznaml objektli urée-
nychk privatizaci.,,Uz tenkréat jsme upozorriovali
natu skuteénost, ze privatizace CD bude jenom
obycéejné rozkradani statniho majetku. Probirali
jsme na véech urovnich otazky privatizace re-
kreacnich objektl, zdravotnickychzafizeni, ZOS,
ubytoven, prosté v§eho, co se objevovalo ten-
krat v Hospodarskych novinach, Ve bylo malo
platné a zacalo se privatizovat. Pékné poma-
loucku, polehouckua pijdetoazdoté doby, kdy
neziistane kdmen na kameni,” pise autor a zmi-
fiuje mimo jiné kauzu ubytovny CD v Kralupech

nad Vltavou, o kterou projevil zajem majitel hotelu
Sporta takéji ziskal.

Obzor €. 36 — 16. 9. 1996

,,0 depech rozhodnuto* informuje Obzorna 1.
strané ¢. 36. Koneéna varianta predpoklada 11
DKV véetné jizdfive spojeného DKV Praha. Roz-
hodnut byl i posledni sporny bod - sidlo DKV
v regionu vychodu Cech, kterym bude Ceska
Trebovaa nikoliPardubice,“uvadisev ¢lanku.

Ze zpravy z Rady nedraznich sekci, konané 2.
z4fi 1996, se dozvidame o mnoha problémech, se
kterym se potykaly nedrazni organizace. Napfiklad
Zelezniéni opravarenstvi stale trpélo nedostatkem
financi na opravy Zeleznicnich kolejovych vozidel,
zhorSeni finanéni situace bylo i u Zelezniénich sta-
veb amontézi. S velkymi problémy pokracovala
privatizace Zelezniéniho zdravotnictvi.,,Zelezniéni
polikliniku v Ostravé chtéji nékteré subjekty vy-
uzit na komeréni ucely, v Zelezni¢ni nemocnici
v Olomoucise situace komplikujetim, ze v nisidli
Centrum informacnich technologii,” uvadi se
v ¢lanku. Problémy pretrvavalyi v uéhovském skol-
stvi.,,Ekonomicky odbor GRCD neméfinancena
poskytovanistipendiizakiim studujicim pro Ces-
kédrahy.Z tohoto dlivodu Zci prislibené stipen-
dium nedostanou,” konstatuje se v textu. Clanek
na posledni strané informuje o zavérech Kongresu
mezinrodniho sportovniho sdruzeni Zeleznic¢ari
USIC, ktery probéhl ve dnech 23. - 25. srpna 1996
ve Vidnia Salzburku.

Sprava zeleznic ziska
lokomotivuVectron

Spréva Zeleznic podepsala se spoleénosti Sie-
mens Mobility Ceska republika smlouvu na nakup
vicesystémové lokomotivy Siemens Vectron. Elek-
tricka lokomotiva bude dodana letos na podzim.
Sprévce drazni infrastruktury ji bude vyuZzivat pro
diagnostiku tuzemské i zahranicni Zelezniéni sité
véetné tratové ¢astiETCS.

Pofizeni vicesystémové elektrické lokomotivy
je sougasti strategického projektu na novou méfi-
ci diagnostickou kolejovou soupravu pro pravi-
delna i akceptaéni méfeni jak statickych, tak i dy-
namickych parametr(i trakéniho vedeni. Elektricka
lokomotiva doplni stavajici park méficich kolejo-
vych vozidel Spravy Zeleznic a zajisti vykony pro
komplexni diagnostiku zelezniéni infrastruktury
véetné ETCS. Lokomotiva je vybavena schvale-
nymzabezpecovacim systémem ETCSv nejvy$si
existujici dostupné verzi, tzn. Level 2 Baseline 3.4.
Umoznitak provadéttesty tratovéhosystémuETCS
samostatnymi zkuSebnimi jizdami i v rdmci jizdy

s dalSimivozy. Vozidlo bude vybaveno pro provoz
nejenv Ceskeé republice, ale i v ostatnich soused-
nich statech. Testovaci a méfici jizdy tak bude
mozné provadét rovnéz v hranicnich Usecich.
Lokomotiva Vectron bude ihned po dodani
soucCasné vyuzivana pro tazenivlastnich diagnos-
tickych vozli Spravy zeleznic, napfiklad méficich
voziinaZzelezniénisvriek, radiové sité i stavajici-
ho vozu na méfeni trakéniho vedeni. Céstetné
také nahradi vykony dopravcd, které si Sprava
Zeleznic musi pronajimat. Lokomotiva pro Spravu
zeleznic byla vyrobena v zavodé Siemens Mobili-
ty v Mnichové-Allachu a spole¢nost ji doposud
vyuzivala pfi testovani. Kromé jednotného evrop-
ského vlakového zabezpecovace ETCS bude vy-
bavena GSM-R a dalkovou diagnostikou. Loko-
motiva disponuje jmenovitym trakénim vykonem
6400 kW a nejvyssi provozni rychlosti 200 km/h.

Zdroj: Tiskova zprédva Spravy zeleznic

Lokomotiva Vectron na snimku Spravy Zeleznic.

PRAVNI PORADNA

Kdy odejit do predcasného
dichodu? 1. ¢ast

O predéasny dlichod zaznamenavame vzris-
tajici zajem. Drivéj$i odchod do penze ma ale jedno
zésadni minus, a to je kraceni jeji vySe. Staci rozdil
par dni pfi podani zadosti a celkové vyplacena
penze mlze byt az o tisice korun nizsi, proto je
vhodné pfedem dobfe pocitat.

Nejcastéj$imi divody pro odchod do predéas-
né penze jsou Unava z prace, ztrata zaméstnani
tésné pfed narokem na starobni dichod nebo
péce 0 nemocné piibuzné &i snaha pomoci détem
s pé&i o vnoucata. At uz se odchazi z jakéhokoliv
dlvodu, jedno je jisté - pfichazi se o finanéni pro-
stfedky. Cimdfive do pfedéasnéhodiichodu Elovék
nastoupi, tim vice korun se trati.

Platizde riizné podminky a omezeni:

1) pro nérok na predcasny starobni dlichod je
potfeba nejméné takova doba pojisténi, ktera je
stanovena pro fadny starobni dichod (od roku
2019 &ini 35 let),

2) do predéasného dlichodu Ize odejit nejdfive
v 60 letech. Pfedcasny starobni dichod se kréti
trvale a moznosti privydélku pfi jeho vyplaceni jsou
omezeny.

U predéasného dlichodu se krati procentni vy-
méra vypoctového zakladu, ktera je jednou ze
soucasti vypoctudichodu.Zakladnivyméra zlista-
va stejna jako u fadné penze. PfedCasna penze se
valorizuje stejné jako fadné dlichody a plati pro ni
i rizné tzv. jednorazova viadni vylepseni dle platné
pravni Gpravy. Z&klad vSak z(stava stejny. Pramér-
ny starobni dlichod dosahl v prvnim pololeti roku
2020 Castku 14 427 K¢, predCasny jen castku
12 898K¢.

Priklad:

Vezméme si muZe, ktery md dtchodovy vék
dosahnout 1. 4. 2024. Do pfedéasného dichodu
ale odejde uz 1. 4. 2021, pfesné tedy 1096 dni pfed
fadnym terminem. K tomuto datu ziskal celkem 41
let pojisténi. Za kazdy rok pojisténi Cini sazba pro-
centni vyméry dtichodu 1,5 % vypoctového zakla-

du, tedy61,5% (41x 1,5%). Jeho vypoctovy zaklad
Jje 20 536 K¢, coZ je bézna Eastka vypoCitdvana
Ceskym dtichodcdm (muzim).

Za 1096 dni se sazba procentni vyméry dlicho-
du sniZuje 0 15,9 % dle tabulky s vysi kraceni d-
chodu. Po snizenitedy sazba procentnivyméry cini
45,6 % (61,5 % —15,9%). Procentnivyméra dicho-
duje 9364 K¢ (45,6 % z 20536 KC). Zakladnivyme-
ra vroce 2020, stejnd pro vSechny dtchody, je
3550 Kc. Viyse predcasného starobniho diichodu
Jje celkem 12 914 KC.

Pozor! Pokud by muz odeSel do pred¢asného
ddchodu jen o 17 dni pozdgji, tedy 18. 4. 2021, byl
by na tom vyrazné lépe. Odesel by totiz do penze
01079 dnl pred dosazenim dtchodového véku,
a touz se sazba procentni vyméry dichodu snizuje
Jjen o 14,4 % vypoctového zakladu. Procentni vy-
meéra dichodu by tak dosahla cdstky 9673 K¢ a cel-
kem by penze Cinila 13 223 K¢ mésicné.

Penzista, ktery par dni vyckd, tak na tom bude
0 309K¢mésicné Iépe, coZ rocné predstavuje East-
ku 3708 K¢. A pokud bychom pocitali, Ze muz strévi
v dichodu 20 let, coz je podle CSSZ priméma
doba stravend v penzi u muZd, ziska pfes 74 000
K¢ navic. Radny starobni dtichodv roce 2024 by byl
cca 17 103K¢.

Vyplati se tedy pfed podanim Zadosti o pred¢as-
ny odchod do dlichodu peclivé spocitat dny. Penze
se totiz krati vzdy kazdych 90 dndi ode dne piiznani
dlichodu do dosaZeni dlichodového véku. S ohle-
dem na 90denni Useky je vhodné poradit se s od-
borniky okresni spravy socidlniho zabezpeceni, kde
se také zadost o predCasny starobni dlichod poda-
va. Piiznani dichodu o nékolik dnli dfive mlze
znamenat srazku za dalSi zapocaty dsek.

Zdroj: webové stranky CSSZ a verejné zdroje

Bc. Alena Simagkova,

odborné referentka ESO OSZ-Ustredi
JUDr. PetrVedef,

vedouci ESO OSZ-Ustredi

Ad Stredocesky kraj:
pohar trpélivosti pretekl

Domnivam se, Ze situace na Zeleznici vyzaduje
vystraznou stavku jako v roce 1997. Pohar trpéli-
vostis krajskymi hejtmany pretekl. Navic se ostatni
mohou v taZeni proti draze pfipojit pozdéji! Zelez-
nicafi i obéané se stali rukojmimi nekompetent-
nich osob, které maji za cil zni¢it osobni dopravu
jako celek. ZaCne to v regionech, skonéi to oseka-
nim kdeceho ina hlavnich tratich. Z fe¢i pani
hejtmanky Peckové jsem usoudil, Ze o draze ne-
ma ,anunk®, nebot vyrok, ze zruSenim osobni

Pro¢ spadl most
u Studénky?

Po nekonecnych tfinécti letech doslo u novoji-
¢inského okresniho soudu k oznaceni vinik(i ne-
hody, pfi niz v roce 2008 najel ve Studénce mezi-
narodni rychlik Comenius do zficeného silni¢niho
mostu. Dva obvinéni dostali tiiapUlleté nepodmi-
néné tresty, dali tfi dostali tfileté tresty s podmin-
kouna 3-5let. Informoval o tom 1. z&fi dennitisk.
Zbyva dodat, ze rozsudek dosud nenabyl pravni
moci a mize tudiz dojit k dal$imu kolu jednani
o této zalezitosti. Obhajci argumentuiji tvrzenim,
Ze v osudnou chvili ,nemél viak na trati co délat".
Pfitom jako by opomijeli skute¢nost, Ze dodnes
neni znamo, pro¢ most vlastné spadl. Protoze
i kdyby tam v tu chvili zadny viak nejel, musel né-
kdo néco zanedbat. Most nespadne jen tak sam
od sebe. Znalecké posudky si vSak odporuji a pfi-
buzni obéti dal Ziji v pochybnostech o tom, zda se
vlibec nékdy najde vinik. A vsichni ostatnijen krouti
hlavou nad tim, jak je mozné, Ze v dnesni pre-
technizované dobé neni mozné zjistit, kde se stala
chyba pfi stavebnich pracich. -slav-

dopravy (na lokalkach!!) se uvolni traté pro na-
kladni dopravu, mluvi za vse.

NevyslySet podpisy ob¢ani pod petici proti ru-
Seni vlakd a ani na ni dosud neodpovédét je vy-
slovena arogance moci, jakou si dovolil naposled
soudruh Antonin Kapek z KSC v roce 1985, kdy
bez diskusi nechal vyhodit do povétfi nadrazi Tés-

nov a zrusil patefni tramvajovou sit v centru Pra-
hy. Jesté maji néktefi lidé, co byli pfitomni schiize
naMV KSC,vpaméti, Ze sinékdo dovolil upozornit
soudruha Kapka, Ze to neni spravné, a on odpo-
védél: ,,My si vas platime a my jsme rozhodli,
o tom se nediskutuije, vy to provedete!”
Martin Kubik

Depresivnipohled namisto po zbofeném nédraZiv Protivcinahrazenym betonovou boudoua
labunkrarmady. Pohled na historicky viakz pfipojného pravidelného viaku do Zlutic v 11.52h 28.8.

Zvlastniviakdo Bochova

28. srpna byl zaveden na prani Spolku Zlu-
ticko (https://spolekzluticko.estranky.cz/) osobni
vlak ve slozeni M 131.1513 a pfivésny viz z do-

Létobudizpochvaleno...
Skutecne?

Létov plném proudu,trochu rozvolnénia kap-

vatelskych radovanek. V rekreénim stfedisku
Prudka je v soucasnosti ke dvéma stiim rekreuji-
cich se zelezni¢af, jejich rodinnych pfislusnika,
alei ostatnich navstévnikd vyuzivajicich véechny
sluzby stfediska. A jsou radi, ze z pfilehlé Zelez-
nicni zastavky mohou denné vyjizdét za pozna-
nim do pfekrasného okoli.
_JenZe ouha, piSe se stfeda 11. srpna 2021.
Cekani na vlak na renovované zastavce s kras-
nym peronem a nedodélanym zabradlim se né-
jak protahuje. Z&dny svist kol se nekona, zpoz-
déninarlista. Néktefi sijiz odcvakliv oznacovaci
jizdenku (rezijky jsou tady nanic), jini si kupuji
jizdenky pfes Poseidon, ale kde nic tu nic. Minuty
bézi, zpozdéni se zvySuje. Nékoho napadne te-
lefonovat do pfilehlé stanice - a ejhle! Viaky ne-
pojedou. Prog, je v toto chvili jedno. Ze pry ale
jede nahradni doprava, hura. Ale omyl pratelé,
na tuto zastavku nepfijede, protoze nikdo z téch
manazert na baterky nevi, Ze nahradni doprava
jede pfes kopec a tomuto mistu se na hony vyhy-
ba. Vtipné rady, Ze si mohou cestujici se zava-
prava jede, coz jsou 3 km, je drzost nejvyssiho
fadu. Nebot ve chvili, kdy cestujici zjisti, ze se
musi nékam pfesunout, tak planované spoje jsou
uz davno za horami.

Pfi planovanych vylukach jsme prosadili au-
tobusovy pendl do Doubravnika jako pfipojk tam
jedouci nahradni dopravé. Alespon trochu se
projevila vile vyjit vstfic cestujicmu. To bysamo-
zfejmé mélo fungovat v krizovém planu pfi jaké-
koliv mimofadnosti v tomto useku. A hlavné by
se tato informace méla okamzité dostat na
patficné misto. Tedy na samu zastavku—vyvéska
- osobnich aut je snad dost, aby nékoho pfivez-
ly. A hlavné je tfeba, aby tyto procesy fidili lidé,
ktefi véci rozumi a maji dopravni cit. A pokud by
tam nahodou nékdo takovy byl, tak by védél, ze
zastavka je v tésném sousedstvi s rekreaénim
stfediskem Prudkad, kde je v podstaté potencio-
nalnich 200 cestujici, takze by asi nemél byt pro-
blém do tohoto stfediska zavolat a pozadat o in-
formaci ve zpravovani.

Je to naprosto neomluvitelna chyba, ktera se
stala, a byl bych rad, kdyby byla dotaZena do
smyslupiného konce.To znamena vyvodit exem-
plami potrestani vinik. Takhle to vypada, Ze
vinikem je snad cestujici, méljet uz pfedevéirem,
to jesté vechno jezdilo.

Jako byvaly Zelezni¢ar ¢inny v dopravé se za
soucasny diletantsky marasmus stydim. Pfedpo-
kladam, ze nejsem sam. Jaroslav Vaviik

Odpovéd Ceskych drah

Dne 11.8. 2021 bylo z dlivodu mimofadné uda-
losti z pfedchoziho dne nutno nékolik osobnich
viakll v Useku Tisnov — Nedvédice nahradit né-
hradni autobusovou dopravou. Tato nahradni do-
prava byla zaji§téna jednim autobusem. Vzhledem
k odlehlé poloze zastavky Prudka neni mozna ob-
sluha autobusem bez vyrazné ¢asove ztraty a roz-
padu pfipojovych navaznosti v prestupnich stani-
cich.

Vzhledemk marginalnimu po¢tu cestujicich (za-
stavka Prudka je vyuZivana nahodilym poctem ces-
tujicich) je nasazeni daliho autobusu na vykon
v rozsahu nékolika ujetych kilometrd ekonomicky
neobhajitelné a zastavka Prudka se proto v tako-
vych pfipadech neobsluhuije, tato informace byla
uvefejnéna na strankach www.cd.cz.

Pro odvoz bylo mozné ze strany cestujicich kon-
taktovat mobilnim telefonem zékaznickou podporu
na telefonnim Cisle, které je k dispozici na webo-
vych strankach Ceskych drah, a dohodnout moz-
nost objednani dalSiho (s ohledem na mistni silnic-
ni komunikace) men$iho autobusu néahradni
dopravy u autodopravcti proodvoz cestujicich z re-
kreaéniho stfediska Prudka.

VandaRajnochova, tiskova mluvéi,
Ceské drahy, a.s.,

pravny D3 Stédra pres Zlutice do Chyse, kde mo-
tor objel soupravu, po pfivéSeni pokradoval zpét
na Protivec a dale po trati bez osobni dopravy do
Bochova. Osobni doprava do Bochova byla zru-
Sena 31. kvétna 1996 za vlady ODS, tim byly od
Zelezniéniho svéta odfiznuty hlavné vesnicky Té-
Setice, Vahane¢ a Budov, misto nich tam nyni za-
jizdi tiikrat denné v pracovni dny autobus, ktery
dotuje stiediskové mésto Bochov. Je zajimavé, ze
na dotovani autobusu mésto ma. Jmenované za-
stavky vyuzivaly hlavné déti do Skoly do Bochova
a lidé na nakupy, protoZe v malych vsich obchody
po roce 1989 prestaly existovat, tak jako vse, co
slouzi béznym ob&antm se rusilo a rusi. Paklize
stat (vto poCitaje i kraje!) neni schopen zajistovat
lidem zakladni potfeby, mezi néz patfi i viakova
doprava, tak stat nemusi existovat. To fekl po
letech i komunista Stépan, vypiskany v CKD v lis-
topadu 89 - stat ma slouzit obéanlim, nebo ten
statnemusibyt. Tim se nechcizastavat exponentl
minulého rezimu, ale tak to je. V Bochové a okoli
totizv roce 1976 nechtélijitlidé k tehdejSim komu-
nistickym volbam, kdyZ jim chtéli zrusit viaky. Ko-
munisté se lidu lekli a viaky nechali na pokoji, ale
aspon jim zkazili jizdni fad — od roku 1977 jezdil
vlak 20 let pouze v pracovni dny a tfi pary viaku
(pak se lehce fekne, ,nikdo nejezdi,” kdyz neni
mozné se vratit zpatky). Vlak se nenazral a koza
byla snédena, by se dalo parafrazovat.

Nastésti na trati zistala nakladni doprava pro
potfeby manipula¢niho skladu a pily v Bochové.
Dfive trat vyuZivala i armada (VVP Hradisté-
Doupov, manipulovala v nz Vahaneg), ale nyni
misto prepravy po draze nici silnice pfepravou
tézkych transportérli po viastni ose dalnice a silni-
ce. Viz nedavny armédni konvoj po dalnici do
Madarska. V8echny drazni budovy vyjma prazd-
né budovy nadrazi v Bochové byly pfed par lety
nemilosrdné srovnany se zemitak jako z vale¢né-
ho filmu, ostatné vojenské cvicisté je pobliz! Cha.

Martin Kubik

Spoj Praha-KarlovyVary

Dnes bych vam chtél napsat o jednom nepove-
deném spojeni Ostravy s Karlovymi Vary. To bylo
velké slavy, kdyZ se zaved| vecerni spoj pendoli-
nemz Prahy v 18 hodin 43 minut (IC 504) do Karlo-
vych Var(. Mél to byt pfimy spoj z Ostravy bez pre-
stupovani, pohodiné a rychlé spojeni, ale vyluka
udglala své a rychlé to uz zdaleka neni a spoj vi-
bec nenavazuje v Praze. Cislo viaku 504 z Ostravy
hl. n. se zménilo na SC 10654 Pendolino a pfijizdi
do Prahy v 18 h 52 minut a spoj IC 504 odjizdiv 18
h 43minut. TakZe takovaslava, Ze cestuijicize seve-
ru Moravy se dostanou pohodiné a rychle do lazni
v Karlovych Varech, je dnes bohuZel licha, prosté
se dostanou, ale mnohem pozdéji. Jen se ptam,
kdo vymyslel, pro¢ spoj 504 nemize pockat na
cestujici od Pendolina 10654.

Déle se chci zeptat, pro€, kdyZ nastupuji do
spoje 504 Pendolino do Plzné, jsou obsazena se-

Podivné ceny jizdnéhou CD

Pfizakupovani mistenky na povinné mistenkovy
vlak IC 514 (ktery v souCasné dobé jezdi v prove-
deni pendolino) z Ostravy-Svinova do Olomouce
hl.n.jsemzjistil ponékudkocourkovskoucenuv jizd-
ném. Pokud mate napf. rezijku (nebo jiny jizdni
doklad), ukterého nezakupuijete jizdné) a potfe-
bujete jen mistenku, zaplatite 35 K&. Pokud si vSak
koupite jen jizdenku napf. pro seniora 65+, pak
zaplatite v uvedené trase jen 18 K¢ a misto mate
tzv. rezervovano (tedy mistenka). Nic dalsiho ne-
platite. Tento systém Ize pochopit u viakd, kde neni
nutnd rezervace, ale u povinné mistenkovych? Pfi-
pada mi to ponékud zvlastni a znacné nelogické.

Miroslav Klimes, Ostrava Poruba

Odpovéd Ceskych drah

Pisatel zfejmé srovnava odbaveni podle dvou
riznych tarifl, a to dle tarifu TR 10 pro zakazniky
Ceskych drah, ktefi nejsou zaméstnanci nebo ro-
dinnymi pfislusniky, a podle tarifu pro drZitele jizd-
nich vyhod Ok 10, tedy pro zaméstnance a rodinné

prislugniky CD a dalsi skupiny osob (napF. zamést-
nance Spravy Zeleznic atp.). U povinné mistenko-
vych viaki InterCity (bez ohledu na to, zda jsou
mimoradné vedeny jednotkou pendolino, jako je
uvedeny pfipad vlaku IC 514, nebo ne) je cena
mistenky u pokladni pfepazky vzdy 35 K¢, tedy jak
pro cestujiciho odbaveného dle tarifu TR 10, tak
podle tarifu Ok 10. Pfi odbaveni na e-shopu CD je
pak pro drZitele jizdnich vyhod (tarif Ok 10, rezijka)
cenataké 35 K¢, procestujicis jizdnymdletarifu TR
10je potom mistenka bezplatna (za 0 K¢&). Mistenku
si Ize v povinné mistenkovém vlaku zakoupit také
u privodciho. V takovém pfipadé ¢ini cena ve vla-
ku InterCity vzdy 50 KE.
Pokud je dopisovatel drzitelem jizdnich vyhod
a soucasné je ve véku 65+, mlze zvolit mezi odba-
venim dle predpisu Ok 10 pro drZitele jizdnich vy-
hod, nebo podle tarifu TR 10 a zakoupit si jizdenku
za zvlastni jizdné se slevu 75 % a nulovou cenou
rezervace na e-shopu. .
Mgr. Petr Stéhlavsky,
specialista interni komunikace CD, a. s.

dadlas mistenkamiz Olomoucea Ostravy, kdyZces-
tujici s timto spojem nejezdi? Chtélo by to kompro-
mis a trochu logiky, aby cestujici mohlijet pohodiné
a pfimo bez pfestupovani.

Nez zacala vyluka na hlavnim tahu, tak to $lo.
Ted kvdli 9 minutdm cestujicim ujizdi pfimy spoj
smér Plzen. Pokud nechceme cestujici vyhanét do
aut, mél by se nékdo zamyslet a nedélat ndm ces-
tujicim peklo. Petr Hajek

Odpovéd Ceskych drah

Rozdéleni plvodniho pfimého spoje SC/IC 504
,Pendolino“v trase Ostrava hl. n.—Karlovy Vary na
dvé samostatné na sebe nenavazujici trasy Ostra-
va hl. n. - Praha hl.n. (SC 10654) a Praha hl.n. -
Karlovy Vary (IC 504) je zapficinéno rozsahlou
vylukovou €innosti v useku Pofi¢any — Velim (ne-
pretrZité od 1. 7. do 31. 8. 2021) na siti provozova-
tele drahy, Spravy zeleznic, statni organizace.

V tomto vylukovém dseku je vyrazné omezena
kapacitainfrastrukturya ¢asové polohy vylukou dot-
¢enych vlaku jsou tak pevné stanovené. Bohuzel,
pfedmétny viak SC 10654 (nahradou za SC 504)
z Ostravy do Prahy je z divodu této vyluky veden
jesté v pozdgjSi Casové poloze, nez nasledkem
vylukové éinnosti (platné od 6.4.2021) v iseku Usti
nad Orlici — Brandys nad Orlici. Dfivéj$i ¢asova
poloha neni viivem konstrukce vylukového jizdniho
fadu mozna. V useku Praha — Karlovy Vary neni
mozné posunout stavajici ¢asovou polohu ve pro-
spéch navaznosti na spoj z Ostravy do Prahy, ne-
bot je tato asova polohasvazanas velkym poctem
dulezitychnaslednych pfipojnychvazebv Plzni, Pla-
né u Marianskych Lazni a v Chebu.

VySe popsand vylukova ¢innost provozovatele
drahy Spravy zeleznic, statni organizace v useku
Poficany — Velim, ktera ma vliv na tento nezadouci
stav, ma skoncit dne 31.8.2021.0d 1. 9.2021 by
tak mélo byt spojeni viakem SC/IC ,Pendolino” 504
v relaci Ostrava hl. n. — Karlovy Vary opét pfimé.

Mgr. Petr Stahlavsky,
. specialista interni komunikace,
Ceské drahy, a. s., Generalni feditelstvi

Prispévky oti§téné v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Hlavni atrakci byl viak vedeny parni lokomotivou Rosnicka.

Den Zeleznice se v Ceské
Trebove vydaril

. Bohaty program a krasné pocasi pfivedio do
Ceské Trebové a okoli v sobotu 4. zafi mnoho
zéjemcti o Zeleznici, ktefi si uzili zdej$i Regionalni
den Zeleznice. Pripraven byl bohaty programv de-
pu, kde byly vystaveny modernii starsilokomotivy
CD Cargo, napf. Vectron, Traxx, Hrbata, spolec-
nost CZLOKO zde vystavovala Belgicanku a CD
pak napf. Zamragenou, Cmeléka ¢i Pilstik. Po ko-
lejich v depu bylo mozné svézt se na otevienych
vyletnich vlacich nebo na stanovisti elektrické lo-
komotivy PerSink. Mezi nadraZim a depem pend-
lovaly dvé regionovy, které také zajistily dopravu
pfies kontejnerove prekladisté Metrans. Po tratich
v okoli a po riiznych kolejich uzlu Ceska Trebova
zéjemce vozil historicky pantograf.

Hlavni atrakei byl viak vedeny parni lokomoti-
vou Rosni¢ka a motorovymilokomotivami Zamra-

&enénebo Pilstik mezi Ceskou Trebovou, Svitava-
mi, Polickou a Borovou u Poli¢ky. Pomysinym vr-
cholem byla odpoledni soubézna jizda pantogra-
fu a historického vlaku mezi Ceskou Tfebovou
a Svitavami, kdy se oba tyto viaky navzajem pred-
jizdély v celém useku.

Planovana dopoledni jizda pantografu
a InterPanteru se bohuzel neuskutecnila z divo-
du mimoradné udalosti a zpozdéni viaku. Své za-
zemi pfedstavila také Sprava Zeleznic a to zpfi-
stupnénim dopravnich kancelafi & dstfedniho
stavédla a také ukazkou prace hasicl. Zajemci
o fizeni provozu & lokomotivy si pfisli na své ve
zdej$i stfedni Skole, kde bylo v provozu modelové
kolejisté a trenazer stanovisté strojvedouciho.

Cely den se mimoradné vydaril, navstivily ho
tisice navstévniku. Martin Hajek

Zamracend T 478.1004 se svoji soupravou Pn nékladniho viaku projizdi po trati 325 mezi
Vefovicemi a Stramberkem v blizkosti zastavky Zenklava.

Zamracena 751.004 v pIné parade

V nedéli 22. 8. 2021 vyjel na trat mezi Bystfici
pod Hostynema Frenstatem pod RadhoStéma na
lokélce mezi Vefovicemia Stramberkem fotovlak.
Na ¢ele ucelené soupravy Sesti vysypnych vozi
a sluzebniho vozu Da-k se predstavila Zamrade-
na T 478.1004, kter byla vyrobena v roce 1966
zavodem CKD. O tuto lokomotivu se s laskou sta-

uzivé jako doprovodny stroj kparm Iokomotlve
Vejky Bejcek 423.041. Diky nadhemému sluneg-
ném pocasi a krasné krajiné si fotografové, stejné
jako vlakova Ceta, prisli na své. Organizatorim
patfi velky dik za usporadani akce.

Vit Mare$

Konec puvodnizastavky
Praha-Velka Chuchle

V Gtery 7.9. 2021 byl ukonéen provoz zeleznic-
ni zastavky Praha-Velka Chuchle. VyuZiljsem pfi-
leZitosti a v pondéli 6. 9. 2021 rano, cestou do
prace, jsem jesté zastavku navtivil. Stalo to za to,
protozZe pan a paniv oranzovém zastavku peclivé
uklizeli, asi to maji v popisu kazdé pondéli nebo
kazdé prvni pondéli v mésici. Stavba v typickém
stylu padesatych let tedy zitra osifi, byt vypada
obydlena. Nevim tedy, zda tam objekt zastavky
zlistane, nebo zanikne, ale urcité zanikne posled-
ni zbytek perénu a objekt se uzavre.

Osobné jsem zaZil zastavku vzdy neobsaze-
nou. Z CernoSic kdysi $lo siza 1 K&s koupit dospé-
lou (a déti od 10 let byli uz dospéli) jizdenku, kde
byl napis Praha-Velka Chuchle. Mél jsem touhu si
opatfit jizdenku pfimo do Cernosic. To nebylo
snadné, protoze pasma byla po 10 km a ze Smi-
chova to bylo za 2 Kés az do Dobfichovic, z hlavé-
ku do CernoSic—Mokropes. Proto jsem jel na kole
jendo Velké Chuchle, zda tady pece jen jizdenky
neprodavaji. A naSel tam tehdy zaméené okénko,

coz byla nadéje, Ze by nékdy jizdenky prodavat
mobhli, respektive bylo vidét, ze tam kdysi prodejna
jizdenek byla vybudovana a asi nékdy v minulosti
existovala, tfeba pfi dostizich...? K mému pfekva-
peni je hala dnes po 35 letech od mé navstévy
stéle stejnd, mozna vymalovanéjsi. Prodejni okén-
ko je sice zazdéno, ale navadéci pult k okénku je
stale v podlaze osazen!!!

A snadposlednivzpominka: v mém détstvi vét-
$ina vlak Chuchli projizdéla, na coz pak v 90.
letech navazovalo hlaseni ,Zastavku Praha—Vel-
ka Chuchle vlak projizdi (po zavedeni automatic-
kého hlaeni na hlavnim nadrazi a prodlouzeni
vech osobnich vlakiize Smichovanahlavak se to
aktivné sdélovalo automatem Vaclava Knopa).
Na rozdil od rusené zastavky Praha-StraSnice
tady byl v pondéli rano jediny fotograf.

Onatam zastavka dél bude, naopak blize cent-
ru méstské casti, ale stara zastavka si vzpominku
zaslouzi.

RIP. —js-

Provoz Zelezni¢nizastavky Praha-Velka Chuchle byl ukoncen.

Z kdysi nevzhledné a zanedbané
zastavky je dnes
utulné infocentrum s kavarnou

Informaéni centrum obce Nelahozeves s kavar-
nou oslavilo 9. srpna 2021 prvni rok svého provo-
zu.Nachazi se ve zrekonstruované nadrazni budo-
vé vlakové zastavky Nelahozeves zamek, pobliz
renesanéniho zamku, vedle gotického kosteliku sv.
Ondfreje a pfimo naproti rodnému domu hudebni-
ho skladatele Antonina Dvoraka. Infocentrum je
diky vlaktim dobie dostupné, zajizdi sem také linko-
vy autobus €. 617 propojujici Kralupy nad Vltavou
améstoSlany.

Nadrazni budova, ktera patfi Spravé Zeleznic,
prosla v roce 2019 kompletni rekonstrukei, jesté

v témze roce si ji obec Nelahozeves dlouhodobé
pronajala a v roce 2020 si pozadala i o pronajem
pfilehlého pozemku mezi budovou a kostelem, kte-
ry zvelebila do dnesni podoby (z neudrzovaného
a nerovného travniku, kde po desti zlstavaly kalu-
Ze, se stal reprezentativni prostor s pfijemnym po-
sezenim). Letos na jafe tu obec nechala udélat
mlatovy povrch a zpevnila bezbariérovy vstup na
nadrazi.

Kavarav infocentru nabizivenkovnii vnitfni po-
sezeni s détskym koutkem (o vyzdobu détského
koutku se postaral mistni vytvarnik Martin Zach,

Nédrazni budovazastavky Nelahozeves zamek, kterd patfi Spravé Zeleznic, prosla v roce 2019

kompletnirekonstrukci.

kterys Nelahozevsidlouhodobé spolupracuje) v tés-
né blizkosti zelezniéni trati a feky Vitavy. Kromé
obcerstveni, které je slozené pfevazné z regiondl-
nich produktd, tu ziskate mnoho tipti na vylety do
okoli. Otevieno je s vyjimkou pondéli denné od 10
h do 17 h (Utery, Ctvrtek, nedéle), respektive od 10
h do 21 h (stfeda, patek, sobota). Infocentrum Ne-
lahozeves, Zastavka Antonina Dvoraka, nabizine-
jen rizné druhy kavy a Cajli, nealkoholickych na-
pojui a piva (Cepuiji zde filtrovanou Unétickou 11),
dezertd a dalSich dobrot, ale iprodukty Lobko-
wiczkého zdmeckého vinafstvi a Vinafstvi KRAUS
(Mélnik). A co nejvice ,fr¢i“? ,Lidé si u nas radi
davaji tocené pivo, z nealka jednoznacné fréi
Karaskovy limonady a z dortli pak PerniKacky”
od velvarské PerniKaci. Lidé se hodné ptaji na
zamek Veltrusy, kupuijipohledy a magnetky. No-

Predplatné Obzoru

tel. 737 275 079, e-mail:
marie.bartova@osz.org

vé mame také turistickou vizitku, o kterou je téz
zajem,“ uvedla Sona Brunnerova, ktera ma na
starosti on-line komunikaci a PR infocentra.
Dodejme, Ze presné pfed 180 lety, 8. zari 1841,
sev Nelahozevsinarodil svétoznamy hudebni skla-
datel Antonin Dvorak, milovnik Zeleznice. -mmé-

Moudrost
pro tento den

,V pfistavu je lod vzdy v bezpe¢i, ale
to neni jeji ucel.” Albert Einstein,
némecky fyzik (1879 — 1955)

V Olomouci
probéhlo posledni
rozlouceni
s Janem Petrtl

Ve Ctvrtek 26. srpna 2021 probéhlo v obradni
kapli na olomouckém Ustfednim hibitové posledni
rozlouceni s Janem Petr(i, diouholetym funkciond-
fem OSZ, ktery zemrel podlouhé a tézké nemocive
véku nedozitych 62 let. Kromé pfislusnikd rodiny,
znamych a pratel zesnulého se obfadu zdc€astnil
i velky pocet jeho spolupracovniki, ktefi s nim za
dlouha léta jeho odborové ¢innosti prisli do styku.

Poslednimu rozlouéeni s Janem Petrd byl kro-
mé celé fady daldich odborari, pratel a kolegu
pfitomen i pfedseda OSZ Martin Maly. ,,VSichni,
kdo jej osobné znali, jisté budou souhlasit, ze
Honza Petrti byl v mnoha ohledech vyjimeénou
osobnosti a za sebe mohu navic fici, Ze pravé
jeho pojetismyslua zpliisobu fungovaniodbort
jako prostredi, kde se mohou lidé svobodné vy-
jadfovat k nejriiznéj$im aspektiim jinak vétsi-
nou dost formalizovanych vztaht naseho pra-
covniho Zivota a pokouset se je podle svého
nejlepsihovédomia svédomiucinnéovliviiovat,
mne pfivedlo k rozhodnuti aktivné se zapojit do
&innosti 0SZ. A tak kromé smutku ze ztraty kole-
gy a kamarada budu vzdy k Honzovi Petri poci-
tovat také ten zvlastni zpiisob uznani a vdéé-
nosti, ktery pocitujeme k lidem, jez nas v zivoté
nejvyraznéji ovlivnili,“ fekl k osobé zesnulého.

V kapli, vyzdobené kvétinami a vénci, zaznéla
pfi poslednim rozlouceni pisen Yesterday od sku-
piny Beatles, jejimz byl Jan Petrti velkym ctitelem.

Miroslav Caslavsky

Velky Bejcek pod vrcholky Beskyd

V nedéli 8. 8 se na trati 323 me2| Valasskym

ho Mezmm do Ostravy Trat vede Udolim pod vr-
cholky Beskyd. V cele soupravy vozl Rybak se
predstavila parni lokomotiva 423.041 ,Velky Bej-
Cek" z roku 1924, o kterou ses Iéskou starajl’ ve
vlasti si nenechali uut tuto jedine¢nou jizdu parniho
vlaku pod Vrcholky Beskyd, spojenou s moznosti
potkat viakovy personal v dobovych uniforméch.
Ve viaku byl zafazen dobovy bufetovy viz s prode-
jem obéerstveni a upominkovych pfedmét.
VitMare$

V Rajeckych Teplicich se konaly
IV. sportovni hry senioru

Ctvrté seniorské hry, pofadané Republikovou
radou seniord OSZ, se konaly 25. srpna 2021
v aredlu hoteluOSZ Skalkav Rajeckych Teplicich.
Her se zu€astnilo osm deviticlennych druzstev
z celé republiky. Provazelo je mimofadné pfizni-
vépocasi, které zazitky z nichjesté umocnilo. U¢ast-
nici se shodli v nazoru, Ze je to i jakasi odména za
zmarené Etvrté hry, které se v lofiském roce ne-
mohly uskute¢nit pro pandemii Covidu-19.

Zahdjeni her uvedl vedouci mezinarodniho
oddéleni 0SZ Ondrej Smehlik, ktery pfivital z&-
vodniky, rozhod¢i i hosty, mezi nimiz byla i primé-
torka Rajeckych Teplic Katarina Holla a feditelka
hotelu Skalka Emilia Duracinska. Organizaci her
zajistili zkuSeni ¢lenové regiondlni sportovni ko-
mise v Olomouci pod vedenim Libora Kise. Redi-
telem her byl Kurt Muzik, pfedseda Republikove
rady seniorli OSZ, ktery vyjadfil ve svém projevu
radost nad tim, Ze se podafilo tyto hry i pfes pfe-
kazky, které jim nastavila pandemie, zdarné usku-
tecnit.

Na z&vodniky Cekalo devét disciplin, z nichz
kaidé v sobé skryvala uréité napétl’ pFekvapenl’
fyzickou pnpravenost (béh s mickem na tenisové
raketé, jizda na ¢as na kolobézce), u dalSich bylo
tfeba uplatnit i pfemysli-
vost (minigolf, petanque,
bollo ball), postreh (ruské
kuzelky, pinkani na ping-
pongové pélce) a sou-
stfedéni (discgolf, hod na
basketbalovy kos). Vsich-
ni Uéastnici her pfiprave-
né soutézni discipliny
zvl&dlibez vétsich obtizi.

Zbyly Cas odpoledne
patfil vzajemné zabavé
a poznavani, v zavéru
sportovniho dne, kterému
byl pfitomen i pfedseda
0SZ Martin Maly, byly vy-
hlaseny vysledky. VSichni
soutézici obdrzelidiplomy
avécné ceny za Usili a
snahu, jednotliva druzst-
va pak pohary. Bodové
rozdily mezi jednotlivymi
druzstvy byly taktésné, ze
vitézise dalioznagitvsich-

Disciplina bollo ball patfila k tém, kde bylo nutno uplatnit
zejménapostreh.

Nastoupena druzstva pri slavnostnim zahdjeni IV. seniorskych her pred hotelem Skalka

v Rajeckych Teplicich.

ni. A to véetné pofadatell a rozhod¢ich. Vsichni
pfitomni svoji UiCasti dokazali, ze i v pokrocilej§im
véku je mozné smysluplné travit volny ¢as pfi
sportovani.

cas.

Poradijednotlivych druzstev: 1) Brno, 2) Plzen,
3) Olomouc (smiSené druzstvo), 4) Vychodogesi,
5)Nedrazni, 6) Ostrava, 7) Stfedocesi, 8) Severo-
cesi. Miroslav Caslavsky

Napinavy byl i béh s tenisovym mickem na raketé na
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