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Z jednani vrcholnych organii 0SZ
m PFedstavenstvo 0SZ, PV 0SZ CD, a.s.

0SZ patii mezi sedm evropskych leaderi
Zeleznicnich odborovych svazii

Na unorovém jednani Pfedstaven-
stva OSZ se v Gvodu hovofilo o do-
koncovaném projektu webové aplika-
ce pro organizaci zelezni¢niho sportu
RailSport. Nasledovaly informace o re-
krea¢nich pobytech ¢lend OSZ, zpravy
o jednani odborovych central se za-
méstnavatelem, jednani dozor¢i rady
CD a CD Cargo. K novym jednanim
PV OSZ Spravy zeleznic se zaméstna-
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vatelem zatim nedoslo. Pokud se tyka
nedraznich organizaci, nelehka je situ-
ace v ZPSV Doloplazy, kde doslo k pro-
pousténi prvnich zaméstnanca.
Pfedseda OSZ Martin Maly podal
podrobné informace o jednani odbo-
rovych centrdl s ministrem dopravy,
mimo jiné o zZdméru ministerstva roz-
sitit moznost pouziti systému jizdné-
ho OneTicket ze Zeleznice také na dal-
$i oblasti verejné dopravy. Jednalo
se rovnéz o probihajicich pfipravach

dlchodové reformy a vystavbé vyso-
korychlostni zeleznice.

O jednani Predstavenstva 0SZ
v oblasti zahrani¢ni ¢innosti podala
rozsahlé informace viceprezidentka
Zelezni¢ni sekce ETF PhDr. Helena
Svobodové. Hlavnim bodem toho-
to jednani byla prezentace projektu
,Posilovani  schopnosti organizaci
zaméstnancl fesit socidlni problémy
v pozemni dopravé v Evropé&“ OSZ
nyni patfi mezi sedm evropskych lea-
derd zelezni¢nich odborovych svazl
(spole¢né se Svycarskem, Norskem,
Némeckem, Francii, Itdlii a Rakous-
kem) a ma moznost se vyznamnym
zplsobem podilet na fungovani ze-
lezni¢ni sekce vcetné poradnich sku-
pin (strojvedouci, vlakové cety a opra-
varenstvi).

V zavéru podal Radek Nekola po-
zitivni zhodnoceni sportovni akce
v bézeckém lyzovani, ktera se konala
na konci ledna ve Vrchlabi. Technické
zazemi, reprezentace i prabéh akce
byly podle jeho slov velice nadstan-
dardni.

Hosty jednani Podnikového vy-
boru 0SZ pri €D, a. s., které se ko-
nalo 8. inora v sidle OSZ v Praze, byli
zéstupci personélniho oddéleni GR CD
a spolu s nimi i ndméstek generalniho
feditele pro osobni dopravu Ing. Jifi
Jeseta. Hovorilo se zejména o ob-
lasti zaméstnanosti, kterd se odrdzi
i ve zpomaleni udrzby osobnich vozd.
Vedouci oddéleni naboru a rozvoje za-
méstnanc Mgr. Petr Valenta informo-

Kandidaturou

| naprezidenta CR

| ~odborai” Josef Stfredula
sehral svou velmi trapnou
roli v éele Ceskomoravské
| konfederace odborovych
svazu!

Mam-li se vyjadfit k tomu, jakou
roli vlastné predseda Ceskomorav-
ské konfederace odborovych svazi
(CMKOS) Josef Stfedula sehral svo-
ji kandidaturou na prezidenta Ceské republiky, musim Fici, ze vel-
mi trapnou, a fekl bych i hloupou. Vzdyt touto svou kandidaturou
na prezidenta republiky ve své podstaté ztrapnil odbory, a to zejmé-
na v ocich nasi vefejnosti, coZz neni pro ného zrovna dobra vizitka.

Navic, svou kandidaturu vyhlasil-v- pribéhu jednani VIIl. sjezdu
CMKOS, kdy ho delegati znovu zvolili do ¢ela této odborové centraly
proto, aby v této své a vysoce odpovédné funkci hajil zajmy zamést-
nancl v Ceské republice.

Vite, jaky dojem na mé ucinilo celé to ,divadlo’, které se na sjezdo-
vém podiu odehradlo, Ze tato prezidentska kandidatura mé jasny cil,
to je ,vysplhat se po zadech” fadovych odboraft do nejvyssi statni
funkce v nasi zemi. Tim by piekonal kdysi jiného pfedstavitele odbo-
rd, ktery kdysi zastaval funkci druhého muze ve staté. Zkratka, da se
to nazvat, ze slo o ,koryto”. K tomu mohu jenom dodat, ze toto jeho
jedndani a chovani povazuji za urazku poctivé prace vsech nasich od-
borara!

Celych vice nez 30 let, co pracuji v odborech, jsem totiz nesouhlasil
s tim, aby predstavitelé odbor( usilovali o zvoleni do statnich a po-
litickych funkci v tomto staté. Podle mne by méli nejprve zanechat
vsech odborovych aktivit a potom, jako fadovi ob¢ané, by mohli kan-
didovat. Jsem toho nazoru, Ze takovéto kandidatury odboraia do vr-
cholové politiky, a bylo jich v nasi zemi nékolik, nasim ob¢anlm nic
nepfinesly. Jakmile byli tito odboraisti ,bossové” ve vrcholnych po-
litickych a statnich funkcich, tak se na odbory, tedy na fadové odbo-
rare, vzdy ,vykaslali”...

(Cely ¢ldnek najdete na webovych strdnkdch https://www.asocr.cz/)

Predseda ASO Bohumir Dufek

val 0 novém pfistupu vedeni Ceskych
drah k fesSeni problematiky naboru
novych zaméstnanct, kde u urcenych
profesi bude namisto pivodnich psy-
chotestl probihat testovani uchazec¢t
formou vytvoreni jejich osobnostniho
profilu. Valenta dale zodpovédél spolu
se svymi kolegynémi Ing. Lucii Baue-
rovou a Bc. Zuzanou Vallovou mnoz-
stvi dotaz(, které se tykaly problema-
tiky nedostatku klicovych provoznich
pracovnikli a pfipomnél také zajem
podniku Ceské drahy spolupracovat
se Skolami pfi zavadéni odbornych
stazi a stipendijnich program.

Po odchodu hostl jednani pokra-
¢ovalo. Predseda PV Stépan Lev zminil
pribéh lednovych skoleni ke kolektiv-
ni smlouvé na rok 2023, tajemnik PV
Antonin Leitgeb informoval ¢leny PV,
e na dalim jednani Dozoré¢i rady CD
bude projednéavan podnikatelsky plan
CD pro rok 2023. Posledni bod jedna-
ni patfil informacim o pfipravovaném
spole¢ném jednani vsech tii Podni-
kovych vyborG OSZ (Ceskych drah,
CD Cargo a Spravy zeleznic), které se
uskute¢ni ve dnech 22. - 24. biezna
na Lesni chaté v Korenové. Koncem
mésice dubna probéhne tradic¢ni spo-
le¢né setkani se slovenskymi kolegy
z Podnikového vyboru OZZ ZSSK.

Na zévér pozadal Stépan Lev viech-
ny pfitomné, aby provéfili problémy,
které v soucasné dobé vznikly z da-
vodu distribuce ¢trnactideniku Obzor.
»Setkdvdme se s problematikou ne-
doruceni vsech objednanych (pfitom
zaplacenych) vytiskii anebo Obzor
neni viibec dorucen,” konstatoval Lev.

-RED-

Tomas Tolianek
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Projektujeme uz vice nez 300 kilometru

VYSOKORYCHLOSTNICH TRATI

Sprava zZeleznic uzaviela dalsi
smlouvu na projekéni prace pro bu-
douci sit vysokorychlostnich tra-
ti (VRT). Technicky navrh ziska usek
VRT Stiedni Cechy mezi Poricany
a Svétlou nad Sazavou, ktery bude
soucasti trati z Prahy do Brna. Pro-
jektanti tak od dnesniho dne po-
drobné pfipravuji uz vice nez 300 ki-
lometra novych trati.

Zakézku na vypracovani dokumenta-
ce pro Gzemni rozhodnuti (DUR) a pod-
kladG pro proces EIA ziskalo sdruzeni
sloZzené ze spole¢nosti SUDOP PRAHA,
Egis Rail, Mott MacDonald CZ a MOTT
MACDONALD LIMITED. Tendr byl vy-
hlasen v souladu s metodou Best Value,
kterd vyrazné pfispiva k vybéru kvalit-
niho dodavatele a snizuje riziko nedo-
statk(l vysledného dila. Sprava zeleznic
pomoci této metody stanovila také du-
lezité projektové cile, které zahrnova-
ly ohleduplnost stavby ke svému okoli
a zivotnimu prostredi. Trat by méla také
Vv co nejvétsi mife splynout s krajinou.
Zadavaci fizeni bylo nastaveno s ohle-

Na letosni rok ma Sprava zeleznic zajiSténé financovani

A SNAZ{ SE MAXIMALNE URYCHLIT PRIPRAVU DALSICH STAVEB

Zahajeni realizace nékterych staveb
v lonském roce branila nejistota tykajici
se dostupnosti finan¢nich prostredka.
To se viak podle naméstka general-
niho feditele pro modernizaci drahy
Mojmira Nejezchleba méni, pomohou
uvéry od Evropské investi¢ni banky.

H Jak hodnotite lofiskou stavebni
sezonu? Jak ji ovlivnily rostouci ceny
stavebnich materialii ¢i energii?
Myslim si, Ze lonska stavebni sezdna
byla velmi dobrd, a to jak z hlediska
objemu provedenych praci, tak i pro-
investovanych financnich prostiedka.
Realizovala se celd fada staveb, které
v lonském roce koncily. Vyuzivali jsme
nové i zdroje z Narodniho fondu obno-
vy, oz ndm umoznilo realizovat i drob-
néjsi stavby, jako jsou opravy vyprav-
nich budov ¢i rekonstrukce nékterych
Zelezni¢nich stanic. Rada projekt(i se
tykala i zvyseni zabezpeceni prejezd.
Pokud jde o vyssi ceny stavebnich ma-
teridld a energii, museli jsme to samo-
zfejmé se zhotoviteli fesit. V nékterych
smlouvach mame valoriza¢ni dolozky,
které umozniuji legélné vyuzivat vyhlé-
send procenta inflace v jednotlivych
letech stavby. Tam, kde jsme dolozku
neméli, to fesime ve spolupréci s Mi-

nisterstvem dopravy.V soucasné dobé
se pripravuje metodika valorizaci cen
zpUsobenych nérlsty externich ma-
teridlovych nakladd. Momentalné je
v mezirezortnim posuzovacim fizeni.
Pokud jde o velké stavby, které se nam
loni podafilo dokoncit, je nutné zminit
hned dvé akce na ctvrtém koridoru,
konkrétné mezi Sobéslavi a Doubim
a Sudomeéricemi a Voticemi. Lze také
uvést dokonceni velké stavby v Pra-
ze mezi Smichovem a Radotinem,
stejné jako rekonstrukce v useku Ve-
lim—Pofticany, prakticky hotovo je také
v pfipadé dalsi etapy modernizace
zelezni¢niho uzlu Prerov. Rad bych
také upozornil na dokonceni hned
trojice staveb mezi Brnem a Blanskem
¢i na modernizaci a elektrizaci trati Olo-
mouc-Uni¢ov-Sumperk. Nékteré akce
budou pokracovat jesté v letosnim
roce. To je tfeba piipad modernizace
zelezni¢niho uzlu Pardubice ¢i stavby
Praha-Vysocany-Mstétice.

B Co chystame na tento rok kromé
staveb, které budou pokracovat z ro-
ku loriského?

Priprava staveb byla do zna¢né miry
ovlivnéna nejistotou rozpoctu Spravy
Zeleznic na rok 2023, a to jak v casti ty-

dem na dosavadni zkusenosti s projed-
névanim projektu v regionech.

Témér 80kilometrovy Usek navazuje
na jiz projektovanou VRT Polabi z Prahy
do Pofican, kterd je rovnéz soucasti nové
vysokorychlostni trati z hlavniho més-
ta do Brna. Harmonogram praci pred-
poklada ziskani Uzemniho rozhodnu-
ti v roce 2025. Stavba samotna by pak
méla zacit zhruba o dva roky pozdéji.
Trat bude slouzit vyhradné osobni do-
pravé a vlaky po ni budou jezdit rychlos-
ti 320 km/h. Cesta mezi Prahou a Brnem
se po dokonceni celé trati zkrati na jed-
nu hodinu.

Spréava Zeleznic od dnesniho dne pfi-
pravuje technicky navrh pro vice nez
300 kilometr( novych vysokorychlost-
nich trati. Pokracuji také projekcni prace
pro dva termindly VRT - Praha-vychod
a Roudnice nad Labem. V letosnim roce
budou dokonceny technické navrhy né-
kolika trati, zahajeny pfipravy na tendry
Design & Build a nastaveny procesy pro
majetkopravni vyporadani.

Tiskovd zprdva Sprdvy Zeleznic

NA AKTUALNI TEMA

kajici se zajisténi provozuschopnosti,
taki v ¢asti investicni. Nicméné v nékte-
rych pfipadech jsme dospéli do faze,
kdy jiz nic nebrani zahdjeni praci.
Neddvno jsme napfiklad predavali
stavenisté pro realizaci stavby Mstéti-
ce-Celdkovice, coz je posledni dosud
nerekonstruovany Usek mezi Prahou
a Lysou nad Labem. Ve stejné fazi jsme
i v pfipadé elektrizace a zdvoukolejné-
ni trati ze Strelic do Zastavky u Brna.
Smlouva byla podepsana se zhoto-
vitelem projektu modernizace trati
z Prahy-Buben do nové zastavky Praha-

(Pokracovdni nasstr. 2)



Tomas Jolianek

NA AKTUALNI TEMA

Na letosSni rok ma Sprava zeleznic zajisténé financovani

A SNAZi SE MAXIMALNE URYCHLIT
PRIPRAVU DALSICH STAVEB

(Dokonceni ze str. 1)

Vystavisté. U dalsich projekt se chysta-
me v blizké dobé vypsat tendry na zho-
tovitele, abychom mohli zahdjit jejich
realizaci jesté béhem tohoto roku.

B Rika se, ze penize jsou vzdy na
prvnim misté. Mame zajistény do-
statek financnich protredkii na vsech-
ny planované investice?

V tuto chvili to vypada, ze ano.
V oblasti investic i na zajisténi oprav
a udrzby bychom méli mit k dispozici
vice penéz nez v loriském roce. U ¢ds-
ti zdrojli je predpoklad jejich zajisténi
formou externiho financovani z Gvéru
Evropské investi¢ni banky. Nedavno
bylo podepsano memorandum s EIB
pravé o financovani vystavby Zeleznic-
ni infrastruktury. Takto ziskané finan¢ni
prostfedky by mély pokryt vypadky
financovani ze statniho rozpoctu. Diky
tomu mdame otevieny prostor pro dalsi
tendry na realizaci vyznamnych staveb.
Pokud jde o konkrétni projekty, chysta-
me se vypsat vybérova fizeni na zhoto-
vitele napfiklad modernizace stanice
Praha-Smichov, zdvoukolejnéni Bra-
nického mostu, optimalizace trati Karl-
Stejn—Beroun, modernizace prazského
Masarykova nadrazi ¢i tratového Useku
Praha-Ruzyné-Kladno.

B Realizaci projektu ¢asto kompli-
kuje zdlouhava pfiprava. Podafilo se
néjak tento proces zkratit a pfipravu
zjednodusit?

Rekl bych, Ze ne. Je to setrvaly stav,
jednotlivé kroky v pfipadé velkych
liniovych staveb jsou zdlouhavé,
ve vétsiné pripadu ale nejsou prodlevy
na strané Spravy Zzeleznic ¢i projekc-
nich firem. Nejvétsi handicap vidim
ve vsech schvalovacich a povolovacich

procesech, pocinaje internimi ¢i vnitro-
rezortnimi schvalovacimi procesy, pres
proces posouzeni vlivu staveb na Zivot-
ni prostiedi (EIA) az po Uzemni fizeni.
Na to navazuje majetkové vyporadani,
coz je slozité zejména u staveb, kde
vznikd nova stopa. Ani ziskani staveb-
niho povoleni neni tplné jednoduchou
zalezitosti, zejména v pripadech, kdy je
na ¢ast nasich staveb vydavano jinym
povolovacim organem nez Draznim
uradem. Momentélné se schvaluje no-
vela stavebniho zékona, kterd pravdé-
podobné ale cely proces pro velké stav-
by nijak nezkrati a nezjednodusi.

B Méni se podle vasich zkusenosti
zajem firem o zakazky na zeleznici?

Zatim se nam zda, Ze ucast firem
ve vypisovanych tendrech je velmi
slusnd. Velky zdjem byl i o zakézky v fé-
dech stovek milion(i korun. Myslim si,
Ze pozitivnim signadlem pro stavebni
firmy je to, ze diky predpokladanym
uvérdm od EIB mame zajisténo finan-
covani az na pét let.

B Co vam osobné pfinesl lorisky rok
a co o¢ekavate od roku 2023?

Z lonského roku mam dobry pocit,
dafi se nam realizovat a dokoncovat
fadu velkych staveb, coz vyzaduje
mnohdy znac¢né Usili. VSichni vime,
jaké byly problémy napfiklad s realizaci
vylukové cinnosti, jakd byla zpozdéni
vlakd. Museli jsme vyvinout maximal-
ni snahu, abychom firmy motivovali
ke zkraceni termin(. Navic jsme fesili
finan¢ni nejistotu, coz komplikovalo
zahdjeni dalSich staveb. Dnes je diky
zajisténému financovani situace opac-
nd, nékteré véci se proto snazime maxi-
malné urychlit. Do tohoto roku mame
urcité dobte naslapnuto. ll

Jezkiiv most - kulturni pamatka

na brehu reky Svitavy

Jezkiiv most vdzi 56 tun, na délku méFi 24,5 m, na sitku 5,5m

Na bfehu feky Svitavy pobliz nadrazi
ve mésté Blansko stoji zelezni¢ni most, kte-
ry slouZil jako vle¢kovy pro tovérnu na vy-
robu hospodéiskych stroji K. & R. Jezek
(dnes ADAST). Vyroben byl pravdépodob-
né ve Vidni a od roku 1862 prekonaval feku
Berounku u obce Dolni Mokropsy. Poté, co
byla zdej3i trat zdvojkolejnéna, koupila most
v roce 1912 od statnich drah Jezkova firma
za 4862 tehdejsich korun a po Zeleznici ne-
chala prevézt do Blanska. Most zde byl zkra-
cen na potiebnou délku a za pomoci toc-
ny propojen s kolejistém zeleznicni stanice
Blansko. Vagony byly do tovérny dopravo-
vany pomoci lana a navijaku.

V prabéhu prvni ani druhé svétové valky
nebyl most zni¢en. Az na konci druhé své-
tové vélky, 9. 5. 1945, byl most podminovén
ustupujicimi némeckymi vojsky. Most ten-
krét zachranil pan Karel Musil, zaméstnanec
Jezkovy tovarny, ktery s nasazenim vlastni-
ho Zzivota pfetrhal draty vedouci k mindm.
Diky tomuto state¢nému zasahu most jako
jediny v Blansku prezil konec vélky.

Vleckovy most plnil svoji funkci az
do roku 1996, poté jiz neslouzil svému Uce-

lu a jeho okoli bylo pfestavéno. Béhem pla-
novani nutnych Uprav koryta feky Svitavy
se objevila hrozivé varianta, ze tento 150 let
stary nytovany most bude snesen a roze-
bran. Proto se o0 néj v roce 2009 zacalo za-
jimat Obcanské sdruzeni Kolejova, které se
rozhodlo most zachranit, renovovat a za-
chovat pfistim generacim jako vyznamnou
technickou pamétku.

Mésto Blansko jej sdruzeni prodalo
za jednu korunu a za pomoci statniho pod-
niku Povodi Moravy a specidlnich jefabu byl
most 9. 11. 2009 pfesunut na soucasné mis-
to. Okoli mostu bude upraveno a osazeno
historickymi artefakty, vztahujicimi se k Ze-
leznici. Jako posledni planovany bod by mél
byt na most usazen zelezni¢ni viiz, v némz
bude umisténa stdla expozice s Zelezni¢ni
tématikou, ¢imz zde vznikne ,Malé Zelezni¢-
ni muzeum.”

Jako jediny nytovany most z ocelovych
platd na uzemi Ceské republiky byl 24. ino-
ra 2010 most vyhlésen kulturni pamatkou.

(Zdroj: Informacni tabule blanenské infor-
macni kanceldre ,Blanka")

Text a foto: Miroslav Cdslavsky

i

Budova Zelezniéni stanice Pise¢nd slouZi svému tcelu od roku 1888

NAVSTIVILI JSME

Pisecna

Zelezni¢ni stanice Pise¢nd je vzdalena
pouhych sedm kilometrd od slezské-
ho mésta Jesenik, s nimz ji spojuji ko-
leje, vedouci déle smérem na polské
hranice - do pohrani¢nich Mikulovic -
a dale pres polské uzemi (Glucholazy)
do Jindfichova ve Slezsku a dale do Kr-
nova. Vzhledem k faktu, ze se jedna
o pohrani¢ni Gzemi, neni zde ani vlako-
vé doprava pfilis silnd (v jizdnim fadu
Ize za 24 hodin napocitat pouhych pét
part vlakd) - o to vsak potiebné;jsi pro
mistni obyvatele, s nimiz je spojuje
prakticky s celou Zeleznicni siti.

Pres obec Pisecnd tece vcelku ne-
népadna ficka Béla, kterd viak zde pfi
svém rozvodnéni v roce 1997 dokaza-
la napéachat velké skody. Nadrazi, které
lezi na vyvyseninég, se sice tehdy velkd
voda nedotkla, zcela v3ak znicila ¢ast
silnice, tfi mosty a také lavky pro pési
a dva obytné domy. Vice nez tretinu
z celkem 200 dom pak zatopila. Dnes
uz po této katastrofé nenf ani stopy.

Davod, proc se Pise¢na nazyva pra-
vé Pise¢na (do roku 1948 Sandhybl (né-
mecky Sandhibel), je fakt, ze se zde
nalézaji rozséhld loziska Stérkopisku,
jehoz téZzba byla zastavena v roce 1981,
kdy do lomu zacala prosakovat spodni
voda, ktera postupné lom zatopila. Ten
je tak v soucasné dobé vyuzivan k re-
kreaci jako soukromy rybnik Floridn
alezi jen par krokl od nadrazi.

Ale vratme se zpét ke kolejim. Prak-
ticky vsechny vlaky, které zde projiz-
déji, jsou vlaky spésné, s vyjimkou jed-
noho paru vlakd, ktery v sousednich
Mikulovicich odbocuje na lokalni trat
do Zlatych Hor. Neni to viak kazdy den
- pouze o vikendech. Kromé toho je
v Mikulovicich pfipoj do Zlatych Hor
jesté od jednoho péru spésnych vlakd.
Navzdory této nepfizni drahy se vsak
ve Zlatych Hordch déji neuvéfitelné
véci: mistni obcané (Okraslovaci spo-
lek zlatohorsky) si vzali pod svij patro-
nat tamni nadrazi, které zvelebuiji a ze

Thalys se zméni na Eurostar

Vlysokorychlostni vlaky Thalys spojuji
zapad Némecka s Bruselem a Pafizi jiz
vice nez 25 let. Ted' si brzy budou muset
cestujici zvyknout na novinku: Eurostar
Group v zavéru ledna v Bruselu ozndmila,
Ze od podzimu t.r. zmizi znacka ,Thalys“a
vlaky za¢nou od fijna jezdit také pod né-
zvem ,Eurostar”.

Eurostar Group provozuje vysoko-
rychlostni vlaky mezi evropskym konti-
nentem a Londynem, které jezdi tune-
lem pod Laman3skym prilivem od roku

vsech sil se snazi o navraceni jeho pu-
vodni slavy. Snad se jim ¢asem poda-
fi prildkat do této oblasti dalsi zvida-
vé turisty, ktefi sem budou chtit pfijet
vlakem a rozmnozi tak zatim ponékud
chudou vlakovou nabidku.

Jizdy vlakd pres Zelezni¢ni stani-
ci Pise¢na jsou zajistovany za pomo-
ci zabezpecovaciho zafizeni TEST, kte-
ry obsluhuje vypravci. Vypravdi je zde
ve sluzbé pouze na dennich sménach,
v noci je zde zavedena vyluka doprav-
ni sluzby. Ve stanici se nachazi dva sil-
ni¢ni prejezdy - na kazdém zhlavi je-
den, tfi dopravni a dvé manipula¢ni
koleje, jen malo vyuzivané, predevsim
pro nakladku dreva. Kolejisté je opatie-
no deviti vyhybkami, dvéma vjezdovy-
mi a nékolika sefadovacimi navéstidly.
Jizdenky si cestujici zakupuiji ve vlaku.

Klid, ktery zde prevlada na zeleznych
kolejich, vladne i ve zdejsim okoli. Vy-
jit, ¢i vyjet si na kole do zdejsich lesu je
opravdovym balzdmem pro kazdého,
kdo hleda osvobozeni od svych staros-
ti. Kromé jizzminéného rybnika Floridn
Ize navstivit také jeskyné Na Spicaku,
které jsou nejstarSimi pisemné dolo-
Zenymi jeskynémi ve stfedni Evropé.
Vyslapnout si Ize také na skalni vyhlid-
ku Certovy kameny, odkud je to jiz jen
kousek do lazeriského mésta Jeseniku.

Text a foto: Miroslav Cdslavsky

Jizdy vlakii jsou zajistovdny za pomoci
zabezpecovaciho zafizeni TEST

ZE SVETA

1994. Thalys nabizi spojeni mezi Pafizi
a Bruselem od roku 1995, stejné jako Ko-
linem n. Rynem a Essenem a dal3imi ev-
ropskymi mésty jako je Amsterdam. Obé
spolec¢nosti se spojily v kvétnu lofiského
roku.

Jméno Eurostar je znaméjsi nez Thalys,
fekla generélni feditelka Eurostar Group
Gwendoline Cazenaveovd. Predstavila
také nové spole¢né logo: v budoucnu
bude ochrannd zndmka hvézdou v ote-
vieném kruhu. Pii prezentaci bylo nové

Vsimli jsme si

©® PRESTOZE ZELEZNICNI STANICE
Teplice Zdmecka zahrada byla v minu-
losti degradovana na zastévku, zdstala
zde zachovana mala ¢ast neprovozniho,
zarostlého kolejisté. V rdmci pripadné
investi¢ni akce spocivajici ve vystavbé
bezbariérového nastupisté s piisties-
kem (v uplynulych letech toto probéhlo
v sousednich zastavkach Bystfany v Ce-
chéch a Prosetice pfi budovéni bezsty-
kové koleje), coz by jisté znamenalo
zanik torza byvalé stani¢ni koleje naché-
zejici se blize k byvalé vypravni budové
(na snimku ze dne 16. 12. 2022) vzhle-
dem k zaboru zna¢ného mnozstvi tam-
niho prostoru, ale bylo by to zapotiebi.
Upravy rozsahu infrastruktury jsou navic
v tomto pfipadé projednavany s objed-
natelem osobni dopravy (krajskym ura-
dem) a Zelezni¢nimi dopravci a mély by
vyhovét soucasnym i vyhledovym poza-
davkim dopravni technologie. Sice by
bylo dobré, kdyby se tu jednou zprovoz-
nil zbytek zchétralych manipulacnich
koleji, obnovilo zdejsi nakladkové misto
a zminovana zastavka tak byla zménéna
na délkové fizenou dopravnu, jenze to
by v této oblasti musel existovat néjaky
zelezni¢ni prepravce. To je véc zeleznic-
nich nakladnich dopravc(, aby oslovo-
vali potencidini klienty a vychazeli jim
vstfic. Tomds Martinek

® SPRAVA ZELEZNIC planuje v letos-
nim roce na potiebné stavebni Upra-
vy vynalozit 2,5 mld. K¢ (pfestoze nyni
probiha fada velkych staveb). Do konce
letosniho roku bude opraveno 320 na-
draznich budov. V loriském roce (13. 9.
2022) zapocala rekonstrukce rozsahlé
pamatkové chranéné vypravni budovy
zst. Teplice v Cechach (na snimku ze dne
30. 1. 2023) vystavéné v roce 1858 v no-
voromanském stylu (zhotovitelem opra-
vy je firma Chladek a Tintéra), které bude
navracen pGvodni vzhled. Hodnota této
investicni akce je pfes 300 miliénd Kc.
Na rozsah zmiriovanych opravnych ¢in-
nosti ma vliv neustalé zdrazovani vstupl
a energie, presto v poslednich letech
vyrazné zrychlilo tempo jejich realizace.

Tomds Martinek

logo na fialovém pozadi. Tmavé cervené
vlaky Thalys si vak svou vyraznou bar-
vu zachovaji, jak ujistila Cazenaveova.
Slou¢end spole¢nost ocekava do roku
2030 tficet milion0 cestujicich. To se zda
byt ambicidzni, protoze pocet uzivate-
|G se zhroutil kvlli pandemii covid-19
a Brexitu. Loni prepravily Eurostar a Tha-
lys dohromady téméf 15 miliond cestu-
jicich, coz je jen polovina. Pfed covidem
to bylo v roce 2019 devatendct milion
cestujicich. Z FAZ pripravil sh

Cina zvysuje kapacitu dopravni linky uhli

(Tchaj-jiian) Celkovy objem zbozi prepra-
veného na Zeleznici Watang-RiZao v roce
2022 presahl 103 miliond tun, ¢imz se zvy-
Sila kapacita dalsiho cinského dopravniho
koridoru pro energeticky sektor. Tim tak
Ize ro¢né prepravit vice nez 100 miliont
tun uhli, ozndmila China Railway Taiyuan
Bureau Group Co,, Ltd. Zelezni¢ni trat, kte-

ra zaciné ve &tvrti Watang, v provincii San-
xi na severu Ciny a kon¢i v pfistavu RiZao,
ve vychodni provincii Sandong, spojuje
sedm hlavnich ¢inskych Zelezni¢nich trati.
Jedna se o ,dopravni kanal” pro prepravu
uhli, ktery spojuje hlavni ¢inské regiony
produkujici uhli.

Diky spole¢nému Usili o zlepseni efektivi-

ty pfepravy uhli se ro¢ni objem prepravy
na zeleznici Watang-Rizao zvysil ze 73,9
milionu tun v roce 2020 na vice nez 100
milion0 tun v lonském roce. Trat je také
diilezitou trasou pro ptepravu uhli v Ciné
ze zépadu na vychod a zajistuje tak uspo-
kojeni energetickych potfeb zemé.

Z English.news.cn p¥ipravil sh



ZDRAVOTNI POJISTOVNA MINISTERSTVA

VNITRA CESKE REPUBLIKY NABizi

Vice nez 100 lakavych
bonusu na prevenci a dalsi

vyhody pro celou rodinu

Zdravotni pojistovna ministerstva vni-
tra Ceské republiky je druhou nejvétsi
zdravotni pojistovnou v CR. ZPMVCR
je oteviena vsem vékovym, socidlnim
a profesnim skupinam obyvatelstva.
Jejich sluzeb v soucasné dobé vyuzi-
va na 1 190 000 klientq, ktefi pocho-
pili, ze zdravi je nejcenné;jsi hodnotou
lidského Zivota, a proto je nutné o néj
dbat. Pokud hledéate pobocky v %re-
gion% Zdravotni pojistovny minis-
terstva vnitra CR, sefadili jsme je pre-
hledné do okrest. S pojistovnou 211
ma podepsano smlouvu vétsina léka-
10 a zdravotnickych zafizeni.

ZAKLADNIi PROGRAMY
Dospéli — az 500 K¢ na jednu vybra-
nou polozku ze zékladnich preventiv-
nich program, naptiklad:

® permanentka na sport v minimal-
ni hodnoté 800K¢ (od 65 let neni per-
manentka podminkou),

® prevence nadoru prsu, délozniho
hrdla, tlustého stieva, prostaty, kiize,

= prevence cukrovky, osteopordzy,
nadvahy a obezity, sestaveni jidelnicku,
optometrické a podiatrické vysetreni,

® nacvik dentélni hygieny, sportov-
ni preventivni prohlidka, Iékarska pro-
hlidka fidica,

= zdravotnické prostredky (sedatko
do vany, madlo k WC).

Déti do 18 let — az 1 500K¢ v souc¢-
tu na vybrané polozky ze zakladnich
preventivnich program, napiiklad:

®sportovni  krouzek/soustiedéni,
lyzafsky vycvik, organizované plava-
ni, ozdravny pobyt v pfirodé,

®sportovni  ochranné  pomucky
(napt. prilby, chranice, zachranné vesty),

® prevence nadvahy a obezity, se-
staveni jidelnicku, optometrické a po-
diatrické vysetieni, prevence nadoru
kdze,

® prevence tupozrakosti, vysetie-
ni poruch imunity pred ockovanim,
sportovni preventivni prohlidka, na-
cvik dentdlni hygieny, rovnatka,

® masaze a pomlcky pro novoro-
zence a kojence, cviceni a plavani ko-
jence s rodicem.

Moznost navyseni ¢astky az o 1 000K¢
postoupenim prispévkl rodi¢t détem.

BONUSOVE PROGRAMY

Mozné cerpat libovolny pocet nad ra-
mec zakladnich programu pfi spInéni
stanovenych podminek.

Nové pro déti a dospélé
Psychoterapeutické a logopedické vy-
Setfeni — az 4 000 K¢.

Pro déti a dospélé
Ockovani — az 2 000K¢.

Téhotné a zeny po porodu - az
3 000 K¢ v souctu na vybrané poloz-
ky, napfiklad:

® pfedporodni kurz, cviceni pro té-
hotné a Zeny po porodu (v¢etné on-
line kurz(),

= vitaminy a doplriky stravy,

m vysetfeni stitné Zlazy v téhoten-
stvi, geneticky screening, 3D/4D ultra-
zvuk, odbér pupecnikové krve,

® masdaze a nacvik dentdlni hygieny
pro téhotné,

® pomUcky pro kojeni a lakta¢ni po-
radenstvi, ndkup matefského mléka.

Navic az 500 K¢ na kazdého novoro-
zence z viceCetného téhotenstvi na-
pfiklad na pomcky pro kojeni.

Darci

® 3z 250K¢ na vitaminy a mineraly
za min. dva bezpiispévkové odbéry
pIné krve az 1 000 K¢ pro prvodarce.

Na lazenské léc¢ebné procedury

® a7 5 000K¢ pro dérce krve za min.
Sest odbérl plné krve nebo za stano-
venou kombinaci odbér(,

®nové az 7 000K¢ pro darce kost-
ni dienég,

= nové az 10 000 K¢ pro darce organd.

Dalsi vybrané bonusové programy
Specifické diety pro déti a dospélé

(nové i na ndkup antihistaminového

|é¢ivého pfripravku) — az 4 000 K.

Telemedicina, paruky pro onkolo-
gické pacienty, odvykani koureni - az
2 000K¢.

Ambulatni rehabilitace za ucast
na screeningovém vysetfeni (mamo-
graf, cytologie, nebo okultni krvéce-
ni) —az 250K¢.

Sezoénni akce pro vSechny s pfistu-
py do E-komunikace

Na vybér jedna ze tfi, bez moznosti
postoupeni, akce jsou casové omeze-
né, blizsi podminky k cerpani najdete
na webu.

Zdravy Usmév (duben) - az 250K¢
na ndkup pomcek na dentalni hygi-
enu, nutnost pofadového ¢isla.

Détské sportovni léto (Cervenec
a srpen) — az 500 K¢ na letni pobyt za-
méfeny na sport a pohybové aktivity.

Vitaminy (fijen) — az 250 K¢ na na-
kup vitaminl a doplnkd stravy, nut-
nost pofadového cisla.

Nové ctyiclennd rodina mlze cer-
pat naptiklad:

az 4 000K¢ na pohybové aktivi-
ty nebo jinou polozku ze zakladnich
programd,

+ az 8 000K¢ na ockovani,

+ az 16 000K¢ na psychoterapii/lo-
gopedii,

+ az 16 000 K¢ na specifické diety,

+az 1 500K¢ na sezénni akee,

+dalsi bonusové programy.

Nabidka z Fondu prevence pla-
ti do vycerpéni financnich prostied-
k@i pro jednotlivé programy. Zména
program(i a nabidky vyhrazena. Za-
dost o prispévek Ize podat online pres
E-komunikaci, a to nejpozdéji do tfi
mésict od Uhrady zbozi, sluzby nebo
ukonceni pobytu.

Kompletni informace a podminky
nawww.211.cz.
Vybral:Ing. Bc. Petr Toman, BA (Hons)
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NAZORY CTENARU @ POSTREHY @ DISKUZE
Opét neradostna bilance

Nasledujicimi radky navazuji na ¢lanek
Neradostna bilance z ¢. 22/2022 Obzo-
ru. V ¢lanku jsem ve stru¢nosti pouka-
zoval na nékteré priciny nedovolenych
jizd za névéstidla se zdkazovou na-
vésti. Za desetileté obdobi 2012-2021
jejich pocet neustale stoupal. Z po-
¢tu 88 v roce 2012 na 173 v roce 2021.
A za uplynuly rok 2022 doslo k opétov-
nému narlstu na 184 pfipadd! V ¢lan-
ku jsem vyslovil nazor, ze predevsim
naprosto nedostate¢nd a také velmi
uspéchana ptiprava novych strojve-
doucich si v pfipadé nedovolenych jizd
za navéstidla se zékazovou navésti vy-
biré svoji neblahou dar.

To se pIné projevilo i pfi vazné neho-
dé, ke které doslo ve ctvrtek 13. ledna
2022 ve 22.54 hod. v Zelezni¢ni stanici
Prosenice na koridorové trati Breclav —
Bohumin. Strojvidce vlaku Nex 43404
nerespektoval navést Stdj odjezdové-
ho navéstidla S1 a nasledovala srazka
- bo¢ni najeti na vlak Pn 52479 s vy-
kolejenim a hmotnou skodou presa-
hujici 20 milion0 K¢. Nastésti nedoslo
k zédné Ujmé na zdravi zdcastnénych
osob. Nezastaveni pfed odjezdovym
navéstidlem S1 predchézelo nesprav-
né vyhodnoceni informaci, které byly
strojvedoucimu Nex 43404 poskytnu-
ty pisemnym ,V* rozkazem. A také ne-
spravny zpUsob jizdy spocivajici v pre-
kroceni rychlosti o 13,4 km/h, kdyz

vjizdél do stanice na pfivolavaci navést
(PN). V priibéhu jizdy po 1. SK zst. Pro-
senice dosahl rychlosti 63,4 km/h. To
znamena prekroceni nejvyssi dovole-
né rychlosti o 23, 4 km/h. To vse bylo
ovlivnéno neabsolvovanim jizdniho
vycviku ve stanoveném rozsahu.

Okolnosti této vazné nehody jsou
podrobné popsany ve velmi peclivé
zpracované Zavére¢né zpraveé Draz-
ni inspekce o vysledcich Setfeni mi-
moradné udalosti ¢. j. 6-127/2022/DI
ze dne 9. ledna 2023, ktera je vefejné
pfistupnd na internetu (www.dicr.cz).
Bylo by nesmirné uzite¢né, aby si tuto
Zéavérecnou zpravu DI pozorné precet-
li vsichni, ktefi rozhoduji o podobé pri-
pravy nejen novych strojvedoucich.
A samoziejmé vyvodili z jejich zavé-
rll potfebna opatieni. K tomu ostat-
né smétuje i bezpecnostni doporuceni
Drazni inspekce urcené pro Minister-
stvo dopravy CR a Drazni Gfad.

V Uvodu zminéného clanku z dis-
la 22/2022 Obzoru jsem poukazal také
na doslova zbésilé Setfeni, které s vy-
vojem nehodovosti na Zeleznici sou-
visi. Uetfit za kazdou cenu - at to sto-
ji co to stoji. Vyhrat vybérové fizeni
zaméstnance v provozu, zlevnit pfi-
pravu novych zaméstnancd... A pak
je zde bilance nehodovosti: Podle vy-
ro¢ni zpravy Drdzni inspekce za rok

2021 se v tom roce udalo na drdhach
celostétnich, regionalnich a vle¢kach
1146 mimoradnych udalosti. Z toho-
to poctu vysetfovala Drazni inspek-
ce v souladu s § 53 b zakona o dra-
hach 26 mimoradnych udalosti. Jen
pfi téchto 26 MU zahynulo osm na-
sich spoluob¢ant, 67 jich bylo zrané-
no a hmotnd skoda cinila témér 297
milion0 korun. K tomu mlzeme pfi-
cist stovky hodin zastaveného provo-
zu, odieknuté vlaky a odklony vlakd,
nepocitaje zpozdéni a ,dobrou” néla-
du nasich zdkaznikd, tedy cestujicich
a prepravcu. Kde tedy jsou ty uspory?
Ale vratme se k nazoru o nedosta-
tecné pfipravé novych strojvedoucich.
Podle aktudlniho seznamu dopravct
na siti Spravy zeleznic ze dne 16. ledna
2023 zde plsobi 120 dopravct. Z toho
licenci k provozovani osobni i naklad-
ni dopravy ma 40 dopravcd. Licenci
jen pro nékladni dopravu ma zbyvaji-
cich 80 dopravct. A ted otazka pro pfi-
slusné statni organy: Neméla by byt
piiprava novych strojvedoucich u do-
pravcd majicich sidlo na tzemi Ceské
republiky soustfedéna pod jednu or-
ganizaci (pravni osobu), tak jak tomu
bylo za jednotnych Ceskoslovenskych
statnich drah a pod ddslednym dozo-
rem Drazniho Uradu ?7?? Napovéda je
obsaZena v popisu vazné nehody v Ze-
lezni¢ni stanici Prosenice v Gvodu to-

hoto zamysleni.
Viadimir Selucky

CD Cargo zdrazuje vleéné - neuvéfitelné

Misto aby stat formou CD Cargo pod-
poroval Zelezni¢ni nakladni prepravu,
tak od 1.ledna 2023 doslo k dalSimu ra-
zantnimu zvyseni tarifnich poplatnikt
pfi obsluze vlecek - vle¢ného. Zde pfi-
klad z predpisu CD Cargo tarif vozovych
zasilek:

Tarif €D Cargo, a.s.

Rok 2023

ucinnostod 1. 1.2023

Nejdulezitéjsi zmény proti roku 2022

» hodnoty tabulek dovozného jsou
zvyseny o 35 %;

» hodnoty poplatk(i reprezentuji-
cich ahodinu ukon souvisejicich s pra-
ci zaméstnance CD Cargo zvyseny ze
155,- K& na 200,- K¢ veetné Upravy vztaz-
nych poplatkd;

P vle¢né upraveno ze 200~ K¢
na 260,- K¢ (prvni km) a z 300,- K¢
na 390,- K¢ (dalsi km); posun na vlec-
kach zvysen ze 760,- na 950,- K¢, ostatni
vleckové poplatky +30%;

P hodnoty ostatnich poplatkd (s vy-
jimkou pobytu a nékterych sankci) zvy-
Seny 020 az30%.

Mozna je zvyseni cen pro nékteré
vleckare posledni kapka k tomu, aby
presli na kamionovou dopravu a vliecky
navrhli ke zruseni a to i fyzickému. Vle¢-
ky se rusi pribézné od roku 1989, vzni-
kaji pouze mizivé (viz Nepomuk). Pak at
se cestovatel, co jezdi vlakem s otevie-
nyma ocima, nedivi, ze vidi kolem sebe
zarostlé vlecky nebo jejich torza. Mensi
prepravci tak nakladaji na VNVK, ale pfi
zdrazeni dovozného o 35 procent ode-
jdou na silnici asi také. Takto se chova-
lo DB AG v roce 2000, kdy zlikvidova-
lo vétsinu vlecek razantnim zdrazenim
poplatkd (MORA C) a kdo to neakcepto-
val, ten byl odpojen od sité DB AG. Pro-
to mame ted plné a casto neprlijezdné
dalnice vlivem kamiond. Asi to tak nase
vlddy od roku 1990 chtéji. Je toto Green
Deal? Otézka pro €D Cargo: zvy3ovani
poplatkd vle¢ného za pouziti vlecky je
zcela mimo chapani podnikatel(, ktefi
nemaji s drdhou nic spolecného a chté-
li by tfeba vozit po zeleznici. Vle¢né od-
poruje logice mysleni. Pozaduje nékdo
od kamionové firmy poplatky za to,

PORADNA BOZP

To date! aneb BOZP v kostce

Protoze vime, Ze oblast BOZP je naro¢na
a z ¢asovych dlvodud neni mozné predat
vechny informace v ramci klasického
formatu 3koleni OSZ U, rozhodli jsme se
nabidnout zakladnim organizacim rozsi-
feni moznosti, které jiz v soucasnosti vy-
uzivaji jako benefity ¢lenstvi.

POZOR, POZOR!!! Nové jsme pro vas
pfipravili systém tematickych MINISkole-
ni, kterd mohou velmi dobfe doplnit zna-
losti ZV OSZ, inspektord BOZP ZO 0OSZ,
pfip. ¢lend. Jejich obsah jsme peclivé vy-

OOPP a vse, co s nimi souvisi

birali - usnadni vdam nejen odborovou
¢innost na pracovistich, ale i jednani se
zaméstnavatelem. Tato MINISkoleni maji
dobrou vyuZzitelnost v praxi a jsou konci-
povana do formatu pfiblizné hodinové-
ho rozsahu, ktery mGze byt po dohodé
se ZO OSZ jakkoli navysen. Za samoziej-
mé povazujeme ndslednou konzultaci
konkrétnich dotazd na dané téma. Ne-
spornou vyhodou je, Ze MINISkoleni pro-
béhne na vasi domaci padé, napt. jako
soucast schiize ZV 0SZ, a vasim lektorem

bude mistné pfislusny inspektor BOZP
0SZ U, se kterym obvykle spolupracu-
jete.

Doufame, ze ZO, které dosud vahaly
s vyslanim svych zastupcl na vicedenni
akce, tuto nabidku oceni, pfipadné ji vy-
uziji jako pozvanku na pravidelna Skole-
ni BOZP 0SZ U.

Objednavky  MiINISkoleni  sméfuj-
te na adresu vedouciho oddéleni BOZP,
JUDr. Petra Kozmina, LL.M., MBA (petr.
kozmin@osz.org).

Dana Zdkovd,
oddéleni BOZP 0SZ

Pracovni Urazy, jejich Setfeni a odskodnovani

Provérky BOZP a jak je provadét v praxi

BOZP na pracovisti (se zamérenim na mistni podminky pracovisté)

Bezpecna prace ve vyskach

Kontroly a revize technickych zafizeni, nastrojli a naradi

Mikroklimatické podminky a ergonomie pracovisté

Komunikace se zaméstnavatelem v oblasti BOZP (pravo na informaci a projednéni)

Kontrolni ¢innost odborové organizace

Skoleni na prani (pokud jste si nevybrali z nabidky, Ize se domluvit i na jiném tématu)

Ze jim vjede kaminon na dvar fabriky?
Kdyby to fabrika chtéla, kamionova fir-
ma by se jim vysmala. CD Cargo poza-
duje vle¢né za vjezd na vlecku, a to jsou
kolikrat kratké vlecky na manipulacnich
kolejich. | za to se plati. Vle¢né je pozl-
statek socialismu, kdy k Zeleznici nee-
xistovala zadna alternativa. V moderni
dobé je to poplatek dinosaur( a fizené
Zelezni¢ni sebedestrukce. Proto zruste
vlecné, vcera bylo pozdé.

Martin Kubik

Po trech letech
v Némecku

V médiich se objevily informace, Ze po zru-
Seni povinnosti nosit respirdtory tfi roky
v dopravé v Némecku se ozyvaji jednot-
livci, ktefi Zddaji Deutsche Bahn, aby vy-
hradila specidlni prostory ve vagénech,
kde se bude smét cestovat naddle pou-
ze s respirdtorem. DB tyto poZadavky jed-
noznacné odmitla. To je velice zajimavé
z psychologického hlediska. Ti sami, kte-
fi si nasadili respirdtor z diivodu, Ze nejvys-
i autorita v zemi (tedy stdt) vyhodnotil si-
tuaci jako tomu odpovidajici, ted odmitaji,
aby simohlismét (ne muset) respirdtor sun-
dat, presto, Ze ten samy stdt nyni vyhodno-
cuje situaci jako odpovidajici tomu, aby ne-
byly vyZadovdny.

Hraje hlavnirolisetrvacnost ¢iobavaznd-
kazy? Myslim, Ze nikoli. Svét pfed covidem
byl slozity. Bylo tézké nalézt v Zivoté néja-
ké posldni. Nebyla myslitelnd Zddnd prud-
kd zména, kterd by poskytovala psycho-
logickou utéchu ohledné uzite¢nosti pro
své okoli. Predpisové dodrZovdni covido-
vych opatreni ale nardz nabidlo moznost
obycejnému clovéku okamzité dosdhnout
nejvyssiho mordiniho kreditu: osoby, kte-
ré nedokdzaly nijak lidem ve svém okoli
pomdhat, se staly ndhle témi, které chrdni
ostatni. Nejen chrdni, ale viastné zachrariu-
jiod nejhorsinemociv Evropé za sto let. Ne-
musi vynaklddat Zddné usili, a presto svym
jedndnim zachrariuji. Jednoduché a snad-
né uspokojeni. Se zrusenim povinnosti no-
sitrespirdtory se tato skupina lidi stdvd zase
obycejnymi. Jejich posldni jim bylo vzato.
Hrozi prdzdnota...

Atak tlaci na Deutsche Bahn, kterd je pri-
tom covidem jednou z nejvice zasazenych
firem zemékoule. Jednoduchy svét si pre-
ce nemohou nechat vzit. Pro¢ by méli Zit
v tom sloZitém, od kterého je covid zachrd-
nil? Pokud se obdvaiji o své zdravi, budou re-
spirdtor nosit ddl. Ale pro ty, pro néZ ddval
smysl jen jako povinny, se hrouti predstavy
0 svém misté ve spolecnosti.

Vit Patrdk, informdtor Zeleznicni dopravy




vrannich hodmach Kdo by také chtél skvélou zabavu opoustét drive.

Na fotografiich z plesu jsou mimo dalsich v detailu zachyceni manzelé Krbcovi, manze-
Ié Rozbof¥ilovi, Jifi Zhdnal, manzelé Mainclovi, Karel Tomecek a clenové kapely Zlatuska

Delta v Bieclavi. Pofadala ho ZO OSZ ZST Bieclav spolecne s ZO OSZ DKV Biec-
lav, tedy stanice a depo. Ze se étyfi stovky navitévnika dobre bavily, bylo prede-
vsim zasluhou ¢lent PV OSZ p¥i €D, a.s., Karla Tomec¢ka, predsedy ZO OSZ ZST Brec-
lav a Stanislava Hola¢ika, predsedy ZO OSZ DKV Bieclav. Vysokou hladinu kvalitni
zabavy udrzovaly dvé kapely - dechova hudba Zlatuska a cimbalova muzika Vladi-
mira Benese a nechybéla ani - dnes uz na takovych akcich bézna - diskotéka.

V tombole bylo tfiaSedesat cen. Tu hlavni -
lezné Rudé, vénovalo Ustfedi OSZ. Podékovani si oviem zaslouzi také vedeni
Sprévy Zeleznic, Cesk)’(ch drah a CD Cargo za financni podporu i pFispéni cena-

tydenni pobyt v hotelu Ostry v Ze-

Daniela Houdkovd

Parni vikend na Horehroni

Prvni vikend v Unoru, to jest 4. a 5.
unora 2023, se uskutecnily jizdy par-
nich vlakd na Horehroni.

Pro pfiznivce zelezni¢ni nostal-
gie se na svou domovskou trat jako
v 70. letech minulého stoleti vrati-
la parni lokomotiva 479.196 piezdi-
vana ,Slechti¢na”. Tato lokomotiva
byla vyrobena v roce 1950 v Zavo-
dech V. I. Lenina v Plzni. O tuto lo-
komotivu se s laskou staraji ve vy-
topné Vrutky. Parni masina vezla

pétivozovou soupravu zelenych re-
trovozd.

Druhy den se na trase z Mlyn-
ki do Telgartu predstavila na cele
muzejni soupravy v plné krase par-
ni lokomotiva 477.013 ,Papousek”
z vytopny Poprad. Lokomotiva byla
vyrobena v roce 1951 v CKD v Praze.

Diky krdsnému nedélnimu mrazivé-
mu a slune¢nému pocasi si pfiznivci par-
nich strojl uzivali jizdy pInymi dousky.

Vit Mares

Zelezmce pohledem Petra Rddla

ve v e v

T¥i muzi ve clunu

Pfedpokladdm, ze zndte tuto skvé-
lou humoristickou knihu nékdy z 19.
stoleti od Jerome Klapky Jerome.
Jedna ze scén je z londynského na-
drazi, tusim, ze Watterloo, kdy ni-
kdo nevi, kam vlak pfistaveny na na-
stupisté jede, a v podstaté se to da
o dost pozdéji trochu krkolomné zjis-
tit dotazem u strojvedouciho toho-
to vlaku. Nebudete véfit, Zze podob-
nd pfihoda se mize stat i ve vysoce
IT stoleti (21.) na vysoce sofistikované
stanici Praha hl. n., dfive nositel Radu
prace, dnes Nadrazi prezidenta Wil-
sona. A to ve skutec¢nosti, ne v humo-
ristické knizce z pfedminulého stole-
ti. Na odjezdové tabuli ve stfedu dne
7.zafi 2022 byl odjezd vlaku ve 14:05
do Benesova stanoven na sedmé na-
stupisté J. Byl jsem tam jiz od 13:45
a ocekaval, Ze jednotka od Beneso-
va prijede k ndm, jak bylo inzerovano

na pfijezdové tabuli. Ten kupodivu
pfijel na 6. nastupisté a spojil se s ce-
kajici jednotkou. Bylo mi divné, ze
by u nastupisté tato souprava cekala
tak dlouho az na odjezd ve 14:35, ale
do 14:01 Spréva zeleznic stale inze-
rovala odjezd bez zpozdéni ve 14:05
ze sedmého nastupisté z (jiho)za-
padni casti, zde oznaceného jako J.
Mezitim na peronu byly nejen de-
sitky cestujicich, ale i dva pravodci,
ktefi ocekavali sv(j vlak u odjezdo-
vého navéstidla na pravé strané na-
stupisté smérem do VrSovic. Kdyz
strojvedouci z pfipravené soupravy
na 6. peronu vykoukl, zacali se s nim
bavit a zakratko zjistili, Ze nas spo-
le¢ny vlak je na tom 6. peronu. Hla-
sité sdélili cestujicim, ze se mame
pfesunout a poté toto bylo zjisténo
i ve velinu tohoto moderniho nadra-
zi a rozhlas zacal hlasit zménu koleje,
jednalo se i o zménu peronu. Takze
nejen Orwell, Leonardo nebo Verne
predpovédéli budoucnost, ale i po-

Generalni oprava vypravni budovy

Teplice v Cechach

Po témér osmdesati letech chatrani
pfistoupilo soucasné vedeni Spravy
zeleznic ke generalni opravé vyprav-
ni budovy zst. Teplice v Cechéch.

Vypravni budova byla od roku 1856
sidlem Ustecko-teplické drahy (Aus-
sig-Teplitzer Eisenbahn).

V objektu byla reprezentativni re-
staurace s nadhernou Stukovou vy-
zdobou, kterd byla v poslednich le-
tech degradovana na prodejnu pouzi-
tého obleceni. Nyni neni v objektu né-

drazi vyjma kioskl zadna restaurace,
restaurace neni ani v prednadraznim
namésti. Teplice patfily pred rokem
1989 do skupiny zanedbanych mést se-
veroceské hnédouhelné pénve. Jejich
stav se zlepsuje az nyni. V Teplicich jez-
dila kdysi tramvaj (1895-1959), jeji zruse-
ni degradovalo lazeriské mésto, nastésti
byla tramvaj nahrazena alespon trolej-
busy. Nyni jezdi trolejbusy v nékterych
lokalitach jako elektrobusy.

Martin Kubik

Krecenzi knihy

ZADNi TREBAN
LOCHOVICE

Vazena redakce,

v Obzoru ¢islo 1/2023 pan Martin
Kubik konstatuje, ze v obsahlé
publikaci o mistni draze Zadni Tre-
ban-Lochovice chybi pasaz o ob-
dobi, kdy byl nejen v Hostomicich,
ale i ve Vseradicich vypravci vlaka.
Ja mohu tyto udaje doplnit.

Narodil jsem se ve Vizing, Ctyfi
roky jsem dojizdél viakem do $ko-
ly do Hostomic. 1. zafi 1951 jsem
byl pfijat jako provozni doroste-
nec k CSD v zst. Lochovice. V tuto
dobu jsem byl pfitomen pfi osla-
véach 50. vyroc¢i zminéné traté.

Do roku 1953 byl lochovic-
ky vyprav¢i dirigujici  dispecer
pro usek Lochovice-Liter podle
predpisu D 9. Od roku 1954 za-
cal v tomto Useku platit predpis
D 2 s obsazenim stanic Hosto-
mice pod Brdy a V3eradice, kde
slouzil celé obdobi vypravci pan
Josef KADLEC. V Hostomicich se
stfidali zacinajici novi pracovni-
ci, jako pozdéjsi nacelnici V. Bo-
ha¢, V. Pilecky, J. Pokorny, Bruno
Hlava, az v cervenci 1954 jsem
vystiidal Bohouse Novotného
ze Stodilek ja a vydrzel tam az
do nastupu na vojnu v fijnu 1955.
V roce 1956 jsem pak jako vo-
jak slouzil v Hostomicich v cer-
vnu, ¢ervenci a v srpnu. Po mné
nastoupil také vojék az do Vanoc
Vita Stejskal z Klatov.

K tomu bych jesté dodal, ze
kromé predpisu D 2 zde platil
rozkaz ¢islo 56 000, ktery fesil
skute¢nost, Ze na trati hlavni na-
véstidla vjezdova nahradily licho-
béznikové tabulky.

Na vedouci mista nastupovaly
kadry. Pfednosta z Hostomic Sel
v roce 1950 do Berouna (VIk).

V roce 1951 Sperl z Lochovic 3el
do Zlutic a nahradil jej Tomasek.

V Hostomicich také vypoma-
hal vyprav¢i v dichodu pan Jed-
licka z Cenkova a jako vyhybkar
o prazdninach student Jan Svéd
ze Revnic (pozdéji Ing.).

Vdclav Ksandr

tomci autora knihy ,Tfi muzi ve ¢lu-
nu” se mohou radovat z jasnozfivosti
jejich predka. Abychom se pobavi-
li jesté vic, tak Sprava Zeleznic nam
vyzdobila cestu na nastupisté big-
boardem s textem: ,Sprdva Zeleznic
fidi, spravuje a inovuje Zeleznic¢ni sit",
tak jen nevim, jestli popsana pfiho-
da vyjadiovala fidici, inovacni nebo
spravcovskou cinnost. Tfeba ndm to
sdéli v odpovédi, na kterou se moz-
na tési nejeden ¢tenar, pokud je za-
roven i cestovatelem z nadrazi prezi-
denta Wilsona.

Déje se tu
néco podivného

Nepopiram, ze jde o velmi duleZitou
praci, kterou Sprava Zeleznic pro zelez-
nici v naSem staté vykondava. Kdyby si
ale na hlavnim néadrazi v Praze cestuiji-
ci cestou k ndstupisti neprecetl velko-

rozmérové bigboardy s textem z nadpi-
su, tak by tfeba tyto poutace, velikosti se
skoro rovnajicim prvoméjovym transpa-
rentdm, mu jeho v dalsim popsané za-
zitky na nadrazi nepfipadaly tak absurd-
ni a vysoce legra¢ni. At uz jde o scénu
jako vystfizenou z humoristické knizky
z predminulého stoleti, kdy az do 4 mi-
nut do odjezdu na celém Wilsonu nikdo
mimo strojvedouciho nevi, kam ten vlak
ze 6. nastupisté pojede nebo kdyz dne
18. 9. 2022 kolem 21:50 zjisti, Ze na tom-
to pozoruhodné spravovaném, fizeném
a inovovaném nadrazi neni problémem
ani ¢arovani. A to, jestli je mozné, aby
odjel vlak, ktery na toto nadrazi nepfi-
jel. Mozné to je, respektive se to stalo,
ani na jedné (ze dvou) pfijezdové tabuli
v hale u prostfedniho podchodu v uve-
denou hodinu zadny Elefant od Bene-
Sova nebyl uveden, ale mozna prekva-
pivé stejné na 7 J pfijel, a na Benesov
ve 22:05 odjel, na odjezdové tabuli vzor-
né predem uveden. Tak mozn4 jestli to
neni pouceni, Ze nékdy méné zname-

na vice, tak tfeba jestli az v budoucnos-
ti ubude bigboard této statni organiza-
ce, jestli legrace a ¢arovani pro cestujici
také ubude.

OL2OR

MK CR E 5063 ISSN 0862-738X

Brno: Daniela Houdkova (tel.: +420 776 325 731, email: osz.obzor@emall.cz), redakce OIomouc. Miroslav Céslavsky (tel.: +420 737 275086, e- mall. mlroslav.caslavsky@osz.org), inzerce
a predplatné: Eliska Kopecka (tel.: +420 735 153 466, e-mail: predplatne.obzor@osz.org, eliska.kopecka@osz.org), expeduje Typa. Webové strdnky: www.osz.org. Predseda redakéni rady
Mgr. Martin Maly, pfedseda OSZ. Tisk: Tiskarna CD Olomouc, Taborska 191/26, 779 00 Olomouc. Podévéni novinovych zasilek povoleno Ceskou postou, s.p., Odstépnym zavodem
Stfedni Cechy v Praze, ¢j, 306/97-P ze dne 23. ledna 1997. Nevyzadané rukopisy se nevraceji. Uveiejnéné prispévky se nemusi shodovat s nazorem vydavatele a redakce.



