Josef Schrotter

DESET DNI V LEPTOKARII

L S i
svych clenu a jejich rodinnych pfislusnikii

V letnim obdobi je Recko a zejména
jeho pfimorskd letoviska velmi na-
vitévované. Koupani v mofi je pro
vsechny suchozemce radosti. Zejména
tam, kde je voda po celé Iéto piijemné
tepla. V Recku k takovym mistGm patfi
bezesporu Egejské more u Leptoka-
rie. Mésto lezi v kraji Pieria ve Stredni
Makedonii v izemnim celku Vychodni
Olympos a ma témér 4000 stalych oby-
vatel. Od neoficidlni metropole recké
Makedonie Thessaloniki je Leptoka-
rie vzdalena 100km. Rekové oznacuji
Thessaloniki zkracené Saloniki a ostat-
ni Evropané jako Solun. Odtud k ndm
pfisli vérozvéstové Cyril a Metodéj.
Nachdzi se zde letisté, kam prilétaji
rekreanti letadly z Prahy a do Leptoka-
rie jsou pak dopravovéani autobusem.
Jizda trva necelé dvé hodiny. V Lepto-
kérii je také nadrazi, které je na dvou-
kolejné hlavni trati Thessaloniki—-Atény.
Tato trat ma délku 586 km. Na této trati
zacaly jezdit od kvétna letosniho roku
elektrické jednotky Pendolin ETR 470
a ujedou tuto vzdalenost za 03:55 hod.
V Leptokarii samoziejmé tyto EC vlaky
nestavi. Tyto elektrické jednotky jezdily
diive pod nazvem ,Cisalpino” na tra-
tich mezi Italii a Svycarskem. V provozu
jsou zatim jen dva péry vlakd denné.
Odborové  sdruzeni
(0SZ) vybudovalo v Leptokarii asi
pred 20 lety apartméanovy dim Orion
za Ucelem rekreace svych clent a je-
jich rodinnych pfislusnikG. Ddm ma
Ctyfi podlazi. Cesta k moti je asi 1km
a prochazi na nékolika mistech pod
zelezni¢ni trati a z toho jedna pfimo
pod nadrazim. Tato cast Egejského
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Apartmdnovy dim Orion vybudovalo Odborové sdruzZeni Zeleznicdri pro tcely rekreace

Z balkonu Orionu je krdsny vyhled na more i okolni apartmdny

mofe se nazyva Olympska riviéra a je
zde fada plazi. Voda je zde prlizracna
a Cista. Teplota vody dosahuje obvykle
25 °C. Breh se svazuje do hlubokého
more jen velmi pozvolna. Na druhé
strané zélivu jsou Chalkidiki, kde vidi-
me jeho svétla vecer za jasného poca-
si. Jesté predloni bylo dno mofte u na-
$eho brehu rovné bez pisku a kameni.
V loriském roce byla v dubnu velka
boure, kterd nahrnula k pobrezi kame-
ny. Podle domorodct létaly z mofre ka-
meny az do vzdalenosti 35 metrd. Aby
se zlepsil pfistup do more, tak u nasi
plédZze u Baru Tresor dali na nékolika
mistech do more bilé pytle s piskem.
Vstup je pak pohodiny a pfijemny. Je-
likoZ jsou kameny v mofi valouny (ne-
jsou ostré), tak neni tfeba mit obuv do
vody a tudiz nehrozi nebezpedi urazu.
Na plazich jsou lehatka a slune¢niky az
k moti a mlzete je pouzit bezplatné,
pokud si néco objednate — a pokud
se to letos nezménilo. Nejcastéji si
lidé davaji Frapé, coz je studena kava
s hustou mlé¢nou pénou nebo pivo ¢i
dzus. Ceny téchto napojl byly 3 eura.
Mezi oblibend jidla zde patii znamy
Gyros, Gavros, coz jsou opékané malé
rybicky, nebo souvlaki, coz je veprové
nebo kureci maso grilované na 3pejli,
a samoziejmé pizza. Jidla se cenové
pohybuji od 7 euro. Pfilohou jsou hra-
nolky a zeleninové obloha.

Kazdé utery jsou na silnici podél
nadrazi velké trhy. Trh se stanky je
dlouhy asi 700 metr(. Je zde k dostani
doslova vSechno od odévl az po zele-
ninu, ovoce, ryby, med, alkohol a vino.
Nejvice lidi je kolem stanku s olivami.
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Olivy kupuji nejen turisté, ale i mistni
obyvatelé. Jsou rlzné zpracované -
bez pecek, s paprickami, zelené, ¢erné
atd. Prodavaji se volné na vahu nebo
zalisované v plastu. Loni byla cena jed-
noho kila oliv okolo 4 euro. Leptokérie
je oblibena také proto, Zze zde nejsou
velké hotely, ale vie ma raz béznych
domu. Prochéazka centrem, kde je fada
obchodd, je velmi piijemna a vede az
k mofi. My Cesi ji fikdme ,Vaclavak”.
Kdo ma rad vino, tak si da tfeba feckou
Retsinu, coz je bilé vino s pfidavkem
borovicové pryskytice, jez mu dava
velice specifickou chut. Kdo ma rad
palenku, tak urcité da prednost fecké
palence z vina Tsipouro nebo Ouzo,
coz je feckd anyzovka.

Nase CK organizuje také tfi vylety.
Jeden do pohofi Olymp, druhy na ba-
henni letovisko, kde se mUizete zdar-
ma namazat Ié¢ivym bahnem a treti
vylet je do skalnich klasterG. Pravod-
kyné&, Rekynég, pani Mirka, umi velmi
pékné vypravét o historii zdejsich mist
i celého Recka. Protoze zila néjakou
dobu v Ceskoslovensku, tak jeji ¢esti-
na je perfektni. Nedaleko domu Orion
je nakupni centrum Lidl, kde mUzete
nakoupit a platit kreditnimi kartami.
Ten, komu nevadi, Ze si snidani a vece-
fi udéld sam, se sem rad vraci se svymi
rodinami jako na chatu. B

Daniela Houdkovd

DOBROU
CHUT S JLV
PRI CESTACH
VLAKEM

Védéli jste, Ze historie v pohostinstvi
spojend s cestovanim saha hluboko
do nasich déjin? Asi ano, i kdyz to spis
bereme jako samoziejmost, ze kdyz
jedeme EC nebo IC zpfijemnime si
cestu dobrou kavou, sendvi¢cem nebo
néc¢im sladkym. A presto i tohle je
oblast, ktera se pres stovky let vyviji
a hledé se nejdokonalejsi a nejpoho-
dInéjsi moznost cestovani vlakem. Jak
se rozvijela zelezni¢ni doprava, pro-
dluzovaly jeji trasy, tak se také vyvijely
napady, jak pohodIné cestovat i pres
noc. Rozvoj jidelnich a lGzkovych vozli
odstartoval dlouhou a dilezitou dra-
hu v historii cestovani.

Firma JLV - z &asti vlastnéna Cesky-
mi drahami (38,79 %) se o pohodli ces-
tujicich usilovné stara jiz od roku 1959,
kdy se zacala vénovat obcerstveni

(Pokracovdni nasstr. 2)

Nddrazi V Leptokadrii, odkud je mozno
vyrdzet na vylety po okoli

spole¢nosti AZD nafotila tyto obrazy, jez se podatrilo vydrazit na charitativni déely pro
Nadacni fond Pink Bubble. Pfipomindme, Ze v jeho Cele stoji zakladatelka, modelka
Martina Smukovd, kterd od vydrazitelii obrazii, mezi kterymi byl i $éfredaktor Obzoru
Milan Sedldk (na doInim snimku zminéni aktéri ve spolecnosti organizdtora charitativni
aukce, generdlniho feditele AZD Zderika Chrdleho), prevzala hodnotny $ek. Nadace
pomdhd détem a mladym lidem s onkologickym onemocnénim Foto: Petr Dobidsovsky

Daniela Houdkovad
BEZPECNE A POHODOVE
SE STROJVEDOUCIM PETREM BALADOU

Mohu to potvrdit z vlastni zkuSenos-
ti, nebot jsem s nim absolvovala jizdu
z Prahy do Brna netrak¢ni jednotkou
railiet na rakouské lokomotivé fady
1216 Taurus spole¢nosti Siemens, ktera
muze jezdit po celé Evropé. Petr Balada
brazdi Ceskou republikou jako stroj-

vldce jiz tficet let. Za tuto dobu posbi-
ral velmi mnoho zkusenosti i zazitkd.
Nez se dostal ke svému vysnénému
zaméstnani zacal pracovat na pozicich
posunovace, vyhybkare, signalisty
a poté pomocnika strojvedouciho.
(Pokracovdnina str. 2)



DOBROU CHUT S JLV PRI CESTACH VLAKEM

(Dokonceni ze str. 1 Letni prilohy Obzoru)
a cestovani v lGzkovych a lehatkovych
vozech. Dulezitymi milniky spolec-
nosti jsou léta 1999-2004, odkdy je
spole¢nost JLV ptidruzenym ¢lenem
Mezinarodni zelezni¢ni unie UIC. Dale
v letech 2000-2004, odkdy predseda
sdruzeni IRCG a ziskava ocenéni MIC
(MOST INNOVATIVE CATERER) v ramci
IRCG. O rok pozdéji — v roce 2005 - se
spousti provoz rychlovlaki Pendolino
se servisem JLV. Spolec¢nost také ziska-
va Certifikat systému kritickych bodt
HACCP pro poskytovani stravovacich
sluzeb v zelezni¢ni dopravé. Dale
v roce 2006 se stavaji dodavatelem
sluzeb zahrani¢nich dopravcd City-
NightLine a DB AutoZug. Spole¢nost
se milovymi kroky rozviji a postupuje
vpred, ¢ehoz je dlkazem i rozsifeni
gastronomickych sluzeb pfi otevieni
UAN Florenc (Pappata, FC, BK, PONT),
ziskani franchisingové licence BUR-
GER KING a v roce 2015 ziskani akvizi-
ce - hotel ABITO.

O spolecnosti JLV a novinkach, které
letos v 1été spustili, jsem si popovidala
s feditelem kolejového provozu, prezi-
dentem IRCG a také ¢lenem vyjedna-
vaci skupiny s odbory Petrem Pospisi-
lem, DiS., MBA.

Pane rediteli, vzdy mé jako prvni
zajima, co vas privedlo ke spolec-
nosti JLV a jaka byla vase kariérni
cesta az k pozici reditele?

Dd se rict, Ze jde o rodinnou tradici.
Mdij otec pracoval 15 let v JLV na pozi-
ci pravodce luzkovych a lehdtkovych
vozu a do spolecnosti mé také prived|.
Po skole jsem nastoupil také na pozi-
ci pravodce luzkovych a lehdtkovych
vozd, ddle jsem sedm let zastdval pozici
produktového manazera pro nocni do-

pravu. Poté jsem skoro tfi roky zastdval
pozici vedouciho odboru kolejovych
aktivit (produktové oddéleni jidelnich,
lizkovych a lehdtkovych vozii) a od led-
na 2017 jsem reditelem kolejového pro-
vozu. K tomu jsem se v zdii 2017 stal vi-
ceprezidentem mezindrodniho sdruZeni
cateringovych spolecnosti IRCG (Inter-
national Rail Catering Group) a od zdfi
2019 jsem jeho prezidentem.

Miizete nam v kratkosti skupinu
IRCG predstavit a priblizit jeji na-
pin?

IRCG vice nez 55 let podporuje vy-
znamné zmeény a inovace v oblasti
cateringovych produktd, vybaveni,
logistiky, technologii, $Skoleni, udrzi-
telnosti a designu sluzeb. S kolegy ze
vsech koutu svéta se pravidelné setkd-
vdme, posledni velké setkdni probéh-
lo v zdfi 2022 v Praze. V rdmci nasich
konferenci se bavime o inovacich, které
jednotlivé spolecnosti zavedly do praxe
nebo se k tomu chystaji, o parametrech
sluzby na palubé. Vzdjemné se inspiru-
jeme a preddvdme si zkusenosti, ¢imz
prispivdme ke zlepSovdni a rozvoji ca-
teringovych sluzeb, a to je podle mého

naseho sdruZeni.

Jaké cinnosti ve spolecnosti JLV fi-
dite na pozici reditele kolejového
provozu?

Do mé odpovédnosti spadaji fizeni
kolejového provozu a také cely kolejovy
produkt. Pracovniky v kolejovém pro-
vozu fidime ze dvou stiedisek. Jedno je
v sidle nasi spolecnosti v Praze a druhé
v Bohuminé. V centrdle JLV mdme tré-
ninkovou mistnost, kterd je podobnd
jidelnimu vozu a kde mdme veskeré
technologie z nasich vozu. Zde probihd

sezndmeni novych pracovniki s nasi
nabidkou ve viacich.

K rozhovoru o nabidkach v oblasti
gastra ve vlacich se pfipojuje Mar-
tin Janura, marketingovy manazer,
ktery je predstavuje. O prazdninach
se vam, c¢tenafri, budou urcité hodit:

Letni nabidku CD Restaurant pro vds
opét pripravil Juniorsky ndrodni tym
kuchati a cukrdit AKC CR, ktery se
v téchto mésicich intenzivné pripravu-
je na svétovou kucharskou olympiddu
IKA 2024 ve Stuttgartu. Pri tvorbé no-
vého menu mladi kuchari vyuZili letni
suroviny a zajimavé je zkombinovali
s jiz osvédcenymi. Vysledek mizete
ochutnat a posoudit na palubé jidel-
niho vozu. Pérkovd polévka -typickd
letni kofenovd zelenina, kterd zejména
v podobé lehké polévky krdsné osvéeZi,
Cuketové placky s uzenym syrem, stou-
chané brambory a naklddand zelenina
- zajimavd alternativa tradicnich bram-
borovych placek, zde jesté dochucena
uzenym syrem. Ochutnejte i nds domdci
naklddany saldtek. Jako hlavni jidlo pri-
pravili nasi kuchari Spanélského ptdcka
s jasminovou ryZi. Spanélsky ptdcek je
oblibené ceské jidlo, navzdory jménu
recept nepochdzi ze Spanélska. Ndzev
pokrmu pochdzi ze dvora cisare Rudol-
fa Il. Jeho matka byla Marie Spanélskd,
a proto na cisarském dvore varili také
Spanélsti kuchari. Ti také pripravova-
li teleci zdvitky s nddivkou, které byly
povaZovdny za Spanélskou specialitu.
Magdalena Dobromila Rettigovd pouZzi-
vala ndzev spanélsky ptdcek pro zdvitek
ze zelného listu plnény veprovou seka-
ninou. Pozdéji se pod stejnym ndzvem
uvddi zdvitek z teleciho masa.

Jako dezert doporucuji kold¢ s rybi-
zem a rebarborou, s mandlovou dro-

benkou, sypany cokolddou. Jaké ovoce
mdme spojené s ceskym létem? Mnozi
z nds si v détstvi na zahradé u babicky
oblibili rybiz. My vdm ho nabizime v la-
hodné kombinaci s rebarborou.

Kromé téchto chutovek jsou novin-
kou v cestovdni rovnéz vypravované
lehdtkové vozy do Budapesti a Varsa-
vy, takZe si cestujici mohou pohodIné
zajet do oblibenych mést s Sirokou na-
bidkou turistickych atrakci a bohatou
historii.

Mezi nové projekty spolecnosti JLV
bych urcité zaradil také zahdjeni pro-

vozu historického restauracniho kom-
plexu Vikdrka na Prazském hradé. Ten
se nachdzi'v tésném sousedstvi chramu
Sv. Vita, Vdclava a Vojtécha. Vikdrka je
hostinec, ktery tu byl od nepaméti,
sehrdl velmi duleZitou roli v historii
Prazského hradu, a i béhem jeho preru-
Sovaného provozu ho navstivily tisice
ndvstévnik( vcetné zndmych ceskych
a zahranicnich osobnosti. Pri letni nd-
vstévé Prazského hradu ho viele dopo-
rucuji vdm i ¢tendram.

Dékuji vam za rozhovor! H

BEZPECNE A POHODOVE
SE STROJVEDOUCIM PETREM BALADOU

(Dokonceni ze str. 1 Letni prilohy Obzoru)

Nez jsme vyrazili na tfihodinovou
cestu, probéhla komunikace s Central-
nim dispecerskym pracovistém — CDP
(kterd jsou pouze dvé v republice, a to
jedno pro Cechy a druhé pro Moravu
- tykd se to hlavnich trati). A potom
jsme jiz projizdéli jednou ze dvou nej-
hez¢ich trati — aspon podle zkusenosti
Petra Balady. Druhd je podle néj trat
Plzern-Cheb.

Cestou do Brna jsem Petra Baladu
trochu vyzpovidala. Na sebe mi pro-
zradil, ze dfive jezdil na EX vlacich
a Pendolinu, a také kromé osobnich
vlakd fidil sedm let i vlaky nakladni.
To je mu umoznéno diky potifebnym
zkouskam i v nakladni dopravé, a tak
muze vypomahat na rGznych typech
lokomotiv. Smény na téchto spojich
zacaly byt dosti naro¢né, jak pro orga-
nismus, protoze povinna prestavka je
pouze sedm hodin, tak i na soukromy
zivot. ,Smekdm pred toleranci a tr-
pélivosti nasich manzelek, protoze
byt Zenou strojviidce neni viibec jed-
noduché. Mdme na sebe velmi mdlo
casu,” posteskl si Petr Balada. Pokud se
podafi naplanovat si aspon dva volné
dny po sobé, vyrazi spolu tfeba na cyk-
lovylet, protoze Petr Balada je aktivni
¢lovék a na kole jezdi i do prace.

Petr Balada je aktivni i jako misto-
piedseda OSZ OROD, kde se snazi léta
prosadit vyssi mzdy pro strojvedou-
ci tzv. LETMO nebo lepsi ubytovaci
zazemi, ktera se uz kone¢né zacinaji
rekonstruovat. ,Celkovd doba smé-
ny je dvacet dva hodin, z toho mdte
sedm hodin pauzu, vietné premis-
téni na ubytovny, které nejsou vzdy
uplné v dosahu od nddrazi,” upies-
nuje. ,Navic sebou vidéime vybavu,
kterd se pronese,” pokracuje Petr Ba-
lada, ¢len pracovni komise schvalujici
nové dodavatele strojnich soucasti
a testujici pracovni obleceni v praxi.
,CD oproti Cargu trochu pokulhdvaji
predevsim kvalitou tabletii a poctem
dat, CDC md 5 GB.

Také nap¥. obuv je docela problém.
Ne kazdému ta fasovand ze zdravot-
niho hlediska sedne. Nicméné napr.
slunecni bryle jsou na velmi dobré
urovni a Ize nafasovat i dioptrické,”
srovnava své zkusenosti Petr.

Béhem hovoru doslo také na méné
pfijemna témata, kterd vas jako stroj-
vedouciho mohou potkat a znepfi-
jemnit tak sménu ¢i cestujicim jizdu
vlakem. SraZeni srnky ¢i divocaka je
jesté maly problém, mladez, ktera
poklada kameny na kolej, je uz horsi
zalezitost, nebot dochazi k poskoze-

ni kol a vycislenad skoda jde mnohdy
az do milion korun, a navic hrozi
v krajnim piipadé i vykolejeni vlaku.
Nejhorsi je stietnuti se sebevrahem.
Tuhle nemilou zku$enost ma bohu-
zel za sebou skoro kazdy strojvedouci
a néktery i vicekrat.

Cesta probihala bez zastavky, pro-
jizdéli jsme mimo koridor, po trati,
kde je povolend maximalni rychlost
70 km/h - jeli jsme pres Kutnou Horu,
Svétlou nad Sazavou... A to s krasny-
mi vyhledy na feku Sézavu a musim
fici, Ze pohled z kabiny strojvedouciho
je néco uplné jiného a ja dékuji Petru
Baladovi, ze mi umoznil tuto nevsedni
zkusenost a pfeji mu uz jen bezpro-
blémové najeté kilometry. ll
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Petr Balada s manZzelkou prijel na kole podpofit své kolegy strojvedouci na akci , Posledni

ou

toceni strojvidci” (viz str. 4 Obzoru)

Jitka Habigerovd

V letosnim roce uplyne 60 let od za-
héjeni cinnosti Provozniho oddilu
Ceska Trebova. Vedeni Rizeni provo-
zu a vedeni Provozni jednotky Ces-
ké Trebova (CD Cargo, a. s.) pozvala
na slavnostni setkani 16. kvétna
byvalé zaméstnance tfebovského
Provozniho oddilu a naslednickych
organizaci. Byvalych zaméstnanc,
dnes dlchodct, se seslo pres sedm-
desat. Organizatofi, Ing. Slavoj Halbr-
stat, pani Renata Kasova a dalsi dobri
nadrazaci, udélali viem pfitomnym
nefalSovanou radost. Nejen, Zze se
vsichni dobre spolu bavili, ale ocenili
i malé obcerstveni a pivecko z mist-
niho pivovaru. Diichodce tu pfivital
feditel Provozni jednotky CD Cargo
Bc. Milo$ Mazura, dale se zucastnil
zastupce feditele Rizeni provozu CD
Cargo Ing. EvZzen Gryc a prednosta
Provozniho obvodu Ceska Trebova
Petr Zeleny. Kratce také pohovoril
byvaly reditel tehdejSiho Obchodné
provozniho feditelstvi v Pardubicich
Ing. Jan Grebik. ,Vy jste byli ti pra-
vi nddraZdci, bohuzel ne vsichni
mladi maji takovy zdjem pracovat
na Zeleznici. Jsem moc rdd, Ze zde
vidim zndmé tvdre, vdzim si toho,
Ze mdte chut'se schdzet a uz nyni se
tésim na pristi setkdni.” Slavoj Halbr-
stat privital dalsi vzacné hosty napf.
Ing. Dalibora Zeleného, Ing. Jifiho
Vencla a Ing. Ludvika Métla, ktefi zde
v minulosti rlznou dobu ,feditelova-

BYLO TO UZASNE SETKANI

li”. Radost nam udélala i navstéva by-
valého feditele personalniho odboru
CD i €D Cargo Ing. Mojmira Bakalare,
ktery byval patronem téchto setkani.
Samoziejmé jsme také vzpominali
na ty nase kolegy, ktefi uz mezi nami
nejsou. Nejstarsi ucastnik setkani pan
Jaroslav Kubat mi vypravél, ze zacinal
v roce 1948 jako provozni dorostenec.
Autorizoval v Napajedlech a za svo-
bodna jezdil jako substitu¢ni vypravei
po rdznych stanicich. Jeho optimis-
mus dokazoval, ze vék je jenom Ccis-
lo. Rovnéz Lada Caslavsky, narozeny
v roce 1937, nezlstdval s vitalitou
pozadu. Obchézel stoly a bavil se se
vsemi pfitomnymi. A fada dalsich, tzv.
dfive narozenych se na setkani dobre
bavila. Ing. Jirka Vorel, mimochodem
skvély hudebnik, slibil, ze piisté zahra-
je na ¢inely. Byvaly feditel OPR Ceska
Trebova a pozdéji také generdlni fe-
ditel CD Ing. Dalibor Zeleny, se netajil
tim, Ze po zdravotnich problémech si
jiz uziva zaslouzilého diichodu a vel-
mi si vazi zdravi. Rik4, Ze to je ta jedna
z nejdulezitéjsich ,hodnot” co mame.
A tak jsme rddi, Ze na nds nezapo-
mindte,” fikala Bohunka Gregarova,
od které mém svoleni prozradit jeji
vék 82 let. Bohunka stéla u zrodu Pro-
vozniho oddilu. Na zavér nezbyva nez
poprat vsem Ucastnikiim a nejen jim,
hodné zdravi a Zivotniho elanu. Uz
nyni se tésime, bude-li to jen trochu
mozné, na setkani v pfistim roce. M
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Zleva: Eva Svarcovd, Jitka Vébrovd, Inka Citovd, Bohunka Gregarovd a Irena Vostidkovd
Foto: autorka




Willy Weiglhofer

Technicke muzeum Sinsheim (Nemecko)

Moznd vés nékdy cestou po némecké
dalnici A6, kousek pred kfizenim s dal-
nici A5 u Mannheimu, zaujaly po pra-
vé (severni) strané nad urovni stiech
domu siluety letadel Concorde a Tu-
polev Tu-144, v pozici pfipominajici
vzlet. A mozna jste si i polozili otazku:
Co tu vlastné tato dopravni nadzvuko-
va letadla délaji?

Jedna se o nejvétsi — minimalné pfi
pohledu z délky - ldkadlo k navstéve
technického muzea v obci Sinsheim.
Strohd data popisuji toto muzeum,
oteviené jiz od roku 1981, jako plo-
chu 50 000 metr( ¢tverecnich, z toho
30 000 krytych, na které mize na-
vstévnik nalézt pres 3 000 exponatd.
To ale ani zdaleka nem0ze popsat, co

Dalsi moderni v
Jihomoravského kraje

Provozni soubor JIH uz ma vybraného nového doprav-
ce - spole¢nost Arriva vlaky, kterd nasadi na jihu Moravy
13 nizkopodlaznich jednotek s klimatizaci. Dopravce Arriva
podepsal s Jihomoravskym kraje v Utery 27. ¢ervna 2023

vse nadsenec do techniky v muzeu
uvidi. Muzeum je rozdéleno do tfi hal,
prvni a druha se stalymi expozicemi,
treti hala je vyhrazena zvlastnim ak-
cim - napftiklad do konce roku 2023 je
vyhrazena automobillim slavného z&-
vodu 24 hodin Le Mans. A v téchto ha-
lach jsou opravdu ve velkém usklad-
nény automobily, letadla, lokomotivy,
vojenska technika, motocykly, kola,
zemédélska technika — prosté vse, co
se néjakym zplsobem pohybuje.
Muzete zde nalézt prehlidku ,kora-
bl americkych dalnic” 50. a 60. let -
a to nikoli par kusd, ale desitky! RGzné
predvalecné automobily, ale i zavodni
specidly a nejvétsi sbirku vozi Formu-
le 1 na svété. Ale i takovou lahldku,

=

Pri podpisu smlouvy J. Ndlevka, D. Adamka a J. Crha

G
SN ERNEY __ NERENQSNCE

'Iaky, tentokra

jako je vGz Blue Flame - prvni auto-
mobil, ktery prekonal na zemi rychlost
1000 km/h.

Déle je zde vystaveno okolo 200
motocykll, prehlidka historickych bi-
cykll ze zévodu Tour de France, dale
nékolik desitek traktord a jiné zemé-
délské techniky.

Nejvyraznéjsimi exponaty jsou pak
letouny, kterych ma muzeum okolo
50. Cast z nich — mezi nimi i jiz zmi-
nény Concorde a Tu-144 — jsou vysta-
veny na venkovni plose a zidjemce se
dokonce mize podivat az do kokpitu,
a to i takovych legend jako Junkers
Ju-52 a Douglas DC-3 Dakota.

Nemalou ¢&ast vnitfnich sbirek -
a podstatnou c¢ast venkovnich - za-
ujima i vojenskd technika. Letadla,
tanky, déla; a to od predvale¢nych,
pres druhovale¢né némecké, sovétské
i americké; az po neddvnou minulost,
zastoupenou napfiklad nasim letou-
nem Aero L-39 Albatros.

Toto periodikum je ale zaméteno
predevsim na Zeleznici — proto jsem
si nechal na zavér pér radkd pro vy-
stavené lokomotivy. Z vice nez dvou
desitek jmenujme napfiklad z téch
parnich Badenskou lokomotivu firmy
Maffei z roku 1919, fisské lokomotivy
tfidy 41 z roku 1939 a tfidy 50 z roku
1940. Z historickych elektrickych lo-
komotiv potom S3vycarsky Krokodil
142 82; rakousky Krokodil 1089.06; ¢i
némeckou posunovaci lokomotivu
tidy E 60. Risska lokomotiva tfidy 44
z roku 1939 je navic volné pristupna.

Ur¢ité si technické muzeum v Sin-
sheimu nenechte ujit! A to s celou
rodinou - soucasti jsou détska hristé
a skluzavky, restaurace, obchod se su-
venyry, modelova Zeleznice —i kino 3D
IMAX. A kdyby vam ve sbirce pfece jen
néco schazelo - mizete se presunout
zhruba 35 km do sprateleného muzea
ve Speyeru, kde mlizete nalézt i hasic-
ské automobily, sovétsky raketoplan
Buran nebo ponorku U9.

t pro jizni cast

smlouvu na zajisténi provozu vlaku. Cestujici zacne prepra-
vovat od prosincové zmény jizdnich fada 2024.

V jizni ¢asti regionu, kam spadaji napfiklad linky S8 Biec-
lav-Znojmo (v letnim obdobi také rekrea¢ni spésny vlak

Brno-Bfeclav-Znojmo-Satov),  S52
Zajeti-Hodonin, S91 Hodonin -Vese-
li nad Moravou-Vrbovce (v pfipadé
dohody se slovenskym ministerstvem
dopravy az do Myjavy), tak kraj od no-
vého dopravce ocekava lepsi standard
pro cestujici.

»Po ndkupu viakii MORAVIA po-
kracujeme ve zvysovdni komfortu
vevlacich i v dalsich édstech kraje. PFi
uzavirdni nové smlouvy jsme chté-
li pro cestujici zajistit vyssi kvalitu
vlakii s klimatizaci, bezbariérovosti
nebo wifi pfipojenim,” fekl hejtman
Jan Grolich.

»Zdjem o provozovdni viakové do-
pravy projevili tfi dopravci. Po pro-
zkoumdni nabidek na kontrakt
na 1,4 milionu kilometrii rocné vysla
jako nejvyhodnéjsi pro kraj nabidka
dopravce ARRIVA viaky s.r.o. Rocni
ndklady v cenové trovni roku 2021
vychdzeji bez ndkladii na pouziti do-
pravni cesty na 231 miliont korun
rocné. Vydaje z rozpoctu kraje vsak
budou nizsi o pFijmy z prodeje jizde-
nek,” uvedl naméstek hejtmana pro
dopravu Jifi Crha a doplnil:,,Rada kraje
schvdlila findlni znéni smlouvy s Arri-
vou 14. ¢ervna.”

Vozidla Arrivy projdou pred nasa-
zenim do provozu komplexni moder-
nizaci. Konkrétné na koleje vypravi
nizkopodlazni klimatizované jednotky
Stadler GTW 2/6 s kapacitou cca 100
mist sezeni. Vozidla budou pfipravena
i na instalaci jizdenkového prodejniho
automatu. -JMK-

PETASEDMDESATILETY

HURVINEK

V roce 1948 vyjel z bran Tatry Kopfivnice
prototyp motorového vozu M 131.101,
pozdéji znamy pod prezdivkou Hur-
vinek. Jesté téhoz roku byla zahdjena
sériova vyroba, kterd pokracovala az
do roku 1956. Vyroba se postupné pre-
sunula z Kopfivnice do Vagoénky Tatra
ve Studénce. Celkem bylo vyrobeno
uctyhodnych 549 voz(.

Stotficetjednicka byla  vybavena
vzduchem chlazenym dvanactivalcem
Tatra T 301 o vykonu 155 k pfi 1600 ot./
min. (114 kW) odvozenym od moto-
ru, kterym byly vybaveny legendarni
nakladni automobily Tatra 111. Pfenos
vykonu byl mechanicky, velkoprosto-
rovy oddil pro cestujici nabizel 48 mist
k sezeni.

Motorové vozy M 131.1 opanovaly
osobni dopravu na vedlejsich tratich
doslova od Chebu az po Ciernou nad
Tisou. Vyjimecné byly nasazovany
i na rychlikovou vozbu za chybéjici vozy
fady M 262.0. Casto byly pouzity i pfileh-
kém posunu. Ve své dobé patiily viibec
k nejspolehlivéjsim hnacim vozidlim.
Mezi cestujicimi i strojnim personalem
byly i pres velmi skromné vybaveni ob-
libeny. Sam pamatuiji velky pocet téchto
motorackl v pravidelném provozu. Zde
se chci zminit podrobnéji o jednom - M

131.1463. V provozu byl od 2. 7. 1955
a cely sviij,provozni zivot” setrval na jed-
nom misté — ve strojové stanici Zdanice,
patfici pod lokomotivni depo Breclav.
A tak cela léta spolehlivé slouzil na trati
Cej¢-Zdanice a Hodonin—Zajeci. To bylo
zcela vyjime¢né. Hnaci vozidla vsech fad
byly a jsou pfemistovana mezi riznymi
sluzebnami podle provozni potieby do-
pravcd. Dnes je spolu s prvnim vozem
této rady M 131.101 zarazen v parku his-
torickych vozidel Ceskych drah.

Lokalku Cejé-Zdanice, jejiz vznik se
datuje rokem 1908, potkal bohuzel stej-
ny osud, jako jiné drahy mistniho vyzna-
mu. V kvétnu 1998 zde skoncila osobni
doprava a rozhodnutim MD z fijna 2006
byl zrusen Gsek Uhfice u Kyjova-Zda-
nice. Na draznim télese byla nasledné
vybudovana cyklostezka. Zbyvajici ¢ast
Ceje-Uhfice u Kyjova je v soucasnosti
v majetku privatni firmy, ktera zde pora-
dd letni zaZitkové jizdy.

Budiz i tyto radky poklonou pred pra-
ci konstruktért a téch, ktefi jejich mys-
lenky v nasich lokomotivkach a vagén-
kach dokazali proménit ve skutecnost.
A také pred strojviidci a dilenskym per-
sondlem, ktefi se zaslouzili o spolehlivou
sluzbu Hurvinkd na nasich kolejich.

Vladimir Selucky

Vylet viakem se tremi neteremi

Dobry den vdm vsem v redakci, starsi
clovék rdd vzpomina....

Zavzpominala jsem si i jd vcera (prselo
tu) na své kdysi asté cesty do Nitry k rodi-
né a,poloZila”to na papit.

Ovsem nevim, jestli cldnek otisknete —
po priecteni vdm bude jasné.

V pokladné jsme tyto pripady kdysi mu-
seli taky resit, a to ,,odhadem? kdyz napr.
babicka jela s vnoucaty a o pravidlech teh-
dy CSD neméla ani potuchy. To jen mné se
to, jak uz to byvd, mdlem vymistilo, ha!!!

Dodneska pred ocima vsak vidim ten
nestastny vyraz nasi nejmladsi a jeji roz-
prazZené ruce!l!

No, doba pokrocila a dnes uz maji
vsechny tri své rodiny s détmi.

Jedno ale ztstalo: tato nejmladsi si tu
jakousi poctivost nese s sebou stdle.

Usmivdm se...

Moc zdravi Hana Dostdlovd

[ |

V dobé, kdy byly nase holky malé, platilo
tehdy je$té u CSD pravidlo, Ze déti do 10
let jely za polovicni jizdné, jenze uz
od 10ti let ale za jizdné pIné stejné jako
dospéli a pak - tyto déti se uz musely
prokazovat svym vlastnim prikazem
totoznosti s fotografii a datem narozeni.

Na prazdniny jsem je témér kazdoroc-
né ,dovazela” a se tfemi prestupy jsme
pouze do jednoho vlaku z celé skoro
¢tyrhodinové cesty musely prikupova-
vat i rychlikovy piiplatek (tehdy 16K¢/
1ks) ale asi jen na hodinu a ctvrt, jinak

jsme cestovali osobaky... Ty dlouhé ces-
ty probihaly podle pravidel tak, jak mély!

V dobé prazdnin u nas jsme vymysleli
rlizné aktivity... a jedny prazdniny nas
Cekal opét, ale jen kratky vylet vlakem,
snad ani ne ptlhodinova cesta.

Zakoupila jsem jizdenky, tehdy
do okresniho mésta, pro nejstarsi netef
uz samoziejmé za plné jizdné, ale proto-
Ze prostfedni netef byla drobna a velmi
Utld a své desaté narozeniny oslavila
teprve pred 14 dny (o prazdninach =
v Cervenci), tak jsem ji koupila listek
jesté polovi¢ni a pouduiji ji, ze 10 jesté
nemd a po prazdninach pdjde do 4. tfi-
dy. Na maly podvod pfistoupila. Jenze ta
nejmladsi, skoro pétiletd, ale v kupé roz-
pacité roztahuje ruce a ustarané povida:
Preco, jd tomu vébec nerozumiem!!l”

Pro nékoho humorna situace, ja se
viak trpce, ale se strachem, jestli mi to
stalo za to, pousmalall! Priivodci pfisla
na kontrolu v dobé, kdy tato ,zapre-
nd" netef stoji a vyklani se z okna, tak-
Ze kontrolujici vidi hol¢inu sama ruka,
sama noha, a co Cert nechtél, na ty roky
se opravdu a pfimo ji pta!l! Tazana vsak
jesté i pridava, ze je tretiacka. Jizdenky
jsem tehdy predkladala s velkymi oba-
vami, zda nds neprozradi jesté ta nej-
mladsi. Ale vyslo to, nastésti micelall!

Bylo to vsak pro mé i velké ponau-
ceni, Ze ten strach, a jen pro par penéz,
nestoji viibec za to. Vickrat se to proto uz
radéji nestalo!!!
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Dopisy v kosi nekonci

Pane $éfredaktore,

chtél bych Vdm néco fici. To, co pisu,
pisu proto, Ze bych to rdd zménil. Mdm
byvalého zameéstnavatele rad a mrzi
mne, kdyZz mne mi zndmi seznamuji
s rtiznymi zdZitky aZ prikofimi, které zaZi-
li ve vlaku nebo pred jizdou. Dnes mdme
také Sprdvu Zeleznic a pokud néco ne-
Ize zménit, tak bych rdd si precet! jejich
(CD nebo SZ) vyjddreni. Hodné véci ne-
vim a tfeba se dozvim argumenty, kte-

Par poznamek k zamysleni

V Obzoru 11 pise pan Miroslav Zikmund
jak cestoval NAD pres polské Glucholazy
(drive pruské Ziegenhals) a pritom uvd-
di mizivou frekvenci, tim nadbihd rusi-
telim vlakd. Myslim, Ze by redakce Ob-
zoru neméla uverejriovat informace
v ¢ldncich o frekvenci ve viacich ¢i NAD,
je to kontraproduktivni. Divim se panu
Zikmundovi, ktery cely Zivot pracoval
v riznych funkcich na drdze, Ze to pise.
To si muzeme fikat v kuoldrech, ale ne
v tisku, ktery sleduji i poslanci a kraje.
Ddle mé udivuje, Ze pan Martinek neu-
stdle pise o trati kolem Louky u Litvinova,
je toho z té oblasti uz moc.
Zdravi Martin Kubik

Néco z historie:

Probiral jsem se v dobé nemoci ve sta-
rych publikacich, které vydavala Sprava
Severozépadni drahy v roce 1981. Zaji-
mavy byl nézor KSC a vedeni SZD pod
vedenim tehdejsiho soudruha Vrabce.
V ¢lanku o komunistickém puci v Uno-
ru 1948 se v publikaci rozepisuji, Ze jiz

ré pomohou, at uz mné
nebo zndmym, kterym
to feknu. Ona ta zastdv-
ka Pysely md jesté dalsi absurdity, navic,
kdyz treba v Mirosovicich maji normdl-
ni lavicky, kde voda dlouho nebo viast-
né viibec nestoji. Asi jesté vyfotim pdr la-
vicek v sousednich zastdvkdch a napisu
cldnek, néjak pro¢?

Celé to pisu proto, jestli byste odpovédi
od CD a SZ urgovali, moc prosim, dokon-
ce bych touZil po interview s clovékem,
ktery pyselské lavicky objednal ¢i vyro-
bil a také odpovéd od CD, pro¢ miizete

23. Unora
1948 zacal
komunis-

ticky pu¢ na draze (oni to tak tehdy sa-
moziejme nenazyvali), 24. Unora 1948
obsadili aktivni zelezni¢afi minister-
stvo dopravy a donutili pod pohriz-
kami nasilim opustit budovu tehdej-
$iho ministra Slovdka Pietora, vcetné
jeho naméstkd, jelikoz podal 20. uno-
ra 1948 spolecné s demokratickymi mi-
nistry demisi prezidentovi Benesovi. Ze-
leznicéfi prakticky provedli prevrat jako
prvni jiz 24. inora 1948.V jiné &asti pu-
blikace SZD se uvédi, jak v roce 1932 byl
dosazen ministr Zeleznic, ktery rusil ze-
poustét Zelezni¢ni délniky bez defini-
tivy na dlazbu. Jeden uUrednik stavebni
spravy z Loun byl vyhozen, a¢ mél rodi-
nu a nemohl je uzivit. Odvolal se a z fe-
ditelstvi bylo jeho nadfizenému odpo-
vézeno, ze i tak ma byt propustén z nad-
bytecnosti, on pfisel do drazniho dom-
ku, ktery podpalil i s rodinou a uhotela
cela rodina véetné dvou déti. Vytvari to
i paralelu, jak se draha zachovavé k pro-
pusténym i nyni (mé tieba v roce 2010

kolo z pdj¢ovny CD zdarma prepravovat
na tratich, kde pdjcovny nejsou. Navic ze
stanice, kde je pijcovna, to na nékteré
traté odtamtud zdarma nejde. Z Berou-
na to jde jen do Prahy, kde pujcovna neni
(Smichov zrusen, proc?), ale do Krdlova
Dvora ¢i Nizboru kolo z berounské pdij-
Covny zdarma prepravit nejde.
Moc dékuji.

Petr Rddl
Pozndmka redakce: Samoziejmé se
vZdy snazime, aby se dotazy Ctenditi do-
staly na odpovidajici misto - jen odpove-
di a jejich kvalitu zajistit nemizeme.

vyrazili bez nahrady po 30 letech sluz-
by ze zdravotnich ddivodd, kdy mi no¢ni
zaridily diabetes).

Tehdejsi ministr jako nyni nechal ru-
Sit traté a rozrlistat automobilovou na-
kladni dopravu, kdyz byl odvolan, jiz
nékteré traté nebyly obnoveny - viz
Kufim-Veverska Bytiska, Ondrasov-
Dvorce atd.

Izkomunistickych (tehdy tendecnich)
publikaci se daji dozvédét z dnesniho ji-
ného pohledu zajimavé informace, kte-
ré byly dolozené archivnimi znacka-
mi. Asi tak - nic nového pod sluncem.
Dnesni kraj JMK je toho zafnym piikla-
dem. Zda se mi, ze dnesni Obzor si ne-
chce nikoho rozzlobit, ani rusici kraje,
tak se nechdme v klidu zrusit.

Nebo byl v Obzoru ¢. 11 ¢lanek o tra-
ti Tfemesna—Osoblaha, ze to je jedina
trat v provozu CD s Gizkym rozchodem,
CD v3ak déla vie proto, aby se ji zbavi-
la, uz i v poznadmkach pod trati je cer-
nd tecka, ze tam neplati slevy pro zaky
a 65+. Takze je vyhnat do bus(? Tito
lidé pravé nejvic jezdi vlaky!
https://www.spravazeleznic.cz/...47b
https://www.spravazeleznic.cz/...08c

Objektivem dopisovatelii

® V ZST PRAHA-KRC ¢&ekal muzejni
M 152.002 (majitel CD Muzeum Luzna
u Rakovnika) na volnou trat na zst. Pra-
ha-Branik, kde se 3. cervna konal tra-
di¢ni Den déti. Z dlivodu zakazu jizd
parnich lokomotiv, ktery vydal Stfedo-
Cesky kraj a Praha, se parni jizdy neko-
naly a byla zajisténa nahradni dopra-
va. Je s podivem, ze vSechny provozni
parni lokomotivy maji pozarni atest a
presto toto opatfeni statni sprava trva-
le ignoruje.

Takze je pozarni atest draha hlou-
post?! Kdo ndm to vysvétli?! Zst. Praha-
Kr¢ byla rekonstruovéna v roce 1963,
plvodni vypravni budova Ceskych
obchodnich drah z roku 1882 stéla na-
proti, pfi rekonstrukci doslo k zasadni
prelozce trati Useku Kr¢-Vrsovice, pu-
vodni trat vedla pres Kunraticky les li-
dové zvany Kr¢sky. Nasep traté ¢astec-
né je patrny dosud. Viz jeden starsi dil
Cestujeme s Obzorem ¢i priivodce po
zrusenych tratich na strankach IDNES,
kde jsem v roli priivodce.
https://www.idnes.cz/...rja

Martin Kubik

® VSOUCASNE DOBE PROBIHA mo-
dernizace tratového Useku Praha Bub-
ny-Vystavisté (zahdjena v breznu le-
tosniho roku) v hodnoté zhruba 3 mld.
K¢ (dotace z Evropské unie ¢ini 85 %),
ktery bude zdvoukolejnén a elektri-
fikovan, pficemz z velké c¢asti povede
na nové mostni estakadé (nahrada pU-
vodniho ndspu). Soucasti této stavby
je vystavba zastavky Praha-Vystavisté,

e —
M 152.002 v Zst. Praha-Kr¢ predjizdi 3. 6.
v 9:41 Os 9057 vedeny Lok 754 031-3 (Brej-
le) se ctyfmi rekonstruovanymi patrovymi
vozy vyrobenymiv 70. letech v Bautzenu
(Budysin), tehdy Némeckd demokratickd
republika, vlaky jezdily odklonem pres
Zahradni Mésto (DOZ)

nového terminalu Praha-Bubny u stanice metra C a v neposledni fadé zruseni
frekventovaného Zelezni¢niho prejezdu se zdvorami v Bubenské ulici (na snimku
ze dne 17. 4. 2023), kde vznikne mimourovriové kiizeni. Diky této investi¢ni akci
dojde ke zvyseni bezpe¢nosti dopravy a zlepseni propustnosti izemi v Praze 7.

Tomds Martinek

FISAIC - filmari se skolili ve Streche

Nasi filmati ze skupiny CZS FISAIC se zu&astnili Letni filmové
Skoly na Slovensku, ve Strecné, tradicné v Stredisku interndt-
nej pripravy ZSR v terminu od 19. do 22. kvétna 2023. Vyuka
probihala pod lektorskym vedenim reZiséra Mgr. Ladislava

Munka. VSechny zticastnéné ve skole privitala Ing. Sona Ku- A

bincovd, prezidentka Slovenského zemského svazu FISAC,
poprdla vsem hezky pobyt, mnoho tvircich ndpadu a nabyti
hodnotnych védomosti ve filmové skole. Lektor pfipravil pro
filmare vyuku, kterd se soustredila na nékolik témat:

m kompozice dialogu, snimdni postav dialogu,

m filmovd esej a jeji prvky,
B kameramanské cviceni,

W stfih, nahrdvdni komentdre, vybér hudby, zdvérecny mix,

W individudini konzultace a upravy filma.

Ceskd skupina v rdmci vyuky natdcela béhem dvou dnii film
Kordlky, scéndf a reZie Ing. Jarmila Smerhovd, kamera Viadimir
Pribyl, Eduard Pech, asistence Pavel Tobola. Filmari pfi natdceni
vyuzili nddhernou pfirodu okoli Vdhu a hradu Strecno.

Béhem programu se také promitaly instruktdzni a nové
vzniklé filmy slovenskych a ceskych filmari FISAIC, doplnéné

hodnocenim lektora.

Ing. Jarmila Smerhovd, vykonnd tajemnice CZS FISAIC

SBB posiluji v nakladni dopravé

Svycarské spolkové drahy (SBB) konkre-
tizuji a posiluji koncept ,Suisse Cargo
Logistics”. Dcefina akciova spole¢nost
SBB Cargo AG se vraci zpét do 100%
vlastnictvi koncernu SBB, kdyz men-
S$inovy akcionai Swiss Combi prodava
svUj 35% podil zpét SBB a stava se stra-
tegickym partnerem. Novym c¢lenem
pfedstavenstva statniho koncernu SBB
odpovédnym za néakladni dopravu (a
tedy $éfem SBB Cargo) je Alexander
Muhm, dosavadni $éf SBB Immobilien.

Koncern SBB hodla zjednodusit orga-
niza¢ni strukturu SBB Cargo a pfipravit se
na moznou federdlni podporu systému
jednotlivych vozovych zasilek. Ve spo-
le¢nosti Swiss Combi drzi podily Planzer
Holding (40 %), Camion Transport (40 %),
Galliker Holding (10 %), a Bertschi (10 %).

Podle SBB je systém jednotlivych vozo-
vych zasilek finan¢né nezivotaschopny.
To samé konstatoval Spolkovy dopravni
Gfad v srpnu 2022. Svycarska spolkova
rada predlozila dvé varianty ramcovych

podminek nakladnidopravy s po-
bidkami pro Zzelezni¢ni cargo -
bud’ podpofit jednotlivé vozové zasilky
nebo otevieni konkurence se silni¢ni do-
pravou. Sektor se pfiklani k prvni varian-
té, avsak s mnoha pfipominkami.

ZDROJE:
https://news.sbb.ch/medien/

artikel/123195/sbb-stellt-sich-fuer-

den-gueterverkehr-der-zukunft-auf

ZE SVETA

https://www.railfreight.com/
railfreight/2023/06/09/sbb-cargo-is-
all-back-in-the-hands-of-the-swiss-
government/

https://www.railfreight.com/
policy/2023/02/16/swiss-single-
wagonload-support-yes-but-says-
rail-sector/
Doc. Dr. Roman Stérba,
Foto: SBB

...apfivyuce

Nedostatek vozii maji i Rakouské drahy

S nedostatkem provozuschopnych vo-
20 se potykaji nejen CD, ale také Rakous-
ké drahy (OBB). Obdobné jako u nas je
zpUsoben nedostatkem opravérenskych
kapacit a ndhradnich dild. Viaky IC tak vel-
mi Casto jezdi bez voz( 1. tfidy. V bieznu

si proto OBB prona-
jaly od Svycarskych
drah (SBB) dva velkoprostorové vozy 1.
tridy Apm, které jsou urceny pro vlaky IC
Linz-Graz a Wien-Villach. Stejnym vozem
posiluji SBB také nightjet Zlrich-Wien.

Ze Schweizer Eisenbahn-Revue 5/23
prelozil Martin Hdjek

Brennersky zakladni tunel bude drazsi zhruba

o0 jednu miliardu eur

(INNSBRUCK) Podle novych propoctd
bude Brennersky zdkladni tunel mezi
Rakouskem a Italii zhruba o jednu mili-
ardu eur drazsi, nez se planovalo. Spo-
le¢nost Brenner Base Tunnel Company
(BBT SE) oznamila, ze podle novych pro-
poctu Ize predpokladat celkové naklady
na vystavbu nového tunelu na 10,5 mili-
ardy eur. NarQst v ndkladech na nejdelsi
Zelezni¢ni tunel na svété je v podstaté
zpUsoben draz$imi stavebnimi materi-
aly souvisejicimi s inflaci a zvySenymi
cenami energii. Brennersky zékladni tu-
nel je srdcem nového zelezni¢niho spo-

jeni Mnichov-Verona, kdyz vede mezi
Innsbruckem (Rakousko) a Fortezzou
(Italie).

S Zelezni¢nim projektem se ma na-
kladni doprava pres Alpy presunout
do znacné miry ze silnice na Zeleznici.
Vcetné stavajiciho obchvatu Innsbrucku
bude tunel dlouhy 64 kilometrd. Dokon-
Ceni stavby bylo nékolikrat odlozeno a
nyni je naplanovano na rok 2032. Dosud
bylo vyrazeno 157 kilometra z 230 kilo-
metrd dlouhého tunelového systému —
vcetné viech zasobovacich tuneld.

Z Bahnblogstelle pripravil sh



