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Nebojte se kariéry tratového

dispecera v CDP Praha

»Jede, jede masinka, kou¥i se jizko-
minka, jede, jede do dadli...” oviem
tak jednoduché, jak se zpiva v pisni
napfiklad od skupiny Maxim Turbu-
lenc, to neni. O tom, kam a kdy vlaky
podle jizdniho faddu na zZelezni¢nich
tratich fizenych jednim ze dvou CDP
pojedou, se staraji tratovi dispecefi —
tedy také zaméstnanci Centralniho
dispecerského pracovisté v Praze.
Reditelem tohoto rozséhlého pra-
covisté fizeni provozu je Ing. Pavel
Kolar, ktery zastupce OSZ, tajemnika
PV SZ Miroslava Maincla a mé, redak-
torku ¢trnactideniku Obzor, provedl
pétipatrovou budovou spolu s pied-
sedou zdkladni organizace Pavlem
Lnénickou. Ten pracuje na CDP jako
tratovy dispecer. Ing. Pavel Kolaf nas
seznamil nejen s provoznimi a $ko-
licimi saly, ale i se zazemim pro za-
méstnance.

Ceska republika ma dvé centrélni
dispecerska pracovisté. Prvni je v Pre-
rové a druhé, mladsi, je od inora 2016
v provozu pravé v Praze. Vzhledem
k tomu, Ze se budova cilené stavéla
pro ucely dalkového fizeni provozu,
byl pGvodni projekt upraven, pokud
to bylo mozné, na velké dispecerské
sély o rozloze 176 m?, aby se na velko-
plosném zobrazeni na celni sténé salu
dalo prehledné znazornit az 170 km
souvislého tratového useku. Déle se
prvotné myslelo na fadné zazemi,
kde mé kazdy zaméstnanec pfridéle-
ny dvé skfinky na svrsky a osobni véci
a kde maze vyuzit odpocinkové pro-
story v rdmci BOZP pro bezpecnost-
ni zrakovou prestavku a nesledovat
na monitorech rusny provoz na trati.

Tratovy dispecCer zastane funkci
vice dopravnich zaméstnancl, nez

tomu bylo v minulosti pfi obsazeni
jednotlivych stanic. Na jednom z fi-
zenych Usekld ma tratovy dispecer
na starosti az devét stanic. Kdyz si
chci predstavit pracovni misto trato-
vého dispecera, operatora ¢i provoz-
niho dispecera, tak mi to trochu pfi-
pomind pokoj dnesniho teenagera,
ktery ma na stole dva monitory, tab-
let a dva mobily a sleduje vie nardz,
a jesté u toho hraje hry. Pro mladé lidi
by to tedy mohl byt urcity impulz za-
héjit svou kariéru na pracovisti CDP.
Kurz tratového dispecera trva dva-
cet tydn(, kdy nejdfive je samoziej-
mé potieba projit psychologickymi
testy i zdravotni prohlidkou. Vhodné
je, aby uchaze¢ nebyl uplné ,z ulice”
a znal aspon zéklady ,zeleznicarské-
ho slangu” Idedlni je jiz néjakd zku-
senost s praci na zeleznici. Nicméné,
i kdyz je zajemce Uplny novacek nebo
z jiného oboru, md moznost absolvo-
vat uvedeny kurz, slozit Uspésné teo-
retickou zkousku a pak pokracovat
na konkrétnim pracovisti, kde se pfi-
pravuje na zkousku praktickou - tato
pfiprava trvd mésic az mésic a pul (to
zalezi na intenzité provozu a provoz-
ni slozitosti vycvikového pracovisté).
V' minulosti byli ,rekrutovani”
na tratového dispecera pouze za-
méstnanci, ktefi pracovali na zelez-
nici a zastavali funkci vypravciho,
znali tak prostfedi Zeleznice i pfimo
na trati. Dnesni tratovi dispecefi, ktefi
prochazeji kurzem na CDP, se do kon-
taktu s pfimym provozem ve stanici
dostanou pouze v priibéhu vycviku.
Vratme se ale k jejich pracovni po-
zici. Na CDP je téchto zaméstnanct
stdle nedostatek..., ale pokud by mél
kdokoliv zdjem, neni problém se o kon-

jeho zmrazeni

Koalice se pre o navyseni prispévku
na péci pro 86 tisic lidi, STAN se nelibi

stupném postizeni. Podle zpravodajstvi Ceské televize hnuti STAN kritizuje,
ze maji dal dostavat stejné penéz jako nyni. Aktualné pFiznavana castka
880 korun mésic¢né se neménila bezmala osm let. Premiér Petr Fiala (ODS)
argumentuje tim, ze kabinet chce byt stédrejsi spise k lidem s vétsimi handi-
capy, a tudiz vyssi zavislosti na druhych.

»To, Ze dohoda nakonec dopadla tak, Ze se nenavysuje prvni stupen

jesté probihalo a abychom zatlacili na koalicni partnery, aby pfehodnoti-
li, jakym zpilisobem se k tomu postavili,” prohlasila mistopfedsedkyné sné-
movniho vyboru pro socidlni politiku Pavla Pivorika Varikova (STAN).

Premiér Fiala to ale vidi jinak: ,V té, Fekl bych, ne tupiné lehké rozpoctové
situaci je potieba se soustredit na pomoc tém, kte¥i ji skuteéné potiebu-
ji. A my musime zajistit, aby se lidé mohli starat o p¥islusniky své rodiny.”
Nacez dodal, ze vlada se prispévek v prvnim stupni rozhodla ponechat beze
zmény po debaté s experty.

Ostatnim skupindm ma prispévek na péci od cervence rlst. Ve druhém
stupni o pétistovku Ve tfetl'm odvatisicea ve étvrtém skoro o Ctyfi tisice mé-
0 osm tisic korun vice. Toto navyseni vyjde statni rozpocet na sedm miliard
korun ro¢né.

Ministr prace a socialnich véci Marian Jure¢ka (KDU-CSL) jesté v prosinci
v jedné ze dvou variant pocital s ¢ervencovym rlstem pfispévku v 1. stup-
ni na dva tisice korun mési¢né. Nakonec ho ale navrhl ponechat zmrazeny.
Dalsi diskusi 0 mozném zvyseni prvostupnového prispévku vsak nevylucuje.

Miroslav Svoboda
Zdroj: Ceskd televize
(Cely ¢ldnek najdete na www.odbory.info)

www.odbory.info

(pFispévku), je pro nds opravdu velké zklamdni. Rddi bychom, aby jedndni

krétnich podminkéach pfimo na CDP
pobavit. Déle, pokud by mél zdjemce
pocit, Zze od mista pracovisté bydli pfilis
daleko, tak i na to uzaviend podnikova
kolektivni smlouva pamatuje. Dispece-
fi pracuji ve dvanactihodinovych smé-
nach, proto nedojizdi do prace kazdy
den. Tydenni pracovni doba cini tficet
Sest hodin. V bézném rezimu to je do-
statecny Casovy prostor pro osobni
volno i u dojizdéjicich. Momentalné
je na CDP podstav asi dvaceti lidi - je
tak stéle oteviend cesta ke zméné své
dosavadni pracovni pozice s moznosti
ziskani vyssiho vydélku.

Podle feditele Pavla Kolafe neni pro-
blémem ani tzv. pracovné dispecerska
fluktuace zaméstnanct, kdy je zamést-
nanci CDP na zékladé jeho pozadavku
umoznéno prejit na blizsi pracovisté
fizeni provozu k mistu svého bydlisté.

V dispecerskych salech pracuji sou-
Casné tratovi dispecefi, ktefi maji k dis-
pozici operdtory, a navic je$té nejen
v krizovych situacich vypomahaji pro-
vozni dispecefi, ktefi se svou pfitom-
nosti na sale ¢astec¢né posunuli do role
v minulosti znamych vlakovych dispe-
cerl s vyhodou okamzité obousmeérné
komunikace mezi provoznim dispece-
rem a tratovymi dispecery.

(Pokracovdni na str. 2)
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Predsedou zdkladni organizace OSZ CDP Praha je Pavel Lnénicka

NA AKTUALNI TEMA

Drony ve sluzbach draznich hasici:
4Hasi¢sky zachranny sbor Spravy zeleznic

je nejvétsi profesionalni podnikovy hasicsky
sbor v Ceské republice...”

Martin Kavka - tiskovy mluv¢i Hasicského
zdchranného sboru Sprdvy Zeleznic

Hasicsky zachranny sbor Spravy zeleznic
je nejvétsi profesiondlni podnikovy
hasi¢sky sbor v Ceské republice. Provadi
zachranné, likvida¢ni a obnovovaci
prace pfi  mimofadnych udélostech
nejen na Zeleznici, ale jako jedna ze
zakladnich slozek integrovaného za-
chranného systému i mimo Zelezni¢ni
dopravni cestu. HZS SZ je ¢lenén
na 14 jednotek pozarni ochrany, které
spole¢né zajistuji vyjezdovou cinnost
na Gzemi celé Ceské republiky.
Vzhledem ke specifikiim Zelezni¢niho
prostiedi jsou jednotky vybaveny ne-
jen tradi¢ni hasi¢skou zdsahovou tech-
nikou, ale i specidlnimi prostredky pro
tézké jefabové a vyprostovaci pra-
ce, prostiedky pro nakolejovani Zelez-

ni¢nich vozidel a komunika¢nimi a pri-
zkumnymi prostredky umoziujicimi
pfendset hlasové a obrazové informace
z mista zdsahu v redlném case. Mezi
nejnovéjsi prostiedky tohoto typu patfi
bezpilotni letadla - drony.

Efekty nasazeni dronG jsme ovérovali
pfi pilotnim provozu. Pfi ném se potvr-
dilo, Ze pouziti této technologie umozni
zvysit bezpecnost zasahujicich slozek
i Gcastnikd nehody, Iépe planovat zasa-
hovou cinnost a zkrdtit dobu nutnou
k obnoveni provozu na Zelezni¢ni do-
pravni cesté.

Drony jsou u mimofadnych udalosti
nasazovany vzdy na zakladé rozhod-
nuti velitele zésahu a pIni mimo jiné tfi
zakladni taktické ukoly:

= prizkum situace na misté
udalosti (nahled z dronu umoziuje
veliteli zdsahu zhodnotit prostorové
charakteristiky uddlosti a rozhodnout
o optimalnim zplsobu nasazeni sil
a prostredkG k zdsahovym pracim.
Specidlnim  prlzkumnym  Ukolem
byva i dohledani neprfesné nahlasené
prekazky na trati, kdy dron umoznuje
za zlomek ¢asu v porovnani s pésim
prazkumem lokalizovat hledany objekt
a navést zasahovou jednotku nejkratsi
cestou na misto zasahu)

= zjisténi rozsahu poskozeni
zeleznic¢ni infrastruktury (tato in-
formace je formou fotodokumentace
predavana v redlném case dispecerskym
slozkdm fizeni zelezni¢niho provozu
a zelezni¢ni infrastruktury. Na jejim

zakladé je mozné lépe odhadnout dobu
vylou¢eni dopravni cesty a soucasné
posoudit rozsah praci nutnych k plné
obnové poskozenych Zzelezni¢nich za-
fizeni)

= dokumentace pro zpétné vyhod-
noceni ¢innosti a vycvikové tcely.

Nasi hlavni flotilu tvofi zachranarské
drony DJI Mavic M3T. Jde o zakladni fadu
Lpramyslovych” drond DJI vybavenych
vykonnymi optickymi kamerami a ter-
mokamerou. Jejich vynikajici vykonové
parametry, mald hmotnost a rozméry
a vysokd provozni bezpecnost je
predurcuje pro zésahovou a inspekéni
¢innost.

V soucasné dobé mame v operacnim
nasazeni 14 drond, které jsou umi-
stény na prvovyjezdovém vozidle
kazdé z jednotek pozéarni ochrany.
Operacni zalohu pro pfipad technic-
kého selhdni nebo vyskytu extrémné
nepiiznivych meteorologickych pod-
minek tvoii dron dislokovany na fe-
ditelstvi HZS SZ. Skuteé¢nost, ze dron
je v pfipadé potieby k dispozici ihned
po pfijezdu na misto udalosti je jed-
nou z nejvétsich vyhod zvolené kon-
cepce rozmisténi.

Obsluhu dronu provédéji specialné
vyskoleni hasici-piloti, ktefi disponuji
pfislusnym osvédcenim o zpusobilosti
pilota vydanym Ufadem pro civilni le-
tectvi. Vybér pilotl je fizen tak, aby
kazda jednotka disponovala minimalné
jednim pilotem v kazdé sméné.

(Pokracovdni na str. 3)
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Nebojte se kariéry tratového
dispecera v CDP Praha

(Dokonceni ze str. 1)

Vychovat provozniho dispecera je
slozitéjsi proces a posun zaméstnan-
ce na tuto pozici vyzaduje znalost
prace tratového dispecera. Jde o ¢lo-
véka, ktery musi byt stale nad védi,
musi okamzité, kreativné a zodpo-
védné reagovat na anomalie na trati.
Navic ma zodpovédnost vici doprav-
cm a komunikuje predevsim s jejich
dispecerskymi aparaty.

Z pohledu zaméstnance Pavel Lné-
ni¢ka zdlraznil, ze pracovat na CDP
Praha je velmi komfortni — vyhody
vidi v podpofe pozice tratového dis-
pecera od operdtorky, provozniho
dispecera ¢i zalozniho dispecera, kdy
napt. mimoradnosti mohou byt fese-
ny operativné v co nejkrats$im case.
Naopak jako urcitou nevyhodu uvedl,
Ze by uvital vhodnéjsi odpocinkovou
mistnost. Chvali si pracovni zazemi,
kdy ma prostor béhem své dvanacti-
hodinové sluzby zajit na jidlo posky-
tované pfimo v budové CDP, popt. si
pfipravit v denni mistnosti vedle dis-
pecerského salu vlastni obcerstveni.
Veskeré potieby a pozadavky, které
je treba fesit, jsou tak feseny v ramci
jedné budovy. Jedinou svoji nevyho-
du vidi v dojizdéni do Prahy ze svého
80km vzdaleného bydlisté, a tento
hendikep by mél byt pravé vyvazen
vyssim ohodnocenim vykonavané
prace.

Z pohledu odborafe a predsedy
Z0O je rad za uzavienou kolektivni
smlouvu, ktera obsahuje sjednanou
pracovni dobu 36 hodin tydné a Cis-
tou pracovni dobu 12 hodin, aniz by
si zaméstnanec musel obédovou pre-
stavku nahrazovat. Pokud je potieba
napravit nedostatky z hlediska BOZP,
je vzdy vse v co nejkrats$im case od-
stranéno.

Do budoucna se na CDP Praha pla-
nuje vystavba nového objektu, kde se
bude realizovat pfedevsim fizeni pro-
vozu na VRT. V této souvislosti se mysli
také na potreby zaméstnanct s realiza-
ci vhodnéjsiho zézemi pro odpocinek,
nového prostoru pro stravovani a s po-
Zadavkem na zkapacitnéni parkovacich
mist pro automobily a instalaci zafizeni
pro ulozeni kol a motocykl(.

Text a foto: Daniela Houdkovd

Dalsi fotografie CDP Praha jsou dostupné na www.osz.org
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Neprestavam zirat, jak dokazi byt nasi
seniofi v Ostravé ak¢ni. Zucastnila jsem
se jejich pravidelné schiizky, kterou
navstivi kazdé posledni Utery v mésici
kolem stovky byvalych zaméstnancd.
Tomuto setkéni predchdzi schize
vyboru, kde poctivé pfipravuji akce
na dany rok. V letoSnim roce je to pfi-

blizné tficet akci, které pofadaji Radmila
Majolova, predsedkyné klubu, Ing. Josef
Jurenik, Ing. Jaroslav Sotola, Alena P¥i-
krylova, Ing. Miroslav Klimes, Miluse Ku-
cerovd, a to mimo pravidelna setkavani
a mimo divadla, kde zve na predstaveni
Kvétoslava Vyslouzilova.

A pro¢ pisi? Byla by obrovska Sko-
da, aby tato sehrana particka omezila
nebo vibec ukontila tyto spole¢né
akce, které dokazi zptijemnit dny to-
lika lidem.

KLUB SENIORU OSTRAVA

.

»Hezké chvile a zdzitky jsou tako-
vd geriatrika — léky proti stdrnuti.
Jenomze se nedostanou na predpis
v Zddné lékdrné.” — Jitina Siklova

.

Chci podékovat za prispévek vedeni
0SZ, které svym rozhodnutim pomohlo
seniorlim v této cinnosti pokracovat.

Blanka Lomnancikovd,
predsedkyné ZO OSZ Ostrava

ZE SVETA

® LEVNY VLAK Z NEMECKA

MA JEZDIT DO SVYCARSKA

Spolkové rada chce oteviit mezindrodni Zeleznicni do-
pravu poskytovatelim z EU. Predseda odbord varuje
pred némeckymi poméry s nedochvilnymi viaky.

Symbolem sporu o liberalizaci Zeleznicni dopravy
se stal zeleny vlak (Flixtrain, pozn. zpracovatele).
Spolecnost Flixtrain by chtéla do Svycarska jezdit
sama, z Mnichova do Curychu. Navrh na spojeni je
jednim z deseti pilotnich projektii, které Evropskd
komise podporuje ke zlep3eni mezinérodni Zelezni¢ni
dopravy. Na rozdil od EU v3ak Svjcarsko neotevielo
preshranicni osobni dopravu konkurenci. Flixtrain je
tedy zavisly na spolupraci s SBB, i kdyz se to tykd pou-
ze jednotlivych vlakd.

To by se nyni mélo zménit. Spolkové rada koncem
prosince 2023 schvdlila ndvrh mandatu pro jedndni
s EU. Mald pozornost byla vénovana skutecnosti, ze
Svjicarsko chee v ramdi balicku liberalizovat mezing-
rodni Zeleznicni dopravu. Flixtrain a dalsi zahraniéni
spolecnosti by mély byt schopny v budoucnu samo-
statné nabizet spojeni do Svycarska.

EU dlouhodobé poZaduje, aby Svjcarsko ucinilo
tento krok. Otevfeni pfeshranicni Zeleznicni dopravy
je pfikladem dynamického pravniho prijeti, se kterym
Berna Brusel pocitaji u stavajicich a novych dohod o pfi-
stupu na trh v budoucnu. Svycarsko se v dohodé o po-
zemni dopraveé zésadné zavézalo ke sniZovani prekdzek
v mezinérodni dopravé. Spolkova rada byla zpocatku
k tomuto omezenému otevieni trhu pozitivni, ale pied
nékolika lety udélala obrat. Nyni nésleduje dal3i obrat.

Odbory odmitaji liberalizaci mezindrodni osobni
dopravy. Nejsilnéji kritizuji Zeleznicni odbory SEV.
0 zniceni fungujici Svycarské hromadné dopravy v z&-
jmu dosazeni dohody s EU nemiiZe byt fec, prohlasil
v listopadu prezident SEV Matthias Hartwich. Obran-
né reflexy odbor Ize také vysledovat zpét k Flixtrainu.
Poskytovatel piisobi samostatné a neni srovnatelny se
Zeleznicemi jako Trenitalia, které se stale vice zapojuji
do trhu vysokorychlostnich vlakd v EU. Flixtrain je do-
dnes jedinou zahranicni spolecnosti, které chce provo-
zovat vlaky do Svycarska sama. Ceny jsou ve srovnani
se statnimi drahami nizké. To pfindsi vyhody zékaz-

nikiim, ktefi akceptuji mensi komfort a del3i dobu
cestovani za levnéjsi jizdenku. Odbory se ale obdvaji,
Ze dojde k socidnimu dumpingu, protoZe firma spolu-
pracuje se subdodavateli viakového personélu.

Flixtrain pochdziz Némecka, zemé, kterd je v Zelez-
ni¢ni dopravé odstradujicim piikladem. S touto kartou
hraji odboréfi. ,Nechceme némecké podminky,”
fekl Pierre-Yves Maillard, prezident Svjcarské federace
odborovych svazli (SGB), v rozhovoru pro ,Sonntags-
Blick”. Némecko mélo dobrou Zeleznici, kterd byla
znicena pokusem o liberalizaci. Od té doby je mnoho
vlakii nedochvilnych. , Svicarsko md nejlepsi Zelez-
nicni systém — a my ho chceme zachovat.”

Dnesni EC vlaky SBB a Deutsche Bahn (DB) z Mni-
chova do Curychu viak maji asto velké zpozdéni. Navic
nejde o oteveni vnitfniho provozu SBB konkurendi.
Spolkovd rada to chce nyni zévazné zajistit. Svycarsko
a EU ve spolecném dokumentu o prizkumech uvadéji,
Ze rozsah uplatriovani dohody o pozemni dopravé by se
nemél ménit. Vnitrostétni dalkova doprava i regiondlni
a mistni doprava by podle n&j neméla byt ovlivnéna.
Toté7 by mélo platit pro pravidla EU pro statni podporu.
Svjicarsko si vyhrazuje pravo vydavat povoleni pouze 7e-
lezninim spolecnostem, pokud spliiuji mistni mzdové
a pracovni podminky. To musi byt provedeno nediskri-
minacnim zpisobem. Existuje také moznost integrace
zahranicnich Zelezni¢nich spole¢nosti do Svycarského
tarifniho systému. To by napiiiklad znamenalo, Ze karta
GA (celkové pedplatné, pozn. zpracovatele) nebo polo-
vicni jizdné bude platit i ve viaku Flixtrain. Pfednost by
mél mit také pravidelny jizdni fad. Spolkova rada tak
pini ¢ast pozadavki SEV. Zda jsou pojistky dostatecné
pro odbory se teprve uvidi.

Bez odborli novy balicek s EU pravdépodobné
ve Svjicarsku neziskd vétsinu. Kromé SVP je zde také
odpor ze strany podnikatelli, ktefi jsou skepticti.
Planuje se lidova iniciativa s cilem navrhnout vlastni
cestu. Nejvétsim sporem mezi EU a Svjicarskem jsou
vak otdzky kolem dohody o volném pohybu. To je
dtivod, pro¢ EU téméf 15 let trva na zavedeni institu-
ciondlnich pravidel. Rozdily v mezindrodni Zelezni¢ni
doprave se objevily az v poslednich letech.

ZNZZpripravil sh

Vsimli jsme si
® REGIONALNI DISPECERSKE pra-
covisté Teplice v Cechéch je vybaveno
nejmodernéjsi technikou pro fizeni a za-
bezpeceni zelezni¢niho provozu. Rozsa-
hem jde o nemalou délku sité s pestrym
charakterem provozu (jak je zmirovano
v ¢lanku ve ¢&tvrtletniku AZD Reportér
4/2023). Ovladan je odsud dvoukolejny
tratovy Usek podkrusnohorské magist-
raly Chabarovice-Bilina s jednokolejnou
odbockou Jenikov-Oldfichov-Litvinov,
kde bylo ve stanicich Osek a Louka
u Litvinova prvné aktivovano vystrazné
zafizeni pro zabezpeceni centrélnich
prechodi. Na snimku ze dne 14. 1. 2024
jde zafizeni vidét ve druhé jmenované
stanici, kde byl instalovan téz vizudlni
informacni systém pro cestujici. Sidlo
tu ma také dispecer organizujici provoz
na regiondlnich tratich D3 (predpis pro
zjednodusené fizeni dopravy) Louka
u Litvinova-Moldava v Krusnych horach
a,Kozi draze” Déc¢in-Telnice (Oldfichov).
Tamni zaméstnanci fizeni provozu jsou
stale v kategorii vyprav¢ich, ktefi maji
rozdélené kompetence na fidici a Use-
kové. Tomds Martinek

® ZELEZNICNi STANICE Frantiskovy
Lazné je spolecné s zelezni¢ni stanici
Vojtanov jednou z poslednich dvou
stanic, na kterych se dosud nachazeji
legendarni navéstidla typu SSSR, které
se vyznacuji dlouhymi clonami, dvéma
Ci tfemi svétly na jednom ovalném stitu
a spodkem (rozvodnou skfini) typu AZD.
U prvnich navéstidel tohoto typu byl zeb-
fik umistén na bocni strané a az s elektri-
fikaci trati byl pfesunut na zadni stranu,
aby nedoslo ke kontaktu udrzujiciho
zaméstnance s troleji. Do jmenované
stanice, ve které se nachazi posledni post
s elektromechanikou (vyprav¢i se dvé-
ma signalisty na kazdém zhlavi) v tamni
oblasti, byla navéstidla na doziti dodana
zhruba pred triceti lety z néjaké ze stanic,
ktera v té dobé prochazela rekonstrukci
zabezpecovaciho zafizeni. U zdejsich od-
jezdovych navéstidel (na snimku ze dne
15. 1. 2024), presnéji na vojtanovském
a hazlovském zhlavi, se nachézi jeden ze
dvou poslednich piejezdd na Chebsku
s vystrazniky AZD 71. Zmifiovana navés-
tidla nyni dosluhuji v rdmci zapocaté op-
timalizace trati a s probihajici investi¢ni
akci ,Zdvoukolejnéni trati Branicky most
—Praha-Kr¢-Spofilov” na trati 171 Pra-
ha-Beroun v Zelezni¢ni stanici Praha-Kr¢
nebo v Brné-Kralové Poli kvali pldnované
brzké prestavbé stanice.

Tomds Martinek

® NEKDE JSEM SI PRECETL, Ze Sprava
zeleznic na Wilsonu umistila automat,
kde si cestujici mlze zdarma natocit pit-
nou vodu. Trochu mi to pfipomnélo vti-
py na,hlaseni radia Jerevan’, pamétnici
si budou pamatovat. Ano, je to pravda,
vodu si natocite, ale ekologicky ¢i jiny
kelimek si musite prinést a bez stazené
aplikace ani tak voda zdarma nebude.
Postup pro cestujiciho 70+ nepilis zbéh-
Iého v socidlnich sitich je jediny - v pra-
covni dobé navstivit informacni stanek
SZ pro aplikaci, pak de-
set minut ¢ekat pfi jejim
stahovéni a potvrzeni
v emailu. To uz je nej-
vyssi Cas vyrazit na na-
stupisté, aby mu neujel
vlak. Takze zlstane ziz-
nivy... a nemusi mu byt
d zrovna 70+!  Petr Rddl




Spriva Zeleznic

NA AKTUALNI TEMA

Drony ve sluzbach draznich hasicii:
4Hasi¢sky zachranny sbor Spravy Zeleznic

je nejvétsi profesionalni podnikovy hasic¢sky
sbor v Ceské republice...”

(Dokonceni ze str. 1)

V zdjmu efektivniho vyuziti drond
viak HZS SZ nezdstava jen u jejich na-
sazeni pfi mimoradnych udalostech.
Na zakladé pozadavki odbornych sprav
Spravy Zeleznic, jsou drony pouzivany
i pro vybrané monitorovaci, kontrolni
a inspekeni Cinnosti na infrastukture
a pro sbér fotogrammetrickych dat pfi
tvorbé map a modell objektd. Tato
oblast ¢innosti se v soucasné dobé velmi
intenzivné rozviji.

Vyuziti  bezpilotnich  letadel je
v cinnosti  Hasi¢ského zachranného
sboru Spravy Zeleznic sice relativné mla-
dou disciplinou, ale i po necelém roce
provozu se ukazuje, ze $lo o spravné
rozhodnuti. Monitoring situace ze
vzduchu spojeny s prenosem infor-
maci na dispecerska pracovisté spravy
Zeleznic v redlném case umoznuje
vyznamné zrychlit feSeni mimoradnych
udélosti a mimorfadnosti na zeleznici.

A jaka byla bilance draznich hasi¢a
v lofiském roce? Dejme slovo tiskové-
mu mluvéimu  Hasi¢ského zachran-
ného sboru Sprévy Zeleznic Martinu
Kavkovi.

Vloriském roce si jednotky Hasi¢ského
zachranného sboru Spravy Zeleznic
pfipsaly pfes 7 700 vyjezdu. Kazdy den
tak v priméru zasahovaly vice nez dva-
cetkrat.

Tradi¢né nejvice zasahll je technic-
kého charakteru. K technickym nebo
technologickym zasahdm vyjeli loni
drazni hasi¢i bezmdla k péti tisicovkam
pripad(.

Nejvice prace méli drazni hasici z Pra-
hy, Usti nad Labem, Liberce, Brna a Ostra-
vy. Celkovy pocet zadsaht HZS Spravy
Zeleznic za rok 2023 je 7 707. V porovnani
s pfedchozimi lety je to podobné cislo.
Za poslednich pét let se nedostal pocet
vyjezdli za rok pod sedm tisic, nejvice jich
bylo v roce 2020, a to 8 063.

Néroc¢nou zkouskou pro drazni hasice
byl zejména zésah pfi rozsahlém pozaru,
ktery vznikl po srazce osobniho vlaku
s nakladnim automobilem na piejezdu
v Olomouci-Bélidlech 17. fijna lorského
roku. Celd udalost skoncila diky
profesionalité vsech zasahujicich jen
nékolika lehkymi zranénimi osob, které
se nadychaly silného koure.

Drazni hasi¢i ale nepomahaji jen
na Zzeleznici. V roce 2023 zasahovali
u skoro tisicovky pfipadt mimo drazni
prostredi jako vypomoc kolegiim z HZS
krajl. Nejvice to bylo u pozarG. Ty se
pfitom nevyhybaly ani Zelezni¢nimu
provozu, kde jsme zaznamenali 336
pozarl, které fesili drdzni hasici.
U podobného poctu pozarl pak zasa-
hovali i v rdmci pomoci kolegim z HZS
a JSDH.

Duilezitd je také pfipravenost hasicl
na udalosti vétsiho rozsahu, u kterych
je stézejni koordinace zasahu s dalsimi
slozkami integrovaného zdachranného
systému. Pfislusnici HZS Spravy zeleznic
tak absolvovali celkem stovku taktic-
kych a provérovacich cviceni.

NAZORY CTENARU @ POSTREHY ® DISKUZE

Za nadrazi a mosty

K textu mne inspirovala inspirace,
Zze v Brné uz par let existuje spolek
"Za Brno nezbourané". Vzhledem
k tomu, jak se Sprava Zeleznic patrné
stale méné stara o udrzbu zelezni¢nich
objektd, patrné nazrdl ¢as na zalozeni
spolku " Za nadrazi a mosty nezbou-
rané (a nepresouvané)". Dalsi otazkou
ovsem bude, co zmuze spolek proti

vuli instituce, pred jejiz bouraci a pre-
souvaci manii nezm(ze nic pamatko-
va ochrana mista, petice laikl ani od-
bornikl. Jeden z cild spolku by snad
mohlo byt, aby Sprava zeleznic sdélila,
kdo zanedbal péci tak, ze se historicka
zelezni¢ni budova ¢i jiny objekt pry
z objektivnich dlivodi musi zbourat ¢i
premistit. Petr Radl
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centrum oblasti od roku 1905)

V téchto mistech mohla byt zastdvka Litomysl Smetaniiv dim (Smetandv dim je kulturni

. = J o
kY 55 * PR

Pohled na poskozené kolejisté Litomys|
trhdnim koleji, odstranéna byla kolej vievo
u nizké rampy

B

Dopravna Litomysl, stav 19. 3. v 12:30 hod.

Litomysl - proc ne zastavka

bliz centra?!

Pred nékolika lety bylo v rdmci neustélé-
ho rédoby ekonomického 3etfeni trha-
nim tzv. nevyuzitych koleji odstranéno
také Sturcové kolejisté v dopravné D3
Litomysl, byla odstranéna i jedna ma-
nipulacni kolej, u niz byla nizka rampa,
rampa v misté zUstala, ale kolej nikoli,
takze nakladka z jedné strany v Litomys-
li je trvale znemoznéna. Byla vytrzena
i manipulacni kolej k ZZN, ZZN v budové
funguje dél jako prodej krmnych smési
a hnojiv, ale jiz bez moznosti nakladky
na Zeleznici. Kolej koncila dfive ve Stur-
cu, ktery byl bliz centru mésta asi o dvé-

PORADNA BOZP

EL NINO PO CESKU

Mozna vite, Ze El Nino je oznaceni pro
pribéh oteplovani povrchovych tep-
lot more v tropické oblasti Tichého
oceanu, ale o jevu La Nina (ochlazo-
vani) jste nejspi$ neslyseli, pokud vas
meteorologie nebavi. Tyhle anoma-
lie trvaji nékolik mésici a obvykle se
objevuji jednou za cas a svym pUso-
benim ovliviiuji pocasi na obou po-
lokoulich. Bez ohledu na ocednské
proudéni, i nam se to ted za okny po-
fadné zamichalo a nutno pfiznat, ze
ani s teplotami na nasich vnitfnich
pracovistich to neni zrovna jednodu-
ché.

Aby byl ¢lovék v obraze, musel by
sledovat prekotny vyvoj legislati-
vy nebo mit alespon v zdsobé néko-
ho takového, jako je oddéleni BOZP
0SZ-U (a to vy nastésti mate). Tedy
vézte, ze vam opét pfinasime teplot-
ni novinku, a to takovou, Ze od 1. 7.
2024 se vraci rozsahy tzv. celoro¢né
piipustnych mikroklimatickych pod-
minek na nevenkovnim pracovisti
s neudrzovanou teplotou pfirozené
vétraném a na pracovisti, na némz je

k vétrani pouzito kom-
binované nebo nuce-
né vétrani do puvodnich hranic. Ted
uplné vidim, jak se tvafite a mozna
se taky trochu zlobite, Ze pisu néco,
¢emu neni vibec rozumét. Pro lepsi
pochopeni si tedy feknéme, ze pfiro-
zené vétrani jsou oteviena okna, kli-
matizace fesi pouze teplotu a vihkost
vzduchu v daném prostoru a nevét-
r4, naopak vzduchotechnika je sys-
tém, ktery nahrazuje vétrani a fesi
kompletni Upravu vzduchu (vymé-
nu vzduchu, ohfev, chlazeni, vihéeni,
atd). Vy vsichni, kdo jste zaregistrovali
zimni rej zaméstnancl odpovédnych
za budovy a byly vam sebrany pfimo-
topy, kohouty od topeni, rizné ovla-
dace a doporuceny teplé ponozky, si
muiZzete opét na chvili oddychnout.
Spodni hranice teplot pro prace tridy
| (napf. administrativa) — lla (napf. pra-
ce pfevazné vsedé spojena s lehkou
manualni praci rukou a pazi, presou-
vani lehkych bfemen, pokladni) a pro
teploty satny, umyvarny, sprchy a za-
chody se vraci od vyse zminované-
ho data do pavodniho stavu a jejich
hodnoty si mlzete sami ovéfit v pii-

lohéch nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb.,
kterym se stanovi podminky ochrany
zdravi (k dispozici volné na internetu).
Teploty pro ohfivarny a mistnosti pro
odpocinek se neménily (i kdyz se vdm
to nékde snazili namluvit) a nezméni-
ly se ani pfipustné hodnoty nastave-
ni mikroklimatickych podminek pro
klimatizované pracovisté tfidy | a lla

(Pril. 1, ¢ast A, Tab. 3). Vice si mlzete
precist na strankach nebo v aplikaci
0SZ / BOZP/ legislativa.
A koho by pfece jen zajimalo néco
s pocasim, tak se mdzete naucit od-
kud a hlavné jaky vitr foukd, aby vas
nikdo neosidil...
Dana Zdkovd, SIBP,
oddéleni BOZP 0SZ-U

stupen vitr km/h
0 bezvétii - kouf stoupd kolmo vzhlru <1
1 vanek - smér vétru poznatelny podle koure 1-5
2 véttik - listi strom0 Selesti 6-11
3 slaby vitr — listy a vétvicky v trvalém pohybu 12-19
4 mirny vitr — zdvihd prach a utrzky papiru 20-28
5 Cerstvy vitr — listnaté kefe se hybaji 29-39
6 silny vitr — pouzivani destnikd je nemozné 40-49
7 mirny vichr — ch@ize nesnadna, stromy se kyvaji 50-61
8 Cerstvy vichr - chlize nemozna, ulamuji se vétve 62-74
9 silny vichr - vitr strhava kominy, tasky ze stfech 75-88
10 plny vichr - vyvraci stromy, poskozuje budovy 89-102
1 vichfice - pUsobi rozsahla pustoseni 103-114
12 orkan - nicivé ucinky >117

sté metr, navic je hned vedle lavka
pro pési pres silnicni pratah méstem,
cesta ke Smetanovu domu a dale pfi-
mo na namésti. V nékterych zemich je
bézné, ze se buduji nové zastavky co
nejblize k centru mést a obci, u nés se
kolej vytrhne. Navic k nadrazi Litomys|
neni z mésta zadna smérovka pro tu-
risty, prechod pres silni¢ni pritah kru-
hovym objezdem je nebezpecny, navic
na prechodu nejsou ani zebrové pruhy
pro chodce. Lidé radéji chodi pies ko-
lejisté dopravny, kde je vstup prakticky
zakdzan - nejsou tam piechody ani ofi-
cialni cesta. Sprava zeleznic ani mésto
Litomysl nema jaksi o cestujici zajem.
Neni se co divit, v roce 2011 chtél Par-
dubicky kraj vlaky do Litomysle totalné
omezit, to se mu povedlo i v hlavach lidi.
Pokladni v muzeu mi fekla, Zze do Lito-
mysle jedou tfi vlaky denné! Pfitom tam
jede sedm par(. Na mésto v UNESCU je
to stejné tragicky malo.
(Vice v Cestujeme za pozndnim i od-
pocinkem na www. osz.org)
Text a foto: Martin Kubik

‘Noydete na

WWW.0S2.0tg

Rubrika Postiehy c¢tenaru:

B A opét Miroslav Zikmund. Tentokrat
se zamysli nad zachovanim pamétek
a tvorbé replik v ¢lanku Ad Vysehrad-
sky most - aneb Kdyz jeden nedéla
totéz.

Rubrika Cestujeme za poznanim
i odpocinkem:

M Také tentokrat se na cesty vydame uz
tradi¢né s Martinem Kubikem. Cekaji
vés napfiklad Zajimavosti z Hornich
Berkovic a okoli.

Zastavka Horni Befkovice lezZi na trati
Vranany-Straskov-Libochovice, kde byl
zahdjen provoz 12. fijna 1907 lokomoti-
vou Arcivévoda Karel.



Trebariské zhlavi Zst. Revnice

Jaro uZ na nds pusobi plnou silou —
vCetné letniho ¢asu — ale my se jesté
vrdtime do zimnich mésici, abychom
se se snéhovou nadilkou rozloucili, jak
si romantika toho obdobi zaslouZi.
Proc, to si prectete v ndsledujicim pfi-
spévku naseho pravidelného dopiso-
vatele.

V Useku Karl$tejn-Beroun probi-
haji dlouhodobé vyluky z divodu

Scénér: Roman Vencl

Namét a rezie: Jaroslav Kriz

generdlni rekonstrukce traté vcetné
zabezpecovaciho zafizeni. Dne 1.
prosince loriského roku projizdél zst.
Revnice stavebni vlak Elektrizace Ze-
leznic veden Zamracenou 749 251-5
Vychodoceské drahy. Na druhé fo-
tografii je stavédlo 1 Zzst. Karlstejn
v zimnim havu ze dne 3. prosince
2023. Po rekonstrukci nebude jiz

idylickych ,vechtr(” z doby zdvojko-

Hudba: CROSSBAND
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Zamek Liblice

Cerveny Hradek-Jirkov

Statni zamek Krasny Dvar
Statni zamek Kynzvart

Statni zamek Kozel

Statni zamek Kozel

Statni hrad Svihov

Hrad Strakonice

Statni zamek Lednice

Hrad Spilberk Brno

Hrad Spilberk Brno

Statni zamek Telé

Statni zamek JindFichiv Hradec
Slezskoostravsky hrad
Slezskoostravsky hrad

Zamek Kravare

Arcibiskupsky zamek KroméFiz
Hospital Kuks

Hospital Kuks

Statni zamek Treboii

Zimek Bechyné

Statni zamek Treboii

Statni zamek Mnichovo Hradisté
Statni zamek Hradek u Nechanic
Zimecké navrsi Litomys|
Statni zamek Slatifiany

Zamek Kaéina

st 26. 6.
ét217. 6.
pa28.6.
$029.6.
ne 30. 6.
ut2.7.
st3.7.
ét4.7.
st10.7.
ét11.7.
pal2.7.
s013.7.
hneld. 7.
at13.8.
st 14. 8.
£t 15.8.
pal6. 8.
s017.8.
ne 18. 8.
pa23.8.
s024.8.
ne 25. 8.
at27.8.
st 28. 8.
€t 29.8.
pa 30. 8.
so31.8.
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azeni Ctendfi, zeleznicari, opét

vam nabizime tradi¢ni slevu

na vstupenky na letni predstaveni
na hradech a zamcich Ceské republiky,
a to po celé prazdniny! A mame exkluzi-
vitu, nikomu jinému se opét v roce 2024
sleva z téchto produktd neposkytuje.

V leto$nim roce se znovu uvadi kul-
tovni predstaveni Strasidlo Cantervillské
a vloni veletspésna Bila pani na vdava-
ni. VSe v zdmeckych a hradnich prosto-
rach dle terminG a mist, které najdete
v priloze.

Jaka jsou pravidla:

STRASIDLO CANTERVILLSKE

P sleva se poskytuje na vstupenky
v sektorech MODRY a ZELENY.

» sektor MODRY - zakladni cena 799 K¢,
cena pro zeleznicare a viechny hromad-
né objednavky 730K¢/vstupenka.

» sektor ZELENY - zakladni cena 599 K¢,
cena pro Zelezni¢are a vsechny hromad-
né objednévky 550 K¢/vstupenka.

» pro sektor CERVENY se sleva neposkytuje.
BILA PANi NA VDAVANI

PP sleva se poskytuje na vstupenky
v sektorech MODRY, ZELENY a ZLUTY.

» sektor MODRY - zakladni cena 999 K¢,
cena pro Zelezni¢are a vsechny hromad-
né objednévky 920 K¢/vstupenka.

» sektor ZELENY - zakladni cena 799 K¢,
cena pro Zelezni¢are a vsechny hromad-
né objednévky 730K¢/vstupenka.

sektor ZLUTY - zékladni cena 599 K¢,

cena pro Zelezni¢are a vsechny hromad-
né objednévky 550 K¢/vstupenka.

» pro sektor CERVENY se sleva neposky-
tuje.

SPOLECNE PODMINKY
m je tfeba objednat nejméné 6 vstupe-

a1

Stavédlo 1 Karlstejn

lejnéni traté v roce 1909. V zst. Karl-
Stejn zatim jesté dozivaji mechanické
zavory, posledni na trati Praha-PI-
zen-Cheb. A nyni pozor!V Karl3tejné
slouzila jako signalistka spisovatelka
historickych romand Ludmila Van-
kovd (1927-2022) a jeden jeji ro-
méan nazvany Domecek na Vesuvu
pochazi i z zelezni¢niho prostiedi
https://www.databazeknih.cz/...299.

Oscar
WILDE
Scénar:
Roman

VENCL
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Hrad Karlstejn

Domeckem je minéno stavédlo v Ka-
rlStejné. Knihami spisovatelky Varikové
mé svého casu zasoboval vypravci Ka-
mil Urban, ktery v mladi jako ,létajici”
zadloha PO prosel asi 60ti stanicemi,
vcetné Karlstejna a naposledy Mniskem
pod Brdy, kde slouzil v klidu a pohodé
sva léta pied penzi. BohuZzel poetika se
z drahy jaksi pomaluy, ale jisté moderni-
zaci vytraci. Martin Kubik

Rezie:
ELLHEN

STRASIDLO

CANTERVILLSKE

ZNAMY PRIBEH S OPRAVDOVYMI HERCI A ZIVYM STRASIDLEM

Martin ZOUNAR /Roman STABRNAK
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nek na jednotlivé predstaveni a objed-
navku poslat na mail simunek@osmb.
cz s uvedenim faktura¢nich udajd a po-
¢tem pozadovanych mist do jednotli-
vych sektord, Ize fakturovat na fyzickou
osobu i odborovou organizaci -
m v piipadé odbéru odborovou organi-
zaci mlzete dale se zaméstnavatelem
projednat i dalsi dotaci z FKSP nebo SF;
" zjjistime piimou fakturaci pro Vés
a po uhrazeni faktury doddme na Vasi
kontaktni e-mailovou adresu vstupen-
ky;
® jinym zplsobem neni mozné vstu-
penky se slevou cerpat;
® objedndvky provadéjte dostate¢né
dopreduy, aby bylo mozné vse s ¢asovou
rezervou zajistit.

Mgr. Libor Simlnek, 603212851, si-
munek@osmb.cz. 0SZ Mlada Boleslav,
www.osmb.cz
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Z. VILIMOVA, FR. STROPNICKA, V. SOUMAROVA,

TOUR 2024

st3.7.
ét4. 7.
pas.7.
ne7.7.
pal2. 7.

Statni zamek Hluboka
Statni zamek Hluboka
Zamek Bechyné
Zamek Trebon

Statni zamek

Hradec nad Moravici
Zimek Cechy pod Kosifem
Arcibiskupsky zamek

Kromériz

so13.7.
1 ne 14. 7.

s st17.7.
" &18.7.
pa19.7.
s020.7.
ne2l.7.
at13. 8.
st 14. 8.
ét15.8.
pa16. 8.
so17. 8.
ne 18. 8.
st21. 8.
ét22.8.

Zamek Nelahozeves
Zamek Podébrady
Hospital Kuks
Zamek Doksy
Zamek Svijany
Statni zamek Lednice
Hrad $pilberk

Hrad Spilberk
Zamek Rosice
Zamek Trebié
Statni zamek Telé
Zamek Ploskovice

Zamek Cerveny
Hradek-Jirkov

Statni zamek Krasny dvar
Statni zamek Kozel

pa23. 8.
50 24. 8.

ne 25.8. Statni zamek Kozel

www.strasidlonazamku.cz

Informace o predstaveni najdete rovnéz
zde - https://www.strasidlonazamku.
cz/. Objednavka se slevou vyhradné
vyse popsanym zpUsobem.

Spocirite v klidu a porozumite,
jak bldhové jste spéchali.
Naucte se byt potichu,
a vSimnete si,
jak mnoho jste mluvili.
Cinské prislovi

Motorové vozy
rady M 262.0
slavi
pétasedmdesat

Letos si pfipominame jiz 75 let od chvi-
le, kdy na koleje tehdejsich Ceskoslo-
venskych statnich drah vyjely prvni mo-
torové vozy fady M 262.0, dle dnesniho
oznaceni fada 830. Bylo to spole¢né dilo
CKD, Kralovopolské strojirny a Vagon-
ky Tatra. VGz byl vybaven vznétovym
motorem CKD 12 V 170 DR o vykonu
410 k (301 kW) a elektrickym preno-
sem vykonu. Konstrukéni rychlost byla
90 km/hod. Cestujicim nabidl 56 mist
k sezeni a v dobé svého vzniku patfil
k nejpohodIné;jsim vozidlam CSD. Vyro-
ba probihala ve tfech sériich az do roku
1960.V prvni a druhé sérii bylo dodéno
90 vozU. Ve treti sérii, vzhledové poné-
kud odlisSné zejména ve stiedni partii
vozové skiiné, byla planovana vyroba
celkem 160 voz(. PoZér ve vyrobnim
zavodé znicil poslednich dvanact roz-
pracovanych vozu a tak skutecny pocet
dosahl cisla 148. Celkové bylo vyrobeno
238 vozU této mezi cestujicimi i provoz-
nim persondlem oblibené fady moto-
rovych vozl. V letech 1981-1991 byl
z dlivodu nedostatku néhradnich dild
na 41 vozl dosazen novy motor 6 S 150
PV 2 A pouzivany v fi¢ni dopravé. Vozy
vybavené timto motorem byly oznace-
ny fadou M 262.1, pozdéji . 831. Moto-
raky ziskaly nékolik prezdivek, nejvice
rozsitenou byla Kredenc, M 262.1/831
byly pfezdivany Lodék. Z pravidelné-
ho provozu byly postupné vyrazeny
ke konci prvniho desetileti tohoto stole-
ti. Pro Ucely muzejni a historickych jizd
zUstalo v provoznim stavu nékolik voza,
a to jak v CR, tak i ve Slovenské repub-
lice.

Motorové vozy i. M 262.0 byly urce-
ny predevsim pro rychlikovou vozbu
na dosud neelektrizovanych tratich. Ze
zajimavych vykonl této fady lze pfi-
pomenout rychlik Brno-Trencianska
Tepla-Trencin-Nitra-Nové Zamky, tam
i zpét 632km. Dlouha léta byly i v Cele
rychlik@i Bro-Jihlava-Ceské Bud&jovi-
ce nebo Jihlava-Tabor-RaZice-Plzer.
Dobrou praci odvedly samoziejmé také
na regiondlnich tratich.

Budiz tyto radky také podékovanim
za praci viech, ktefi se v nasich stro-
jirenskych zavodech na vyrobé fady
M 262.0 podileli. Diky patii samoziejmé
i provoznimu a dilenskému personalu,
nebot i oni se zaslouzili o dobrou sluzbu
téchto vozl na nasich kolejich trvajici
takrka Sedesétlet.  Vladimir Selucky

Zeleznicni uzel Brno je zdsadni pro rozvoj mésta

Brnénsky Zeleznicni uzel je klicovou soucdsti nasi dopravni sité. Jednd se o jed-
nu z nejvytizenéjsich Cdsti Zeleznicni infrastruktury, kterd propojuje traté sité
TEN-T, evropské koridory a celostdtni drdhy. Aktudlni stav pfiprav projektu byl
hlavnim tématem konference Budoucnost Zelezni¢niho uzlu Brno a rych-
lych spojeni v CR, kterou v brnénském planetdriu zahdjil ministr dopravy

Martin Kupka.

Po dokonceni praci pres jihomoravskou metropoli povedou vsechny linky
spojujici hlavni mésta V4 a z Brna se tak stane dllezitd krizovatka vysokorych-
lostni zeleznice zemi stfedni Evropy. Usilujeme také o to, abychom kvalitné pro-
pojili jednotlivd mista v Ceské republice. Zelezni¢ni uzel Brno bude znamenat
dulezity impulz pro dalsi rozvoj Brna, pro rozvoj nasi dopravni infrastruktury

a Ceské ekonomiky, dodal ministr Kupka.

Ministerstvo dopravy
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