
Mimořádné jednání Podnikového vý-
boru OSŽ ČD Cargo (4. srpna 2025) 
řídila předsedkyně Marta Urbancová. Pří- 
tomen byl i  první místopředseda OSŽ 
Radek Nekola a  zástupci zaměstnavatele 
(online i  osobně). Mimořádné jednání 
bylo svoláno v  reakci na  předložený ma- 
teriál k projednání, který označuje za nad- 
bytečné 280 zaměstnanců. Šrotace vozů  
a  hnacích vozidel bude nadále po- 

kračovat a  ukončeno není ani propouště- 
ní – ve  čtvrté vlně, která proběhne  
do  konce roku, se počítá s  propuštěním 
dalších zaměstnanců. Podobný trend lze 
pozorovat napříč celou Evropou.

Předseda představenstva ČD Cargo 
Tomáš Tóth přiblížil v  číslech výhled 
na další dva roky. V příštím roce se počítá 
s poklesem vozby na čtyřicet pět milionů 
tun a  dále pak na  čtyřicet milionů tun. 

Vzhledem k  této prognóze je potřeba 
pokračovat v  již zmíněné šrotaci vozů 
a hnacích vozidel, v redukci nákladů, od- 
stavení nevyužívaného majetku společ-
nosti a  propuštění zhruba sedmi set za-
městnanců, včetně THP.

Personální oddělení připravilo pro nad- 
bytečné zaměstnance pomocný doku-
ment s  možnými volnými místy v  rámci 
skupiny ČD, ale i  dalších firem, dále pak 
s postupy vůči úřadům práce. Společnost 
se snaží brát ohled na  sociální situaci 
svých zaměstnanců.

Při projednávání materiálů k  propou- 
štění zástupci zaměstnavatele čelili otáz- 
kám, jak bude rozdělena práce mezi  
zbývající zaměstnance, aby nebyla ohro-
žena bezpečnost provozu a  nedocházelo 
k  porušování zákoníku práce. O  dalším 
vývoji společnosti proběhla s  vedením 
ČD Cargo kritická diskuse. Členové pod-
nikového výboru vznesli konkrétní dotazy 
ohledně budoucnosti pozic tranzitérů/
přípravářů a zachování míst v jednotlivých 
stanicích. Vedení společnosti uvedlo, že 
situaci průběžně analyzuje a  v  tuto chvíli 
nelze jednoznačně říct, kde budou pozice 
zachovány, posíleny nebo naopak zrušeny.

Odborové organizace opětovně de-
klarovaly nesouhlas s  touto koncepcí 
a  požadují od  vedení společnosti jasné 
odpovědi a  záruky. Předsedkyně pod-
nikového výboru Marta Urbancová na   
závěr jednání upozornila na  paradoxní 
vývoj v  oblasti přepravy: „V  době, kdy 
Green Deal tlačí na  snižování emisí, se 
nákladní přeprava namísto na  želez- 
nici přesouvá na  silnice.“  Dále zdůraz-
nila potřebu systémových změn a  pod- 
pory ze strany státu: „Obrátíme se na 
Představenstvo OSŽ s  žádostí o  aktivní 
podporu a  spolupráci. Chceme slyšet 
jasné stanovisko Ministerstva dopravy, 
jak si představuje budoucnost nákladní 
železniční dopravy v České republice!“

Marta Urbancová upozornila, že bez 
jasné podpory státu dochází k  tomu, že 
železnice přichází o přepravy, a tím i o pra-
covní příležitosti.


Na  jednání Představenstva OSŽ 5. srp-
na 2025 se jeho členové zabývali mj. stavem 
členské základny OSŽ, která k 1. dubnu 2025 

Doprava v  Praze vstupuje do  nové éry. 
Správa železnic zahajuje provoz na mo-
dernizované trati mezi Bubny a  novou 
zastávkou na  Výstavišti. Metropole se 
tak po  čtyřiceti letech dočkala nového 
nádraží, navíc evropského formátu. Ces-
tující z Kladenska zase poprvé získávají 
pohodlný přestup z  vlaků na  všechny 
linky metra. Úsek je součástí budo-
vaného spojení z centra hlavního města 
na letiště Václava Havla a do Kladna.

Nádraží v  Bubnech leží na  dvou vý- 
znamných příměstských tratích. Do Kra-

„Tento projekt je mimořádně významný nejen z hlediska dopravy, ale do značné míry mění tvář hlavního 
města…“

Ministr dopravy Martin Kupka:

Začíná provoz na nejmodernějším nádraží 
v Česku, Bubny odstartují rozvoj nové čtvrti

Z jednání vrcholných orgánů OSŽ
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Pomůže společnosti ČD Cargo jednání 
dopravní tripartity?

AI a kolektivní vyjednávání 
Poslední den v  červenci, tedy 31. 7., uspořádala Asociace samostat-
ných odborů (ASO) mezinárodní konferenci s názvem „Postavení za-
městnanců na  českém trhu práce a  opatření na  podporu kolektivní-
ho vyjednávání“.

Předseda ASO Bohumil Dufek přivítal v pražském hotelu Olšanka účastní-
ky i vystupující, mezi nimiž byli i zástupci politických stran ANO a Svobodní.

Odborové sdružení železničářů (OSŽ) je součástí ASO a  tradičně bylo 
na  konferenci zastoupeno členy vedení – prvním místopředsedou OSŽ 
a předsedou ASO Radkem Nekolou a místopředsedou OSŽ pro správu ma-
jetku a tajemníkem ASO Bc. Martinem Vavrečkou.

Odborné příspěvky byly zaměřeny zejména na dopady změn na trhu prá-
ce v souvislosti s rostoucím využíváním nových technologií a umělé inteli-
gence (AI). Průzkumy mezi respondenty ukázaly, že většina z nich už má s AI 
zkušenost, avšak zatím spíše v osobním než v pracovním životě. Přesto za-
městnanci vnímají postupné pronikání těchto technologií do své pracovní 
sféry, i když zatím nepředpokládají, že by je mohly plně nahradit.

Hlavní přednášku zaměřenou na  podporu kolektivního vyjednávání 
přednesl JUDr. Jan Horecký, Ph.D., z Právního institutu. Ve svém vystoupe-
ní zdůraznil význam upevnění pozice odborů vůči zaměstnavatelům a nut-
nost rozvíjení sociálního dialogu, který je podle jeho slov „cestou i řešením“.

Konference se dále zúčastnila předsedkyně NeRV Bc.  Renata Dousko-
vá, předseda PV OSŽ při ČD, a.s., Štěpán Lev s tajemnicí Věrou Nečasovou 
a za PV OSŽ SŽ předseda Miroslav Maincl a tajemník Dušan Richter.

Získané poznatky využijí vyjednavači OSŽ při kolektivním vyjednávání, 
protože doba se rychle vyvíjí a umělá inteligence bude v pracovním pro-
středí stále více přítomná – i proto je nutné s jejím vlivem počítat při uzaví-
rání kolektivních smluv.

Celou konferenci můžete shlédnout na www.asocr.cz. 
� Text a foto: Daniela Houdková

� (Další informace jsou na www.odbory.info)
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Nela Eberl Friebová      Na aktuální téma

Odbory sdružují zaměstnance železnice
Každý rok se členové ZO OSŽ Hněvice a ZO OSŽ Roudnice nad Labem setkávají 
u přátelského grilování, aby si ve svém volnu v klidu popovídali o pracovních i osobních 
radostech i starostech. Ani letos tomu nebylo jinak – ještě před začátkem letních prázd-
nin svolaly předsedkyně Dana Jakubjanská a Pavla Marková nejen členy svých základ-
ních organizací, ale i kolegy ze stanic, kde působí. Neformální setkání u zlatavého moku 
a poctivého ugrilovaného steaku tak opět napomohlo utužit vzájemné vztahy a dobrou 
atmosféru v kolektivu.

Nechyběla ani tradiční sladká tečka v podobě výborného, čerstvě upečeného štrúdlu, 
který s sebou každoročně přináší paní Bohumila Procházková – a který zmizí ze stolu 
dřív, než se stihne pořádně nakrájet.

Právě paní Bohunka, pokladní z vlakové stanice Hněvice, byla jednou z těch, kteří 
na setkání přinesli nejen dobrou náladu, ale také zajímavý příběh. V železniční stani-
ci Hněvice působí už dva roky a i když je členkou OSŽ, tak nepatří ani pod jednu 
z jmenovaných základních organizací. 

Na železnici však pracuje mnohem déle – nastoupila hned po úspěšném dokončení 
studia na Středním odborném učilišti železničním v Praze-Záběhlicích v roce 1984. První 
zkušenosti sbírala v osobní pokladně na žst. Mělník. Po mateřské dovolené, aby moh-
la více času věnovat dětem a nemusela pracovat ve směnném provozu, přešla na úklid 
nocležny. V roce 2000 se vrátila zpět na pozici pokladní, kde působila dalších dvacet let.

Po přestěhování do Štětí pokračovala ve stejné profesi, dokud její pracovní mís-
to nebylo zrušeno. Následně nastoupila ve stanici Roudnice nad Labem a odtud přešla 
do Hněvic, kde pracuje dodnes. Jak sama s úsměvem říká: „Tady už snad zůstanu 
do důchodu.“ 

Paní Bohumila Procházková ukazuje, že i když se pracovní cesty někdy klikatí, odhod-
lání, vytrvalost a láska k profesi si vždy najdou své místo – a že lidské příběhy tvoří páteř 
každého kolektivu. 

Jsem moc ráda, že mě předsedkyně Dana Jakubjanská opět pozvala na toto setkání. 
Díky takovým chvílím poznávám zajímavé příběhy lidí, kteří železnici zasvětili velkou 
část svého života.� Daniela Houdková

www.osz.org



činí 245 základních organizací s  celkem 
29  355 členy. Pro zabránění poklesu je 
potřeba se mj. zaměřit na propagaci členství 
v  odborech mezi nově přicházejícími 
zaměstnanci, případně již i  mezi studenty 
na  školách. V  rámci propagace OSŽ se 
pracuje na  tvorbě nových přehlednějších 
webových stránek. Na  prezentaci firmy, 
která tyto stránky připravuje, byly před-
staveny návrhy jejich moderního vzhledu, 
přehledné struktury a rozšířené funkčnosti. 
Diskuze se zaměřila i na to, jak může web 
lépe oslovit nové potenciální členy OSŽ 
a přiblížit jim činnost organizace. 

Na problematiku kritické situace v ná- 
kladní železniční dopravě chce v  říjnu 
v  Evropském parlamentu upozornit 
europoslance Železniční sekce ETF, 
sdělila vedoucí kanceláře předsedy OSŽ 
a  členka Výkonného výboru ETF Hele-
na Svobodová. Vedoucí MO OSŽ Ondřej 
Šmehlík informoval o chystaném jednání 
k  regionálnímu mistrovství USIC, které 
proběhne v listopadu v Dánsku.

V druhé části jednání předsedové pod-
nikových výborů informovali o  aktuál-

ním dění u  jednotlivých zaměstnavatelů. 
Předseda PV OSŽ při ČD Štěpán Lev sdělil 
podrobnosti k  průzkumu spokojenosti 
zaměstnanců, který si u  společnosti Up 
zadal zaměstnavatel. Výsledky průz-
kumu jsou celkově pozitivní, přesto je 
podle předsedy PV potřeba zachovat 
zdrženlivost při jejich interpretaci. 

Předsedkyně PV OSŽ ČD Cargo Marta 
Urbancová přiblížila kritickou situaci 
u  společnosti ČD Cargo. Zástupci pod-
nikového výboru požádali o  podporu 
Představenstvo OSŽ ve  věci projednání 
nepříznivé situace ve společnosti s minis-
trem dopravy ČR. Představenstvo se do-
hodlo na předání a podpoře požadavků 
PV OSŽ ČD Cargo na  jednání dopravní 
tripartity dne 26. srpna za účasti ministra 
dopravy, kde bude situace v  železniční 
nákladní dopravě jedním z hlavních pro-
jednávaných bodů.

Za  Podnikový výbor OSŽ Správy 
železnic vystoupil předseda Miroslav 
Maincl. Informoval o  změnách týkajících 
se hasičů Správy železnic, kde probíhají 
jednání vedoucí k  tomu, aby hasiči SŽ 
mohli dále pracovat v současném režimu 

směn. Členy podnikového výboru v srpnu 
čeká výjezdní jednání v Prudké zaměřené 
především na  kolektivní vyjednávání, 
a  také na  IX. sjezd OSŽ. „Pravidelné jed-
nání odborových centrál je plánováno  
na  4. září, kdy již předpokládáme před- 
ložení návrhu PKS na  rok 2026 od  za-
městnavatele,“ dodal Maincl.

Podle slov předsedkyně Nedrážního 
republikového výboru Renaty Dous-
kové pokračuje u  společnosti TSS Hulín 
propouštění zaměstnanců a  snižování 
mzdových výměrů. Situace se zde dlou-
hodobě nemění a společnost se postupně 
přibližuje k možné likvidaci.

Na  závěr první místopředseda OSŽ 
Radek Nekola informoval o  jednáních 
tripartity a Ministerstva práce a sociál-
ních věcí, které proběhly v  červenci. 
Diskuse se zaměřila na  „Akční plán 
na podporu kolektivního vyjednávání“, 
jenž obsahuje mimo jiné návrh na  ob-
novení daňového zvýhodnění odbo-
rových příspěvků. Vláda se však k doku-
mentu zatím nevyjádřila. 

–RED–

Vítanou tradicí se stává červnové 
setkání seniorů OSŽ z  Moravs-

koslezského kraje, kteří jsou sdruženi 
ve  zdejších klubech seniorů. Tento rok 
se toto setkání konalo 26. června již 
počtvrté a  tentokrát se na  něm sešla 
bezmála stovka seniorů z  celkem 13 
klubů. Setkání se konalo v  Děhylově 
v hostinci U Žáby, který je jen pár kroků 
od zdejší železniční zastávky, a bylo víta-
nou příležitostí zavzpomínat si na  léta 
strávená na  železnici v  nejrůznějších 
profesích a  sejít se s  někdejšími spolu-
pracovníky a přáteli. 

Milým překvapením bylo zkrášlené 
prostředí místa, kde se setkání konalo – je 
zde vybudována nová zámková dlažba 
a přibyly i nové židle a ostatní vybavení. 
Jako každý rok, ani letos nechybělo spor-
tovní zpestření – hod míčkem na plecho-
vky, běh s  míčkem na  tenisové raketě 
a Bollo Ball. Ti nejlepší závodníci obdrželi 
potěšující pozornost.

Připraveno bylo i občerstvení a k do-
bré náladě přispěl neúnavný zpěvák 
a  kytarista Karel Štěrba, který svojí 
produkcí přiměl seniory nejen ke zpěvu, 
ale i k tanci.

Jak řekla na závěr úspěšného setkání 
Danuše Polášková, předsedkyně RRS 
OSŽ, která celé toto setkání zorgani-
zovala, příští rok se všichni opět těší na 
„polojubilejní“ páté setkání.

Miroslav Čáslavský

Všimli jsme si

 O víkendu 21. a 22. června si pražský dopravní 
podnik připomenul sté výročí zahájení pravidelného pro-
vozu autobusů – 21. června 1925 – na lince A z Vršovic 
do Záběhlic.

Počítáno jinak – 29 159 dnů aneb 79 roků; 10 měsíců; 
1 den poté, co do Prahy přijel z Olomouce dne 20. 8. 1845 
první vlak. Letos si ve středu 20. srpna „připomeneme“ 
180. výročí.

Součástí oslav byl „Den otevřených dveří“ v garážích 
Vršovice. Ty se sice nacházejí na katastrálním území Mich-
le – hranice katastrálního území Vršovice probíhá ulicí 
U vršovického hřbitova, ale jak vidno, nikomu to nevadí. 
Přilehlá zastávka MHD nese název Bohdalec… 

Garáže „Vršovice“ sloužily původně – od  2. dubna 
1955 – jako trolejbusová vozovna, připomínkou je asi 
metrový kus trolejbusového vedení nad nepoužívanou 
vjezdovou bránou. Trolejbusový provoz ve  Vršovicích 
skončil 30. června 1968. S  rozvojem elektromobility 
vzniklo v roce 2021 ve Vršovicích 14 nabíjecích stání pro 
elektrobusy Škoda E’CITY 36BB.

V  neděli 22. června se uskutečnil slavnostní průvod 
19 autobusů, v jehož čele jel nejstarší dochovaný exem-
plář – autobus Škoda 506 N z roku 1929. Tento s dveřmi 
pro levostranný provoz se poprvé představil veřejnosti 
po dvacetileté opravě. Zajímavostí jsou dřevěné lavice po-
dél vozidlové skříně, uspořádání odpovídající historickým 
dvounápravovým tramvajím. 

Trasa vedla ze Staroměstského náměstí přes Čechův 
a Mánesův most kolem Národního divadla, dále ke Stra-
hovskému stadionu na  Hradčanské náměstí, kde byla 
půlhodinová přestávka… Požehnání od primasa české-
ho, arcibiskupa pražského se průvod nedočkal, pana pre-
zidenta jsme vyhlíželi marně. Nejvyšší politickou šarží tak 
zůstal pražský primátor Bohuslav Svoboda… Další trasa 
vedla do  Dejvic na „kulaté náměstí“ (Vítězné náměstí), 
kde byly autobusy na volné ploše parkoviště odstaveny 
a  návštěvnicí mohli nahlédnout do  jejich interiérů. Pro 
návštěvníky byl připraven doprovodný program.�
� Miroslav Zikmund

 Žst Praha-Smíchov je již jednou z mála 
stanic na síti Správy železnic, kde jsou ještě v provo-
zu vložená návěstidla. Po  přestavbě dojde k  jejich 
zrušení. Vložená návěstidla jsou na Smíchově od pa-
desátých let 20. století, kdy došlo k první přestavbě 
bývalého Západního nádraží, demolici budov z doby 
vzniku České západní dráhy (1861) a  jejich nahra-
zení nyní z velké části také demolovanou budovou. 
Vložená návěstidla byla před přestavbou i v žst. Pra-
ha-Bubny. Dle předpisu SŽ D1 se nepovažuje stanice 
s  vloženými návěstidly za  stanice s  rychlostní ná-
věstní soustavou a nesmí se na odjezdových návěs-
tidlech používat přivolávací návěst. Proto dne 13. 7. 
doručovala rozkaz vlaku při poruše návěstidla VL7 
odpovědná dopravní pracovnice Správy železnic. 
Výprava vlaku se tak u vložených, cestových a odjez-
dových návěstidel dovolí písemným rozkazem.�  
� Martin Kubík

� (Podrobnosti na  www.osz.org)

 Britská dceřiná společnost 
DB opět získala zakázku 
na Royal Train
Společnost Deutsche Bahn (DB) bude i nadále pro-
vozovat královský vlak se svou dceřinou společnos-
tí DB Cargo UK. Společnost oznámila, že zakázku 
jí udělil král Karel III. Toto ocenění je „oceněním“ 
a  připomíná 30 let nepřetržité služby královské 
rodině od privatizace železniční dopravy.

Andrea Rossi, generální ředitel společnosti 
DB Cargo UK, zdůraznil: „Je pro naši společnost 
velkou ctí, že nám byla svěřena bezpečná a  spo-
lehlivá přeprava členů královské rodiny po  britské 
železniční síti. Královský vlak je zvláštním vrcholem 
na kolejích a doufáme, že ho v nadcházejících letech 
budeme vídat častěji, zejména vzhledem k závazku 
Jeho Veličenstva k udržitelnosti a ochraně životního 
prostředí.“

Královský vlak nabízí exkluzivní dopravu pro 
britského panovníka, jeho rodinu a královský dvůr. 
Vlak v  současné době sestává ze dvou lokomotiv 
a  devíti vozů natřených královskou fialovou bar-
vou. Vlak se využívá také pro jiné hlavy států, ale 
není k dispozici pro soukromé použití.
Společnost DB Cargo UK uvedla, že je hrdá na  to, 
že může pokračovat v  této zvláštní tradici a zajis-
tit, aby královská rodina mohla cestovat bezpečně 
a pohodlně.� Z Bahnblockstelle.de připravil sh

Moravskoslezští senioři se sešli 
v Děhylově

 Senioři se sešli v příjemném prostředí 
ve venkovním prostoru hostince U Žáby 
v Děhylově a vyzkoušeli si i sportovní  
atrakci Bollo Ball, což vyžaduje 
mimořádné soustředění

 Doručování rozkazu o poruše VL7 v žst. Praha-Smíchov, 
2. nástupiště, 3. nástupiště bylo již zlikvidováno
 Původní již částečně demolovaný podchod 
v žst. Praha-Smíchov, vystihuje atmosféru 50. let, 
to vše brzy zmizí v propadlišti dějin dráhy
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lup nad Vltavou a  dále do  Ústí nad 
Labem se z něj cestující dostanou od so-
boty 2. srpna, vlaky z Masarykova nádraží 
do  Kladna ho pak budou využívat 
od  pondělí 4. srpna. Navýšení kapacity 
modernizované tratě umožní zavést víc 
spojů.

„Tento projekt je mimořádně výz-
namný nejen z  hlediska dopravy, ale 
do  značné míry mění tvář hlavního 
města. Bubenské nádraží se stává 
základním kamenem nové čtvrti, která 
zde v  příštích letech vznikne. Železnice 
tak znovu plní svou historickou roli, kdy 
je impulsem k  rozvoji širokého okolí,“ 
říká ministr dopravy Martin Kupka.

Unikátní technické dílo
Prakticky celý zmodernizovaný úsek – 
bezmála kilometr tratě – je postavený 
na pilířích. Průchozí estakády nahradily 
železniční náspy, které oblast desetiletí 
rozdělovaly. To umožnilo zrušit frekven-
tovaný přejezd v Bubenské ulici a  také 
propojit horní a  spodní část Holešovic 
novou ulicí Nicholase Wintona.

Vlaky v Bubnech také poprvé v Česku 
vjíždějí přímo do interiéru nádražní bu-
dovy. Ta má rozměry 250 x 50 metrů 
a také stojí na pilířích. Díky tomu mohl 
pod nástupišti vzniknout prostor s  víc 
než desítkou komerčních jednotek. Ty 
budou otevírat postupně v  následu-
jících měsících, během nichž ještě 
pokračují dokončovací práce.

K vlakům se cestující dostanou po es-
kalátorech nebo výtahy, na nástupištích 
jsou skleněné čekárny, vnitřek nádraží 
oživují stromy s automatickou závlahou.

„Kdybych měl najít jedno slovo, které 
tento projekt popisuje, tak je to velko-
rysost. Byla to stavba mimořádně náročná 

jak technicky, tak organizačně. Potvrdilo 
se ale, že umíme táhnout za jeden provaz 
– stát, projektanti, developer, magistrát 
i  Praha 7,“ říká generální ředitel Správy 
železnic Jiří Svoboda a  pokračuje: „Po-
mohl nám i  konstruktivní přístup míst-
ních obyvatel, se kterými se podařilo najít 
shodu na některých detailech. I díky tomu 
mohla stavba probíhat plynule a  bez 
zbytečných zdržení.“

Modernizovaný úsek končí v nové zas-
távce na Výstavišti. Přístup na nástupiště 
zde zajišťují kromě schodů také výtahy. 
Nad kolejemi tratě do Kladna vede láv-
ka, která zlepšila přístup z Letné do Stro-
movky.

Zhotoviteli prací byly společnosti 
Metrostav TBR, OHLA ŽS a  Elektrizace 
železnic Praha. Celkové náklady stavby 
dosáhly 5 644 223 231 korun.

„Projekt modernizace trati Bubny–
Výstaviště patří k  nejnáročnějším, které 
jsme v České republice realizovali. Děkuji 
našemu týmu i  kolegům ze sdružení 
za profesionální nasazení a skvělou spo-
lupráci. Jsem rád, že jsme mohli být u pro-
jektu, který nastaví zcela nové standardy 
a významně zlepší úroveň železniční do-
pravy v  hlavním městě,“ uvádí Aleš Go-
thard, předseda představenstva a ředitel 
společnosti Metrostav TBR.

Projekt s  názvem Modernizace trati 
Praha-Bubny (včetně) – Praha-Výstaviště 
(včetně) je spolufinancovaný EU z pro-
gramu Nástroj pro propojení Evropy 
(CEF). Celková výše způsobilých nákladů 
projektu dosahuje 119 231 838 eur. Míra 
podpory EU je 85 % ze způsobilých 
nákladů, výše dotace tak činí maximálně 
101 347 062 eur, což představuje cca 2,5 
miliardy korun.  Národní financování za-
jistil Státní fond dopravní infrastruktury.

„Evropská finanční podpora ob-
vykle dosahuje 85 procent způsobilých 
nákladů, takže představuje hnací sílu 
pro celé odvětví železničních staveb 
v České republice. Díky našemu členství 
v EU také jezdíme po modernizovaných 
tratích v  nových železničních soupra-
vách. Na  úsek, který dnes uvádíme 
do provozu, přispěl Nástroj pro propojení 
Evropy bezmála 2,5 mld. Kč z  necelých 

3  mld. Kč nákladů na  železniční in-
frastrukturu. Připomínám, že ze stej-
ného zdroje proudí ohromné částky 
i  na  další dvě rozsáhlé stavby, které 
právě probíhají na  území Prahy: 
2,5 mld. Kč do rekonstrukce Masarykova 
nádraží a téměř 3,5 mld. Kč na celkovou 
přestavbu nádraží Praha-Smíchov,“ do-
plňuje vedoucí Zastoupení Evropské 
komise v ČR Monika Ladmanová.

Na historii se nezapomnělo
V  červenci začala přestavba původní 
nádražní budovy Praha-Bubny, která 
získává zcela nové poslání. Vzniká zde 
Centrum paměti a dialogu Bubny, které 
bude připomínat téměř padesát tisíc 
Židů deportovaných z  tohoto nádraží 
v  letech 1941–1945. Projekt citlivě 
rozšiřuje původní budovu a  zacho-
vává její charakteristické prvky. Stavba 
za bezmála 190 milionů korun by měla 
být dokončena za dva roky.

Ulici Dukelských hrdinů před za-
čátkem modernizace vlaky překonávaly 
po  historickém mostě. Byl vybudován 
v  souvislosti s  konáním Jubilejní zem-
ské výstavy v roce 1891 a díky nýtované 
konstrukci představuje typickou ukázku 
železničního stavitelství z  přelomu 19. 
a 20. století. Díky spolupráci s Národním 
technickým muzeem se stane součástí 
expozice, která vznikne na Masarykově 
nádraží.

Železnice na letiště
Modernizace trati mezi Bubny a  Vý-
stavištěm je součástí projektu Praha 
–Letiště–Kladno, který tvoří 11 samo-
statných etap. Hotová je rekonstrukce 
Negrelliho viaduktu, naplno běží rozsáhlá 
přestavba Masarykova nádraží. Vlaky už 
navíc jezdí po zmodernizovaném úseku 
mezi stanicemi Kladno a  Kladno-Ostro-
vec. Ještě letos plánuje Správa železnic 
zahájit celkovou modernizaci trati z praž-
ské Ruzyně až do Kladna. V příštím roce 
pak začne hledat stavbaře pro úsek 
od Výstaviště do nové podzemní stanice 
v Dejvicích. Z Prahy bychom až na Letiště 
Václava Havla měli vlakem dorazit okolo 
roku 2030.

Nela Eberl Friebová      Na aktuální téma
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ZE SVĚTA

„Tento projekt je mimořádně významný nejen z hlediska dopravy, ale do značné míry mění tvář hlavního 
města…“

Ministr dopravy Martin Kupka:

Začíná provoz na nejmodernějším nádraží 
v Česku, Bubny odstartují rozvoj nové čtvrti

Z jednání vrcholných orgánů OSŽ

 PV OSŽ ČD Cargo, Představenstvo OSŽ 

Pomůže společnosti ČD Cargo jednání 
dopravní tripartity?



Žst. Mníšek pod Brdy a  jízdy služebního 
vlaku dne  25. 7. 2025

Obsazená výpravní budova žst. Mníšek 
pod Brdy s  udržovanými záchody z  roku 
1897, na rozdíl od Jílového, kde jsou histo-
rické záchody poškozeny neúdržbou

názory čtenářů  postřehy  diskuze

Rubrika Postřehy čtenářů:
 Prázdniny, doba častých dovole-
ných, pomalu končí, ale mnoho želez-
ničářů v tomto období vyráželo do za-
hraničí vlakem. Nyní tedy můžete se 
Stanislavem Hájkem posuzovat, zda 
tamní realita odpovídá zprávám, kte-
rými jsme tiskem zásobováni. 
Rubrika Cestujeme za  poznáním 
i odpočinkem:
  Tentokrát se mimo jiné podíváme 
v článku  Po kolejích do budoucnos-
ti: Rail Business Days 2025,  co nám 
za  novinky nabídl červnový meziná-
rodní železniční veletrh v Ostravě.

Najdete na 
www.osz.org

Dopis čtenáře Nedopatření nebo běžná praxe?
Vážený pane " šéfredaktore",

v OSŽ jsem od roku 1990 a od roku 1995 jsem předse-
dou ZO OSŽ DKV Plzeň . Je mi 79 let a konečně letos končím, 
nebyla náhrada ! Píši ale z jiného důvodu . Celou dobu ode-
bírá naše organizace Obzor . Brali jsme 20 ks, letos už jen  
3 ks a příští rok zřejmě díky své úrovni Obzor v naší organi-
zaci skončí ! Úroveň je stále horší a horší ! 

O odborech se tvrdilo, že mají být apolitické, ale v čís-
le 13 byl dán prostor "politice" a rádoby "umělci", jehož za-
čátečnické rýmy, které se ani nerýmují v jeho "básni" urá-
žejí premiéra ČR profesora pana Fialu !!! Tento člověk určitě 
není "ležmiér" jak uvádí soudruh Vlastislav Dvořák, podle 
mně nezdvořák !!! A navádění voličů, aby nevolili nějakou 
stranu, konkrétně SPOLU, sdružení, které za 3 roky udělalo 
pro ČR mnohem více, než StB Burešovo ANO je žalovatelné 
!!! A má-li soudruh Dvořák potřebu, ať kandiduje do Posla-
necké sněmovny a ukáže všem, jak se to má dělat !!! Za svůj 
život jsem toho prožil hodně špatného do roku 12989 a váš 
přístup ve věci otevření prostoru pro Vševědy se mi vůbec 
nelíbí ! Myslím si, že Obzor je časopis železničářů a ne po-
litický plátek !   

� Hezký den přeje Václav Krhounek

Poznámka redakce: Autor dopisu, který zveřejňujeme 
tak, jak nám byl doručen, začíná svůj příspěvek ostrou 
kritikou čtrnáctideníku Obzor. Budiž. Nad obsahem no-
vin a  jeho kvalitou se dá vždy diskutovat. Jen je škoda, 
že pan Krhounek neuvádí konkrétní údaje. Například, co 
mu chybí, čeho se mu nedostává. Je zde snad málo od-
borové tematiky, málo rad, kam činnnost odborů v jed-
nání se zaměstnavateli směřovat, jakým způsobem za-
městnance obhajovat? Těžko jen z naší strany posoudit. 
Proto pana Krhounka zveme na každoroční – letos zářijo-
vé – setkání s dopisovateli, aby se s námi o své zkušenos-
ti a poznatky podělil a přispěl tak s ostatními dopisova-
teli ke zkvalitňování našeho odborového čtrnáctideníku. 

A  co se týče druhé části jeho příspěvku, chtěl bych 
konstatovat, že v  žádném případě nedáváme prostor  
jakékoliv cenzuře, není-li došlý příspěvek už za  hra-
nou. To se týká i  kritiky. Ale takové dopisovatele  
naštěstí nemáme. Rozlišovat, co je politické či apo-
litické, není jednoduché. Je to mnohdy věc názoru.  
Osobně si myslím, že v  souladu s  titulkem z  Obzoru  
č. 13/2025 trochu politiky neuškodí.

Milan Sedlák, šéfredaktor

Již potřetí se vracím na  stránkách Obzoru k  bezpeč-
nostnímu doporučení Drážní inspekce, které bylo vydá-
no v souladu s § 53e odst. 1 zákona o dráhách po neho-
dě ze dne 13. února 2023 – srážky vlaku R 895 Slovácký 
expres se vzrostlým stromem mezi stanicemi Červen-
ka–Štěpánov v blízkosti Olomouce. 

Bezpečnostní doporučení bylo mimo jiné určeno 
také Ministerstvu zemědělství ČR. Směřovalo k tomu, 
aby MZ ČR iniciovalo změnu zákona č. 289/1995 Sb., 
o  lesích, v  tom směru, aby lesy rostoucí v ochranném 
pásmu dráhy byly převedeny do kategorie „lesy zvlášt-
ního určení“, což by umožnilo vlastníkům lesa hospo-
dařit takovým způsobem, aby stromy při svém pádu 
nemohly ohrozit bezpečnost a plynulost drážního pro-
vozu.

Dne 2. října 2024 jsem se obrátil dopisem na  po-
slance Poslanecké sněmovny Parlamentu ČR a minist-
ra zemědělství Marka Výborného, abych věcnými argu-
menty podpořil realizaci zmíněného bezpečnostního 
doporučení Drážní inspekce. V  závěru jsem poprosil 
pana ministra alespoň o stručnou odpověď. 

Když jsem se žádné odpovědi nedočkal, tak jsem ji 
urgoval u poslaneckého asistenta pana poslance a mi-
nistra. Třikrát slíbil – třikrát nesplnil. Ostatně stále pla-
tí, že slibem nezarmoutíš. Posléze jsem odeslal dopis 
znovu, a to na poslaneckou i ministerskou adresu Mar-
ka Výborného. Ani poté jsem se odpovědi nedočkal.

Ve  slibu poslance a  senátora (čl. 23 odst. 3 Ústa-
vy ČR) je také věta: „…Slibuji na svou čest, že 
svůj mandát budu vykonávat v  zájmu 
všeho lidu  podle svého nejlepšího vědo-
mí a svědomí.“ Jako občan České republiky spolu 
se statisíci spoluobčany často jezdím vlakem. A samo-

zřejmě nechci, aby bezpečnost drážního provozu byla 
ohrožována padajícími stromy rostoucími v  ochran-
ném pásmu dráhy. 

Každý ministr a poslanec má k dispozici rozsáhlý ad-
ministrativní aparát… A tak se ptám, zda neodpovídat 
na dopisy se závažnou tématikou je nedopatření nebo 
běžná praxe?� Vladimír  Selucký

Dvě zprávy

Protivegetační postřik na Dobříš

Dle předpisů…

V  posledním období dochází ke  zvýše-
nému počtu případů, kdy zaměstnan-
ci – členové OSŽ podepíší písemný do-
kument (i  v  souvislosti s  mimořádnou 
událostí) a  následně se obrací se žá-
dostí o  poradu/pomoc při jejich řeše-
ní na funkcionáře OSŽ a sociálně-právní 
oddělení OSŽ-ústředí (dále jen SPO OSŽ-
ústředí). 

Zaměstnanci přes mnohá další upo-
zornění podepisují různé pracovně-
právní a  personální dokumenty, aniž 
by se s  jejich obsahem řádně seznámili, 

popřípadě si vzali tzv. čas na své rozhod-
nutí, není-li jim obsah zcela jasný anebo 
s  ním nesouhlasí (v  souladu s  dobrými 
mravy). V  takové situaci se nelze vůbec 
spoléhat na  tvrzení zaměstnavatele, že 
jde o  tzv. formální záležitosti, které ne-
mají žádný vliv na cokoliv. 

Zaměstnanci si neuvědomují, že pod-
pis jakékoliv písemnosti, zejména dohod:
 o  rozvázání pracovního poměru 

(§ 49 ZP);
 změny pracovní smlouvy (§ 40 ZP);
 kvalifikační dohody (§ 234 ZP);
 uznání závazku k  náhradě ško-

dy a  dohody o  způsobu náhrady škody  
(§ 263 odst. 2 ZP);
 protokolu o  projednání náhrady 

škody podle ustanovení § 263 ZP (§ 263 
odst. 3 ZP);
 odškodnění pracovního úrazu 

(§ 269 ZP a násl.) apod.;
může mít v některých případech do bu-
doucnosti pro členy OSŽ významné ne-
gativní důsledky. Tyto důsledky jsou 
mnohdy nevratné, které nelze vůbec 
změnit, anebo je lze změnit pouze vý-
jimečně a  velice obtížně. U  členů OSŽ 
není dostatečně vnímána odpověd-
nost za právní jednání v písemné formě 
(podpis), který je komplikovatelně na-
padnutelný. Dochází pak k neřešitelným 
situacím v oblasti pracovněprávního po-
radenství, právní pomoci nebo ochrany 
oprávněných zájmů zaměstnanců. 

Výše uvedené skutečnosti nabýva-
jí na významu i v době častých organizač-
ních změn u zaměstnavatelských subjektů, 
kdy se v jejich rámci mění řada ustanovení 
původních pracovních smluv zaměstnanců.

SPO OSŽ-ústředí doporučuje 
členům OSŽ:
 aby nepodepisovali žádný jim ne-

jasný nebo z  jejich pohledu problema-
tický písemný dokument, předložený za-
městnavatelem bez porady (konzultace) 
s  funkcionáři OSŽ, smluvními advokáty 
nebo SPO OSŽ-ústředí.

Sdělení některých vedoucích zaměst-
nanců zaměstnavatele, že tyto dohody 
(nebo jiné písemnosti) musí podepsat 
ihned, jsou naprosto nepravdivé. Jedná 
se o dohody, tedy o dvoustranné právní 
jednání, tj. obě smluvní strany (tedy i za-
městnanec) by měly mít dostatek času si 
dohodu důkladně přečíst (prostudovat), 
než přistoupí k jejímu podepsání. 

Na  výše uvedené sdělení zaměstna-
vatele lze pohlížet jako na  jednání proti 
dobrým mravům, v některých případech 
zřejmě až šikanózní, a  určité zneužívání 
postavení silnější strany v pracovněpráv-
ním vztahu, což není v souladu se základ-
ními zásadami pracovněprávních vzta-
hů dle zákoníku práce /např. ustanovení 
§ 1a písm. a), e) ZP/.

       Mikuláš Hubicsák, 
pověřený řízením SPO OSŽ-ústředí 

Právní poradna

Nepodepisování důležitých písemných dokumentů bez konzultace!!!

V  úterý 22. července přinesly zpravodajské servery 
dvě zdánlivě nesouvisející zprávy. První informova-
la o  částce 9,525 miliard Kč, které zaplatili automo-
biloví dopravci na  mýtném za  první pololetí letošní-
ho roku. Představuje to nárůst o 12 % oproti stejnému 
období minulého roku. Podíl cizích dopravců předsta-
vuje cca 54 % přepraveného nákladu. Největší zájem 
o  naše zpoplatněné pozemní komunikace mají auto-
dopravci z Polska, Maďarska, Slovenska a Rumunska. 
Nejedná se jen o tranzitní přepravy, ale i o náklady z/
do míst v ČR.
     Druhá zpráva pojednávala o smutné realitě, že náš 
národní nákladní dopravce ČD Cargo do  konce roku 
2025 propustí v  rámci tzv. racionalizačních opatření 
takřka 700 zaměstnanců z  provozu i  administrativy. 
Důvod? Pokles poptávky po  železniční nákladní pře-
pravě. Jako omluva za  tyto kroky vyznívá informace, 
že podobné potíže mají i zahraniční nákladní dopravci. 
     Již v článku „Od slov k činům je cesta daleká…!“ 
otištěném v  čísle 13 Obzoru jsem poukázal na  klesa-
jící objem nákladních přeprav po železnici za uplynu-
lých deset let. Zmínil jsem se i o dokumentu Dopravní 
politika ČR pro období 2021–2027 s výhledem do roku 
2050, kde je konstatováno, že strategickým cílem EU 
do  roku 2050 je převést 75 % vnitrozemské nákladní 
přepravy na železnici a vodní cesty…
     A tak se ptám: Kdo nese odpovědnost za to, že de-
klarované cíle naší dopravní politiky a  také vyhláše-
ná strategie EU se v  našem státě ubírá přesně opač-
ným směrem? Kde jsou ty slavnostní výstupy politiků 
o  účinné dekarbonizaci a  záchraně naší planety před 
skleníkovým efektem? Konkrétní situace nejen na na-
šich dálnicích, ale i  ostatních pozemních komunika-
cích, které ničí přetížené kamiony, vypovídá o něčem 
jiném. O tom, že slavnostně vyhlašované cíle jsou jen 
prázdnými bludy, kterým snad věří jen ti, kteří je vy-
hlašují.
     A tak budeme dále propouštět vysoce kvalifikova-
né zaměstnance a šrotovat hnací vozidla a vozy, které 
mohly ještě řadu let vozit rozličné zboží. A planě dis-
kutovat o harmonizaci podmínek mezi silniční a želez-
niční přepravou, o  náhradě externích nákladů souvi-
sejících zejména se silničním provozem. O obcích, kde 
jsou jejich obyvatelé doslova terorizováni nadměrným 
počtem těžkých nákladních vozidel. Jak dlouho ještě?
� Vladimír  Selucký

Dne 25. července prováděla Správa železnic protivegetační postřik na trati Vrané nad 
Vltavou–Dobříš. Služební vlak byl zastižen při průjezdu po třetí koleji  žst. Mníšek pod 
Brdy v 10:14 hod. Trať na Dobříš je postižena minulým i současným vedením Středočes-
kého kraje, kdy osobní doprava v pracovní dny je omezena na ranní a noční dobu, přes 
den je doprava téměř mrtvá. Většina vlaků již několik let končí v žst. Čisovice, kde abso-
lutně nenavazují ani na autobusy PID, které vlaku vzájemně ujíždějí. Je-li to záměr Stře-
dočeského kraje, tak je to naprosté pohrdání  cestujícími ve veřejné dopravě. Je s po-
divem, že se tak děje na příměstské trati, kdy alternativa jízdy do Prahy automobilem 
po přetížené a častými  nehodami sužované  dálnici D4 je děsivá.� Martin Kubík

Dle předpisů musí mít pes náhubek na pero-
nu ve stanici (Správa železnic) a ve vlaku Čes-
kých drah, což Elefant z Prahy (10:21 dne 3. 7. 
2025)  zrovna moc nesplnil.  Jel jsem za rok 
tratí asi 300×, většinou zde byl aspoň jeden 
pejsek a náhubek měl všehovšudy jen jeden, 
a to doprovázený mladou slečnou. 

Průvodčí nechtějí mít problémy, nikdy 
jsem ani nezaznamenal slovní sdělení, že ná-
hubek má být na mordě toho pejsánka a ne 
vedle na  podlaze. Kolik by asi dráha za  rok 
na vlacích, co jezdí od čtyř hodin do půlnoci, 
vydělala? Kolik je vlastně pokuta, pane tisko-
vý mluvčí?� Petr Rádl

N e w s l e t t e r  S d r u ž e n í  n á j e m n í k ů  Č e s k é  r e p u b l i k y

ÚVODNÍ SLOVO

Milé kolegyně, milí kolegové,
letošní druhé číslo Zpravoda-

je SON přináší shrnutí legisla-
tivních novinek, mezi ty nejdů-
ležitější rozhodně patří Zákon 
o podpoře bydlení, zavedení vy-
klizovacího rozkazu nebo přijetí 
tzv. „superdávky“. 

Nadále se naplno věnujeme po-
skytování odborného a právního 
poradenství v našich poradnách. 
Lidé se na nás nejčastěji obrací 
s problémy ohledně změn nájem-
ních smluv, vyúčtování služeb, 
navyšování nájemného, nevrace-

ní kaucí nebo s případy obtížně 
komunikujících pronajímatelů. 
Velmi často, zejména ve velkých 
městech jako je Praha nebo Brno, 
řešíme problémy s tzv. zprostřed-
kovateli nájmu. Jde o firmy, které 
si od vlastníka bytu samy sjed-
nají nájemní smlouvu a následně 
byt poskytují dalším osobám do 
podnájmu s cílem obejít zákon-
nou ochranu nájemce. Do těch-
to smluv se pak dostávají usta-
novení, která jsou v rozporu se 
zákonem, například přemrštěné 
sankce nebo jednostranně vý-
hodné podmínky pro zprostřed-
kovatele. Doporučujeme proto 
každému, kdo uzavírá smlouvu 
o bydlení, aby si ji důkladně pro-
studoval nebo ji nechal zkontro-
lovat právníkem. V poradnách 
SON jsou základní konzultace 
poskytovány zdarma.

Nadále je naší prioritou zvýše-
ní právní jistoty nájemců. Usilu-
jeme o to, aby se nájemní smlouvy 

neuzavíraly jen na krátkou dobu – 
běžná roční či jen několikaměsíč-
ní nájemní smlouva není dlouho-
době udržitelná. Vede k nejistotě, 
častému stěhování a destabilizaci 
života nájemců, zejména rodin 
s dětmi, seniorů a samoživitelů. 
Chceme také prosadit větší trans-
parentnost při zvyšování nájem-
ného, aby nájemci mohli před-
vídat, jaké budou jejich náklady 
na bydlení a mohli se tak chránit 
před jejich skokovým či nepřimě-
řeným navýšením. Jedním z kon-
krétních legislativních návrhů, 
které prosazujeme, je zrušení 
povinnosti nájemce hradit provi-
zi realitní kanceláři v případech, 
kdy si službu zprostředkování ob-
jednal pronajímatel. Tímto kro-
kem chceme přispět k větší spra-
vedlnosti v nájemních vztazích.

Tato a další témata diskutu-
jeme pravidelně při jednáních 
se zástupci pronajímatelů, obcí 
i státních institucí – například 

v rámci Grémia pro nájemní vzta-
hy na Ministerstvu pro místní 
rozvoj. Společně hledáme řešení, 
která povedou ke stabilnějšímu 
a dostupnějšímu nájemnímu byd-
lení pro všechny.

V červnu také proběhlo zasedání 
výkonného výboru Mezinárodní 
unie nájemníků (IUT) a Internatio-
nal Social Housing Festival v Dub-
linu, jehož součástí bylo předávání 
evropských cen EHRIN Awards. 
Obou akcí jsem se osobně účastnila 
a měla jsem tu čest a možnost, jak 
předat, tak i získat zkušenosti s ná-
jemním bydlením v jiných evrop-
ských státech. 

Vážení a milí čtenáři našeho 
Zpravodaje, dovolte mi popřát vám 
pohodové léto plné radosti, odpo-
činku. Užijte si krásné chvíle, těším 
se na vás po prázdninách!

S úctou a přáním co nejvíce slu-
nečných dní

 Mgr. Lenka Veselá
 předsedkyně SON

Číslo 2-2025

SON na Grémiu MMR o nájmech
SON se aktivně zúčastňuje 
Grémia ministra o nájem-
ních vztazích. Aktuálně se 
řeší problematika kaucí, 
ale i provizí za zprostřed-
kování nájmu. „Při jednání 
jsme upozornili na to, že 
se obchází zákon o realit-
ním zprostředkování, kdy 
provizi za zprostředkování 
nájmu by měl hradit prona-
jímatel, ale tato povinnost 
je přenášena na nájemce. 
Zhoršuje se tak dostupnost 
bydlení, navíc na tyto nákla-
dy nedopadá žádná státní 
podpora,“ uvedla předsed-
kyně SON Lenka Veselá.  

Navrhovaný model je zcela 
zřejmým příkladem neférového 

přenesení nákladů na ekonomic-
ky slabší stranu – tedy nájemce, 
který si službu nevyžádal, nijak 
ji neovlivňuje a často ani nemá 
možnost se jí vyhnout. Provizi je 

přitom nucen uhradit ještě před 
samotným nastěhováním, což 
v kombinaci s kaucí a prvním ná-
jmem znamená velkou finanční 
bariéru. Z hlediska spravedlnosti 

i logiky smluvních vztahů by měl 
náklady za službu nést ten, kdo si 
ji objednal a kdo z ní má proka-
zatelný prospěch – tedy prona-
jímatel. Domníváme se, že tato 
praxe je v rozporu s ochranou 
slabší smluvní strany, měla by 
být v České republice co nejdříve 
upravena, a to tak, aby se provize 
za zprostředkování nájmu hradi-
la pouze tehdy, pokud si ji nájem-
ce skutečně výslovně objedná.

Pracovní skupina, ve které jsou 
jak zástupci ministerstev, nájem-
ců a pronajímatelů, ale i bytových 
družstev, obcí a realitních kan-
celáří se schází pravidelně kaž-
dý měsíc. Cílem je posílit práva 
a jistoty nájemců a pronajímatelů 
a celkově tak přispět ke kultivaci 
nájemních vztahů.

PODPIS NÁJEMNÍ SMLOUVY. Provize i kauce mohou pro nájemce před-
stavovat značnou finanční zátěž už před nastěhováním.  FOTO:  ADOBE STOCK

Na www.son.cz vyšel

PŘEHLED   
SMLUVNÍCH   

ADVOKÁTŮ   OSŽ

Sociálně-právní oddělení OSŽ 
vám pro informaci sděluje dílčí 
přehled  smluvních advokátů OSŽ. 

V pracovněprávní oblasti lze práv-
ních služeb uvedených AK využívat:
 po konzultaci s SPO OSŽ-ústředí. 
V občanském (soukromém) životě 
lze právních služeb uvedených AK 
využívat:
 po konzultaci s SPO OSŽ-ústředí 
a 
 na  základě schválené žádosti 
o poskytnutí bezplatné prvotní práv-
ní porady (v  rozsahu do  60 minut) 
v  občanském (soukromém) životě 
zaslané na SPO OSŽ-ústředí.
Mimo uvedené AK lze využívat práv-
ních služeb i dalších AK po konzulta-
ci s SPO OSŽ-ústředí.

JUDr. Jarmila POSPÍŠILOVÁ, 
advokátka, advokátní kancelář 
se sídlem na adrese:
Jeremenkova 23, 772  00 Olomouc 
(kancelář OSŽ), 
– tel.: 734 291 114,
– e-mail: jar.pospisilova@tiscali.cz,
– úřední hodiny: každé pondělí 
a pátek v měsíci od 9–12 hodin (Je-
remenkova 23, Olomouc), jinak   dle 
telefonické domluvy v sídle advokát-
ky na adrese: Havlíčkova 22, 796 01 
Prostějov (tel.: 582 340 648).

JUDr. Michal VEJLUPEK, 
advokát, advokátní kancelář 
se sídlem na adrese:
– Hradiště 97/4, 400 01 Ústí nad Labem,
– tel.: 475 216 681, 603 289 106, 
– e-mail: m.vejlupek@volny.cz 
– úřední hodiny: dle telefonické do-
mluvy – na výše uvedených číslech.

JUDr. Magdalena MIKULOVÁ, 
advokátka, advokátní kancelář 
se sídlem na adrese:
– Československé armády 556/27, 
500 03 Hradec Králové,
– tel.: 736 420 520,
– e-mail: magdalena.mikulova@
akmikulova.cz,
– úřední hodiny: dle telefonické do-
mluvy – na výše uvedeném čísle.

Mgr. Jitka HRONOVÁ, 
advokátka, advokátní kancelář 
se sídlem na adrese:
– Bezručova 1594/4, 586 01 Jihlava,
– tel.: 567 304 703, 603 542 186,  
– e-mail: akhronova@ji.cz,
– úřední hodiny: dle telefonické do-
mluvy – na výše uvedených číslech.

JUDr. Vladimír CÍSAŘ, 
advokát, advokátní kancelář
 se sídlem na adrese:
– Čechova 727/52, 370 01 České Bu-
dějovice,
– tel.: 602 429 400,  
– e-mail: cisar@advokatcisar.cz,
– úřední hodiny: dle telefonické 
domluvy – na výše uvedeném čísle.

JUDr. Zuzana VESELSKÁ, 
advokátka, advokátní kancelář 
VESELSKÝ, VESELSKÁ & PART-
NERS se sídlem na adrese:
– 28. října 1872/114, 702 00 Morav-
ská Ostrava,
– tel.: 774 874 561,  
– e-mail: judr.veselska@seznam.cz, 
 – úřední hodiny: dle telefonické 
domluvy – na výše uvedeném čísle.



Ve dnech 25.–27. 6. 2025 se uskutečnil 
odborný seminář skupiny Kreativní ruční 
práce Českého zemského svazu FISAIC 
v Akademii Světlá nad Sázavou, SŠ a VOŠ.

Seminář byl zaměřený na výrobu 
keramiky na hrnčířském kruhu (točené 
a modelované hrnečky a misky), ruční 
výrobu (cedulky a domovní znamení) a vý-
robu šperku (přívěšek z mosazi). Účastnice 
semináře byly rozděleny do tří skupin 
a postupně se střídaly u jednotlivých dru-
hů výroby pod odborným vedením lektorů 
z Akademie. Točení na kruhu probíhalo 
pod vedením pana Pavla Kubáta. Spousta 
účastnic semináře seděla u hrnčířského 
kruhu poprvé, zažilo se mnoho legrace 
u tak zajímavé práce. Mnohé výrobky byly 
v konečné fázi opravdu povedené. Cedule 
a domovní znamení vznikaly pod vedením 
paní Petry Sedlmajerové. Kromě těchto 
cedulek byla možnost vytvářet i vlastní 
unikátní keramické kousky. Šperkařství 
vedla paní Simona Šimková, kde pod 
rukama každé účastnice vznikal krásný šperk z mosazi – přívěšek se zasazeným kamenem. Byla to velmi náročná a titěrná práce, ale 
výsledek byl nádherný. Samozřejmě se myslelo i na Národní den železnice, kde se každoročně prodávají výrobky našich „tvořilek“ a vý-
těžek potom jde na nadaci Železnice srdcem. Pro tuto příležitost bylo vyrobeno mnoho drobných kousků z keramiky – zdobená srdíčka, 
různá zapichovátka do květináčů, roztomilí skřítci aj. Jistě udělají radost nejen dětem, ale i dospělým.�

� Text a foto: Ing. Šmerhová Jarmila, výkonná tajemnice ČZS FISAIC

Ve dnech 3.–6. července 2025 se uskutečnil 
v Blatné letní seminář skupiny výtvarné umění 
ČZS FISAIC. Ve čtvrtek večer proběhlo jednání 
skupiny, které vedla výkonná tajemnice ČZS 
FISAIC a vedoucí skupiny Ing. Jarmila Šmerho-
vá. Mimo jiné zdůraznila konání Dne železni-
ce, který se uskuteční 20. 9. 2025 v Nymburce, 
a požádala malíře o zápůjčku 10 ks obrazů 
s železniční tématikou na výstavu. Ing. Jo-
sef Schrötter a Ing. Jana Čablíková podali 
podrobné informace k  novému reglementu 
výtvarného umění FISAIC a připomenuli 
odsouhlasené změny.

Program semináře dále probíhal dle 
stanoveného programu. Pouze se neusku-
tečnila exkurze do místní likérky Blatná 
z důvodu malého zájmu.

V pátek bylo velmi příznivé počasí, takže 
výtvarníci se vydali na prohlídku města, 
zámku a přilehlého parku, kde si mnozí 
vybrali svůj motiv na malování, možné 
bylo použít volnou techniku. Večer na jed-
nání v hotelu každý výtvarník přednesl 
prezentaci na své vybrané téma z oblasti 
výtvarného umění.     

V sobotu dopoledne účastníci semináře navštívili areál se starožitnostmi, kde mohli načerpat mnohé motivy k malování. Odpoledne 
všichni navštívili vernisáž výstavy fotografií fotografa ČZS FISAIC pana Miroslava Čarka s názvem „Od krajiny – k makru“, která se konala 
v galerii fotografie Spektrum v Komunitním centru aktivního života v  Blatné. Výstava fotografií se všem výtvarníkům líbila, při prohlídce se 
mohli autora ptát na podrobnosti vzniku jeho fotografií. Večer se všichni věnovali malbě a kresbě v místnosti hotelu, kde dokončili svá díla.  

V neděli dopoledne byla v hotelu Beránek uspořádána výstavka nově vzniklých výtvarných děl autorů. Potom proběhlo hodnocení 
jednotlivých prací, kterého se ujal pan Karel Pašek, který u jednotlivých děl vyzdvihl klady, ale také upozornil na vzniklé chyby. Neboť, 
jak se říká, chybami se člověk učí. Všichni však mohli být se svými pracemi spokojeni.�

� Text a foto: Ing. Šmerhová Jarmila, výkonná tajemnice ČZS FISAIC

Kdo splete první knoflík, 
kabát už pořádně nezapne. 
� Johann Wolfgang von Goethe
�
� –bl– 
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 Mosazný přívěsek a jeho výroba

 Jarmila 
Šmerhová, 
PASTEL

 Keramika 
z hrnčířského 
kruhu

 Milan 
Hnilička, 
akvarel

 Malování 
v plenéru,
v popředí 
Jaroslav Mokrý

 Společné foto

V  útulném prostředí Lesní chaty 
a za  letního počasí proběhl ve dnech 
14. a 15. června nominační turnaj že-
lezničářů v šachu na mezinárodní mi-
strovství USIC.

Na základě výsledků oblastních kol 
se turnaje zúčastnilo 22 nejlepších ša-
chistů. Hráno švýcarským systémem 
na 8 kol, tempem 20 min pro každého 
hráče + 10 s  za  každý provedený tah 
podle pravidel FIDE.

Vítězem se stal Lukáš Karásek 
z  ČD, a.s., na  druhém místě Vác-
lav Mitura ze Správy železnic, stát-
ní organizace, a  třetím byl Pavel 

Flajšman, RP-Správa železnic, stát-
ní organizace. Zároveň bylo nomino-
váno dle pořadí šestičlenné družstvo 
pro reprezentaci českých železni-

čářů na  mezinárodním mistrovství 
v šachu  ve Francii.

Pavel Souček, 
předseda RSK OSŽ Praha

Proběhlo MČR 
železničářů 
v šachu

V útulném prostředí ranče v Lužci nad Cid-
linou se 3. června setkali rybáři z  celé re-
publiky. Na rybníku Jaroušek  (3 ha) bojo-
vali o  co největší úlovek kapra, candáta, 
úhoře, štiky, jesetera, amura, lína nebo 
pstruha. Soutěž probíhala ve  dvou polo-
časech za přísných podmínek místního ry-
bářského řádu. Potvrdila se informace, že 
rybník je poměrně hodně zarybněný – or-
ganizátorům oproti předchozím ročníkům 
v  Hradci Králové nestačily připravené ta-
bulky. Nejvíce úlovků za celý den měl Jaro-
mír Petr (Správa železnic, státní organizace) 
– 26 ks. Největšího kapra vytáhl Vladimír 
Petrof (ČD, a.s.) – 86 cm. V kategorii mužů 
zvítězil Jaromír Petr s  celkovým počtem 
1718 ulovených cm, v kategorii žen Jarmi-
la Šmerhová (ČD, a.s.) s 272 cm. Potvrdilo se 
opět, že rybáři jsou prima parta. Poděková-
ní patří i Zdeňku Neumannovi, který pro ry-
báře zajistil na své náklady poháry.

Pavel Souček, 
předseda RSK OSŽ Praha

Na Barešově ranči 
se konalo MČR 
železničářů 
v rybaření

Vyšlo NŽT č. 3/2025
Z  obsahu: Mezinárodní železniční veletrh 
a  konference RAIL BUSINESS DAYS 2025; Nádraží 
v Bubnech i  zastávka na Výstavišti jsou těsně před 
dokončením; Konference „Očekávaný vývoj odvětví 
kolejových vozidel v ČR a ve světě“ přinesla pohledy 
na budoucnost železniční dopravy; Cestující začnou 
využívat první část zmodernizované stanice v Brně-
Králově Poli; Trakce Morava 2025 – odborná inspi-
race pro všechny; Vyšehradský most – rozhodnutí 
na dalších 100 let; Elektrizace trati ze Střelic do Za-
stávky u Brna oceněna jako druhá nejlepší dopravní 
stavba Jihomoravského kraje; Smart zastávky INZA 
instalované na železniční síti Správy železnic; Prostá 
elektrizace a  jednotky BEMU; Velký městský okruh 
Brno (VMO Brno) – Úsek Žabovřesky; Analýza vply-
vu bezstykovej koľaje na neposuvné uloženie dreve-
ných mostníc na moste v km 117,748 trate Devínska 
Nová Ves–Štúrovo, št. hr. SR/MR; Vyšla již dvanáctá 
edice Vědeckotechnického sborníku Správy železnic; 
„Dopravní stavby v  projektu a  realizaci – silniční 
a  železniční stavby“; Modernizace železniční trati 

Budapešť–Bělehrad; Odešel nestor české zabezpe-
čovací techniky Ing. Vladimír Kellner; Železniční mu-
zea; Na skok z Londýna do Paříže? – Jedině vlakem!; 
O železnici s humorem. 

ODBORNĚ O ŽELEZNICI

FISAIC

tvoření pro šikovné ruce

výtvarníci se sešli v Blatné

sport

kultura


