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CTRNACTIDENIK ODBOROVEHO SDRUZENI ZELEZNICARU

Z jednani vrcholnych organi 0SZ

m Podnikovy vybor 0SZ Sprdvy zeleznic, PFedstavenstvo 0SZ

Konkurenci zeleznice je neustale
rostouci a levnéjsi kamionova doprava

Podnikovy vybor OSZ Spravy zelez-
nic jednal na vyjezdnim zasedéani
v rekreac¢nim zafizeni v Prudké u Tisnova
ve dnech 27.-29. 8. 2025. Hlavnimi body
jednani bylo mj. vybér kolektivnich vy-
jednavacll a pfiprava podzimniho sjez-
du OSZ. Pro kolektivni vyjednéavani byl
vybran hlavni tym ve slozeni: Miroslav
Maincl jako vedouci tymu, ¢leny jsou
Dusan Richter, Pavel Lnénicka, Petr Pil-
nik, Marcel Bortl, Josef Hlavacek, Karel
Otava, Lydie Vatterova, Stanislav Hlouch
a Libor SimGnek.

Jako néhradnici byli schvaleni: Jan
Lana, Pavel Benda, David Homola, Mar-
tin Doktor, Jan Houska, Pavla Krystkova,
Karel Jungman a Lubo$ Dolejsi. Pomoc
prislibili také odchazejici kolegové Petr
Stépanek a Milo$ Palecek.

Podrobnéji byla probrana problema-
tika pracovni doby nasich hasicd. Infor-
maci predsedy PV doplnil erudované
pfredseda vyboru OSZ HZS Marcel Bortl,
ktery se této problematice dlouhodobé
vénuje.

V dalsi casti jednani se pripojili za-
stupci zaméstnavatele. Evzen Pospisil
z personalniho oddéleni pfitomné po-
drobné seznamil s persondlnimi a mzd-
ovymi Udaji za predchozi obdobi, Jitka
Ceskova z oddéleni vzdélavani infor-
movala o digitalizaci evidence skoleni
a zkousek a minimalizaci délky skoleni.

V zévéru jednani PV OSZ SZ vystoupil
predseda OSZ Martin Maly s informa-
cemi z jednéani tzv. dopravni tripar-
tity, kterd se konala 26. srpna a zaby-
vala se neutésenou situaci v oblasti
zelezni¢ni nakladni prepravy. Predseda
predstavenstva CD Cargo Tomas Téth
zde predstavil jiz realizované a dalsi
pldnované usporné kroky, které jsou
velmi nepfijemné, ale bohuzel nezby-
tné. Vzhledem k jasnému celoevrop-
skému trendu snizovéni spotieby uhli
a Utlumu oceldistvi v CR neni zadna
sance na zvyseni poptavky po prepravé.
Nové prilezitosti jsou potom spatfovany
zejména v rozvoji kontejnerové prepra-
vy a zavadéni horizontdlni nakladky.
K tomu jsou vsak nutné rozsahlé in-
vestice do novych vozidel i Upravy po-
zemni infrastruktury. Ministerstvo do-
pravy z divodu nedostatku statnich
prostiedkl preferuje model, kdy by tyto
projekty financovaly samotné dopravni
nebo spedi¢ni spolecnosti. Ze strany
zéstupcl OSZ zaznély na tomto jed-
nani predevsim pozadavky na dlsledné
dodrzovani zadvazku z legislativy a ko-
lektivni smlouvy pfipropousténizamést-
nancd a pomoci jim pfi hledani nového
uplatnéni.

Béhem jednéani Podnikového vyboru
byla zodpovézena celd fada dotazt cle-
nl PV z rGznych oblasti - FKSP, benefity,

myslu a dopravy CR.

Dalibor Stehno.

Ocel a pramysl jako pili stability.
Cesi volaji po jejich ochrané

V ocich ceské vefejnosti zlistava priimysl a zejména ocelafstvi nejen sym-
bolem narodni identity, ale i zarukou ekonomické stability. Podle Sva-
zu pramyslu a dopravy CR (SPD CR) to potvrzuje aktualni kvantitativni
vyzkum agentury STEM/MARK. Podle zpravy, zveiejnéné na webovych
strankach SPD CR, vyzkum odhalil, ze vefejnost povazuje primysl za ne-
zbytny a zarover vnima jeho aktualni ohrozeni. Vyzkum se zaméfil nejen
na vnimani pramyslu obecné, ale i na jeho specifické odvétvi - ocelafstvi.

Podle vyzkumu panuje shoda, a to napric spolecnosti, Ze by mél stdt priimy-
sl a oceldrstvi podporovat, protoZe celi ndro¢nym podminkdm jako je mezind-
rodni konkurence, regulace EU, Green Deal a dalsi. Souhlas s touto podporou
primyslu vyjddrilo 86 % Cechdi. Devét z deseti Cechii spojuje primysl s éeskou
tradici a ndrodni identitou a sedm z deseti jej vnimd jako motor ekonomického
rozvoje. Vyznam, ktery verejnost priimyslu pfiklddd, roste s vékem.

»0Ocel je klicovd ve strojirenstvi, automobilovém priimyslu, stavebnictvi
nebo Zeleznicni dopravé. Neobejde se bez ni ani obranny priimysl, proto je
tfeba na oceldrstvi nahlizet jako na strategické odvétvi a vyrobu oceli udr-
zZet v Cesku a Evropé,” ptipomind Daniel Urban, generalni feditel Svazu pré-

»Celkové vysledky ukazuji, Ze pro vétsinu Cechii md priimysl - a v nepo-
sledni Ffadé také oceldfstvi - nejen ekonomickou, ale i symbolickou hod-
notu. Stdle rezonuje predstava, Ze priimysl drzi zemi pohromadé a zajistu-
je prosperitu. Zdrover sili voldni po tom, aby stdt tato strategickd odvétvi
chrdnil, idedIné formou finanéni podpory,” vysvétluje analytik STEM/MARK

Zdroj: Svaz primyslu a dopravy CR

(Dalsi informace jsou na www.odbory.info)

Autor: Miroslav Svoboda

www.odbory.info

kolektivni vyjednavani, $koleni, rekreace
atd. Dotazy byly také na planované
zmény v fizeni provozu (RDP, PPV, zpra-
vovani vlakd, venkovni vyprav¢i atd.),
kde zaméstnanci postradaji oficialni po-
drobnosti.

Ve vecerni neformalni casti doslo
také na oficidlni rozlouceni s byvalym
predsedou PV Petrem Stépankem a ta-
jemnikem Milosem Paleckem, ktefiukon-
& ¢innost ve viech organech 0SZ po
podzimnim sjezdu v Brné.

]

Piedstavenstvo OSZ se se3lo k prvnimu
poprazdninovémujednani2.zafi.Béhem
jednani se projednévalo i hospodafreni
0SZ za prvni polovinu leto$niho roku
a rozdéleni vysledku hospodafeni 0SZ
za rok 2024. Helena Svobodové infor-
movala o setkani zastupcd odborl
s vedenim spole¢nosti HHLA/METRANS
Hamburk, které organizuje Evropska
federace pracovnik( v dopravé (ETF).
Martin Vavrecka, mistopfedseda pro
spravu majetku, seznamil pfitomné
¢leny predstavenstva OSZ o prvnich
reakcich z rekreaci v rekonstruovaném
apartmanovém domé ORION v Recku.

V dalsi casti jednani informoval
pfedseda Podnikového vyboru OSZ pii
CD Stépan Lev o jednani Dozoréi rady
Ceskych drah konaném dne 6. srpna
2025, kde byli ¢lenové DR seznameni se
zémérem vedeni CD zfidit nada¢ni fond
pro historickd vozidla €D (nyni CD Nos-
talgie). Na jednani odborovych orga-
nizaci s vedenim spole¢nosti CD (25. srp-
na) zaméstnavatel ozndmil dalsi zménu
v Katalogu praci CD, ktera se bude tykat
povinnosti strojvedoucich a vlakovych
Cet. Nové pUljde zejména o provadéni
technickych kontrol a o zjednoduseny
uklid tam, kde to bude mozné, pficemz
ma byt zajisténo odpovidajici odpa-
dové hospodafstvi, prostor a dalsi pod-
minky. Odborové organizace pozaduji,
aby k témto zménam byl vydan vnitini
predpis.

Marta Urbancovad, predsedkyné pod-
nikového vyboru 0SZ CD Cargo, pfi-
blizila stru¢né informace z dozor¢i ra-
dy spole¢nosti, kterd probéhla 28.
srpna. Do konce zéfi bude rozhodnuto

(Pokracovdni na str. 3)

TFroantisek Jemelka

Diky zlepsovani podminek na zeleznici
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PREDSTAVUJEME @ OSOBNOSTI ® TVARE 0SZ

Petr Naroznik - kandidat
na predsedu Revizni komise

Od borovéhovsd ruzeni zeleznicaru
— IX. sjezd OSZ v Brné 7.-8.11. 2025

Petr Naroznik, samostatny organizacni
pracovnik Kancelafe predsedy OSZ, se
narodil v roce 1962 v Uherském Ostrohu

na Moravském Slovacku. Po ukonceni zé-
kladni $koly v roce 1977 nastoupil do Ze-
lezni¢niho ugilisté v Sumperku, kde se
ucil tratovym strojnikem. Poté pokraco-
val na Zelezni¢ni primyslovce v Letohra-
dé, kterou Uspésné dokondil v roce 1983.
Od té doby pracoval na zeleznici, kde pro-
$el rdiznymi profesemi - od tratového dél-
nika az po vedouciho mechanizacniho
strediska.

Jak se odvijela Vase cesta odbory?
zeptala se Petra Naroznika redaktorka
Obzoru Daniela Houdkova.

V roce 1990 jsem se stal predsedou
ZO 0SZ a v roce 2001 jsem byl zvolen
do funkce tizemniho tajemnika pro infra-
strukturu. V roce 2005 jsem prekonal vaz-
né zdravotni potize a od roku 2006 pracuji
v aparétu Ustfedi OSZ - konkrétné v Olo-
mouci a v Praze - jako samostatny orga-
niza¢ni pracovnik. Madm na starosti vyuc-
tovéni sportovnich akci pofadanych 0SZ
a jsem také administratorem mobilni sité
0SZ. Své vzdélani jsem si rozsifil rekvali-
fikacnim kurzem podvojného Ucetnictvi.

A co kontrolni ¢innost? nabizi se
otazka.

Moje kontrolni ¢innost v OSZ je spo-
jena s ¢lenstvim v dozorcich radach ak-
ciovych spole¢nosti vlastnénych 0SZ -
v Pacifiku, a.s. jsem od roku 2010 a v OSZ
Slovakia, a.s., od roku 2003.

A Vase vize pro Revizni komisi?
Pokud budu zvolen, nehodldam Reviz-
ni komisi fidit stylem ,vSechno bylo $pat-
né, ted to udélame jinak". Naopak, v prv-
ni fadé je nutné vyhodnotit, co fungovalo
dobie a co je potieba zménit. Pfi tom bu-
deme vychdzet ze zkusenosti stavajicich
¢lend komise, ktefi budou opét zvoleni.
Nové zvoleni ¢lenové pak pfinesou vlast-
ni pohled na fungovani RK a jeji vnimé-
ni zevniti svazu. Véfim, Ze tato symbidza
(Pokracovdni na str. 2)

Modernizace trati
ZzPrahy do Lysé
nad Labem je hotova

Spréava zeleznic zahdjila provoz
na zbyvajicim Useku mezi Mstétice-
mi a Celakovicemi. Vlaky vyuzivaji
dvé dlouhé prelozky, které umozni-
ly zvysit tratovou rychlost a zkrétit
dobu cestovani. Stanice Mstétice
pak ziskala moderni ndstupisté
s podchodem a bezbariérovym pfi-
stupem. Celkové naklady stavby do-
sahuji témér 3,2 miliardy korun, dvé
tetiny pokryji evropské zdroje. SZ

NA AKTUALNI TEMA

spokojenost strojvedoucich roste

Jak vnimaji podminky vykonu své
profese? To zjistovalo Ministerstvo
dopravy spolu s Draznim uGfadem
v prizkumu mezi strojvedoucimi
v CR. Vysledky ukazuji pozitivni po-
sun oproti obdobnému 3etreni z roku
2022. Strojvedouci ocenili vyrazné
zlepseni v oblasti odpocinku a pra-
covniho zdzemi, pozitivné vnimaji
i kvalitu vozidlového parku nebo
ETCS. Vice nez 85% z nich také svou
praci povazuje za zodpovédnou
a smysluplnou. Déle je tfeba jesté pra-
covat na zjednodusovéni predpist i
sjednocovani ovladacich prvkd ETCS
na rGznych typech vozidel.

»Jsem rdd, Ze uz bézi konkrétni akti-
vity, naptiklad zjednodusovdni a zpre-

hledriovdni predpisti, modernizace
infrastruktury i zkvalitnéni pracovnich
podminek. Diky podnétiim strojve-
doucich byla jiz v predchozich letech
prijata fada kladné hodnocenych opa-
tfeni, kterd se promitaji i do zvyseni
bezpecnosti provozu. DilezZité také
je, Ze pozitivné vnimaji zavddéni
ETCS,” uvedl ministr dopravy Mar-
tin Kupka. Do dotazniku se zapojilo
2 987 respondent(, cozZ je o 488 vice
nez v roce 2022. Nadpolovi¢ni vétsina
z nich pracuje jako strojvedouci pres
10 let a 85 % dotdzanych povazuje
svou profesi za perspektivni.

V roce 2022 si strojvedouci stézovali
na slozitost a casté zmény provoz-
nich predpisd. Ministerstvo dopravy

=

a4

Magr. Frantisek Jemelka,
tiskovy mluvéi MD CR

proto ve spolupracise Spravou zeleznic
pristoupilo k jejich zjednodusovani
(Pokracovdni na str. 2)
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Petr Naroznik -

kandidat na piredsedu Revizni komise
Odborového sdruzeni zeleznicari
—IX. sjezd OSZ v Brné 7.-8.11. 2025

(Dokonceni ze str. 1)
vyusti v kvalitni a efektivni ¢innost Reviz-
ni komise.

Staci, aby Revizni komise OSZ pouze
kontrolovala?

Revizni komise musi byt nejen kon-
trolnim orgédnem, ale také metodickym
zdrojem pro zakladni organizaci. ZO by
méla mit moznost se na RK kdykoli obra-

tit pro radu nebo pomoc. Tato podpurna
role vsak nesmi byt pozastavena primarni
kontrolni funkci komise.

Rad bych také vice prezentoval cin-
nost Revizni komise OSZ. Z tohoto ddvo-
du bych chtél vice informovat o ¢innosti
RK na oficialnim Facebooku OSZ, pfipad-
né Instagramu a siti X. Zaroven budeme
pIné vyuzivat webové stranky urcené pro
tuto komisi. Pro efektivni praci v 21. sto-

leti je nezbytné upravit podminky, vyba-
vit komisi moderni technikou a co nejvce
moznou agendu digitalizovat.

Davate si narocné cile, jak chcete
o jejich dosazeni presvédcit volice?

Pokud mi svéfi svij hlas, v coz doufam
aza coz jim uz nyni dékuji, udélam vse pro
to, aby si za Ctyfi roky pfi hodnoceni nasi
prace fekli:,Dobre jsme v Brné zvolili!”

Z jednani vrcholnych organi 0SZ

u Podnikovy vybor OSZ Sprdvy Zeleznic, Predstavenstvo 0SZ

Konkurenci zeleznice je neustale
rostouci a levnéjsi kamionova doprava

(Dokonceni ze str. 1)

o tom, zda CD Cargo bude pokracovat
v prepravach drfeva, nebo je opusti
zcela a pfeprava dieva se tak presune
na silni¢ni dopravu. Marta Urbancova
znova upozornovala na to, ze pod-
pora pro ndkladni Zelezni¢ni dopravu
nepfichazi ani ze strany CR, ani EU
a situace zacind byt opravdu vazna. ,Pro
nds nejsou konkurenci ostatni Zelez-
ni¢ni dopravci, ale neustdle rostouci ka-
mionovd doprava, kterd je vici Zelez-
nici neimeérné levnd,” zdlraznila pred-
sedkyné PV.

‘Frantisek Jemelka

Za Podnikovy vybor OSZ Spravy
Zeleznic informoval predseda Miroslav
Maincl o priibéhu vyjezdniho jednéni pod-
nikového vyboru v Prudké u Tisnova, kde
byl sestaven a schvdlen tym kolektivnich
vyjednavacll a také byli schvéleni ¢lenové
pracovnich komisi na IX. sjezd OSZ.

Predsedkyné Nedrazniho republiko-
vého vyboru Renata Douskova stru¢né
informovala o jednani na Dréznim tGradé
ze dne 2. zfi. Jednani zahrnuje bu-
doucnost zaméstnancd, ktefi jiz dovrsili
sedmdeséti let a nadale nemohou vyko-
navat praci ve statnim sektoru podle

zakona o statni sluzbé. Jedna se pfitom
o kvalifikované pracovniky, za které je
velmi obtizné najit adekvatni ndhradu,
zejména z fad mladsich uchazecd.
Zavérem se mistopfedseda OSZ Petr
Stépének rozloucil s ¢leny Predstaven-
stva OSZ, jehoz jednani se pracovné
zUcastnil naposledy pred odchodem
do starobniho dlichodu. Pohled na jeho
dlouholeté pulsobeni v Odborovém
v nékterém ¢isle ¢trnactideniku Obzoru
koncem letosniho roku. -RED-
(Podrobnosti na www.osz.org)

NA AKTUALNI TEMA

Diky zlepsovani podminek na zeleznici
spokojenost strojvedoucich roste

(Dokonceni ze str. 1)

a zprehlednovéni, nastaven byl
i transparentni postup zmén a pravi-
delna projednavani. Tyto aktivity by
mély dale pokracovat, a nyni se tak
spole¢né s Draznim uradem vice za-
méfi také na provozni predpisy do-
pravcu.

Pozitivné strojvedouci vnimaji ob-
novu vozidlového parku. Pocet zavad
vsak podle jejich zkuSenosti zlstava
podobny, coz mUlze byt zpdsobeno
také ,détskymi nemocemi” u novych
vozidel. Drézni Urad jiz zpfisnil dohled
nad dodrzovanim postupl Udrzby
u dopravcl a pred schvalenim nové-
ho typu vyzaduje zkusebni provozy
véetné jejich ctvrtletniho vyhodno-
covani.

~Podnétii od strojvedoucich si velmi
cenime a dékujeme za otevrenost. Je-
jich zkusenosti a praktické poznatky
z kazdodenniho provozu vyznamné
prispivaji ke zvyseni bezpecnosti, efek-
tivity i komfortu cestujicich na Zelez-
nici,” fikd reditel Drazniho uradu Jifi
Kolat.

Modernizace infrastruktury musi
pokracovat, zavadéni ETCS miize
pomoci

V' minulé anketé strojvedouci po-
ukazovali na casté zdvady na infra-
strukture. Sprava zeleznic pokracuje
v jeji modernizaci, poruchové prvky
postupné nahrazuje za modernéjsi
a spolehlivéjsi, a to také v souvislosti
se zavadénim ETCS.

Neustale se zlepsuje komunikace
a predavani informaci o planovanych
omezenich a rozsifuje se Sifeni in-
formaci prehlednou elektronickou
formou. Drazni arad se pfi dozo-
rové cinnosti zaméri na mista, ktera
strojvedouci oznacili jako kriticka,
napiiklad kvuli Spatné viditelnost na-
véstidel.

Prazkum dale potvrdil vyrazné zlep-
Seni podminek pro odpocinek, vétsina
z respondentl hodnoti kladné upra-
vy, které probéhly na zikladé jejich
dfivéjsich pfipominek. Pfes 80 % z do-
tdzanych zaznamenalo zlepseni zaze-
mi, které bylo pred tfemi lety hodno-
ceno negativné.

Zlepsilo se i vnimani délky odpo-
¢inku. Kolektivni vyjednavani by se tak
nyni jesté mélo zaméfit na optima-
lizovéni planovani smén u dopravc(.

V navaznosti na poptavku stroj-
vedoucich bude Drézni Gfad apelo-
vat na dopravce, aby se dikladnéji
zaméfili na oblast dalsiho zkvalitnéni
praktického vycviku na vozidlech
a Sirsi vyuzivani simulatora pro nacvik
krizovych situaci.

ETCS je krok spravnym smérem
Zavadéni evropského vlakového za-
bezpecovace ETCS je jednim z kli-
¢ovych bezpecnostnich projektd
na Ceské zeleznici a dotykd se pfi-
mo i prace strojvedoucich. Jeho
zavadéni vnima pozitivné ¢&i ne-
utrdlné pres 80% z téch, ktefi maji
jiz s ETCS zkusenost, byt upozornuji
na potiebu sjednoceni ovladani
na rliznych typech vozidel. Po tvod-
nim seznamovani se s novou tech-
nikou sami uznavaji, ze ETCS vyrazné
zvysuje bezpecnost a snizuje riziko
lidské chyby.

ZE SVETA

© NEMOHLI NAJIT PROBLEM...
Deutsche Bahn v poslednim roce dvakrat upravily
vizudIni formdt on-line jizdenky. Prvni zména ne-
zmifovala to, co si mél zakaznik precist pfi ndkupu
jizdenky Sparpreis. Obecné u Spar jizdenek plati, ze
je Ize vyutit v jakémkoli vlaku regiondlni kategorie,
ale pouze v konkrétnich kategorie dalkové. Na jeji
dokoncené handy verzi i pdf verzi viak byly zminény
jen nékteré povinné vlaky, a to ty vnitrostatni. To
bylo to nejabsurdnéjsi. Bud' mé smys| vyjmenovat
vsechny povinné spoje, anebo nezmifiovat zadné, at
si to cestujici dohledd nebo pamatuje. Ale na pou-
ze vnitrostatni v rdmci mezindrodni jizdenky, kdyz
vSechny ostatni ndrodni Zeleznice jasné piSou na jiz-
dence ¢isla viech povinnych vlaki?

V levém homim rohu v Sedivé podbarvené ¢as-
ti jsme mohli vidét fadek ,Zugbindung” ¢ili vazba
na povinny vlak. Typicky nezkuseny cestujici si precetl
v fadku ,Zugbindung’, Ze musi jet konkrétnim ICE
z Hamburku do Brém, a jelikoz se bal, zda ho v tom
Hamburku stihne, sedl rad&ji na dfivéjsi viak do Ham-
burku a... zaplatil celou trasu mezinérodniho spoje
znovu.

Do povinnych vlaki se prosté zapisovaly jen ty
vnitrostatni. Proc? Na to jsem se optal Deutsche Bahn.
Bylo mi odpovézeno, Ze pokud zacindm cestu dfivéj-
$im vlakem, mohu jizdenku pouZit (tedy bez ohledu
na to, zda jde o spoj mezindrodni — a regionalnimi
spoji jsou i relace Cheb—Nurnberg, které jsou v pfipa-
dé listku CD vzdy povinné) — ale nikoli pro¢ v, Zugbin-
dung” nevyjmenovévaji povinné mezindrodni spoje.
Musel jsem dotaz preformulovat, ale dostalo se mi
reakce, Ze DB nemohou najit Zddny problém ohledné
poskytnuté informace piimo na jizdence.

Ackoli nemohli najit Zadny problém na zakladé
mého ,inquiery”, pravdépodobné ho pozdéji nalezli
po tlaku ze strany samotnych cestujicich, protoze
zanedlouho doznala on-line jizdenka zésadni a vy-
touzené zmény. A tato se uchytila dodnes: na inter-
netové jizdence DB vidime v fadku ,Zugbindung”
vSechny povinné vlaky celé cesty vyjmenované. DB
se tak vrétily k praxi, kterou provozovaly dfive a kte-
rd je samozfejmosti pro v3echny okolni Zeleznice.

Vit Patrdk, informdtor Zeleznicni dopravy

Vsimli jsme si

® TRATOVY USEK TRATE 340 BRNO-CERNOVICE
(Slatinskd)—Veseli nad Moravou v délce pfiblizné
80km (soucdst 179km dlouhé tzv. ,Vldrské drahy”
Brno—Trencianské Tepla) je spolu s isekem Ostrava—
Kuncice—Vratimov posledni dvoukolejnou neelek-
trifikovanou trati v Ceské republice (druhé kolej zde
byla polozena v roce 1937), ktera dosud je$té neni
zapojena do centralniho dispecerského pracovisté
v Pierové a je zabezpecena prevazné elektrome-
chanickym zabezpecovacim zafizenim s misty stéle
slouzicimi mechanickymi navéstidly (napf. Nemoti-
ce) ¢i zdvorami (nap. Slavkov u Brna). Modernizaci
tu zatim proslo jen nékolik prejezdi a informacnich
systémi ve stanicich. Pouze v Zst. Nesovice bylo
v minulosti vybudovano nové ostrovni ndstupisté
s troviiovym pfistupem. Budouci planovand velkd
rekonstrukce a elektrizace této trati rozdélend na tfi
dilci aseky, zahrnujici téz zizent kratkych oddild (jiz
s novym zabezpecovatem ETCS), pfinese vyrazné
zkrdceni intervalu viakii a zavedeni pasmové obslu-
hy (jak je psano v knize 20 let Zeleznice IDS JMK).
V soucasnosti je zde zaveden systematicky proklad
dvouhodinového taktu Os vlakii linky S6 Brno—
Uherské Hradisté a Sp vlakd linky S56 Brno—Staré
Mésto u Uherského Hradisté (néktery spoj je veden
do Bojkovic, respektive z Veseli nad Moravou, ¢i VIar-
ského priismyku), piicemz obé linky jsou v celych
trasach zafazeny do Integrovaného dopravniho sys-
tému Jihomoravského kraje. Na snimku ze dne 14.7.
2025 je v Kyjové zastdvce, kde se raritné nachazi
jiz nefunkéni mechanickd predvést, zachycen jeden
z 0s vlaki relace Brno—Uherské Hradisté (linka S6)
vedeny motorovym vozem 842.005.

Tomds Martinek

Rychlost 200 dosaZe
ale nastolila Fadu otaznflkd

PRVNI JIZDA PENDOLINEM NA JIH CECH

il srpna 2025

PAMATECNI JIZDENKA

2 e SEE

Vnedéli 31.8.2025 se na hlavnim nddrazi v Praze
uskutecnilo, slavnostni“zahajeniprovozurychlosti
200 km/h mezi Prahou a Ceskymi Bud&jovicemi. Vlak
IC 591 — pokracovani viaku IC 500 z Ostravy — byl
prvnim, ktery v pravidelném provozu dosdhl mezi
zastavkami Stfezimif a Mezno rychlosti 200km/h.
Na nékolik mélo vtefin se téZe rychlosti dosahlo mezi
zastavkou Doub uTabora a ZST Sobéslav.

Vlak I1C 591 nahradil Jizni expres [JEx] 545
Z Praha hl. n. viak odjel +2, na spadu mezi Stfezimiti
a Meznem dosahl kyZenych 200, v Tabore byl s nés-
kokem 4 minuty. Z Tébora vcas, ale v Sobéslavi, ackoli
jel kousek” téch oslavovanych, 200, mél tfi minuty
zpozdéni. Vysvétleni je nabiledni.

UFedni vzdalenost mezi Taborem [TA] a Veselim dini
— po narovnani trati — 26,529 km. Jizdni doba pouhyich
9 minut, neboli primémd rychlost 176,86 km/h,
pficemz Usek, na némz Ize jet rychlosti 200 je teoreticky
dlouhy (vzdélenost mezi, rychlostniky) 8,079 km.

K teoretické jizdni dobé je teba pfipocitat pfirdzku
na rozjezd z Tabor a zastaveni ve Veseli. Cili sjet stano-
venou jizdni dobu je technicky nemozné. Pro srovndni
— JEx 545 mél stanovenu jizdni dobu 12 minut
> priiméma rychlost bez rychlosti 200 — jen 132,645
km/h. Rozdil mezi obéma vlaky 44,215 km/h — absurd-
ni.... I kdyby projel letmo trat Tabor—Veseli rychlosti
200, potfeboval by 10 minut.

Stejnd provozni situace nastala i 1. zaf. Do Tabor
snéaskokem, zTA véas, Veseli nad Luznici +3/+4, (B + 3.

Dal3i otaznik se vznasi nad rozdilem redlnych ces-
tovnich dob mezi Taborem a Prahou. JEx 544 s cestovni
dobou Tabor—PHA 1.03 hodiny zastavuje oproti jinym
JExvBenesové, Zahradnim Mésté, VrSovicich. Planované
pobyty — dle GRAPPu — dohromady 4 minuty. K tomu
pfirdzky na zastaveni a rozjezd, kdyby ,jen” po jedné
minuté, celkem 7 minut., Nezastavujici” JEx maji uréenu

cestovni dobu 1.02 — o minutu krati nez , zastavujici”
544. Neboli nezastavujici JEx maji ,vatu” minimalné
7 minut. Prostym vypoctem dojdeme k zavéru, ze
redInd cestovni doba Tabor—PHA JEx ¢ini 55 minut. Pen-
dolino 590 jede o iZzasné 3 minuty rychleji.

V (tery 2. zfi ,dokdzal” vlak IC 536 zkrétit jen ze
Strancic na Praha hl. n. 5 minut — ze zpozdéni 4 minuty
se stal naskok 1 minuta. A to se jesté v dlisledku vyluky
2. tratové koleje mezi Senohraby a Strancicemi jelo
proti” srsti, ¢imzZ jizdami ,odbockou” nafasoval dvé
minuty zpozdéni.

V praxi viak obé Pendolina pfijela do svého cile se
zpozdénim. PondéIni vlak zastavilo ETCS mezi zastévka-
mi Sudoméfice uTébora a Mezno, po cca4 minutéch po-
bytu na trati se vak souprava dokdzala na ocekdvanych
200 rozjet jen na nékolik vefin a Cervenym Ujezdem
(+5) se projizdélo jen rychlosti 195. Zda se jelo 200, je
otdzka, neb i z klasickych souprav mém foto rychlosti
161!

Na misté je také otdzka financni — kolik stoji EE
potfebnd na propagandistické zvy3eni rychlosti ze
160 na 200 s ndslednym mafenim dosazené rychlosti
brzdénim?

Usek mezi Voticemi a Sudomeéficemi pro rychlost
200, ohraniceny ,rychlostniky” v km poloze 114,700
(pvodni trasa) = 111,806 (zména kilometraZe)
avkm 94,856, je dlouhy 16,950 metr{i. Oba iseky nary-
chlost 200 mék 25,029 km. Casovy rozdil mezi rychlosti
160 a 200 Cini na jednom km tZasné 4,5 sekundy. Tudiz
Skolni tloha by mohla mit zadéni — o kolik sekund zkrati
cestovni dobu viak, pojede-li na iseku dlouhém 16,950
metrii misto rychlosti 160 rychlosti 2007

Slovo ,rychlostniky” je zamémé v uvozovkdch,
protoze na zacdtku a kondi tsekd s rychlosti 200 —
minimdiné 2. zii pfi osobni navitévé mist, kde by
mély poskytovat strojvedoucim potfebnou informaci
—nebyly. Miroslav Zikmund



PRAVNiI PORADNA

Poskytnuti tplInych informaci od éleni 0SZ
je predpokladem smysluplného poradenstvi

Néktefi ¢lenové OSZ v rdmci pravniho
poradenstvi pfi feSeni pracovnéprav-
nich otazek se prvotné neobraceji na od-
borovy organ (Zavodni vybor ZO 0SZ,
dale rovnéz ,ZV ZO 0SZ”) nebo se na ngj
obréti, ale poté pozaduji poradenstvi
i od funkcionaki OSZ, socidlné-pravniho
oddéleni OSZ-ustredi (dale rovnéz ,SPO
0SZ-usttedi) nebo smluvnich advoka-
tl (coz je v souladu s Radem pravni po-
moci OSZ /déle rovnéz ,RPP 0SZ*/). Dale
ovsem postupuji tak, ze nasledné oslove-
né subjekty neinformuji (nékdy dokonce
i imysIné zamlci) o prabéhu a stavu fede-
ni své zalezitosti s jinymi subjekty nebo
odborovymi orgény, coz neni v souladu
s RPP OSZ (kapitola I. ¢lanek 1. ).

Na zdkladé neuplIné informovanosti
(nebo zdliraznéni nékteré oblasti) u jed-
notlivych subjektd, ktefi poskytuji bez-
platné pravni poradenstvi, mohou ¢le-
nové OSZ obdrzet rdzné, i protich(idné
porady a stanoviska, ktera ve svém ko-
necném dlsledku ne vzdy musi vést
k vyreseni véci a k poskytnuti smyslupl-
né pravni porady a ochrany ¢lenovi OSZ.

SPO 0SZ-ustiedi konstatuje, ze:

0SZ poskytuje podporu a ochra-
nu ¢lendm OSZ v pracovnépréavnich
otdzkach a vécech socidlniho zabezpe-
Ceni, souvisejicich s pracovnépravnimi
vztahy, s cilem nalézt co nejvyhodnéj-
Si a efektivni zplsob Feseni pro cleny
0SZ;

pro poskytnuti smysluplného pora-
denstvi €lenim OSZ je potfebné dolozit
komplexni materidly a Gaplné, nezkres-
lené informace o skutecnosti (véci),
ve které 74da ¢len OSZ o poradenstvi;

subjekty, které poskytuji pravni po-
radenstvi, nejsou uréeny k tomu, aby
potvrzovaly nazory a predstavy ¢lent
0SZ, které mohou byt v rozporu s prav-
nim fadem Ceské republiky.

Clen OSZ se mdze v rdmci pravniho
poradenstvi obrétit na nasledujici or-
gany, funkcionafe, zaméstnance 0SZ
a smluvni advokaty OSZ:

ZV Z0 0SZ

Vybor 0SZ

Podnikovy vybor OSZ (NeRV 0SZ)
Pfedstavenstvo OSZ

Ustfedi OSZ

predsedu ZO 0SZ

(popf. ¢leny ZV ZO 0SZ)
predsedu Vyboru 0SZ
predsedu PV (NeRV) OSZ;
tajemniky PV OSZ
predsedu 0SZ

odborna oddéleni OSZ-ustredi
(zejména SPO OSZ-Gstredi,
BOZP OSZ-ustiedi, KP 0SZ)
smluvni advokaty OSZ

SPO 0SZ-ustfedi zddraziuje, ze ¢le-
nové OSZ by méli pfi svych zadostech
o pravni poradenstvi zachovavat po-
sloupnost a pravidla (napi. prvotné
ZV ZO 0SZ, po mozném nevyfeseni na-
sledné Vybor OSZ nebo SPO OSZ-usttedi
apod.) ve smyslu RPP OSZ.

1,... Prdvni pomoc (resp. poradenstvi)
poskytuje predevsim zdvodni vybor zd-
kladni organizace OSZ (ddle jen ,ZV ZO
0SZ*).

Kazdy &len OSZ md prdvo, neni-li zdle-
Zitost resena nebo fesitelnd na drovni ZO
0SZ, obrdtit se na kterykoli odborovy orgdn
v rdmci OSZ, véetné socidlné-prdvniho od-
déleni OSZ-ustredi (ddle jen SPO OSZ-tstFe-
di), kde mu bude poskytnuta porada nebo
feSena jeho stiznost. V této souvislosti je
élen 0SZ povinen informovat o pribéhu
a stavu feseni své zdleZitosti vZdy dalsi od-
borovy orgdn, na ktery se obrdti ..."

Mikulds Hubicsdk,
povéfeny fizenim SPO OSZ-ustredi

REVNICE

do préce ¢i na vylety vlakem.

V 7st. Revnice byla zfizenim zachytného parkovisté v byvalém ptepravnim
slozisti u koleje ¢. 5 a naslednym prodejem byvalého skladisté s rampou
zcela znemoznéna nakladka do Zelezni¢nich vozd. V Zst. Revnice byla pred
par lety zastavena i vyroba tramvajovych panell, panelarna naposled pat-
fila francouzské spole¢nosti Eurovia. Do tovarny ze 70. let 20. stoleti vedla
vle¢ka, ktera byla misto mozné pramyslové zény, jak je v CR zvykem, vy-
trhéna, po vlecce zbyly jen skloniky v byvalém zavodu, kde je nyni ruina
tovarny a autoservis ¢i dalsi zachytné parkovisté pro fidi¢e, co dal jezdi

Martin Kubik

180. vyroci

Olomoucko-prazské drahy

Na 20. srpna pfipadlo kazdoro¢né vyro-
¢i zahdjeni provozu na draze Olomouc-
ko-prazské (20. 8. 1845). Letos jiz vyroci
s Cislici 180.

Pred 30 lety probéhly pomérné vel-
kolepé oslavy tohoto vyrodi, prvni ,sto-
padesétka” pod hlavickou CD. Pfedcho-
zi pfipomenuti pfijezdu ,prvniho vlaku
do Brna” probéhlo v ¢ervenci 1989 za fe-
deralni doby pod patronaci tehdejsiho
FMD (kdo mohl tusit, co bude za necelé-
ho pulroku pozdéji).

Oslavy probihaly jednak na trovni re-
gionélni (Olomouc - 19. a 20. 8., Ceska
Trebové - 26. a 27. 8., Praha - 1. az 3. 9)),
tak GR CD.

Z drovné GR CD se organizovala jiz-
da dvou zvlastnich vlaki z Olomouce
do Prahy. ,Protokolarni vlak 10400” ve-
deny z Olomouce do Ceské Trebové lok
498.106 a 498.022, a ,Fotovlak 10402"
pro vefejnost s lokomotivami 475.179
a 387.043. V Ceské Ttebové si lokomoti-
vy poradi prohodily.

Soucésti Ceskotfebovského vikendu
byla kavalkada vozidel vedend z Dlou-
hé Trebové pres tehdejsi odbocku Parnik
po koleji ¢islo 100 do vjezdového nadrazi
a okruhem do odjezdové skupiny.

V mistech montazni zakladny byla tri-
buna pro fotografy.

Odstupem casu lze konstatovat, Ze se
jednalo o posledni podobné rozsahlou
akci, kterd se uz nebude nikdy opakovat.
Mnohé parni lokomotivy maji ,propad-
ly” kotel, na zprovoznéni nejsou peni-
ze, provozovat parni lokomotivy na trati
osazené ETCS prakticky nelze. | politic-
ky nahled na zelezni¢ni dopravu - pres
vzletna slova - je diskutabilni.

Pred 30 lety se z jizdy ,protokolarnim
vlakem” omluvil i tehdejsi ministr dopra-
vy Jan Strasky. Mél politicky dilezitéjsi
povinnost - predat ceny vitézlim jednot-
livych kategorii Grand Prix Ceské repub-
liky motocyklG v Brné konané v témze
terminu.

Miroslav Zikmund

NAZORY CTENARU @ POSTREHY ® DISKUZE

Cisle 15 Obzoru mé velmi zaujal pfispévek predse-

dy Z0 0SZ DKV Plzefi. Pan pFedseda kritizuje sou-
¢asnou droveni Obzoru. Ddle ostte kritizuje zvefejné-
ni satirickych bdsnicek v ¢isle 13 Obzoru s odkazem
na proklamovanou apoliti¢nost odbord.

Dovoluji si k tomuto dopisu ¢tendfe vyslovit pér po-
zndmek. Pan pedseda je ve funkci od roku 1995. Tedy
mé velmi bohaté zkusenosti z prace zdkladni organi-
zace. Proc o nich pravidelné nepise prévé do Obzoru?
Jisté by Ctendfe zajimalo
néco o cinnosti Z0. Urcité
kolika ¢clendim zakladni or-
ganizace pomohla pii fedeni sporli se zaméstnavate-
lem. Zcela jistéito, jaké pravni spory se dotykaly ¢lend
10 a jakd pomoc jim byla poskytnuta ze strany smluv-
nich advokatd 0SZ.

K ,urdzkam” pana predsedy viady CR si dovoluji po-
znamenat, ze v demokratické spolecnosti kazdy politik
— jak na celostdtni, tak i regiondlni Grovni — musi po-
(itat s tim, Ze na jeho hlavu kromé chvély bude padat
i kritika. ZvIasté ze strany bulvarnich novinafi casto
nevybiravd. To, Ze ctenaf Obzoru vyjadfil na jeho stran-
kdch trochu satiry, nepovazuji za nic protiprévniho.

Listina zdkladnich prév a svobod, jako soucdst
tstavniho pofadku Ceské republiky, v élanku 17 odst.
2uvadi: ,KaZdy md prdvo vyjadfovat své ndzory slo-
vem, pismem, tiskem, obrazem nebo jinym zpiiso-
bem, jakoZ i svobodné vyhleddvat, prijimat a rozsi-
fovat ideje ainformace bez ohledu na hranice stdtu”.
V odstavdi 3 se uvadi: ,Cenzura je nepfipustna”.

Paragraf 103

Za minulého rezimu byl soucésti trestniho zdko-
na ¢. 140/1961 Sb. i paragraf 103. Byl zafazen v hlavé
prvni Trestné ¢iny proti republice. Dovoluji si citovat:
,Kdo sniZuje vdZnost prezidenta republiky, nebo kdo
verejné hanobi jiného celného predstavitele repub-
liky pro vykon jeho pravomoci nebo viibec pro jeho
Cinnost v Zivoté politickém, bude potrestdn odnétim
svobody aZ na dvé léta nebo ndpravnym opatrenim.”
Vroce 1990 byl § 103 novelizovén a pozdéji z trestni-
ho zdkona vypustén. Cely
trestni zdkon z roku 1961
byl s dcinnosti od 1. 1.
2010 nahrazen zékonem ¢. 40/2009 Sb., trestnim za-
konikem.

Ve shora uvedenyich souvislostech chci pevné vé-
fit, Ze pan predseda Z0 0SZ DKV Plzefi si nepieje né-
vrat podobnych paragrafi do nadeho pravniho fédu
a trestani obcand za vysloveni ndzoru, ktery neni
v souladu s ndzorem oficidlnim. At uZ to ucini bs-
nickou, obrazkem nebo jinym zpdsobem. Tak, jak
to predpoklddd i Listina zakladnich prév a svobod
v lanku €. 17.

Vladimir Selucky
Pozndmka redakce: Prispévek Viadimira Seluckého nebyl
Jedinou odezvou. A tak jsme byli informovdni o, odborové
nepoliticnosti” pana pfedsedy Z0, ale to jiZ nebudeme ddle
rozebirat. Jen bych si na zdvér dovolil citovat z dopisu Cte-
ndte Karla Andéla: ,... . je jen ke cti 0BZORu, Ze ijeho posto-
jidali demokraticky prostor, i kdyZ se onim ‘ndlepkovdnim’
zachoval. .. redakcné upravime: , nezdvoile”.

Dne 8.srpna probéhla zprava v hlavni zpravodajské rela-
i Ceské televize, 7e té7afska firma bude otevirat haldy
po tézbé drahych kovii u Médénce a Ze vie budou vozit
kamiony! Pro¢ nepostavi primyslovou vlecku? Rovnou
to oznamili, ani slovo, Ze pres Médénec vede Zeleznicni
trat Chomutov—Vejprty—Chemnitz a zcela jisté by hro-
madné substraty, jak kazdd tézba je, zcela logicky moh-
lo prepravovat tfeba (D Cargo, a to i za statni podpory
pro ochranu klimatu v Krusnych horach. Nikoli. Odveze
to patrné soukromnik kamiony. Asi v takovém staté Zije-
me. 0 dréze se nemluvia kdyZ, tak jen negativné (vlaky ,
nabouravaji fidice automobilll na prejezdech” i , vlaky
prejizdi zamy3lené lidi bloudici s mobily v kolejistich” asi
tak néjak. . .), na to jsou média odborniky.
https://www.ceskatelevize.cz/pora-
dy/15334114383-udalosti-v-regionech-jih-a-zapad
/225411000180808/cast/1131152/

https://www.irozhlas.cz/zpravy-domov/v-meden-

ci-na-chomutovsku-se-mozna-znovu-zacne-tezit-

majitele-chteji-vyuzit-tamni_2508061246_cen
Martin Kubik

Humpolacka opét
ve vyluce

0d 1. 8. do 9. 9. zaziv4 trat Havlickiiv Brod—Humpolec
dalsiz dlouhodobych vyluk provozu, tim do3lo k po3-ko-
zeni ndkladni dopravy pro podniky u nddrazi Zst. Hum-
polec (DOZ H. Brod), dalsi vyluka bude opét koncem zafi
do zacatku fijna. Dlouhodobé vyluky hrubé poskozuji
pravidelnost nakladni prepravy a trati, kde se jesté tato
pfeprava dost silné vyskytuje. je prdvé Humpolacka.
Jak zndmo z minulosti, dlouhodobd vyluka (most u
Méchenic) vyhnala koncem 90. let vysoké objemy né-
kladni pFepravy z traté na Dobii3 a po roce 2015 i tieba
na trati do BezdruZic (most u Priovan). Jiz nikdy se pre-
pravci nevrdtili, az na vyjimky, kdy drahu skutecné po-
trebovali, coz bylo kalamitni dfevo. Pfi pohroméch je
stdtu a slavnym podnikateliim jesté drdha dobrd, ale
Spréva Zeleznic mezitim vytrha nakladkové koleje, kde
se dd a (D Cargo misto aby mélo vozy v zdloze (kdy-
si byla dokonce ministerskd zaloha, kde ty casy statu,
co mél rdd drhu, jsou?), tak je sedrotuje. A stdt, vetné
EU, misto aby drdhy podporoval, tak se neustale vy-
nofuji ndvrhy z dilny ministrd stinovych a nestinovych
na trhani trati za G¢elem konzervace. To by jeden nevy-
myslel. A nejlepsi ze vieho je NAD (D, a.s. NAD trvale ig-
noruje nékteré zastavky, k nimz nezajizdi, a kdyz pfijde
na vlak neznaly cestujici, mé prosté smillu a pfisté jede
autem nebo autobusem jinych dopravcd. Ale viem je to
jaksi jedno. Urednik ma toti rdd, kdyZ problém vysedi:
neni nékladni pfeprava, neni starost, nejezdi cestujici,
zrusime to! Podnik v likvidaci a jeho tfednici totiZ prezi-
vaji jesté 1éta z podstaty. Martin Kubik

Zst. Herdlec dne 24. srpna 2025

Po zeleznici to preci nejde!

O tzv. ,gryndylu” se da diskutovat, ale
jedno je jasné, fesit stav zZivotniho pro-
stfedi je nutnost. Jen se to musi prova-
dét na zékladé objektivnich a odbornych
znalosti a ne podle rGznych nesmysl-
nych ndpadd aktivistl ¢i laikd. Jinak by
se nemohlo tak velmi opatrné naslapo-
vat kolem dopravy, ktera je v problema-
tice zivotniho prostiedi zasadni. Zejmé-
na silni¢ni doprava ma vysoké naroky
na plochu (vliv na ohfev krajiny a mikro-
klima), emise, zasahy do krajiny, dopady
do zdravi lidi) a dalsi. A feSeni se nabizi
- prevést co nejvétsi podil nakladni, ale
i osobni dopravy na koleje - tedy na ze-
leznici. Coz se nedélo a nedéje, protoze
pry ta silni¢ni doprava je nenahraditelng,
levna a drzi statni ekonomiku. Bohuzel,
tato tvrzeni jsou nesmyslnd, coz bylo jiz
mnohokrét prokazano.

A tak se preci jen objevilo svétylko
na konci tunelu a vyskytla se myslenka
prevést urcité minimalni mnozstvi as-
pon té nakladni dopravy na koleje. Jen-
Ze jako vzdy, pravé v CR toto bylo shle-
déno jako neredlné a jede se ve starych
kolejich. Néjak se ale uz nefeklo, pro¢ by
to mélo byt nerealné, zvlast kdyz CR ma
tu velkou vyhodu ponékud hustsi sité ze-
leznice, i kdyz stale ne tak dost hustou,
aby to pokrylo veskeré potieby na zelez-
nici kladené.

A nakonec se nelze divit, ze nékdo tvr-
di, Ze je to nereélné. Jak by mohlo, kdyz
po fadu desetileti, na rozdil od silni¢ni
dopravy, se pro to nic neudélalo - nepo-
stavila se Zddnd nové trat, nemodernizu-
ji se vedlejsi traté, koridory se rekonstru-
uji desitky let, a jeSté nedostatecné. No
a perlickou je ruseni vlecek, trhani koleji
ve stanicich, likvidace nékladist, skladist,
ruseni trati, neudrzovani trati. Da se pak

prevést néco na koleje? | laik pozng, ze je
to skutecné neredlné. A jen pro zajima-
vost informace z terénu: SZ Gidajné vyraz-
né zdrazuje méfeni a Udrzbu pfipojnych
vyhybek a zabezpecovaciho zafizeni vle-
¢ek. Pro uzivatele vlecek netinosné, ba
pfimo vrazedné, takze hrozi dalsi ruseni
pfipojnych mist a vlecek a tim i dal3i tby-
tek nakladni dopravy na Zeleznici. A to
jesté CDC hrozi zrusenim provozu JVZ!
Takze to je realizace cilu prevést co nej-
vic nékladni dopravy na Zeleznice? Ano,
diky takovym opatfenim je to nerealné!
O co jde Ministerstvu dopravy, Zivotniho
prostredi a dalsim? O likvidaci Zeleznice
za kazdou cenu a tim o dalsi nardst dopa-
du silni¢ni dopravy na viechny obyvate-
le a na stav krajiny?! A v souvislosti s tim
se vynoiuje otazka: kolik plati za pfipo-
jeni k silnici néjaky podnik, za zabezpe-
eni provozu a jeho bezpecnost, za trva-
le zpevnénou plochu, ktera zpUsobuje
v misté zvySovani teploty okoli atd.? Pro¢
musi platit Zeleznice?!

A aby toho nebylo dost, tak se k tomu
jesté pripojuje naprostd absurdita bu-
dovéani pramyslovych celkd, skladg,
uprostfed volné krajiny, na zemédélské
pudé a samoziejmé se to napojuje no-
vymi silnicemi a dalnicemi. Pfipadd vam
to normalni? To ma byt ta odpovédna
koncepce dopravy, problematiky Zivot-
niho prostredi? To jde pfece pfimo pro-
ti tomu!

A jesté jedna malickost - ekonomika.
| pfes fadu pozadavki odborniki se ni-
kdy neprovedla skute¢na analyza nakla-
du a skod jednotlivych systémi dopra-
vy, takZe neexistuje skute¢ny piehled
o tom, kolik ktera doprava stoji. Takze
vysledek je, Ze dle fady tvrzeni (bez ja-
kychkoli serioznich podkladd) je silni¢ni

doprava velmi levna a zelezni¢ni drahj,
takze neperspektivni. Ze je to viechno
absurdni a v podstaté na vodé? Koho to
prekvapuje, komu to vadi? Hlavné tém,
ktefi tou dopravou trpi - tedy obyvate-
Ié mést, obci. A nakonec my viichni, kdyz
se musime podilet na odstrariovani na-
sledkG - zejména ty naklady na zdra-
votni péci, dopravni nehody, feseni pro-
blémd v krajiné (jeji funkce, schopnost
zadrzovat vodu) atd.

A jen tak mimochodem, kdyz je ne-
redlné snizovat podil silni¢ni dopravy,
kterd je Udajné nezastupitelna! Mlze
nékdo v souvislosti s tim rozumné vy-
svétlit, pro¢ stovky kamiond tisice kilo-
metr k ndm dovazeji po silnicich tieba
maslo, maso, vajitka, brambory, spo-
trebni zbozi ... atd.? Vzdyt to vse si umi-
me vyrobit sami a byt sobéstacni. To je
ta nezastupitelnost? Uz jen tim by se
odstranila fada zbytecnych, pfimo ne-
smyslnych pfeprav a ten zbytek by se
dokonce mohl vrétit na zeleznici. Co to
ale chce? Piestat mluvit o tom, Ze néco
nejde a je neredlné, ale zadit konat, pl-
nit své povinnosti, za které je nami vie-
mi placen. Dockdme se?

Ing. Antonin Minafik

‘Noydete na

WWW.052.0rg

Rubrika Postiehy ctenara:

B Pokracujeme uvefejiovanim po-
streh(l dopisovatele Petra Radla.
Rubrika Cestujeme za poznanim
i odpocinkem:

B Opét je tu Martin Kubik, tentokrat
s Clankem V byvalych prostorach
Zelezniéniho vojska ve Zdicich dnes
sidli vojenské muzeum.



Vitézem VIIl. seniorskych her se sta

druzstvo Moravskoslezského kraje

V areélu hotelu OSZ Lesni chata v Ko-
fenové probéhly ve dnech 26. az 28.
srpna 2025 v poradi jiz osmé sportov-
ni seniorské hry. Této oblibené souté-
Ze se zucastnilo celkem osm osmiclen-
nych tyma seniorli z celé republiky,
jejichz vék se pohyboval od 65 do 80
let. Seniory pfi slavnostnim ndstupu
privitali zastupci vedeni OSZ - pfedse-
da Martin Maly, I. mistopfedseda Ra-
dek Nekola, mistopredsedkyné Rena-
ta Douskové, mistopfedseda Stépan
Lev, vedouci MO OSZ Ondfej Smehlik,
feditelka zadvodl - predsedkyné RRS
0SZ Danuse Polaskova a organizator
her Pavel Soucek.

Soutéze byly zaméreny jak na po-
stieh a vytrvalost, tak i na souhru jed-
notlivych ¢lent druzstev. Nechybél pfi-
méreny pohyb ani naroky na pamét.

Ucastnici soutézi se do jednotlivych
disciplin, jichz bylo celkem deset, zapo-
jili s vervou, odhodlanim a soutéznim
duchem, nechybélo povzbuzovani, ale
i napéti. Na vykony soutézicich dohli-
zelirozhoddi, ktefi se prezentovali z ¢le-
nG Republikové rady seniord OSZ.

O vyrovnanosti jednotlivych druz-
stev svéd¢i skutecnost, ze bodové rozdi-
ly mezi nimi byly velice tésné. Po sou¢-
tu umisténi v jednotlivych disciplindch
se celkovym vitézem stalo druzstvo Os-

travy (Moravskoslezsky kraj), nasledova-
né druzstvem Olomouce (Olomoucky
a Zlinsky kraj) a Vychodo¢echd. Ctvr-
té az osmé misto obsadili reprezentanti
Nedraznich, Severocechd, Stredocechd,
PIzné a Brna. Vedouci druzstev prevzali
pfi slavnostnim ukonceni z rukou orga-
nizatorG diplomy, pohdry a vécné ceny.
Celad sportovni soutéz se konala s pfi-
spévkem ze Socialniho fondu €D, SF CD
Cargo, FKSP Spravy zeleznic a prostred-
k(i OSZ a Pacifiku.
Podrobnosti o pribéhu Seniorskych
her jsou zvefejnény na webu OSZ.
Miroslav Cdslavsky
Foto: Daniela Houdkovd

Svatek modelara i 5 &
Vv Zzeleznicnim muzeu

Zastupci mnoha modelafskych spol-
kG a klubt se v sobotu a nedéli 16.
a 17. srpna sjeli do Luzné u Rakovni-
ka, aby v aredlu zdejsiho zelezni¢niho
muzea Ceskych drah jiz podvanacté
usporadali vystavu do detailu propra-
covanych modeld, a to nejen ze svéta
Zeleznice. Tato vystava, nazvana Mo-
delvikend, byla spojena s komentova-
nymi prohlidkami Zelezni¢niho muzea
a s jizdami parnich vlacka na uzkoroz-
chodném okruhu. Tyto vlacky vozi-
la parni lokomotiva vyrobend firmou
Krauss & Comp. v rakouském Linci
v roce 1912, kterd az do konce 70. let
20. stoleti tahala tézky hutni materidl
v kladenské Poldovce. Novinkou Mo-
delvikendu bylo letos predvadéni ridi-
telnych lodnich modeld.

K vidéni a obdivovani byly v Luzné
u Rakovnika ukézky provozu mode-
lovych kolejist rGznych méfitek (0, Oe,
HO, HOe, TT, N, Z) i RC modely, v¢etné
téch nejvétsich, které umoziuji sveze-
ni détskych navstévnikl. Nechybélo
ani predvedeni nefalsovaného pozar-
niho zasahu, ktery predvedla hasic¢ska
jednotka RC Model0 Most, jakoz i obli-
bend burza modelaiského zbozi a lite-
ratury ¢i vnitfni muzejni expozice, kde
byli zajemci zasvéceni do tajd fungova-
ni zelezni¢ni zabezpecovaci techniky.

V rdmci Modelvikendu se navic
uskutecnil i novy zapis do Ceské knihy
rekord: Nejvic modelll Bugatti z jed-
né historické éry! Sbératel Miloslav
Vavéacek v premiérové show ,Legen-
da s vlni benzinu” pfedstavil modely
historickych automobilt Bugatti z let
1923-1940, tedy obdobi, kdy automo-
bily konstruovali Ettore Bugatti a jeho
syn Jean Bugatti. Unikétni soucas-
ti tohoto projektu je napf. i nejmen-

$i model zdvodniho stroje Bugatti T35
Grand Prix v méfitku cca 1 : 220, kte-
ry ma délku pouhé 2cm a byl predén
do expozice pelhfimovského Muzea
rekord.

V ramci vystavy modell bylo moz-
no samoziejmé navstivit cely areal CD
Muzea s komentovanymi prohlidkami
zdejsich exponatl a nejvétsi sbirkou

parnich lokomotiv na nasem Gzemi.

K vidéni jsou zde také historické mo-

toraky, dieselové ¢i elektrické lokomo-

tivy, dobové osobni a nékladni vozy

a spousta dalsich zajimavych expona-
tl z Zelezni¢niho provozu.

Miroslav Cdslavsky

s vyuZitim tiskové zprdvy CD

Foto: Ceské drdhy

Den, kdy se clovék ani jednou
nezasmdl, by mél povazovat

za ztraceny. Victor Hugo

Sportovn( novinka -
fotbalgolf

Regionélni sportovni komise OSZ Praha
poféadala v posledni prazdninovy den, tj.
31.8. 2025, od 10 hod. turnaj ve fotbalgol-
fu v Radonicich nedalo Prahy.

Fotbalgolf je hra, kterd se hraje podob-
nym zplsobem jako golf (na golfovych
hfistich), ale s fotbalovym micem, kte-
ry hra¢i musi dostat nejmensim poctem
kopu do velkych jamek. Hraje se vétsinou
na kratsi vzdalenosti, pary jsou typicky 5 ¢i
méné. Fotbalgolf je v porovnani s golfem
dostupnéjsi, nevyzaduje drahé sportov-
ni vybaveni a mohou ho hrat jak muzi, tak
i Zzeny, které rady prijaly prilezitost si kop-
nout do mice a ziskat tak cenné body.

Turnaje se Ucastnilo 28 sportovcy, ztoho
bylo 24 muz(i a 4 zeny. Hrélo se ve sportov-
nim duchu a ocenéni byli nejlepsi sportov-
ci. 1. misto obsadil Ivo Simek, 2. misto ziskal
Jaroslav Mares st. a 3. misto patfilo Mirosla-
vu Snejdarovi st.

Zeny se umistily v nasledujicim potadi:
1. misto Michalea Simkov4, 2. misto Marti-
na Kreisingerova a 3. misto obsadila Véra
Braunova.

Hlavnim rozhodcim byl Jaroslav Mares,
ktery byl spolecné s kolegy také organiza-
torem celé sportovni akce. Posledni prazd-
ninové odpoledne se vydafilo nejen diky
hezkému pocasiv krasné prirodé, ale prede-
vsim kvdli perfektné pripravené akci, za coz
patii podékovani organizatordm sportovni-
ho klani. Bc. Renata Douskovd,

reditelka turnaje
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