Z aktualnich udalosti

Il Na jednani Pfedstavenstva 0SZ, které
zasedalo9. tnorav sidle OSZ,v domé Bohemi-
ka v prazskych VysoCanech, se informace ze
zésadnich jednanitykaly pfedevsimtfi zaleZitos-
ti: arbitrdZe se Skodou Plzen, pfevodu budov
zCD na SZDC a nakupu Zelezni¢nich kolejo-
vych vozidel pfes SZDC. Obecné Ize fict, Ze ke
vsem tfem témat(im zaujimé OSZ zdrzenlivy az
odmitavy postoj. ,,Nakup vozidel pies SZDC
povaZujeme za nesmysl,” prohlasil misto-
pfedseda OSZ Vladislav Vokoun s tim, Ze po-
dobny nazor ma on osobné ina arbitraz se
Skodou Plzen. ,,Jeji pfistup k CD je prozatim
naprosto skandalni, to se ani jinak nazvat
neda. A stejné konzistentni jsme i v otazce
pfevodu budov na SZDC - pokud nedojde
k zadsadnim zménam, tak ani v tomto pripadé
nezvedneme pro prevod ruku!“ dodal. Misto-
predseda OSZ Radek Nekola poté hovofilo Sko-
lenichk PKSCD Cargo2016, kterychse zi¢ast-
nilo bezmala 500 Ucastnikd. Zminil i kladny
hospodarsky vysledek CD Cargo za rok 2015.
Mistopiedseda OSZ Mgr. Martin Maly referoval
rovnéz o Skolenich OSZ k PKS SZDC 2016—
2017 a o pokradujicich pracich na zprovoznéni
CDP Praha. O zasedani pracovniho tymu pro
vefejnou spravu poté mluvil mistopfedseda OSZ
Miroslav Novotny i o spolupraci se Sdruzenim
najemniku (SON), kterou oznacil za velmi pro-
spésnou, a také o personalnichzménachve spo-
le¢nosti OHL ZS (14. 1. 2016 byl po 22 letech
z funkce predsedy predstavenstva odvolan Ing.
Michal Stefl, ktery ale nadale zlistava ¢lenem
Dozoréirady spolecnosti). Zdal$ich bodu jedna-
nijentelegraficky: Pfedstavenstvo projednalo (a
schvdlilo) navrhrozpoctu OSZ narok 2016, dale
navrh Skoleni OSZ na prvni pololeti roku 2016,
navrh zahraniéni pracovni cesty ¢i Kalendar
sportovnich soutézi Zelezni¢aru. Predstavenstvo
rovnéz vzalo na védomi kalendare akci FISAIC
narok2016a schvalilonavrhvypravy nakvétno-
vé Mezinarodni mistrovstvi USIC v pfespolnim
béhuv Dénsku. Zavér jednani patfil informacim
predsedy Revizni komise OSZ Pavla Frarka
a mistopfedsedy OSZ Radka Nekoly o zaloZeni
nové ZO ve spoleénosti Litvinov—Doprava.

Il Podobné jako pfi jednani Pfedstavenstva
08Z,i uvodjednaniPodnikovéhovyboru 0SZ
pii Ceskych drahach, a. s., patfil ve stfedu 10.
Unora tfem okruhtim, které vrhaji stin na skutec-
ny stava dobré jméno Ceskychdrah. Jde o pro-
hranou arbitraz se Skodou Transportation, o
nedofeseny prevod budov z CD na SZDC a za
tfeti vahy o moZnostinakupu zeleznicnichkole-
jovych vozidel prostiednictvim SZDC. Jak zdU-
raznili pfedseda PV Vladislav Vokoun i pfedse-
da OSZ Bc. Jaroslav Pejsa, ktery se jako host
zUCastnil pfevazné ¢asti jednani, jde o nedore-
Sené zalezitosti, které se v médiich, ke Skodé
Ceskych drah, Casto pretfasaji, pficemz mana-
gement CD k nim nezaujima jasné stanovisko.
Podnikovy vybor po diskusi jednomysiné schva-
lil usneseni, kterym vyzval management Ces-

kych drah, aby za¢al razantnéji hajit zajmy pod-
nikua zaméstnancu.

V ramcibodu vénovaného organiza¢nim za-
leZitostem predseda OSZ Bc. Jaroslav Pej$a
opétovné informoval o tom, Ze na sjezdu v roce
2017jiznehodlakandidovatdo funkce predsedy,
ale rad by dokoncil svoji praci v Dozor¢i radé
Ceskych drah, proto bude v doplriovacich vol-
bach do DR, které se uskute¢ni letos na jare, na
funkci zastupce zaméstnancd znovu kandido-
vat. Podnikovy vybor se dale zabyval organizag-
ni pfipravou spole¢ného setkani se slovenskymi
kolegy z OZZ, které se uskutecni 4. — 6. kvétna
v Lednici na Moraveé.

Pravidelny host jednani JUDr. Ivo Vesely,
feditel odboru 10 GR CD, se mimo jiné vyjadfil
k pfipravovanému pfevodu ¢astizavodua potvr-
dil nazor odborafi na to, Ze plivodné ohlaseny
termin pfevoduk 1.4.2016 nelze povaZovat za
striktni.

Bl ZasedaniPodnikového vyboru 0SZCD
Cargo, a. s., se konalo ve ¢tvrtek 11. Unora za
fizenipredsedy PV OSZ CD Cargo Radka Neko-
ly. Zazaméstnavatele se jejztcastnilifeditel 010
Ing. Mojmir Bakalar a Mgr. Pavla Kreischova,
vedouci oddélenisocialnihoa mzdového, odbo-
ru lidskych zdrojii GR CD Cargo.

V Uvodu pfedseda PV podalinformace z jed-
néni DR, ktera probéhla 10. 2. Jak uved!| Radek
Nekola, finanéni situace CD Cargo dopadla ve-
lice pozitivng, spolecnost se nachazi v pluso-
vych &islech a podafilo se kromé novych loko-
motiv Siemens vysoutézit i dodavatele na
brzdové $paliky a na Srotaci starych, nepoteb-
nych vozu. Bylo diskutovéna i oblast dalSich
moZnych investic v ramci skupiny CD s dopa-
dem na CD Cargo. Déle uved|, Ze v SOKV Usti
nad Labem byla rozsifena opravarenska linka
0 novy soustruh a v zavislosti na vyhraném vy-
bérovémfizeni Siemens se zde chysta centralni
opravnatéchto typ( lokomotiv. Opravérenstvije
na vzestupu a proto CD Cargo pocituje i perso-
nalni krizi v tomto oboru, nebot se stale méné
oprav pfedava do soukromého sektoru, coz zna-
mena dalsi Uspory.

Ing. Mojmir BakalaF navrhl za vedeni spole¢-
nosti CD Cargo zafazeni nové pracovni pozice
do katalogu zaméstnani (KZ) v ramci technické
zmény KZ. Jednd se 0 zaméstnance fizeni sle-
du. JelikoZ by se mélo jednat pouze o préaci
ob¢asnou a na DPC, domnivaji se ¢lenové PV
0SZ CD Cargo, Ze je vyhodnéjsi jak pro CD
Cargo, taki prozaméstnance nevyclefovat tyto
préce zvlast; pracovnici mohou provadét tyto
préce v ramci svych povinnosti pfi hlavnim pra-
covnimpomeéru. K této pracovnipozicije potfeba
absolvovat rozsifenou zkousku DR-10.

V zavéru jednanibylateSenavzajemndinfor-
movanosta tojakna trovni PV a vedeni spole¢-
nosti tak ina urovni JOS. Bude hledan novy
systém, jak zlepSita zefektivnitspolupracia pro-
jednavani dokumentti ve spole¢nosti CD Cargo.

-red-

Vystavba tunelu Ejpovice
je stézejni stavbou celého
zeleznicniho koridoru
mezi Prahou a Plzni

Uz jen necely kilometr zbyva razicimu titu
TBM Viktorie (toto oznageni bylo zvoleno jako
symbol vitézstvi, kdy se kone¢né po letech
priprav, planovani a prekonavanirtiznych obti-
Zi podafilo projekt nejdelsiho ¢eského tunelu
uvést do Zivota) do okamziku, kdy se opét
objevi na povrchu pred plzenskou Ctvrti
Doubravka. Viktorka, jak diivérné pracovnici

Metrostavu 115 metrd dlouhému razicimu §titu
pfezdivaji, uz ma za sebou vice nez tfi Ctvrtiny
z 4150 metrl dlouhého Useku pod terénnimi
Utvary Homolka a Chlum. Pokud to tedy ex-
trémné naroéné geologické podminky dovoli,
mélby se razici §titv plzefiské étvrti Doubravka
vynofit uz zhruba za mésic, zaCatkem dubna.
(Pokracovani na strané 2)

V téchto mistech, pred zastdavkou Plzern-Doubravka, se v budoucnu napoji (zleva)
prelozka vedouci tunelem na trat’ z Prahy do Plzné. Razici Stit by se v plzeriské Ctvrti
Doubravka mél vynofit uz zhruba za mésic, zacatkem dubna.
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Cena 5 K¢

Rocnik 27

Nové si od 1. 3. 2016 budou muset drZitelé Zeleznicnich prikazek CD i ZSSK nechat pfed jizdou vystavit evidenéni listek na komeréni
vlaky CD. Vystaveni pres internet, na pokladni pfepazZce ¢i v pfipojném viaku bude zdarma, pfi vystaveni vliakovym personédlem
v komerénim viaku ale zaplati drZitel Zeleznicni prikazky manipulacni poplatek ve vysi 20 K¢. Vyjimkou je pouze vystaveni prvniho
evidencniho listku v dotéeném viaku po prekonani statni hranice do CR. Na snimku Michaela Mare$e viak EC 113 Porta Moravica, na ktery
si drzitelé Zeleznicnich priikazek CD i ZSSK budou muset nechat v tiseku z Prahy do Ostravy pred jizdou vystavit evidencni listek.

V Bohuminé budou jezdit viaky podle
vylukového jizdniho radu do odvolani

Pét dni po niCivém poZzaru, ktery vypukl
vnoci z10. na 11. tnora 2016 v budové pro
fizeniprovozu SZDCv Zelezniéni stanici Bohu-
min, projely touto stanici prvni osobni spoje.
Jednalo se o noéni dalkové vlaky mezi CR,
Polskem a Slovenskem. Nasledujici den, 16.
Unora, byly natrat pfes Bohuminvracenyi den-
ni viaky EuroCity, spojujici VarSavu s Vidni
a Budapestia o denpozdgji (ve stfedu 17. ino-
ra) zaCaly omezené jezdit i regionalni osobni
vlaky.

Slozita situace, vyznadujici se vyfazenim
dalkového ovladanivymén, navéstidel, prejez-

di a dal$iho zafizeni z provozu, v§ak nadale
trva. PoZarem byla zni¢ena témér veskera ka-
belizace, zajistujici dalkové ovladani dopravni-
ho zafizeni, takze jizda vlaki a posunu je
zajistovana nouzove — ruénim pretacenim vy-
mén a jejich zamykanim pfenosnymi vyméno-
vymi zamky.

»Provoz v Zelezniéni stanici Bohumin je
zajiStovan nouzové, na kompletni opravu
ponic¢enych zafizeni bude vypsano vybéro-
vé fizeni, pficemz dobu opravnych praci
odhadujeme v fadu mésicu,“ popisuje sou-
Casny stavv Zelezni¢ni staniciBohumin mluvei

SZDC Jakub Ptaginsky. Pavodni odhad $kod
zUstavana 200 milionech korun, pi¢ina pozaru
se stale vysetiuje.
»Podle toho co vim, kabely zacaly horet
v rozvodné na détmarovickém zhlavi a pod
zemi se pozar dostal aZ do fidiciho stavéd-
la,“ fika pfedseda ZV OSZ v Bohuminé Franti-
Sek Pavlik. ,,Teprve tam si pozaru vSimli
posunovaci a vyvolali poplach, po kterém
pfijeli hasi¢i,”“ dodava. Pozar ma fatalni na-
sledky nejen na jizdu vlakd, ale na celou orga-
nizaci prace v Bohuminé.
(Pokracovani na strané 2)

NA AKTUALNI TEMA

,,INedokazala jsem nikomu odmitnout
pomoci, a nez jsem se nadala, byla
jsem zvolena do vyboru senioru.*

Hovofime s HELENOU CIKLOVOU,
predsedkyni SdruZeni seniorll OSZ v Ostravé

»Kdyzjsemsevdavalatakjsemsifikala, ze
nechcivic jak dvé déti a klidny Zivot. Osud mi
vSak nadélil prekvapeni - k dcerce pfibyla
trojcata a musela jsem se s tim ne¢ekanym
darem poprat. Nakonec jsem vychovala ze
svych déti Ctyfi zapalené ZelezniCare,” fika
Helena Ciklova, pfedsedkyné Sdruzeni senior(i
OSZ v Zelezniéni stanici Ostrava hl. n. a pilna
dopisovatelka Obzoru.

Plvodné jste chtéla studovat pedagogic-
kou $kolu naucitelku obor matematikaa fyzi-
ka, tehdejsi rezim vam to vSak neumoznil,
prestoze jste mélavyznamenani. A takjste se
nechalakamaradkou zlakat nadrahu, o které
jste do té doby védéla jen velmi malo. Jaka
byla vase Zelezni¢arska kariéra?

Zacinala jsem jako vypravéi v Senici na Ha-
né, odkud pochazim. Po svatbé a narozeni étyf
déti jsem presla jako mistrova na Zelezni¢ni
ucilisté v Krmové, kde jsem ucila a vychovavala
mladé Zelezni¢are. Dodnes se ke mnéi poletech
mojivyuéencihldsia vzpominajinatehdejsiléta
u drahy, ktera nebyla tak stresuijici, jako je tomu
mnohdy dnes. KdyZ bylo nutné pomoci ve stani-
cich pfi soupisu vozu, Uklidu vagont, uklidu
snéhu, ¢i jarnim Uklidu, U¢astnit se brigady na
vyzdobu ¢i vypomoci pfi zménach GVD a po-
dobné, tak se vzdy nacelnici obraceli na nés.

S ucni jsme pak vypomahali ve stanicich od
Olomouce az po Jablunkov a od Opavy az po

Takze vas sen délat ucitelku se nakonec
prece jen svym zplisobem vyplnil. A jak jste
se dostala ke své soucasné ¢innosti — pred-
sedkyni ostravskych senior(i — Zelezni€ar(?

Rikala jsem si, Ze az budu v dichodu, budu
mitklid, nechcinicfiditanizafizovat. JenZe sotva

jsem dostala svij prvnidiichod, pozadal mnelng
Compa, mujprvniprednostav Ostravé, zdabych
munepomohlas knihovnou a organizaci zajez-
dt seniortido Tater. Nedokézala jsem mu odmit-
nout, a nezjsemse nadala, bylajsemzvolenado
vyboru senior(i. Pak se na mne zacala obracet
Kvéta Repkova, tehdejsi predsedkyné vyboru,
abych zajistovala pro seniory nejen zajezdy do
Tater,alei vystoupeni a scénky naspole¢enska
odpoledne. A uZjsemsev tomvezla. Kdyz Kvé-
ta Repkova necekané zemfela, byla jsem vybo-
rem zvolena za predsedkyni naseho sdruzeni
seniorll 4, a tak jiZ tfi volebni obdobi vedu nas
deviticlenny vybor.

Kdyz si ¢lovék prohlizi vas plan schiizi,
vyletul a zajezdU pro seniory, tak Zasne. Kaz-
dy rok pro svych 250 élentiusporadate kolem
triceti akci—vyletli a zéjezdli po celé republi-
ce, navstév divadel, a spolecnych setkani.
Jak to vSechno zvladate?

N&s vybor je stmeleny kolektiv iZzasnych pra-
covitych lidi, ktefi se své ¢innosti naplno vénuiji.
Ing. Miroslav Klime$ a Ing. Josef Jufenik zajistuiji
vyletya prochazky, pomahai Marie Komarkova,
Drahomira Kyjovska, Miluska Janickd, Ing. Jo-
sef Sotola a Ing. Rudolf Smétak. Kulturni akce,
navstévy pamatek ¢i divadel ma pak na starosti
Kvéta Vyslouzilova. Skoro vsichni ¢lenové vybo-
ru maji zkuSenosti bud' z fidicich funkci, nebo
z préce s lidmi v aktivni sluzbé. Zajem nasich
¢lentje potésujicia vSechny autobusové zajez-
dy jsouvzdy pIné obsazené. Jezdime samozrej-
mé co nejvice viakem, a jen tam, kam to nejde
nebo pro urychleni, objednédvame autobus.

Bohuzel léta pfibyvaji a s nimi nastavajii od-
chody nasich ¢lend senior(l. V posledni dobé
muselo i z naseho vyboru odejit nékolik ¢lent
ze zdravotnich divodu. Ale vybor se omlazuje!

Uz mame mladsi seniory, ktefi ponesou Stafetu
téch, cozemfeli, nebo kterymto zdravotnistavjiz
nedovoluje.

A nazavér naseho kratkého povidani fek-
néte, co je u vas ve Sdruzeni senior(i nové-
ho?

Odunoraspoustime naSe nové webové stran-
ky, o které se bude starat Ing. Jaroslav Sotola.
Nasi ¢lenové se na nich dozvédi, co se pro né
chysta, ataké jak probihaly nase planované
akce. Budou tamk nahlédnutifotky, prezentace
i hodnoceni. Bude to prace navic, ale je to prolidi
a celyvybormaopravdovouradost, kdyz vidi, Zze
jsou nasi seniofi spokojeni. V nasi ¢innosti by-
chomseneobeslibezpomocia spolupraces na-
§im matefskym ZV OSZ Ostrava. Diky za to!
Vzdyt pokud maji seniofinéjakou ¢innost, nena-
letitak snadno riiznym ,$mejdim* na predvadé-
cich akeich, jak jsme toho nékdy svédky.

Dékuiji za rozhovor B
Miroslav Caslavsky



Vystavba tunelu Ejpovice
je stézejni stavbou celého
zeleznicniho koridoru
mezi Prahou a Plzni

(Pokracovani ze str. 1)

V polovinéledna, v Utery 12.1.2016 doséahla
razba jizniho tubusu tunelu Ejpovice jiz hranice
3000 metrdia Viktorka tak vstoupila do zavérec-
né Ctvrtiny. V mistech budouciho vyjezdového
portaluu zastavky Plzeri-Doubravka uzje (idiky
plosnémuodstielua vybudovanému zarezu)vie

pfipraveno a ¢eka se na slavnostni okamzik,
tedy den D%, kdy se razi¢im Metrostavu po vice
nez roce ukaze denni svétlo a otevie se pred
nimi pohled na plzeniskou étvrt Doubravka.
Vystavba tunelti Ejpovice pod terénnimi itva-
ry Homolka a Chlum je stéZejni stavbou celého
Zelezniéniho koridoru mezi Prahou a Plzni. Od
vychodniho vjezdového

Razici stit Viktorie nyni pfezbrojuje na raZzbu v tvrdych hor-
nindch, tzv. spilitech, které se nachazeji pod vrchem Chlum
(416 m n. m.) s rozhlednou, kterou muiZete od bfezna navstivit
o vikendech (10-16 h). Z rozhledny je dobre vidét i na postup
stavebnich praci na napojeni prelozky u zastavky Plzeri-

Doubravka.

portalu (ve sméru od Ejpo-
vic), kde vloni (2015) na
prelomulednaa Unora za-
Calavlastnirazba, k zapad-
nimu vyjezdovému porta-
lu, je to pfiblizné 4150
metrQ. Ejpovicky tunel se
tak stane nasim nejdel$im
Zelezninimtunelem. Kaz-
dy z jednokolejnychtunell
se bude razit pfiblizné je-
denroka podokonéenice-
1€ trasy z Prahy do Plzné
by cestavlakemméla trvat
méné nez jednu hodinu.
Vedenim trati po prelozce
v Useku Ejpovice - Plzen—
Doubravka (km 94,155 —
100,637) a zminénym tu-
nelem dojde kromé poza-
dovaného zvyseni tratové
rychlosti i ke zkraceni cel-
kové délky trati o cca 6,1
km. Michael Mare$

V Bohuminé budou jezdit
viaky podle vylukového
jizdniho radu do odvolani

(Pokracovani ze str. 1)

,Posunovaci, vozmistfi a dal§i zamést-
nanci bohuminské stanice museji zajizdét
do Ostravy ado Ceského TésSina, kde se
provadi vyména lokomotiv a zesilovani via-
kovychsouprav, uskute¢riované dfive v Bo-
huminé. Je to nepfijemna komplikace a ni-
kdo nevi, jak dlouho bude trvat,“ dodava
predseda Pavlik. Podle jeho dalsich slov bylo
nutné také zesilit pocet dozorctivyménv Bohu-
miné z divodu vy$e zminéné nutnosti ru¢ni
obsluhy vymén jak pfi jizdach vlakl tak pii
posunu (napf. do mycky osobnich voz().

Vzhledem k omezeni kapacity traté i snize-
né rychlosti jizdy vlakl jezdi vlaky v Useku

Ostrava hl. n. — Bohumin — Karvina — Cesky
Tésin podle vylukového jizdniho fadu. ,,Vlaky
mezi Ostravoua Ceskym TéSinem prodlouzi
jizdni dobu 010 — 12 minut, takZe jejich
odjezdy z vychozich stanic budou o tuto do-
buuspiSeny,” pfiblizuje zmény v jizdnim fadé
mluvéi CD Petr Stahlavsky. Tento vylukovy
jizdni fad plati od 17. tnora do odvolani. N&-
hradni autobusova doprava podle vylukového
jizdniho fadu je zavedena mezi Ostravou, Bo-
huminem a Karvinou pro viaky SC, EC a Ex
z Prahy do Ziliny, které jedou odklonem pres
Havifov a také pro osobni vlaky mezi Bohumi-
nema Ostravou a Bohuminema Karvinou.
Miroslav Caslavsky

PREDSTAVUJEME

Doc. Dr. Ing. Roman Stérba:
,,Nasi snahou je otevrit
mezinarodni akce FISAIC siroké
Zeleznicarske verejnosti.”

Urgitéjste uzjméno Roman Stérba zazname-
nali, pfinejmensim v souvislosti se zasedanim
Prezidia FISAIC (Mezinérodni federace pro kul-
turua volny ¢as Zeleznicarti) vioniv Liberci. Pres-
tizni akce se tehdy Cesky zemsky svaz (CZS)
pod hlavickou OSZ zhostil na jednicku. Pravé
Roman Stérba (0d 10. 11.2014 lenpredstaven-
stva CD) jako koordinator mezinarodnich tech-
nickych komisi FISAIC (do této vyznamné funk-
cebyljmenovanvalnouhromadou FISAIC v z&fi
2014) tehdy slavnostni vecer v hotelu Babylon
moderoval. Roman Stérba je znam také jako
vysokoskolsky pedagog (od roku 1995 pfednasi
na Fakulté dopravni CVUT v Praze) a rovnéz
jako zelezni¢ni modelar.

»FISAIC vznikl v roce 1952 ve francouz-
ském Strasburku. Hlavnim motivem bylo na-
stolenia prohloubenitviiréikulturnia volno-
Gasové spolupracezaméstnanctijednotlivych
narodnich Zelezni€nich podniku,“fikd Roman
Stérba s tim, Ze historicky prvni G¢ast Ceskych
Zelezni¢art na akcich FISAIC se vSak datuje az
po Sametové revoluci, rokem 1991, kdy se Dr.
Anna Abelovska na pozvani francouzskych Ze-
lezni¢art zucastnilamezinarodni filmové souté-
Ze FISAIC v Epernay. Hned dalsi mezinarodni
soutéZfilmafiijiz bylapofadanayv reprezentativ-
nich prostorach sidla CSD (CD) v Praze na
nabrezi Ludvika Svobody. ,,Cesti ZelezniCafi
tedy pfistoupili k FISAIC po dlouhych 39 le-
tech, zastupce CD se do Uzkého vedeni této
mezinarodni organizace dostal dokonce az

po 62 letech,” vysvétluje dale Roman Stérba.

Nejvy$8im organem FISAIC je valnd hroma-

da, ta se schazi jednou za dvaroky. V meziase
pak zaseda prezidium, sloZzené z Byraa zastup-
clijednotlivych narodnich lenskych svazud. Byro
jeslozenéz generalnihoprezidenta (Guy Gieres
z Lucemburska), viceprezidenta (Kurt Neuwirt
z Rakouska), generalnitajemnice (Barbara Scie-
sinskiz Némecka), koordinatoramezinarodnich
technickych komisi (Roman Stérba z CR) a po-
kladnika (Pedro Neuenschwander ze Svycar-
ska). Mezindrodni federace pro kulturu a volny
Cas ZelezniCarl zastiesuje tyto aktivity: sborovy
zpév, hudba, foto, umeéni, folklor, bridz, film a vi-
deo, filatelie, amatérské radio a Zelezniéni mo-
delarstvi.
_ Mezi prezidenty technickych komisi ma nyni
Ceskarepublika dva zastupce. Ing. Ivo Lanicka,
ktery je dlouholetym prezidentem skupiny film
avideo, a pravé Romana Stérbu, ktery vede
modelafe. ,,S ohledem na velikost CR a v po-
rovnani s ostatnimi zemémi v ramci Evropy
jeto, myslim si, solidni uspéch, i ur€ity vyraz
dhveéry,“ konstatuje Stérba. A jaké jsou hlavni
cile sougasného vedeni CZS FISAIC? ,,Beze-
sporu nam jde o ziskani novych, mladsich
kolegli z fad Zelezni¢ar a jejich zapojeni do
volnocasovych aktivit. Nasi snahou je otevrit
mezinarodni akce FISAIC Siroké Zeleznicar-
ské verejnosti. Velké uspéchy v ramci FISAIC
shiraji predevsim modelafi, jejichz vystavy —
poradané v muzeich dopravy nebo Zeleznice
—navstévuijitisice lidi, ktefi tak poznaji zelez-
nici nejen jako cestujici,“ dodava Roman
Stérba.

Pipomerime, Zevednech31.3.az2.4.bude
Roman Stérba v Ceské Trebové predsedat se-
tkéni prezidentdmezinarodnichtechnickych ko-
misi FISAIC. Clenem CZS FISAIC se m(iZe stét
kazdy zaméstnanec CD, a. s., SZDC, s. 0., CD
Cargo, a. s., nebo €len OSZ, ktery projevi zajem
0 préciv jednotlivych oblastech ¢innosti. Podrob-
néjsi informace o FISAIC, FIRAC a IFEF Ize
v piipadé z&jmu o Clenstvi ziskat u Ing. Jarmily
Smerhové, +420 724 563 235 (tajemnice CZS
FISAIC, e-mail: jarmila.smerhova@osz.org),
nebo pfipadné na MO OSZ uIng. Ondfeje
Smehlika (+420 737 275 076, e—mail:
ondrej.smehlik@osz.org).

Michael Mares

HlavninddraZiv PlzniZije v téchto dnech stavebnimipracemi. Na snimku nastupistéc. 3,
zapadni ¢ast, béhem rekonstrukce a pred dokoncenim zastreSeni.

NAVSTIVILIJSME

Plzen hlavni nadrazi

Zeleznicni stanice Plzeri hl. n. se ménik ne-
poznani. Nebyt historické budovy uprostfed
koleji, ani byste nadrazi nepoznali. Tak moc se
zanékolik mésicti zménilo. Napfiklad tam, kde
jesté do nedavna byval mezi nastupisti ¢islo 1
a 2 prechod pro cestujici, uz dnes prechod
neni. Rovnéz tak byly demolovany plvodni
administrativni budovy uprostfed koleji (Elekt-
rotsek) a s nimii plivodni zastfeseni nastupist
2a a 3a (podle ptvodniho znaceni). Ve spolu-
précis méstem Plzen bude jesté letos vybudo-
van novy podchod pro pési, ktery bude navazo-
vat na prestupni termindl v ulici Sumavska.

Hlavni nadraZi v Plzni v téchto dnech Zije
stavebnimipracemi. Kromé rekonstrukce treti-
ho tranzitniho koridoru v Useku Rokycany —

S dokoncenim prvni etapy stavby zanik-
nou i ruzna provizéria, napf. budka pre-
chodare na 1. nastupisti.

Plzen totiz probihd napino i prvni etapa pre-
stavby plzeniského nadrazi — stavba ,Uzel PI-
zen, 1. stavba®, financovana z OPD (Operaéni
program doprava) a spolufinancovand EU.,,Ak-
tualné jde o vystavbu vychodniho podcho-
du, ktery bude slouzit jako pfistup na nastu-
piété z budouciho autobusového terminalu
v Sumavskeé ulici(investice mésta). Tento pod-
chod bude soubézny s podchodem realizo-
vanym jiz pfi stavbé ‘Priijezd uzlem Plzer’
ve sméru na Prahu,“ vysvétluje mluvéi SZDC
Marekllia$ s tim, Ze v ramciprvni etapy stavby
budous vystupem do Sumavské ulice propoje-
na pouze nastupisté ¢. 1 az 4. ,A teprve az
v ramci stavby "Uzel Plzen, 2. stavba’(verej-
nou zakézku na zhotovitele stavby Uzel Plzen,
2. stavba, vyhlasila SZDC zac¢atkem unora le-
to$niho roku) dojde k prodlouzenipodchodu
pod5.a 6. nastupistém,” dopliiuje Marek llias
a dodava, Ze u nového podchodu se s vystu-
pem do Zelezni¢ni ulice nepocitd. Soucasti
oboustaveb (Plzer 1a Plzeri 2) budei naklado-
vy podchod s vystupy pro pfepravu zavazadel
a zbozi na jednotliva nastupiste.

Stavba nového (vychodniho) podchodu pro-
bih&v ramcirekonstrukce stavajicich nastupist
(tedy €. 1 aZ 4) a kolejisté a nejedna se tedy
0 samostatnou investi¢ni akci. Podchod bude
uveden do provozu (v rozsahu k 4. nastupisti)
koncem letosniho roku. ,,Bohuzel naklady na
vybudovanipodchodunedokaziv tuto chvi-
li vycislit, protoze se jedna o soucast celé
prestavby Zelezni¢nistanice,“ konstatuje za-
vérem Marek lllia8. Michael Mare$

Dokoncovaci prdce na 3. (vpravo) a 4. nastupisti, vychodni ¢ast, v blizkosti budouciho
vychodniho podchodu. Na snimku koncici osobni viak z Berouna.

Pocet obéti
dopravnich nehod
v Rakousku loni stoupl

V roce 2015 stoupl pocet obéti vSech do-
pravnich nehod v Rakousku na 475, coz byl
nariist o deset procent oproti roku 2014, 0zna-
mil 1.ledna VCO (Dopravniklub Rakouska). Za
jednuz pficin neutéSeného vyvoje oznadilmiuvei
VCO Christian Gratzer fakt, ze ,,mnoho cilli
pro traveni volného €asu neni dosud dobie
dosazitelnych drahou a autobusem. Je pro-
tozahodnorozsifit vefejnou dopravu namis-
to individualni,“ konstatoval mluvéi. VCO po-
Zaduje vice spoji S-Bahn do mist s provozem
diskoklubti v zajmu snizeni automobilové do-
pravya timi k ochrané Zivotniho prosttedi. ,,Pro
pendlery musi byt atraktivnéjsi cestovat ve
zdravéjSim prostfedi a levnéji drahou na-
misto autem,“ zduraznil mluvéi VCO. Za zne-
pokojivy oznadil denik Der Standard rostouci
pocet usmrcenych na Zelezni¢nich kfizovat-
kach a prejezdech.

Spolkova vlada reagovala jiz s pfedstihem
v prosincinanepfiznivy vyvojnehodovostiv do-
pravé piipravovanou novelou zakona o auto-
mobilové dopravé. Ministr dopravy Alois Stéger
(SPO) navrhlrozsiteni zakazu pouzivani mobilli
v tom smyslu, aby psani a ¢tenismsa e-maill
a surfovani pointernetu bylo vyslovné zapové-
zeno. Radarové snimky maji byt pouzivanyi ke
kontrole zékazu mobilli a povinného uzivani
bezpecénostnich pas, coz doposud neni prav-
né oSetfeno. Jan Hala

Cina investuje 500 mid.
eur do vystavby novych

zeleznicnich trati

Cina chee v pribéhu 13. pétiletky (2016-
2020) investovat minimainé 3,8 biliont juant
(cca500mld. eur) dovystavby Zelezniénichtrati.
Tim by se méla Zelezni¢ni sit Ciny prodlouzit na
150000 km, z ¢ehoz by mélo byt 30 000 km trati
vysokorychlostnich (VRT). Pfedpoklada se pro-
dlouZeni vice nez 20 vysokorychlostnich trati,
pficemz prednostby mélo dostat spojeni Peking
- Seng-jang (provincie Liaon—ing), jakoz i linky
na stfednim zapadé.

Cina investovala v roce 2015 vice nez 820
mid. juant (116 mid. eur) do Zelezni¢nich pro-
jektt a uvedla do provozu vice nez 9000 km
novych trati. Tim byl plan nejen spinén, ale
i prekrocen.

Z German.China.org, 5.1.2016, zprac.-sh—

Krize zpUsobila mirny
pokles preprav zbozi
u Ruskych zeleznic

Pfes hospodaiskou krizi doslo u RZD za rok
2015k poklesu nakladni pfepravy pouze 0 1 %.
Jednasepredevsimo prepravy cementu (-11 %)
a ostatnich stavebnin (-7,4%).RZDv roce 2015
prepravily celkem 1,215 mld. t zbozZi. Pritom cel-
kovy hospodarsky riist Ruska vykazal z divodl
poklesu cen surové ropy a ostatnich ropnych
produkttipokles o 3,8 %. Nékteré prepravované

VSIMLI JSME SI

. CESKE DRAHY v lofiském roce
zajistily 5297 zaregistrovanych pfeprav cestuji-
cich na voziku, ktefi si objednali pfepravu pro-
stiednictvim elektronického systému. Je tonejvi-
cev historii Zelezniéni dopravy. Denné jsou jesté
prepravovani dalSi imobilni cestujici bez regi-
strace. V roce 2014 bylo pfitom zaregistrovano
vice nez 4300 preprav vozickar. Mezirocné tak
vzrostl zajem o cestovanivlakem mezi osobami
upoutanyminavozik skoroo ¢tvrtinu. V soucas-
nosti je v nékteré dny dokonce takova poptavka
vozickarl po cesté viakem, jako bylana pocatku
90. let za cely rok. V sou¢asném jizdnim fadu je
nové zajisténa bezbariérova preprava na rychli-
kové lince Brno— Breclav —Otrokovice — Pferov
—Olomouc a vedle nyni feSené rychlikové linky
Praha — Pardubice — Svitavy — Brno je v planu
narodniho dopravce béhem prvniho pololetijes-
t& nabidka bezbariérové pfepravy u viakl Euro-
City Praha — Usti nad Labem — Déc¢in—Némec-
ko. Osobam se zdravotnim postizenim véetné
vozickarl slouzi také podrobny informacni ser-
vis, objednavkovy systém, piehled o pfistupnos-
ti stanic avlaki adalsi informace na webu
www.cd.cz/bezprekazek.

@ KNIHY DO VLAKU si mizete vzit
¢i plijcit na nadrazi v Havlickové Brodé. Svym
zplisobem unikatni knihovna umisténa v hale
havlickobrodského nadrazi nabizi knihy volné
k dispozici. A protoZe nejsou soucasti knihovni-
ho fondu Zadné jiné knihovny, neni je nutné
vracet, nebo sem Ize dokonce po precteni vratit
i jinou knihu, nez jste si zde ,zapujcili“.

@ V RAMCI MODERNIZACE
hlavni dvojkolejné traté SZDC ¢. 072 Lysa nad
Labem —D&¢in (vedouci po pravém biehu feky
Labe) v Useku Litoméfice mésto — Usti n. L.-
Stfekov doslorovnéZk rekonstrukcidvou Zelez-
ni¢nich pfejezduv obciZalhostice, pricemz tam-
niprejezd ¢.2964 (pfes ktery vede silnice l11. tfidy
dosousedniobce Pistany) bylopétovné osazen
vystrazniky typu AZD 71, nyni jiz s pozitivnim
bilym svétlem. Snimek Tomas Martinek.

. BUDOUCI PODOBU paméatkové
chranéného Nakladového nadrazi Zizkov uréi
architektonicko—urbanisticka soutéz. Namimo-
fadném jednani se na tom shodli zastupitelé
Prahy 3. Podle dlouholetych plantiimé z rozleh-
1é funkcionalistické budovy vzniknout kulturni
a vzdélavacicentrum. V soutézibudou specifi-
kovany podminky tak, byla zaru¢ena nezavis-
lost na stfidani zastupitell. Podle podkladl
uréenych pro zastupitele je uz nynijasné, ze by
v aredlu méla vyrist skola. K budové povede
tramvajovatrat.

ZE SVETA

komodity vykazaly dokonce nardst, jako napf.
uhli(+2,5 %), nebo barevné kovy a rudy (6,1 %),
¢i obiloviny (+2,7 %). .

Pro rok 2016 pocitaji RZD s narlstem pre-
prav o 1,6 %, coz oznamil $éf RZD pan Béloze-
rov v zavéru loriského roku. Hospodarské novi-
ny ,Védomosti“ véak s ohledem na pokracuijici
kriziv Rusku pfedpokladajii v roce 2016 pokles
pfeprav RZD.

Z Russland.ru, 14. 1. 2016, zpracoval-sh—

Velka nadrazi
v Nemecku dostanou
lepsi videokamery

Deutsche Bahn (Némecka draha) chce zvy-
Sitbezpecnost na velkych nadrazich instalova-
nim lep$ich videozafizeni. Jak informoval 24.
ledna denik Handelsblatt, dokonalejsivideosle-
dovani, vybavené novou technologii s vy$§im
rozli$enim, planuje DB na zékladé spole¢ného
programu se Spolkovou policii a Spolkovym
ministerstvem vnitra postupné budovat na na-
drazich v Koliné nad Rynem, Hamburku &i No-
rimberku.

Toto opatienivéak pry neni okamzZitou reak-
cinamasivni Gtoky pfevazné imigrantlina zeny
a jejich obtéZovani béhem silvestrovské noci
v Koliné nad Rynem, nybrZ jde o dlouhodobé
planovany krok, ujistil ¢len pfedstavenstva kon-
cernu Ronald Pofalla. Investice do téchto bez-
pecnostnich opatieni, jez se ptivodné uvazova-
ly ve vysi 60 miliond, mohou dosahnout az 85
miliony eur, uvedl Pofalla. Jan Hala



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.7-19.2.1991

Zamysleni na téma ,,Pro¢ Zelezni¢ai vy-
stupuijiz 0SZ?“otevira prvnistranu Obzoru¢.
7. Cléanek byl inspirovan situaci v Trebovicich
v Cechdch, kde z OSZ vystoupilo 7 z 18 zdej-
Sich zaméstnancu. Jejich rozhodnuti, jak vyply-
va z ¢lanku, bylo zfejmé vyvolano zklamanim
z dosavadniho plsobeni OSZ, od néjz odborafi
Cekali razantnéjsi prosazovani zmén na zelez-
nici, ale mélii dalsi divody. ,,Vedl mé k tomu
nesouhlas s politikou Konfederace odboro-
vych svazl, ktera vyhlasila stavkovou po-
hotovost v dobé jednani o kompetencich.
Nevycitil jsem, ze odbory chtéjinésti odpo-
védnost za pfipadny dopad Spatného roz-
hodnuti,“ fekl redaktorovi Obzoru jeden ze
zameéstnancu, ktery vystoupil z OSZ.

wJak dal, Moravo?“, je ¢lanek reagujici na
tendence vytvofitsamospravu Moravy a Slez-
ska. Autor se dovolava zdravého rozumu a pfi-
pomind, Ze pfi dohadovani o téchto zalezitos-
tech by mohly unikat zasadnéjsi véci.

Na strané 3 najdeme reportdZ s nazvem
,Jeden patecnipodvecerv Pardubicich®,za-
méFenou na kulturu cestovani. V§ima sipodmi-
nek nejen pro cestujici, ale i pro zaméstnance
CSD. Zelezni¢afi zde maji, jak se uvadi v ¢lan-
ku, nevyhovuijici a stisnéné prostory a ani ces-
tujici na tom nejsou 0 mnoho Iépe - byla zde
totiz zruena éekarna, zatoje k dispoziciherna.
V malém ¢lanecku na téZe strané s ndzvem
,,Koline, Koline...“ se do¢teme o tom, Ze v této
stanici sice ¢ekarna pro cestujici je k dispozici,
alejendo 20 hodin, coz je obzvlast v chladném
obdobi roku problém. ,,Obdobné jako jina na-
drazijei Kolinteréemzajmurdznychbezdo-
movcta Utulkem osob nikamnecestujicich,“
uvadi se dale v €lanku.

Na posledni strané tohoto &isla se mizeme
seznamit se zamérem OSZ zfidit Zelezniéni
odborovou pojistovnu, ktera méla navazat na
¢innost Zelezniéni nemocenské pojistovny pi-
sobici v Ceskoslovensku v dfivéjsich letech.
Pfipravny vybor, ktery byl k tomuto Uéelu zalo-
Zen, vyzval odborové organizace k predbézné-
mu projeveni zajmu o Ucast v této pojistovné.

Obzor . 8 —26. 2. 1991

»Nemame kam ustoupit” je titulek otevfe-
ného dopisu predsedy OSZ Zderka Skopa

adresovaného ministru dopravy.,,Bezvychod-
na ekonomicka situace, ve které se Zelezni-
ce nachazi, nas vede k presvédceni, Ze jak
soucasna vlada, tak jako i pfedchazejici re-
Zim, sechovatek Zeleznicii Vy mirnéfeceno
macessky,“ uvadi se v textu. Pfedseda OSZ
déle vyjadfuje presvédceni, ze by Zeleznice
méla mit—jako systém ekonomicky, energetic-
ky i ekologicky nejefektivnéj§i — v dopravnim
systému dominantni postaveni. Pfipomina Spat-
nou socidlni vybavenost pracovist, nedostatec-
nou kompenzaci$kodlivychvliviina zdravii ne-
koncepcni racionalizaci poctu_pracovnik.
V zavéru dopisu predseda OSZ zddraziuje
ochotu podilet se aktivné na tvorbé zékona
0 CSD, ktery by vétsinu problém( fesil systé-
move.

Clanek,,Prosazujirozpad republiky“ ostie
reaguje nanavrh, vzesly z bratislavské porady
prvniho ndméstka ministra dopravy, zfidit Ustfed-
niorgany statnispravy v plisobnostinarodnich
republik. Autor ¢lankuto povazuje zakrokk od-
trzeni Ceské a Slovenské republiky. Jak vime,
vyvoj v nasledujicich letech mu dal za pravdu.

Stejné jako predchozi ¢islo, i Obzor €. 8 se
vénuije tématu kultury cestovani.V ¢lanku,,Pal-
noc naprazskych nadrazich* redaktor kritizu-
jepredevsimten fakt, Ze jsou nanadrazitolero-
vany pobyty lidi, ktefi evidentné nikam necestuii.
Kdo chtél svij nocleh na nadrazi zlegalizovat,
mohl sitehdy zakoupit jizdenku za pouhé 2 Ké.
Ovsem vétsina ,Cernych nocleznik(“ nedélala
anito.

Pravidelna rubrika ,,Co se déje v ustiedi
krétce informuje o nejdlleZitéjSich jednanich
a o préci jednotlivych tajemniki OSZ. Zaujala
nas zde mimo jiné zminka o navstéveé tajemni-
kaOSZv Severoteskémkraji.,,Vté dobé byla
zrovnanarizenavzhledem ke sloZeni ovzdu-
Siochranarespiratory pro véechny obyvate-
le této oblasti. Nejvétsim prekvapenim vSak
bylo, Ze i v téchto podminkach pracovnici
Zeleznicni dopravy, tratovi délnici, obvoda-
fi, posunovaci apod., museli pracovat na
plny vykon i bez téchto ochrannych pom-
cek. Zajima vlibec tato situace v Zeleznicéni
dopravé odpovédné pracovniky hospodar-
skych organti resortu? Musi to byt opét
odbory, které budou resit tuto otazku, jako
fadu dalSich, i nepopularnich problém(?

pia se autor. Zdefka Sladkova

Seznam nepovinné mistenkovych
komercnich viakii CD 2016

Seznam nepovinné mistenkovych komer¢-
nich vlak( CD, na které si budou muset od 1. 3.
2016 drzitelé zelezniénich priikazek CD i ZSSK
nechat pred jizdou vystavit evidencnilistek, &ita
30 pravidelnych celorocnich viaku plus 4 viaky
(dva pary) posilové na Dny NATO (17.218.9.).
Az na dvé vyjimky (Rx 762/763 Berounka a EN
406/407 Chopin) jsou to vSechno viaky kopirujici
trasu Praha - Ostrava/Cadca bud'v celé délce,
nebo aspori v jeji ¢asti. Na seznamu nepovinné
mistenkovych komercnich viaku CD je deset
parl viaku (3XxEC/5XEx/1XEN) relace Praha -
Ostrava a jeden patecni viak (IC 543 Viadislav
Vancura)v relaci Praha—Opavavychod, respek-
tive nedélni IC 542 (Opava vychod — Praha).

Zjednodu$ené feceno, ve sméru z Prahy do
Ostravy je to (az na jednu vyjimku) kazdy viak
jedouciz Prahyhl.n.v sudouhodinua 24. minu-
tu(4.24h,6.24h,8.24 h, 18.24 h,... 23.09 h).

Seznam nepovinné mistenkovych komer¢-
nich vlak(i CD déle obsahuje jeden par viakl
relace Prerov — Praha/Pardubice — Pferov IC
552/553 Moravan (pracovni dny + soboty), dale
jeden par (nedélni) vlak relace Plzer —Marian-
skéLazné (azpét), (Rx762/763), jeden parviakl
(IC 513/514) relace Opava vychod — Ostrava—
Svinov, jedenpérvlakiirelace Ostrava-Svinov—
Cadcaa zpét(EC 242/243) a jedenparviak( EN
relace Bfeclav — Zebrzydowice a zpét (EN 406/
407). —mmé-

PRAVNI PORADNA

Vydéle€¢na cinnost zameéstnance,
shodna s predmeétem cinnosti
zameéstnavatele, po dobu trvani
a po skonceni pracovnépravniho
vztahu u zaméstnavatele (4/5)

Ve tfeti ¢asti uvefejnéné v Obzoru €. 3 byla
charakterizovana konkurenéni dolozka. Ctvrta
Cast se zabyva nalezitostmikonkurenéni doloz-
ky.
Zaméstnavatel mize se zaméstnancem
sjednat konkurenénidolozkuihned pfi vzni-
ku pracovniho poméru v pracovni smlouvé
(muze i samostatné), i kdyZ s nim soucasné
sjednava zkusebni dobu.

Neplati Zadné ¢asové omezeni, od kdy Ize
sjednatkonkurenéni dolozku. Miize byt sjedna-
na od samého pocatku pracovniho poméru,
bez ohledu na zkusebni dobu, nebo v pribéhu
zku$ebni doby, jakmile zaméstnavatel nabude
dojmu, Ze je tfeba, aby chranil sva provozni
tajemstvi (s ohledem na dikci zakona je tfeba
podotknout, Ze zcela spravné by konkurenéni
dolozka neméla byt sjednavana ihned, tedy
UpIné na za¢atku pracovniho poméru, ale s ur-
Citym, i kdyZ tfeba jen kratkym odstupem, az ve
chvili, kdy zaméstnanec ziska poznatky ze své
préace prozaméstnavatele, jejichz konkurenéni
a komeréni vyuziti by pozdéji mohlo ztiZit za-
méstnavatelovu éinnost).

Uzavienim konkurenéni dolozky dochdzi
u zaméstnance k ur¢itému omezenijeho Ustav-
né zaruéeného prava na praci a prava na
svobodnou volbu povolani (€lanek 26 Listiny
zakladnichprava svobod),a tozaU¢elemochra-
ny predevsim majetkovych prav zaméstnava-
tele (napf. know—how, postaveninatrhuapod.),
tedy prav, kterd rovnéZ poZivaji Ustavni ochra-
ny. Zakonik prace fesi vyrovnani stfetu dvou
Ustavné chranénych prav stanovenim podmi-
nek, za nichz Ize konkurenéni dolozku uzavfit:

a) omezenim nejvyssi pripustné doby tr-
vani zavazku zdrZet se vydéle¢né ¢innosti;

b) prostiednictvim dalSiho zavazku, ktery
musi byt sou¢asti konkurenéni dolozky, a to
povinnosti zaméstnavateleposkytovatzamést-

nanci pfimérené finan¢ni vyrovnani.

VySe kompenzace se fidi pfedevsim doho-
dou smluvnich stran. Z&konik prace smluvni
volnost omezuje potud, Ze pfiméfenéfinanéni
vyrovnaninesmi byt nizsinez 1/2 primérné-
ho mési¢niho vydélku, kterého zaméstnanec
dosahovalv dobé trvanipracovnépravnihovzta-
hu. Smyslem povinnosti finanéniho vyrovnani
spocivav tom, Ze v(ici (byvalému) zaméstnanci
vyrovnava hospodarsky prospéch, ktery ma
zaméstnavatel z toho, Ze zaméstnanec nevy-
konava vydéle¢nou ¢innost soutézni povahy
nebo shodnou s pfedmétem ¢innosti zamést-
navatele. Pro zaméstnance predstavuje zdroj
pfijmu, ktery je kompenzovany nemoznosti zis-
kat finanéni prostfedky pro svou obZivu vyde-
le¢nou ¢innosti.

Jestlize by byla konkurenéni dolozka sjed-
néana bez pfiméfeného finanéniho vyrovnani,
bylaby prorozpor se zakonikem prace absolut-
néneplatna.

Finanénivyrovnani musi zaméstnavatel by-
valémuzaméstnancivyplacetv jednotlivychmé-
sicich (zpétné za mésiéni obdobi), neni-li do-
hodnuto néco jiného. Neni zcela vylouceno, ze
si zaméstnavatel se zaméstnancem sjednaji
vyplacenifinanéniho vyrovnanijednorazove ne-
bo v jinych nez mési¢nich intervalech.

Dal$inezbytnou naleZitosti konkurenénido-
loZky musi byt sjednani doby, po kterou se ma
zavazek zaméstnance uplatiiovat. Vyse uve-
dend dobanesmi presahnout 1 rok. Pokud by
byla konkurenéni doloZka sjednana na dobu
delsinez 1 rok, uplatnilaby se navzdory ujedna-
ni zaméstnavatele se zaméstnancem jen na
dobu 1 roku.

Mikula$ Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - Ustredi
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Termin ukonceni prolongace JV se blizi!

V roce 2015 do$lo k vyméné propadlych ZP
u véechzaméstnancua jejich rodinnych pfislus-
nikd. U diichodc a jejich rodinnych pfislus-
nik(i vyména zacala 1. 1. 2016 a ukoncena
bude do 30. 4. 2016.

ZP pro rok 2016 je platna po zaplaceni pro-
longacni ¢astky 1000,— K¢ (zaméstnancia ro-
dinni pfislusnici zaméstnancti a dlichodcti)
a500,— K¢ (déti do 26 let a diichodci — byvali
zameéstnanci). Ta musi byt uhrazena u novych
zaméstnancUi po obdrzeniprikazky, u ostatnich
vzdy od 1. 1., nejpozdéji do posledniho dne
mésice tinora. Kdo sizapomnél prolongovat,
zaplati po 29. 2. 0 200,~ K¢ vice. Vyjimkou
jsou ti, ktefi dali JV do tuschovy.

Pro prolongaci je u nékterych drzitelt tfeba
dolozitpotvrzenio invalidnim, vdoveckém, vdov-
ském, sirotéim, pfipadné pfed¢asném starob-
nim duichodu. Toto je vzdy tfeba doloZit na Evi-
denénicentrumjizdnich vyhod (ECJV) dle mista
bydlisté, a to nejpozdéji do konce Unora téhoz
roku. U déti, které navstévuji jakoukoli akredito-
vanou $kolu, je toto tfeba dokladat potvrzenim
nejdéle do 26 let véku, a to od 1. 9. nejpozdéjido
31.10. aktualniho roku.

Nové drzitelé ZP CDi ZSSK budouod 1. 3.
2016 povinni, pokud nemaji mistenku, nechat
sivystavitevidencnilistek nakomeréniviaky
CD. Vystaveni pfes internet nebo na pokladni
pfepazce CD¢iv pfipojnémvlakubude zdarma.
Pfi vystaveni vlakovym personalem v komerc-
nimvlaku zaplati drzitel ZP manipulaénipoplatek
20 K¢. Vyjimkou je vystaveni prvniho evidenéni-

ho listku v dot¢eném vlaku po pfekroCeni statni
hranice do CR, v takovém pfipadé vlakovy per-
sondl vystavi evidencni listek zdarma. Povinna
mistenka bude na visuté lanové draze Liberec—
Horni Hanychov — Jestéd a zpét.

Zaméstnanci CD, a. s., a SZDC, s. 0., a za-
méstnancidcefinychspolecnostis majoritniticas-
ti CD, a. s., pokud byli jiz dfive drziteli zahrani¢-
nich JV avomezeném rozsahu idlchodci
a rodinni pfislusnici maji moznost ziskat zahra-
niénizaméstnanecké JV dle pfedpisu CD Ok 12.
Predpis upravuje rozsah, formua zplsob posky-
tovani zahraniénich JV na tratich zahrani¢nich
Zelezniénich sprava dopravnich spole¢nostipro
soukromé cesty. .

Pouzenazaméstnancea diichodceCD, a. s.,
se vztahuje jesté tieti ¢ast predpisu CD Ok 9
o mimotarifnich JV, ktera uréuje pravidla pro
vydavania pouziti prikaz( pro bezplatnoujizdu.

Pokud zaméstnanec nevyuzil moznosti pfi-
déleni JV pro rodinné pfislusniky v obdobi za-
méstnani, po odchodu do diichodu jiz na jejich
pridéleninemanarok (je nané pohlizenojakona
noveé rodinné prislusniky diichodce).

Vznik naroku na JV dle Tarifu
pfi skonéeni pracovniho poméru:
— pfi pfimém odchodu do dtichodu (starobniho,
invalidniho bez evidence na ufadu prace) je
tfeba odpracovat minimalné10let nepretrzité
(§ 3 bod 3. Tarifu);

—pfi odchodu do invalidniho diichodu z diivodu
pracovniho Urazunebonemociz povolanipod-

minkaodpracovani 10 let nepretrzité nemu-
si byt spinéna (§ 3 bod 3. Tarifu);

—pfiukonceni pracovniho poméru pronadbytec-
nost pfi odpracovaniminimalné 20 let nepre-
trzitéa maximalné5letdodichodunebo30
let nepretrzité — Ize zazadat po pfiznani di-
chodu (starobniho neboinvalidniho) na ECJV
dle mista bydlisté o vraceni vnitrostatnich JV
(§ 3bod 4. Tarifu);

— pii ukonceni pracovniho poméru z divodu
ztraty zdravotni a smyslové zpUsobilosti, po-
kud je odpracovano 20 let nepretrzité, se JV
vrati po pfiznani diichodu (starobniho, inva-
lidniho —§ 3 bod 6. Tarifu);

— pfi skonéeni pracovniho poméru pfi odpraco-
vani minimaliné 30 let v provozu drahy ne-
pretrzité — Ize Zadat po pfiznani duchodu
(starobnihoneboinvalidniho) ministra dopravy
o vyjimku pfiznani JV (§ 6 bod 4. Tarifu);

—pfiumrtizaméstnance se aplikace ZP ponecha
pozustalym (i nenarozenym sirotkiim) pouze
zapodminky, Ze zaméstnanec odpracoval bez-
prostfedné pfed Umrtim minimainé 10 let ve
stanovené pracovni dobé, tato doba muize byt
v pfipadé pracovniho Urazu nebo umrti na
nemoc z povolani zkrdcena. PozUstalym po
registrovanych partnerech narok na aplikaci
ZP nevznika.

Bc. Alena Siméackova,
odborna referentka ESO OSZ-Ustredi

JUDr. Petr Vecet,
vedouci ESO OSZ-Ustredi

NAZORY

Kozi draha a zeleznicni staniceTrmice

Ano, ano, Kozi draha i Zelezniéni stanice
Trmice jsou nédzornou ukazkou deklasace pod
rouskou privatizace.

Naoboutratich, a nejennanich, jsem slouzil
jakovypravéi. Zaénu Zst. Tisa-Libouchec, pres-
toZe to nebyly moje prvni zagatky. Po prelozeni
z zst. Litvinov—mésto a Osek-mésto jsem se
octl na jiz zminéné ,Kozi dréze“ a véech jejich
stanicich. Povazuiji proto za nutné doplnit pany
dopisovatele Zderka Jilka, Tomase Martinka
alng. A. K. Kyzla. V mém pfipadé se jedna
o roky 1954, 1957 atd. Zaénu rokem 1954,
pfichodemna,Kozidrahu“. V té dobé byl Zelez-
niéni provoz na této trati pomérné dostatecné
vytizena v GVD byly dokonce zakreslenyi via-
ky PP — podle potfeby a vlaky rusici.

Z dlvodu Uspory tisku uvadim jen okrajové
nékteré vyznamnéjsi stanice jako kupf.: Jilové
u Dégina, nz. Bynov (vykladka a nakladka 6
vzj/24 hod,), Malé Chvojno, Telnice (s ndvaz-
nosti MHD do Usti n. L.), Chlumec u Chabaro-
vic (tato stanice byla nejdelsi stanici na celém
tratovém Useku az do Chomutova!)

Drtiva vétsina
dopisovatel(i Obzoru

se bije za Zeleznici
,,do krve*

Reaguiji na dopis étenare Ing. Tejkla, ktery
sice nastavuje zrcadlo (nékterym) dopisovate-
|Gm Obzoru, ale podstatné véci opomnél, nebot
nejmenoval Zzadného dopisovatele, kterého kri-
tizuje, jeho dopis je neadresny a pouziva prin-
cip ,kolektivni viny“ na vSechny dopisovatele.

Nutno podotknout, Ze drtiva vétSina dopisova-
tell se bije za Zeleznici doslova ,do krve“a mezi
né se pocitam ija. Vzdy jsem bojoval a budu
bojovat za Zeleznici, sice jen formou ¢lanku a to
nejenv Obzoru, alei v jinych &eskychi zahranic-
nich (némeckych) periodikach. Bohuzel samo
vedeni ¢eské Zeleznice poroce 1989 svou vlast-
ni liknavosti, nepodporou provoznich zamést-
nancU, ktefi Zili pro Zeleznici, ale i nepruznou
tarifni politikou v 90. letech zavinilo soucasny
stav. Tento stav se v8ak musi zménit a on se
zméni, protoZei jiné evropské Zeleznicnispravy
sezacinaji probouzet—vizDBAG a jejigeneral-
nifeditel Riidiger Grube —Obzor 3, titulni strana.
Nikdy nenipozdé, dokudjes ¢ima pocemjezdit.
Zdaleka na tom nejsme tak Spatné jako Sloven-
sko, kde za byvalého premiéra Dzurindy doslo
jesté predvznikemkrajlik neobjednani dopravy
na24traticha poslézei na9hraniénich pfecho-
dech (to vétsinou jiz za premiéra Fica!) do sou-
sednich statl. Tento stav tam trva i dosud! Sice
tam jezdi diichodcia détizdarma, ale po zlomku
sité nez pred rokem 2003. Martin Kubik

Nazmifiované tratibylo 12 par(i vlaku osobni
pfepravy, z toho pfevazna vétsina byla provo-
zovanaklasickymi soupravami, které byly dopl-
nény motorovymivlaky z divodu nizsi frekven-
cev dopolednicha no¢nich hodinéch. Klasické
soupravy mély sluzebni vozy (D) vzhledem
k velké nakladce a vykladce kusového, zava-
zadlového zbozi a spésnin. Nékdy se vozilo
i tzv. Zivé. Prodoplnéni, tato trat zviadlai 4 pary
Pn vlak(i a 2 pary Mn viakd, véetné jednoho
sudéhoMnvlakuv noénich hodinach. Nelze se
nezminiti o poStovnimvoze zafazovaném, v ur-
Citoudobu, vzdy doklasické soupravy. Z tohoto
divodu bylo mozno ve stanici poslat dopis, ale
i telegram. Telegramy se posilalyi ze Zelezni¢-
ni stanice.

O svateénichdnech byly soupravy veobec-
né posilovany. Kupf. v Zst. Malé Chvojno byl,
k tomuto Ucelu, odstaveny lehky motorovy viiz!!
Slo o Zel. stanici na vrcholu trati a proto zde byl
i vozmistr (12/24) pro provadéni dplnych zkou-
$ek brzdy u vSech nakladnich viakd.

Dokonce jsem zaZil na této ,Kozi draze” (z
divodu velké nehody v Zst. Podmokly-Jih) jiz-
du motorového rychliku do Plzné.

O ,Kozidraze", dnestak opomijené a podce-
fiované, by se daly napsat romany. Nesmysl-
nou modernizaci s Usporou pracovnich sil
a hlavné privatizaci, doslo a dochézi k devas-
taci vSeho, co dFive bylo pIné funkéni po véech
strankach. Dnes by byl velky problém natocit
historicky film se Zelezniéni tematikou.

Nyni bych se rad zminil o dal$im ¢lanku,
ktery se tyka Zeleznicni stanice Trmice. Pfi
pohledu na fotografii této stanice u €lanku pana
A. K. Kyzla vystupuje na téle husi klize. Znam
totiz tuto Zel. stanici jako velice frekventovanou
kfizovatkovou stanici z let 1957 a dale. V této
dobé zde slouzilidva vypravéi (dispoziénia ven-
kovni, tzv. laufka) a operatorka, véetné samo-
statné pokladni. Zde byly tfisilné frekventované
sméry—Ustin. L, (vnéjsi) a opacné (dvoukolej-
na trat). Dale Usti n. L. zépad — Trmice —
Rehlovice, Upofiny, Bilina. Ve zminéné dobé
zde byl jednokolejny, vytizeny provoz. Existo-
val inedélni provoz vyletniho vlaku do Zst.
Radejcin a zpét. Provoz této Zel. stanice byl
velice silny (cca 90— 100 vlak(). Nakladni viaky
smér Upofiny —Trmice —Ustin. L. a smér Most
— Trmice — Usti n. L. vjizdély na tzv. Usti n. L.
vjezdové nadrazi (Ill. kopec).

DuleZitost Zst. Trmice za valky byla zna¢na.
Dokladuije to pfimé telefonické spojeni s Berli-
nem, coz jsme zjistili ¢iroundhodou jesté v roce
1957. Poté ndamyv Zst. Trmice bylo spojeniihned
odpojeno!

Rada z vas sijisté fekne: Pro¢ to pise? Tém
v8ak bych rad odpovédél, Zze neni jiz mnoho
pamétnikd, ktefi znaji jako kupt. ja, plynové
osvétleni ve vlacich osobni dopravy, véetné
sluzebnich vozl. Neni daleko doba, kdy kvdili
modernizaci bude zazrak vidét budovu zelez-
ni¢ni stanice v plivodnipodobé zlaté doby CSD.

Karel Andras

Konec vyluky na trati Varnsdorf-
pivovar Kocour —
Seifhennersdorf se stale odklada

Jiz nékolik mésicli je zastaven provoz viakl
(respektive konec vyluky se stale odklada) na
Cesko—némeckeé trati v Useku Varnsdorf-pivo-
var Kocour — Seifhennersdorf (trat 089, doprav-
ce Trilex). Z tohoto diivodu jsem zadal o vysvét-
leni z&stupce dopravce Vogtlandbahn-GmbH/
Trilex pana Uwe Miertschischka, ktery mi obra-
tem odpovédél esky:

,,Co se tyka Varnsdorf Pivovar Kocour —
Seifhennersdorf, tak je to véc mezi DRE a né-
meckym Zelezni¢nim ufadem (EBA). Nechci
posoudit, kdo z nich ma vétsi vinu. Na trato-
vém Useku Seifhennersdorf—Eibau naprosto
nikdo nechce objednavat vlaky. Na druhé
strané by pfipoj do Drazdan s kratkym pre-
stupnim ¢asem nebyl mozny, protoze v cilo-
vé koncepcijizdniho fadu ma byt nulovy uzel
v Zitavé, potom paralelni odjezd viaki do
Drazdan a ve sméru na Varnsdorf. Po zpro-
voznéni elektronického stavédia budou obé
koleje mezi Zitavou a Mittelherwigsdorfem
uplné pouzivatelné v obou smérech.“

Nepochopitelnacenova
politika rakouskych zeleznic

~ Na tiskové konferenci rakouskych Zeleznic
OBB k novému jizdnimu fadu bylo ozndmeno
zvyeni osobnich tarifl 0 1,1 %, ale 0 zméné
tarifl v regionalni preshranicni osobni dopravé
nepadlo ani slovo. Zrudenim tarifu Euregio—Tic-
ket, ktery umozrioval z Rakouska vyhodné ces-
tovat tam i zpét do pfihraniénich stanic Ceska,
Slovenska a Madarska, doslo k dramatickému
zvy$eni cen jizdného. Diivodem je Udajné zjed-
noduseni nabidky. Namisto toho je nyni nutno
zakoupit jizdenky za nevyhodny mezinarodni
tarif. Tak napf. v relaci Gmiind—Ceské Velenice
zaplatil dosud cestujiciza Euregio—Ticket2 eura,
nyni zaplati za zpatecni jizdenku 14,40 eur.
Podobné i v jinych relacich: Retz — Znojmo do-
sud 5,— eur, nyni 16,80 eur; Wien — Ceské
Budgjovice dosud 34,— eur, nyni 89,60 eur;
Marchegg—Bratislavadosud5,—eur, nyni 17,20
eur. Specialni Donau-Moldau-Tarifv relaciLinz

— Ceské Budgjovice byl rovnéz zrusen.

V dobé sjednocené Evropy je cenova politika
rakouskych Zeleznic OBB zcela nepochopitelnd.
PrestoZe se stale mluvio podpore rozvoje ekolo-
gickychdruht dopravy, jsoutakto cestujici zaha-
néni zpét do aut. A konkurence nespi, ceny
jizdenek autobusovych dopravctiv preshraniéni
regionalnidopravéjsouvelmiatraktivni. Alei v del-
Sichrelacich dopada srovnanicenjizdenek viak/
autobusv neprospéch Zeleznice. Tak napt.v re-
laci Wien —Znojmo zaplati cestujici za viak 23,—
eur, zaautobus 9,25 eur; Wien—Brmnovlak 27,60
eur, autobus 7,40 eur; Linz — Ceské Budgéjovice
vlak 25,60 eur, autobus 17,00 eur; Linz—Praha
vlak 48,80 eur, autobus 26,00 eur. .

Cenova politika rakouskych Zeleznic OBB je
zcelanepochopitelna.

Prelozil a upravil J. Zajicek
Zdroj: Eisenbahn-Revue

Seifhennersdorf jsem navstivil spolu s pivo-
varem Kocour v éervnu 2015. Stanice Seif-
hennersdorf je velka staniéni budova, ktera je
zcela prazdna, vypravei byl po prevzeti soukro-
mou spolecnosti DRE zrusen. Z diivodu usetre-
ni personalu, ktery obsluhoval PZZ pred vjez-
dem do stanice, byla zastavka prenesena pied
prejezd jako nevyhovuijici provizorium.

Vysledek je Zalostny. Plivodni spojovaci dra-
ha do Eibau na hlavni trat na Drazdany je léta
mimo provoz. Zpustlé je i pfednadrazi — posta
byla zruSena a pfenesena najiné misto, restau-
racei kinobyly postupné také zlikvidovany. Pres
PZZ jezdi mezistatni regionalni autobus Varns-
dorf — Rumburk, takze obrazek stavu nadrazi si
udéla kazdy sam. Naopakna ¢eské strané doslo
k vyraznému zlep$eniinfrastruktury—bylavybu-
dovana nova zastavka Vamsdorf-pivovar Ko-
cour a rekonstruovano nz. Varnsdorf staré na-
drazi, kam je trasovan i Mn viak.

Pfistup Némecka k regionalni Zeleznicije vel-
mirezervovany. Napfiklad po zastaveniprovozu
na trati Meissen—T. — Nossen —Débeln byl viak
nahrazen autobusem, kde nové plati tarif VVO
a Labe/Elbe az do Débeln. KdyZ jezdildo 12. 12.
2015 vlak, tak to jaksi neslo! Viz Obzor ze 7. 12.
2015. Martin Kubik

P. S. Na webovych strankach Ceskych drah
se otéto vyluce na Seifhennersdorf nedozvi
nikdonic, protoZe sejedna o soukromého provo-
zovatele, takZe cestujicije trvale zmaten. Déleni
dréhy pfineslo zhorseni cestovani, rozklad sité
a dezorientaciv jizdnich fadech. V jizdnim fadu
CD, a.s., chybéjitrasy soukromniks pand Novot-
néhoa Jancury, avéak jiné soukromé viaky, napr.
trat Milotice—Vrbno & JHMD, tamjsou. V oddile
Zvl&stnich vlaku viadne jiz chaos opravdu nefi-
zeny — nékteré trasy tam jsou, jiné ne. Chybi
tfeba pamni vlak CD Praha-Dobii$ (!), pfitom
vlaky KZC tam jsou. V jizdnim Fadu nejsou ani
mezistatni spoje. Patrné maji lidé do zahraniéi
pouZit letadlo, auto ¢i autobus. Zcela jinak je to
v elektronickém jizdnim fadu SZDC. Takze se
v tom, pani a obéané ¢eského Kocourkova, vy-
znejte. Jizjsemvidélleccos, ale tomuto se lidové
fikabor...

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Motorovy viizM 262.0180, zvany,,Kredenc*“, spoleénosti KZC, projizdipo trati 122 nedaleko

zastavky Praha—Jinonice.

Prazsky motoracek

Letos jiz sedmou sezonu spolednost KZC
(Klub Zelezni¢nich cestovatell) vypravuije ce-
loro€né o vikendecha statnich svatcich zvlast-
ni nostalgicky motorovy vlak tzv. ,Prazsky
motoracek”. Celkem Ctyfi pary vlakul vyjizdéji
mezi prazskym hlavnim nadrazim a Zelezni¢-

Modelarska burza
v Pardubicich

Pardubicky spolek historie Zelezniéni do-
pravy porada 12. bfezna 2016 (od 8 do 11 h),
v kulturni mistnosti Depa kolejovych vozidel
PJ Pardubice (v ulici Na Staré posté, ¢. 2865;
pfistup z tfidy Jana Palacha po schodech na-
proti kdvovinam pésky cca 50 metr(i, nebo
pfijezd z ulice V R4ji) tradiéni pardubickou mo-
delarskou burzu. Vstupné 10 K¢, déti do Sesti
letzdarma. .

Akce je pofadana zapodpory Ceskychdrah,
a.s., DKV Ceska Trebova, PP Pardubice.

Pardubicky spolek historie Zelezniéni do-
pravy vas zve i do Muzea v Rosicich nad La-
bem, které letos zahdji sezonu jizdami histo-
rickych vlaku, trolejbust a parkové Zeleznice
o vikendu 30. 4./1.5.2016.

Muzeum bude poté otevieno kaZzdou sobo-
tu (plus mimoradné terminy: 1.5.,26.6.,21.8.,
7.10.)azdo 9. 10. 2016.

-mmé-

ni stanici Praha—Zli¢in. Cestujicim se nasky-
taji nejen zajimavé vyhledy na Prokopské tdoli,
které cestou prekonavaji pres dva zelezniéni
mosty, ale i na stovézatou matku mést, tedy na
Prahu. Spole¢nost KZC nasazuje na Prazsky
motoracek své stroje fady M 262 a nejinak
tomu bylo dne 6. 2. 2016, kdy se naPrazském
motoracku predstavil v pIné krase po dilnach
opraveny motorovy viiz M 262.0180, takzva-
ny ,Kredenc“v natéru CSD-v barvé ¢ervené
se Sirokym zlutym pruhem.

Vit Mare$

Do Cieszyna opét viakem

Pred Sestilety informoval Obzor &islo 7 krat-
kou zpravou na posledni strané o zastaveni
pravidelné osobni dopravy na pfechodu Cesky
TéSin — Cieszyn. V letodnim roce vSak ma
Obzor pro ¢tenare lepSi zpravy. Meziuz znamé
novinky letosnihojizdniho fadu platného od 13.
prosince 2015 patii obnoveni pfeshraniéniho
spojeni Cesky Tésin — Cieszyn.

Nové proti minulosti zajistuji provoz osob-
nich vlakd na tomto pfechodu Ceské drahy ve
spolupracis polskymdopravcemKoleje Slaskie.
A takmohlo byt pfes hraniciv Tésiné zavedeno
Sestpart vlaku denné, na které jsou nasazova-
ny motorové jednotky Regionova v ramci pro-
dlouzeného obratu vlakové linky S7 Morav-

skoslezského kraje Frydek Mistek — Cesky
Tésin.

Vedle jizdniho Fadu pro staronové preshra-
niéni spojeni cestuijici urité zaujmoui moznos-
ti jizdného. Ve vlacich pfes hranici plati regio-
nalni jizdenky obou slezskych regionti nebo je
mozné zaplatit jednotné jizdné mezi pohranic-
nimi stanicemi ve vysi 16,— K¢.

Doufejme tedy, Ze nové vlaky si rychle na-
jdou své cestujici, aby je nékdo zase nenavrhnul
zrusit. Onorusit,omezovata likvidovatjde rychle.
Horsi je néco zase obnovit. A tak vem, ktefi
maji zasluhu na znovu obnoveni osobni dopra-
vy na prechodu Cesky Tésin — Cieszyn, patfi
mj velky dik. Martin Kalousek

Ve stanici Cieszyn s ndavratem vlaku doslo i na vystavbu novych nastupist.

Zelezniéni ocelovy most pies Mladoticky potok se
puvodné nachazel na Plzensko—brezenecke draze

NadnesjizneprovozovanévediejSitratiz Mla-
dotic do Kralovic u Rakovnika se nachazi torzo
Zelezného piihradového mostu pies Miadoticky
potok o vy$ce osmi metrd. Tento viadukt byl pl-
vodné vybudovan na Plzerisko-brezenecké dra-
zev Useku Mladotice—Potvorovv délce 6kmse
zapoCetimv roce 1871. Jeho stavba byla preru-
$enaz divodu sesuvuzeminyv hlubokém zére-
zu pfed zastavkou Potvorov. Tehdejsi nékolika-
denni pfivalové desté podmacely Potvorovsky
vrch (546 m n. m.) do té miry, Ze jeho zapadni
svah, naruseny zafezem trati a nékdejsi tézbou
kamene, se sesunul do Uidoli a pfehradil Mlado-
ticky potok. Stalo se tov nociz 25.na 26. kvétna
roku 1872. Na kopcise navic po staleti nachaze-
la fada piskovcovych lomd, coz snizovalo stabi-
litu svahu. Diky této pfirodni katastrofé vzniklo
v tamni oblasti Odlezelské jezero o plode pfes 5
ha, jehoz vyska hladiny v pribéhu ¢asu klesa.
Jde se o0 vyznamnou pfirodni pamatku (pod je-
zerem potok vytvari nékolik kaskad a dva vodo-
pady o vysce 1 m).

Vedle toho povodriova vina dale protrhla hra-
ze Mladotického rybnika o rozloze 92 ha(jedna-
lose o nejvétsirybnik naseveru Plzeriska, nikdy
vSakjiznebylobnoven, i kdyz se o tomnékolikrat

uvazovalo)a strh-
lataki onéch6km
nové postavené
Zelezniéni traté.
Kvli tomu muse-
labytstavbatraté
Plzen-Zatecpre-
loZena na zapad-
ni stranu udoli
ajeji pavodni té-
leso, na némz se
nachazionenvia-
dukt pfes Mlado-
ticky potok, bylo
o par let pozdsji
vyuzito pro stav-
bu mistni drahy
Miladotice — Ra-
kovnik, jez byla
zprovoznéna 9.
Cervence roku 1899, piicemz od roku 1997 je
bohuzelv jejizmifiované ¢astidoprava pozasta-
vena. KéZ by zde jednou doslo k obnoveni pro-
vozu! Tehdej§i zmifiovana Zivelni pohroma na-
pachala v oblasti povodi feky Strely rozsahlé
Skody. Tomas Martinek

Nejen zelezni¢ni muzeum, ale také mala
,Skolicka“ pro budouci zeleznicare

Prostory v Zelezni¢ni stanici Ostrava stfed,
kde ptvodné byla také nadrazni restaurace se
zazemim, spolus byvaloumistnostiprozavaza-
dlové tranzito a také prostorami pro cestujici
vefejnost, jsou nyni vyuZity jako Zelezniéni mu-
zeum s nazvem Zeleznini muzeum morav-
skoslezské.

V pfizemi jsou exponaty sdélovaci a zabez-
pecovaci techniky, které dfive ve stanicich slou-
zily vypravéima signalistimk dorozumivani, ale
takék zajistovanibezpecnosti pfi stavéniviako-
vé cesty naelektromechanickém zabezpecova-
cim zafizeni. Pfedevéim je zde vSak umisténo
velké modelové kolejisté predstavujici hornatou
slovenskou krajinu. V modelovém kolejisti se
dvémanadrazimi, depem, zastavkou, fadou sta-
veb, dokreslujicich prostfedi slovenské krajiny,
se soucasné pohybuijitfi soupravy viackl. Mode-
lové kolejisté zabira plochu cca 30 m?. Maketa
byla postavena ve spolupraci se slovenskou
firmou Mikado z Banské Bystrice a za vyrazné-
ho pfispéniMoravskoslezského kraje.

Obsluhu tohoto zafizeni pfi ukazce pro na-
vstévniky zajistuji seniofi, byvali Zelezni¢ari ze
Zelezniéni stanice Ostrava hlavni nadrazi. Jsou
tofandové Zeleznice, ktefi se této Cinnosti vénuji
ve svém volnu a maji radost z toho, kdyZ détem
Zafi oCi, kdyz sleduji pohyb malych viacku. V mist-
nosti vedle sélu si pak malé déti mohou samy
postavit samostatné nebo pod dozorem rodict
z dfevéné skladaci stavebnice kolejisté a vIac-
ky. Nebo si také mohou vyzkouSet na jedné
soupravé vlacku jeji pohyb a osahat si i stavéni
vyhybkya predstavovatsi, zejsoutiebavypravci.

V pfizemi je rovnéZ umistén trenazér pred-
stavujici stanovisté strojvedouciho na lokomoti-
Vvé fady 742. Zde si mohou déti, ale i dospéli,
vyzkouSet na simulatoru, jaké to je byt strojve-
doucim a fidit lokomotivu vlaku jedouciho po
tratich Ostrava—Svinov—Opava vychod—Krmov
—Olomouc—Zabieh na Moravé. Tento trenazér
mUZze bytvyuziti jako ucebni pomUicka pro adep-
tya zajemce o préci strojvedouciho. Zde se mo-
hou pod dozorem byvalych strojvedoucich pfi-

ucit profesnim védomostem a dovednostem.

V prvnim poschodi budovy ve ¢tyfech mist-
nostech je dalsi ¢ast expozice tohoto muzea
mapujici historii vzniku Severni drahy cisafe
Ferdinanda, barské drahy a dalSich zeleznic-
nich tratich na uzemi dnes$niho Moravsko-
slezského kraje. Dale jsou zde pfedméty, které
sedfive nadraze pouzivalya dnesnam pfipomi-
najijen staré ¢asy nazeleznici. Muzeum mé také
svUj depozitar, archiv, badatelnu a mistnosti se
zazemim pro vedeni muzea.

Chtéla bych touto formou podékovat véem
seniorlim ze Sdruzeni seniort pii CD Ostrava,
ktefi prispivaji k tomu, aby mohlo byt toto muze-
um v provozu. Jedna se zejména o Ing. Josefa
Jufenika déle pak o Jifiho Kréle a Milusku Ja-
nickou, Dasu Guthovou, Vlastu Vengfinovou,
Martu Piskofovou, Marii Supikovou, Marii Cme-

lovou, a také Marcelu Rakovou, Jozku Deutscho-
vou, Marii Veréimakovou, ktefi se podle svych
Casovych moznosti vénuiji privodcovské ¢in-
nosti. Svoji ¢innosti piispélik tomu, Ze v lorfiském
roce ndvstévnost muzea prekrocila pocet 2600
platicich navstévnikl. Kazdy ZelezniCar by mél
alespor jedenkrat navstivit toto muzeum a po-
kudmavnoucata, tak také ho ukazati jim.Mozna
v nich probudi také tu jiskficku Zelezni¢arského
fandovstvia zaujeti pro Zeleznici.

Rediteli panu Vojtéchu Hermannovia i vsem
dal$im jeho spolupracovnikim z dal$ich byva-
lych vykonnych jednotek CD panum Pavlovi
Sladkovi, ZbyrkoviKrulovi,Ing. Ladislavu Drozdo-
vi, ktefi se zasadili o vznik a rozjezd tohoto mu-
zeapiejihodné Uispéchtido daldi ¢innostia trva-
ni tohoto muzea. Helena Ciklova,

predsedkyné sdruzeni seniorli Zelezni¢aru

Mali ,,strojvedouci” na trenaZéru, simulujicim fizeni lokomotivy 742.

Osm metri vysoky Zelezniéni ocelovy pri-
hradovy most pres Mladoticky potok na se-
veru Plzeriska byl ptivodné soucasti nedo-
stavéné traté z Mladotic do Potvorova, jejiz

stavbabyla v disledku rozsahlych povodni

prerusena. O par let pozdéji byl vyuzit pro
mistni drahu Mladotice — Rakovnik, do pro-
vozu uvedenév roce 1899. Vdtisledku néko-
lik let pozastavenému Zelezni¢nimu provo-
2zu z néj dnes zbylo pouhé torzo.

Moudrost
pro tento den
Premyslej, jak tézké je zménitsamsebe,
a bude$ védét, jak zanedbatelné jsou tvoje
moznosti zménit ostatni. Voltaire

Orion v Recku
neni jeste
pine obsazen

Reagujeme na ¢etné dotazy a davame
na védomi, Ze apartmanovy dim Orion
v fecké Leptokarii neni jesté v nékterych
terminech zcela obsazen. K dispozicijsou
kvalitni, dobfe zafizené apartmany, mj.s Kli-
matizaci, balkonem a kuchyrkou s ledni-
ci. Je mozné jesté vyuzit tuto cenové vy-
hodnou dotovanou rekreaci, ur¢enou
predevsim pro éleny OSZ a jejich rodinné
prisludniky.

Veskeré informace, véetné postupu ob-
jednani, terminG pobytl a cenovych pod-
minek najdete na www.osz.org v Easti re-
kreace.

Pfipadné dalsi informace poskytneme
také na tel. 9722 41928 (sl. Gojna). ;

Mezinarodni oddéleni 0SZ

PREDPLATNE
OBZORU

tel. 9722 41909,
mob. 737 008 184,
veronika.vrzalova@osz.org

VIl. rocnik
turnaje v Prsi,
Velka cena
Penzionu DoNi

Tento zplisob zimy zda se ponékud rozmar-
ny, proto Vas zveme na tradicni jarni turnaj
v karetni hie Prsi, ktery se vSak uskuteéni v zi-
mé, pfed jarni rovnodennosti, v Penzionu DoNi
v LiboSovicich dne 19. 3.2016.

Tentoturnajje jubilejni desaty v poradi, proto
budeme nadélovat vice cen v novych kategori-
ich. Ocenén bude vitéz kazdého kola a nejlepsi
tfi tymy v celkovém poradi. A protoZe se turnaj
uskuteéni na Josefa, darek obdrzi kazdy Ucast-
nik jménem Josef a Josefka.

Zplsobnahlaseni, pravidlaa dalsiinformace
najdete nastrankach www.libosovice.cz. Turnaj
se hraje v nekufackych prostorech, proto je ne-
kuracky.

Za poradatele se t&si Miroslav Vanék

Snimek na pamétku pred muzeem na zamku Kinskych.

Klub dichodcu DKV Breclav
navstivilValasské MeziriCi

Ve ¢tvrtek 21. 1. 2016 se ¢lenové Klubu
dlichodct DKV Breclav vypravili do Valasské-
ho Mezifici, aby si prohlédli zajimavosti mésta.
Na nadrazi nas ocekéval Mirek Ondruch, kole-
ga z Republikové rady senior OSZ, aby nas
provedlméstem.

Nejdnve jsme navstivili muzeum na zamku
robou gobelmu od nejstarsi doby az po dnesni
vyrobu, kterd se stéle provadi ruéné. Velmi
zajimavé byly stroje, na kterych se gobeliny
vyrabély. Méli jsme moznost si také zkusit na
historickych stavech néco vyrobit, avéak moc
nam to neslo.

V dalsi ¢asti zamku jsme si prohlédlivystavu
Tradice osvétlovaciho skla a kfistalovych lust-
rd. Prohlédlijsme sitaké dobové zafizenivsech
pokojd ptvodnich majitell.

Po prohlidce zamku jsme se presunuli do
dal$iho muzea, které mésto Valadské Mezifici
ma. Jedna se o0 Muzeum feznictvi, které zaloZil
v roce 2015 souc¢asny majitel rodinné firmy MP
Krésno, a. s., pan Karel Piléik. V muzeu jsme si
prohlédli vystavené feznické nacini a potieby
od téch nejstarsich az po ty dnesni. Poté nam
byl promitnut film ze sou¢asného moderniho
vyrobniho zavodu. To nejlepsi pfislo nakonec.
Manazer muzea Ale$ Linduska ndm pfinesl
k ochutnani vyrobky jejich zavodu.

Dovedete si pfedstavit, jak nam chutnalo,
zvlast, kdyz nam nabidl i pivo ,Reznicky lev*,
uvarené pro jejich muzeum. V odpolednich ho-
dinach jsme se spokojeni vraceli do svych do-
mov(, obohaceni o dalsi zaZitky.

Za Klub diichodcti DKV Bieclav
Bozetéch Dvoracek, predseda KD
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