Z aktualnich udalosti

[l Podstainé ¢ast jednéni Predstavenstva
0SZbyla v Utery 7. 2. vénovana pfipravam V.
sjezdu OSZ. V Uvodni Casti zaznéla mimo jiné
informace . mistopfedsedy OSZ Vladislava Vo-
kouna z ,malé“ dopravni tripartity. Uved! mimo
jiné, Zev diskusiministrkritizoval Ceské drahy za
jejich tidajnou necinnost—napiikladv souvislosti
s novelou Zakona o drahach. ,,Ale jak mohly
Ceské drahy konat, kdyz legislativa byla
schvalovananaposlednichvili?* uved! Viadi-
slav Vokoun. Na potfebu posilit Glohu tripartity
potéapeloval mlstopredseda 0SZRadek Neko-
la:,,Potfebujeme hledat feSeninejenz hledis-
ka vizi, ale i koncepce do roku 2023 s vyhlid-
kou do roku 2030. Z téchto dokumentl
potfebujeme vytvofit konkrétnikroky, které je
poteba ted hned Fesit,” uved!.

Ml’stopfedseda 0OSZ Miroslav Novotny
informoval o tom, Ze se béhem jednani ve firmé
OHL ZS Bmo objevily tfeci plochy: ,,Dochézi
k porusovaniZakonikupracea jsoutami dalsi
véci, které feSime. Nékteré z nich se moiné
dostanou az pfed inspektorat Uradu préace.”

K aktualnimudénina SZDC se vyjadfil misto-
predseda OSZ Mgr. Martin Maly: ,,V sougasné
dobé probihaji na jednotlivych OR jednani
o vytipovanizatizenych pracovist pro pfizna-
ni vy$Si vykonové odmeény a druha informa-
cejeméné prijemna: dosud nedoslo k podpi-
su smlouvy mezi SZDC s dodavatelem/
dodavateli KOP - jednani se protahuiji.”

Predstavenstvo dale projednalo a schvalilo
jeden navrh na pfiznani davky z Podplrmého
fondu OSZ a projednalo ¢tyfi Zadosti o poskyt-
nuti pravni pomoci; dalsi¢astjednanibylavéno-
vana pfipravam VII. sjezdu OSZ.

B Podnikovy vybor OSZ pii Ceskych
drahéach, a. s., ktery zasedal ve stiedu 8. tinora,
byl rozifen o uvolnéné a CasteCné uvolnéné
pfedsedy ZO OSZ. Pfedseda PV Vladislav Vo-
kounv Gvoduinformovalmj. o jednanis premié-
rem Sobotkou, na némz predlozil pfedsedovi
vlady argumenty na podporu nadorniho doprav-
ce. Mimojiné doporugil, aby statumoznil Ceskym
draham vyjimku z ekologické dané, podobné
jako je tomu v sousednich zemich.

Ing. Zuzana Ajgrmanova, feditelka Zasobo-
vacihocentraCeské Trebova, pozadalao spolu-
précipfiziskavanipodnétlia zkusenostipracov-
niktiz provozu pro pfipravu pozadavk( pro dalsi
zadani vyroby stejnokrojd.

Pravidelny hostjednani, feditel odboru 10GR
€D, JUDr. Ivo Vesely, uved! mj., ze podnikatel-
sky plan CD bude pocitat s nizSimi naklady nez
v loriském roce, aby se CD vymanily z letitého
minusového hospodareni.

Dalsi host jednani, Clen pfedstavenstva CD,
a.s., Ing. Michal Stépan hovofil mj. o disledcich
novely zakona o drah&ch, platné od 1. 4. 2017,

z niz Ceskym drah&m vyplyvé povinnost posky-
tovatnékteré innostii dalSim dopraveim, zminil
se o problémech pobytli vlakil v depech, kde
nékdy vznika zbyte¢né zdrzeni pii odjezdu, a ta-
ké o feSeni bezpec€nosti viakovych souprav, vy-
volanémtragickou udalosti (vypadnutiditétez via-

ku). Podrobnéjéi diskuse byla k problematice
kvality voz(i EC,coz podle slov élentl PV odna-
Se]I predevsim viakové éety. Ing. Stépan uved,
e Ceské drahy v lednu odkoupily 47 voz( OBB
a ty jsou postupné dodavany do provozu, ¢imz
by se méla kriticka situace zlepsit.

V zavéru jednani podnikovy vybor projednal
fadu organizacnich zaleZitosti, pfedevSimv sou-
vislosti s pfipravami na VII. sjezd OSZ.

B PFl’prava sjezdua podnikové konference
bylarovnéz naprogramu jednaniPodnikového
vyboru 0SZ CD Cargo, konaného 9. 2. PV se
zabyvali zménou organizaéni struktury OSZ po
VII. sjezdu a ¢len PV Petr Kubicka referoval
o0 prvnim zasedani predsjezdové komise pro
strukturu, kde zaznély prvni navrhy a poZadav-
ky, napfiklad na obnoveni izemnich tajemniku.
PV 0SZ CD Cargo tento navrh podpofil.

Reditel odboru kolejovych vozidel Ing. Zde-
nék Stépanek informoval o planovanych vyko-
nechnaleto$nirok, jakv oblastihnacichvozidel,
tak i nakladnich vagon. .V meziroénim srov-
nani jsme zvysili vykon o 15 % - to je dobry
vysledek,“ uvedl. ,Leto$ni plan je zvySen
020 % (revize a opravy), ale cile jsou reainé,
chce to plnit pribézné,“ uved..

V diskusi se ¢lenové PV nejvice zajimali
0 sménnostpfiopravach (,,0 zavedeninocnich
smén zatim u oprav hnacich vozidel a na-
kladnich vozil neuvazujeme.“), o vyvazovaci
opravy lokomotiv fady 363.5 (téma je zatim ote-
vfené) ¢i o Upravy norem spotfeby prace ve
srovnanis CD (Stépanek:,VSichnidélame pro-
vozni oSetfeni, ale kazdy jinak!“).

Reditel personainiho odboru Ing. Bakalar se
poté vénoval vékové strukture zaméstnancli (mla-
di nepfichézeji, orientace na Skoly musi vice
zafungovat, musime zaujmoutmladez, opravafi
starnou).,,Nedokazu si predstavit, co bude za
deset let — budeme mit problémy jak v opra-
varenstvi, tak i v provozu,” konstatoval. -red-

OBZOR SE SESTI

V priloze tohoto ¢isla Obzoru,
které ma mimoradné 6 stran,
najdete zajimavé reportaze
i vétsi prostor
pro nazory nasich ¢tenard.

Duchoqovskéo s:taré né,drai'
pujde kvuli dotacim
na demolice k zemi

Cernym dnem mésta Duchcovav 777.roce
svého trvani se stal 2. Unor 2017 (v den
Hromnic), kdy zastupitelstvo mésta Duchcov
schvalilo demolici historické budovy plvodniho
nadrazi Duchcova, které stoji blizko centra na
namésti Legii.

Prvnivlak pfijel do Duchcova (tehdy také Dux)
vroce 1867 od Teplic, v roce 1870 byla trat
prodlouzena pies Marianské Radcice do Mostu
(tehdy také Briix). Duchcovska zelezniéni stani-
ce se poté stala vyznamnym uzlem (i nazvem
jedné spole¢nosti Prazsko—duchcovské drahy)
protinalo se zde hned nékolik dalSich trati, po té
postupné ruenych: 1871 (Podmokly) - Osek—
Liptice —Duchcov,1873 Bilina — Duchcov,1878
a 1900 Duchcov- Svétec—Chotéjovice. Nejdé-
le vydrzela ptivodnitrat Duchcov —M. RadCice —

Most, ta byla jesté v roce 1963 elektrizovana (!)
a hnedv kvétnu 1968 kvlli povrchové tézbé uhli
zrudena. V soucasné dobé vede do starého na-
drazi pouze jednokolejné odbocka z Oldfichova
u Duchcova, tu vyuziva posledni pfepravce -
zelezni€ni spolecnost Chladek a Tintéra.
Nékolikrat se psalo, Ze na staré nadrazi bu-
dou zajizdét osobni vlaky pfiméstské relace do
TeplicéiLitvinova pres Osek, jesté zcelanedavno
byl v Obzoru Clanek, Ze nadrazi bude snad za-
chranéno. Stacilopartydnlia vsejejinak. Ceska
vlada bude totiz na demolice zanedbanych do-
ml rozdavat dotace, domnivam se, ze by se
spiSe mély rozdavat dotace na opravy! Pfi této
logice by se mohlo stat, ze by se také mohly
rozdavat dotace na zboreni hradnich zficenin,
ne?! (Pokracovani na strané 2)

Bocni'strana starého duchcovského nadraZis ozdobnou branou na nastupisté md patrné
své dny secteny, stav 10. 2. 2017.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
Zeleznicaru
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Rocnik 28

Cena 5 K¢

Na trati 160 nahradily nékteré spoje Ceskych drah viaky spoleénosti GW Train Regio. Jizdenky CD na nich véak neplati. Na snimku

jednotka GW Train Regio prijizdi do Zeleznicni stanice Blatno u Jesenice.

Liberalizace po ¢esku: ve vlacich GW Train
Regio neplati jizdenky Ceskych drah a naopak

Je to zamér nebo nahoda, Ze se jizdenky na
spoje/vlaky spole¢nosti GW Train Regio, ktera
nazékladé pfimého zadaniministerstvadopravy
provozuje od 11. prosince 2016 linku R25 Plzen
— Most, prodavaji v Plzni na hlavnim nadrazi
v prodejné PONT Market, hned vedle vnitrostat-
nich pokladen Ceskych drah? Ackoliv je pfed
prodejnou umisténa pomérné vyrazna a
neprehlédnutelndinformacnicedule, cestujicisi
stale chodiprojizdenky navlaky spole¢nosti GW
Train Regio k pokladndm Ceskych drah. Inu
zvyk je Zeleznd koSile. Pravdu asi maji ti, ktefi
fikaji, Ze v 21. stoleti by se jizdenky v marketu (v
bufetu) prodavat nemély. Na druhou stranu to
cestujici nemaji lehké. Nékteré vlaky totiz jedou
v reZii GW Train Regio, nékteré v rezii Ceskych
drah. Napfiklad v 10.05 h jede na lince R25
z Plzné doMostu spole¢nost GW Train Regio, ve
12.05h Ceskédrahya v 14.05h zase GW Train
Regio, pfitom ve vlacich GW Train Regio neplati
jizdenky Ceskychdraha naopakveviacich Ces-
kych drah neplati jizdenky GW Train Regio. No,
jednodussi to byt nemohlo.

Cestujicich asi spole¢nost GW Train Regio
zatimmoc nevozi, soudé podle odpovédiproda-
vacky: ,,Akorat v patek, a pak kdyz se lidé
vraci z vikendd, jinak nic moc.“

_ Zajizdenku do 2. vozové tfidy z Plzné do
Zatce (zapad) platim 115 K¢, jizdenka je viastné
uctenkou, ktera vyjede z jakési ,popky“. V tarifu
se docitam, ze nérok na zlevnéné jizdné ve vysi
75% majistudentiod 15do26leta osobynad 60
let, nebo Ze cena za prepravu jizdniho kola je 20
K&, nebo ze v rdmci tzv. ,zvlastni nabidky“ se
poskytuje sleva 5 % u zpate¢ni jizdenky
(5 % z dvojnasobkujednotlivéhojizdného). Spo-
lenost nabizi i celodenni jizdenku v jednotné
cené200K¢, zanise svezetedvakratz Plzné do
Mostua zpét.

Spolecnost GW Train Regio provozuje mezi
Plzni a Mostem denné ¢tyfi pary rychliki (v ne-
déli pak jesté jeden par navic), na néz nasazuje
témértricetletstaré motorové jednotky fady 628/
928, v pateka v nedélipak nanékterych spojich
(R 1083, 1084, 1085, 1086, 1087, 1088) jezdi
zdvojené soupravy (nabizeji zasuvky 230 V,
moznost rezervace, zjednoduSenou prepravu
zavazadel, pfepravu cestujicich na voziku, pfi-
pojenik internetu). Jizdnidoba z Plzné doMostu
je v priméru2 h 37 minut, opacné 2 h 44 minut.

Na vyvésce v hale hlavniho plzeriského na-
drazise do¢itam, Ze provozovatel drahy (SZDC,
s. 0.) informuje, Ze pokracuiji vylukove prace
v zst. Zatec a zst. Zatec zépad, a Ze z tohoto

Snimek Michael Mares

diivodu musi dopravci Ceské drahy, a. s.,a GW
Train Regio, a.s.,0d 11. prosince 2016 (od 0.00
h) nepfetrzité do 31. kvétna 2017, 23.59 h, pfi-
stoupit k nasledujicim opatfenim: rychliky (GW
Train Regio a CD) a spésny viak 1798 (CD)
budou vedeny mimo stanici Zatec, takze pro
cestuijici z/do stanice Zatec bude zavedena na-
hradni autobusova dopravav trati Zatec—Zatec
zdpada opacné.

Neda mi to, abych se prodavacky v PONTu
nezeptal: Prosim vas, v Zatci je néjaka vyluka?
Nékdejsem Cetl, Ze todo Zatce nejede? A proda-
vacka ochotné odpovi:,,Minuly tyden jezdil do
Kaznéjova autobus a dal jezdil vlak, ale ted’
nevim o Zadné vyluce, mélo by to jezdit nor-
malné.“Ale nékde jsem Cetl, Ze do Zatce neza-
jizdite? Takze ze zapadu na hlavni nejedete?
»1am jezdi jenom osobék, tohle je rychlik.
Mate to do Zatce. Zeptejte se téch priivod-
¢ich, ja jen prodavam jizdenky, jinak s nimi
nemam nic spoleéného.” A vidite, ja jsem si
myslel, Ze mate veskeré informace, a ze je i li-
dem poskytujete. ,,Jenom takové ty zakladni,
ja jenom prodavam jizdenky, na viaku vam
urcité feknou, jestli tam jezdi néjaka lokalka
nebo néco jiného.“ A co kdyzZ je tam vyluka?

(Pokracovani na str. 2)

NA AKTUALNI TEMA

,,Pokud se nevyskytnou néjake
nepredvidatelné problemy,
meél by sjezd probehnout hladce.“

Hovofime s ANTONINEM LEITGEBEM, 3
predsedou organizacni komise pro pfipravu VII. sjezdu OSZ

V Ostravé probéhnevednech9.a 10.listo-
padu 2017 v poradi jiz sedmy sjezd OSZ.
V souvislosti s tim je nutné zajistit veSkeré
organizacni zalezitosti ohledné pfipravy
a vlastniho priibéhu sjezdu. Pfedsedou orga-
nizaéni komise OSZ k VII. Sjezdu 0SZ byl na
|ej|m prvnim jednani zvolen tajemnik PV 0SZ
pfi CD Antonin Leitgeb. Jak pokroclly pnpra-
vy ha sjezd a jak probiha prace celé organi-
zacni komise?

Organizaéni komise je sloZena ze zé&stupcl
0SZ za Ceské drahy (Antonin Leitgeb), CD
Cargo (Blanka Lomnancikova), SZDC (Martin
Maly), nedrazni (Oldfich Sobol), za seniory (Da-
nuse Polaskova) a za kancelaf pfedsedy OSZ
(Helena Romanova). Celkem, i se mnou, je to
SestClend. Prvnijednanikomise, nanémzjsem
byl zvolen pfedsedou komise, probéhlo jiz 14.
listopadu 2016. Na tomto Gvodnim zasedani byl
stanoven plan ¢innosti komise, jeho harmono-
gram a priority. Nasledné jsme 9. ledna 2017
provedli obhlidku mista konani sjezdu, jimz je
hotel Clarion v Ostravé. Na mou zadost byli do
organizani komise zaclenéni jesté Magda Ko-
pecka jako administrativni pracovnice a Marcel
Balaz jako technik.

Co vse jste pri této obhlidce zjistili?

Za pritomnosti self manazerky (vedouci pro-
vozu) hoteluJany Putové jsme siprohlédlivSech-
ny saly, které budeme pfi sjezdu vyuZivat, jejich
usporadani, velikost pédia i pfedsali. Nevyne-
chalijsme samoziejmeé ani prohlidku pokojd, kde
budou Ucastnici sjezdu ubytovani, dohodli jsme
jidelni listek a skladbu obCerstveni se vSim, co
k tomupatfi. DlleZitajei dopravaz nadraziOstra-

va-Svinov do hotelu, ktera bude zajisténa ky-
vadlovym autobusem CD Cargo. Zajisténo je
rovnéz parkovani proty ucastniky, ktefi pfijedou
vlastnim vozem. Nezapomnéli jsme samozfej-
mé ani na ozvuceni salu, propagacni material
a vyzdobu.

Ztoho, co fikate, se zda, Ze je vlastné
vSechno pfipraveno a hotovo.

To jesté zdaleka ne, z&klad je sice hotov, ale
detaily nas jesté ¢ekaji a neni jich malo. | kdyz
pracujemess uréitym éasovym naskokem, éeka-
me na dal$i ukoly, které vyplynou ze zasedani
jednotlivych komisi tykajici se pribéhu sjezdu.
Pro pfipomenuti: v souvislosti s pfipravou sjez-
du bylo Ustfedim OSZ uréeno sloZeni dalSich
péti komisi—navrhové komise, komise prostruk-
turu, pro stanovy, hospodareni a volebni komi-
se. V8echnytyto komise majijesté relativné dost
¢asunazahajenisvé innosti, organizatné vsak
neni mozno otélet, takze se da skutecné fici, ze
zakladni podil prace nasi komise je jiz hotov.
Nase komise za¢ala pracovatjakoprvnia skonéi
jako posledni—odjezdem posledniho U¢astnika
poskoncenisjezdu. Samoziejme, zejsme nada-
lev kontaktus vedenimhotelua jsme pfipraveni
fesit jakykoliv problém, ktery by se vynofil.

Jak spolupracujete s ostatnimi vyse uve-
denymi komisemi?

Predseda organizacni komise ma pfistup na
jednanivsechzminénychkomisi,s nimizkoordi-
nujeme nasi praci a reagujeme na jejich pfipo-
minky nebo pozadavky. Do sjezdu navstivime
Ostravujesté nejméné dvakrat, abychomnavse
potfebné dohlédli.

Muizete jesté v kratkosti uvést, jak by mél
pribéh sjezdu z vaseho pohledu vypadat?

Mame zkusenostiz predeslych sjezdu, takze
se mlzeme vyhnout nékterym nedostatkiim,
které minulé sjezdy provazely. Pokud se nevy-
skytnou néjaké nepredvidatelné problémy, mél
by sjezd probéhnout naprosto hladce — mysleli
jsme na vSechno potfebné, ina ty nejmensi
detaily. Zajistén je zasedaci poradek, pocet mist
u pfedsednického stolu, otestovana je skladba
jidla (myslim, Ze budou vsichni spokojeni), vyba-
veni pokojli a zajistén je i harmonogram pribé-
hu sjezdu. Toho se zu¢astnicelkem230delega-
tli a organizaénich pracovnikd, jako hosté jsou
zatim pozvani kolegové ze slovenského OZZ.
Kdobude pozvanz politikl, se jesté rozhodne na
zakladé vysledkl parlamentnich voleb, které
probéhnou pfed sjezdem.

Dékuji za odpovédi.
Miroslav Céslavsky



Duchcovské staré nadrazi pujde
kvuli dotacim na demolice k zemi

(Pokracovani ze str. 1)

Ministerstvo kultury v posledni dobé rusijed-
nu pamatkovou ochranu za druhou a jako by to
bylonaobjednavku (vizzbofeni odpamatnénych
dilenv Praze-Bubnech v roce 2015).

Pfi mé navstévé v Duchcové 10. 2. pravé
probihala filmarska obhlidka lokaci pro néjaky
novy film v prostoru starého nadrazi v Duchco-
vé. Namujdotaz, zda védi, ze se tobude bourat,
odvétili: ,Ale to nam vilbec na méstském uia-
dé nerekli!“Tak jsem fekl, Ze to snad do demo-
lice stihnou. Jiny pan mi zase fekl: ,,Pravé jsem
se vratil od starosty Duchcova, celou hodinu
jsem mu demolici vyvracel, ale byl jiz pevné
rozhodnut...”

Nechapu, pro¢ mésto nékdy kolem roku2012

nadrazi kupovalo, jenom proto, aby ho nyni
zbofilo a udélalo tam park? Zbofenim nadrazi
dojde k naprostému urbanistickému rozruseni
nameésti pfed nadraznibudovou, patrnév oblas-
ti, kde se bofila cela mésta (Most, Ervénice,
Dfinov) a desitky vesnic kvdli uhli, je mozné
vSechno. Néjaka ruina nadrazi je v tomto tézce
zkouSenémkraji zrnko v mofi.

K totalni devastaci budovy nadrazi nedoslo
pfed rokem 1989, ale v divokych 90. letech,
vroce 1992 pamatuji nadrazi jesté obydlené
i s komerénikancelafi. Duchcovsky viaduktv ob-
vodu stanice, pod nimz doslo k stfelbé do de-
monstrantt 5.2.1931, tak zlistava jako posledni
memento. Stalo se to také v unoru...

Martin Kubik

Jesteé neni vsSe ztraceno

Jaknamsdélil PhDr. Jaroslav Drbohlav, pred-
seda petiéniho vyboru proti likvidaci starého
duchcovského nadrazi, zastupitelstvo dne 2. 2.
rozhodlo (zadznam je od 1:03 min na youtube —
Duchcov-zasedaniZM) hlasy 12 zastupitel(ina
navrh starosty o likvidaci budovy. Jednanio z&-
chranu nadrazi vsak stéle pokraduii, pfipravuje
sevefejna sbhirka, probihajijednani se starostou
a krajskymi politiky. Pfipravuje se pfezkum roz-
hodnuti ministerstva kultury a procesniho roz-
hodnutio likvidacik dozoru na ministerstvu vnit-
ra. Stale je mozno podepisovat petici (ke stahnuti
na FB Duchcovské nadrazi), pro zavaznost je

vhodné ji podepisovat v papirové podobé.
Znéni petice: My, nize podepsani ob&ané,
zadame prostrednictvim této petice, aby Zastu-
pitelstvo mésta Duchcova ucinilo kroky vedouci
k zachrané byvalé zelezniénivypravnibudovy €.
p. 309, Duchcov. Tato budova svymhistorickym,
urbanistickyma architektonickym vyznamem pfi-
spéla k rozvoji mésta. Zadame zastupitelstvo
o0 zachovani tohoto kulturniho dédictvi a o hle-
dani cest k externimu financovani revitalizace.
Po letech stradani této budovy nechceme byt
poslednimi svédky jeji existence, ale naopak
prvnimi obdivovateli jeji obnovy. -red-

Liberalizace po ¢esku: ve vlacich
GW Train Regio neplati jizdenky
Ceskych drah a naopak

(Pokracovani ze str. 1)

,,Tak 0 tom ja nic nevim,“ reaguje prodavacka
a projistotu se znovu diva do,POPky“:,,Kazné-
jov, Plasy, Zihle, Blatno u Jesenice, Kryry,
Vroutek, Podborany, Zatec zapad, Chomu-
tov..., nemam tady nic jiného na vybér. Jestli
tam jezdinéjaka lokalka, tak to fakt netusim.“
Inui to je informace.

Z PIzné vyjizdime od nového prvniho nastu-
pisté. Cestujici spolecnosti GW Train Regio maji
to Stésti, Ze nemusi sloZité prochazet stavenis-
tém, kdyz jesté probihala (a stale probiha) pre-
stavba hlavniho plzeriského (pro pamétniky Gott-
waldova) nadrazi. Z Plzné vyjizdime nacas, ve
viaku R 1082 jede maximainé deset lidi (z toho
v fidicim voze jedeme do Zihle dva, pak uz jedu
sam) a cestou se tento pocet pfili§ neméni—na
kazdé zastavce jeden ¢lovék pristoupi nebo vy-
stoupi. Hned pfi prvni kontrole jizdnich dokladl
-,nacapala“ privodci ve vlaku cestujiciho s jiz-
denkou Ceskych drah, shodou okolnosti mého
spolucestujiciho z fidiciho vozu, takZe to mam
z prvni ruky. ,,V tomto vlaku neplati jizdenky
Ceskychdrah! Cedacky zensky prodavajilist-
ky i na nas rychlik, a¢ nesméji,” fika priivod¢i
cestujicimu dirazné s dovétkem, ze podil na
tom ma i on, protoze mél pokladni Fict, kterym
viakem pojede, ,,protoZe za nami jedou jesté
Ceské drahy* (ty ale aZ za dvé hodiny).,Ale ja
jsem to chtél na tenhle vlak,* haji se cestujici.
Priivodéi mu nakonec jizdenku do Zihle uzna
a béhem kontroly moji jizdenky jesté doda: ,,To
je(mysleno pokladni) kr..., kdybych to po ném

chtéla, tak to zaplati jesté jednou.”

Cesta pifjemné ubiha, v Mladoticich kfizuje-
me s osobnim vlakem Ceskych drah, v Zihli
s rychlikem spolecnosti GW Train Regio. Pisti
zastavka Zatec zapad, hlasi viakovy rozhlas
a na displeji v motorovém voze se rozsviti upo-
zoméni: POZOR VYLUKA: Z diivodu staveb-
nich pracijetentovlak veden mimo stanici Zatec.
Pro cestujici do stanice Zatec je zavedena na-
hradni autobusové doprava v Useku Zatec za-
pad - Zatec. V Zatci zapad vystupuiji sam, pied
nadrazim ¢eka Upiné prazdny autobus NAD,
ktery mévzapéti odvazina zatecké hlavninadra-
2i.V Zatcipred hlavnimnadrazimvystupuijiz au-
tobusu a stoupdm impozantnim schodistém do
promrzlé haly zateckého nadrazi. | tady ma GW
Train Regio svoji ¢ekarnu s vydejnou jizdenek.
Zatimcov hale postavanékolik prokfehlych ces-
tujicich Ceskych drah, v éekamé GW Train Re-
gio je prazdno a pékné vytopeno. Inu, neni nad
liberalizaci! Michael Mare$

Firma GW Train Regio zvitézila v oteviené
soutézi, kterou Ministerstvo dopravy CRvypsalo
v roce 2015. Nabidkové fizeni ale na podnét
Ceskychdrahzrusil Urad pro ochranu hospodar-
ské soutéze. Ministerstvo dopravy, s ohledem
na nezbytnost zajistit dopravni obsluznost, na-
sledné (v listopadu 2015) notifikovalo pfimé za-
déani na dobu deseti let v Ufednim véstniku EU
a na zakladé toho se obrétilo (s pfimym zada-
nim) naspole¢nost GW Train Regio, kterd poda-
la nejlevnéjsi nabidku ve zrusené soutézi.

Zdroj: Ministerstvo dopravy

Jifi Martinak:
»oport je moje zivotni zaliba. “

Elektromechanik Jifi Martindk pracujev DKV
(ptvodné LD—Lokomotivnidepo) Ceska Trebo-
va od svého vyuceni v roce 1978. Naplini jeho
préce byla oprava elektrickych lokomotiv az do
doby, kdy byly opravy nékterych fad lokomotiv
pfevedeny do jinych provoznich jednotek CD.
| pakale zUistal domovskému depuvémya v sou-
¢asné dobé vykonava pracinaopravachnaklad-
nich vozU. ,Provadime revize, provozni oset-
feni a planované i neplanované opravy pro
CD Cargo nanékladnich vozechriznychrad,
v posledni dobé pfevazné na vysokostén-
nych vozech, kde opravujeme podlahy,” pii-
blizuje svoji praci Jifi Martinak.

Jiz davno predtim, nez bylo rozhodnuto o je-
hopracovnidraze, vénoval se Jifi Martinak spor-
tu a tomu je vémy dodnes. ,Zacinal jsem ve
svych deseti letech v rodném Usti nad Orlici
s fotbalem a v tom jsem pozdéji reprezento-
val CeskéZelezniCarei namezinarodnich sou-
tézich USIC ve Svycarsku a v Némecku. Fot-
bal hraji dosud, dnes jiz spiSe rekreacné, ale
vénuji se i jinym sportlim — nejvice mé prita-
huje triatlon.

Pravidelné se Jifi Martinak zi¢astriuje i tzv.
Chlumeckého triatlonu, kde je kromé plavanina

500 metrd, 35 km na kole a pétikilometrového
béhu zafazena dal$i soutéz, a to vypiti tfi piv.
»Teprve poté je zavod ukoncen, pficemz ta
posledni disciplina byva nékdy dosti kruta,“
konstatuje. V triatlonu se Jifi Martinak zii¢astriu-
je i péti zavodl v roce, pfi€emz ve své kategorii
se pravidelné umistuje na prvnich mistech.

Kromé triatlonu soutézi Jifi Martindki v pfes-
polnim béhu, v plavani, v jizdé na kole i v béhu
na lyzich. V posledné zminéném sportu se zu-
Castnil USICu jiz tfikrat, naposledy v roce 2014
ve Francii, kde Cesti zelezniCari skondilina patém
misté. Zucastnil se i prestizniho cyklozavodu
,Ustecké schody*, kde na startu byl i olympionik
Jaroslav Kulhavy.

Se sportem jsou nerozlu¢né spjata i riizna
zranéni, a ta se nevyhybaji ani Jifimu. Jeden
z nejhorsich trazd byl ten, kdy si pfi padu z kola
zlomil kliéni kost, nékolik Zeber, lopatku a pro-
bodnul si plice. Po vyléeni vSak na sport neza-
nevfela dal se ziastiuje vSéechmoznych zavo-
du. ,,Diky praci v turnuse mam na sport ¢as,
trénuji pétkrat tydné, nejcastéji béh. Nelituji
penéz na sportovni vybaveni, sport je prosté
moje Zivotni zaliba,“ svéfuje se Jifi Martinak.

V letodni soutézi OSZ v bézeckém lyzovani
skongil i ve svych Sestapadesati letech jednou
na prvnim, jednou na patém a jednou na deva-
tém misté. ,,Mohlo to byt lepsi, ale jeSté mé
trochu zlobi nedévno operovana noha.“ Pro
jehovlipovitézstvi, neziomnosta vytrvalostho
jeho soupefi pfezdivaji , Turbo.

Pokudsetykaclenstviv OSZ, nezastavasice
Jifi Martinak v této organizaci zadnou funkci,
patfivakk jejimdiouholetymélen(im. Pfedsedu
Z0 OSZ u DKV Ceska Trebova vykonava Zde-
nekJindra, ktery kromé svych zakladnich povin-
nosti (dodrzovaniKS, feeni problému, zamést-
nanost) nabizi zdejsi ¢lenské zakladné velké
moznosti nejen v kulturnim vyZiti, ¢i mnozstvi
zéjezdU, ale také ve sportu. ,Mozna i proto je
Ceska Trebova znama jako lihen Gspésnych
sportovcl z nejriiznéjSich odvétvi,” zamysli
se Jifi Martinak zavérem.

Miroslav Céslavsky

Zabeér z pripravy stanovisté pro novou mycku na soucastky.

NAVSTIVILIJSME

DKV - PJ CeskaTrebova

Do obvodu DKV Ceska Trebova patii ctyfi
provoznijednotky, které maji celkem 21 provoz-
nich pracovist, pfi¢emz cely obvod se rozklada
CastecnénaizemiMoravy a naseverovychodé
Cech—od Skalice nad Svitavou pres Pardubice
a HradecKralové azpo Liberec. Sou¢astitohoto
DKV je ilanovka z Liberce na Jestéd, jedina
lanovka na uzemi Ceské republiky v provozu
CD. Za nejvétsi organizacni jednotku celého
DKV se da oznacitprovoznijednotka (PJ) Ceska
Trebova, jejiz pocatky sahaji az do roku 1845,
kdy v Ceské Tiebové vznikla vytopna &ili loko-
motivni depo, k némuz nélezela i remiza s to¢-
nou. Soucasna PJ Ceska Tfebova zaméstnava
celkem 330 pracovnikd, z toho 100 strojvedou-
cicha 97 opravar.

,V soucasné dobé disponuje PJ Ceska
Trebova nékolika desitkami hnacich vozidel,
odelektrickychlokomotiviad 362a 163, véet-
né upravenych v modifikaci WTB (Persing),
pfes motorové vozy fady 814 (Regionova)
a 841 (Stadler)az po modernifidici vozy fady
961 (Sysel),” fika vrchni pfednosta DKV Ceska
Trebova Ing. Jifi Slezak. NavSechtéchtoprovoz-
nich strojich provadéji zaméstnanci PJ Ceska
Trebovai potfebnou udrzbu. Krométéchtoviast-
nich provoznich stroji provadéjiopravy vyssich
stupridi také na lokomotivach fady 130 (Hrbata),
které dnes patfi dcefiné spole¢nosti CD Cargo,
kam presly v rdmci reorganizace prave od PJ
CeskaTrebovav poctucca40stroju. V ramciPJ
Ceska Trebova funguije i opravna nakladnich
vozu, pfedevsim vysokosténnych, na nichz se
provadi zejména opravy podiah. .

Ve velké rotundé a v hale oprav PJ Ceska
Trebové se provadinejenbéznaudrzbahnacich
vozidel, ale i velké (vyvazovaci) opravy, pfede-
v8im na vySe zminénych lokomotivach fad 130
a 362. ,,Pri velké opravé se lokomotiva roze-

bere, provede se kontrola jednotlivych tech-
nologickych celktia jejich oprava ¢ivyména.
S tim souvisii vyvazani podvozkd, rozebrani
motor( a vSech dalSich soucasti lokomotiv.
Zarok 2016 jsme provedliosm hlavnich oprav
- Gtyfi na lokomotivach fady 130 a étyfi na
strojich fady 362, pfiblizuje rozsah velkych
oprav systémovy specialista DKV Ceska Trebo-
va Ing. Vladimir Kotyza.

V Ceské Trebové se Srotuji rovnéz zrusené
osobni vozy. ,,Srotace zde byla obnovena po
pétiletém utlumu v letech 2009 az 2014. Nasi
zaméstnanci provadéji demontaz vnitiniho
interiéru, samotna Srotace probiha ve spolu-
pracis vybranou dodavatelskou firmou,“do-
dava Kotyza. Na opravu se v depu pfipravuje
poduroviiovy soustruh, s jehoZ pomocibude pro-
vadéno soustruzeni jizdnich profilii dvojkoli Zze-
lezni€nich vozidel. Mezi nové zafizeni opravny
patfi zbrusu nova mycka na soucastky, ktera
byla uvedenado provozuv Unorutohotoroku.,,S
pomoci této mycky (da se srovnat s velkou
myckou na nadobi) dojde ke kvalitnimu vyéis-
téni jednotlivych soucastek, které se dosud
Cistily ruéné,”“ fika Vladimir Kotyza. Sou¢asti
opravny vozidel je i opravna rychlomért a to jak
starsich typu, tak téch nejnovéjsich.

S tim souvisi i opravna elektronickych kom-
ponentt, zjednodusené feceno pocitacovych
soucasti na lokomotivach. Nechybi ani chemic-
kalaborator (zakladni rozbory oleju, nafty, vody,
nemrznoucich smési) a kalibracni pracovisté.
,Mame licenci ke kalibraci elektrickych pfi-
stroji,“ pfipomina Kotyza.

K zavéreénému otestovaniopravenychloko-
motiv patfi vysokonapétova zkuSebna, v niz je
mozno provadét napétové a proudové zkousky
vozidel jak stejnosmérmé, tak stfidavé trakce.

Miroslav Caslavsky

V PJ Ceska Trebovd probihd i bézna tidrzba motorovych jednotek Fady 841, které jezdina

regionalnich viacich CD.

VSIMLI JSME SI

@ NA ZASTAVCE RAMZOVA

(trat Sumperk — Jesenik) je ptivodni budova
zastavky uzaviena a cestujicim slouzi pro ¢e-
kani na vlak pouze dva plechové pfistfesky na
nastupisti. Ty ovSem nenabizeji takovy komfort
jako zdéna cekarna, ktera byla na Ramzové
vzdy pfijemné vytopena a nabizela cestujicim
(v zimnim obdobi zvI&sté lyzartim) i moznost
pfezuti z lyzafskych bot, i vyménu mokrého
obleceni. Podobnych piipadi jako na Ramzo-
vév soucasné dobé nabizeji (nyni uZne Ceské
drahy, ale SZDC) ke 8kodé cestujicich daleko
vice i najinych tratich.

@ SOUPRAVA viaku Os 6822s elektric-
kou jednotkou ,MiSulka“ 440.007-3 v zastavce
Duchcov. Vlaky zde zastavuiji od kvétna 1968.
Zastavka je obsazena vydejnou jizdnich dokla-
dd. Dochézkova vzdalenost do mésta je asidva
kilometry, na vlaky vétSinou navazuji ,zelené”
autobusy Usteckéhokraje. Pfes zastavku Duch-
cov vede od roku 1968 prelozka traté Oldfichov
u Duchcova — Bilina — Most. Snimek Martin
Kubik.

CESKA
REPUBLIKA

eafomi anbetmie

. CESKA POSTAvydaIave stfedu 15.
2. 2017 dvojici pfilezitostnych postovnich zna-
meknatéma: Historicke dopravniprostfedky. Na
zndmkach je zobrazen postovni autobus Skoda
606 z 30. let 20. stoleti a vagon postovni ambu-
lance Fkv provedeniodpovidajicim dobél.Ces-
koslovenské republiky. Pfedstaveninovychzna-
mekprobéhlove stfedu 15.2. ve viadnimsalénku
v Praze na hlavnim nadrazi. Zaroven byl na
hlavnimnadrazivystaven (od 10do 16 h)i histo-
ricky poStovni vagon Ceské posty s instalova-
nou expozici Muzea vlakové posty.

. VAZENI CESTUJ|C|, osobni po-
kladna Praha-Zli¢in je ode dne 11. 12. 2016
TRVALE UZAVRENA, hlasa oznamenina dve-
fich Cekarny Zeleznicni stanice Praha-ZIi¢in.
Natratiz Prahy do Hostivice tak zaviela osobni
pokladnui posledni ,prazska“ Zelezni¢ni stani-
ce, cestujici jsou odbaveni ve vlaku bez pfiraz-
ky. Tato plivodné zelezniéni zastavka, pozdéji
pak nadrazi, lezi na jedné z nejstarsich zelez-
niénich trati u nas, na Bustéhradské draze ze
SmichovadoHostivice. Takzvany Prazsky Sem-
mering je v provozu od roku 1872 a plvodni
nazev nadrazi byl Repy, pozdéji Repy—Zli¢in,
nyni Praha-Zli¢in. O pojmenovéninadrazi (Re-
py versus Zli¢in) se nedavno vedla polemika.

ZE SVETA

Kompromis ohledné
propousténi v DB-Cargo

Poté, co tfi roky se vlekouci spor mezi DB-
Cargo a podnikovou radou s Odborovym sva-
zemzelezni¢arl (EVG) o sanacnimkursutézce
stradajici nakladni dopravy Deutsche Bahn vy-
ustil minuly tyden v totalni rozkol, v pondéli 13.
Unora se strany prece jen dohodly na kompro-
misnim feSeni. Jak informovaly na své webové
strance 14. unora denik Die Welt, DB-Cargo
zrusiv piistich pétiletech jen asi1935mistoproti
plvodné zamyslenému Skrtu 3000. Pracovni
mista maji byt ruSena teprve tehdy, az budou
vytvofeny nové organizace a pracovni procesy.
Mimoto jsou vylouceny vypovédi z provoznich
dlvodu. Zaméstnanci ale budou moci byt prelo-
Zeni na jiné misto v koncernu anebo mohou
i podepsat dohodu o zru$enipracovni smlouvy.

Zaniknout ma vSak pfiblizné 200 mensich
nakladnich nadrazi, uvedl 14. 2. tydenik
WirtschaftsWoche. Nakladni doprava DB-Cargo
prodélava jiz nékolik let krizi, jeZ vyustila v roce
2015, kdy pfispéla k miliardovym ztratam kon-
cernu. Jan Hala

Némecka draha zapoli

”

s presnosti Zzeleznicni
dopravy

Ddraz na pfesnostv zelezniéni dopravé, kte-
rou sitehdejSi pfedseda predstavenstva Spolko-
vé drahy (DB) Rudiger Grube vyty¢il jako jeden
z hlavnichcill reformy, odstartovanév roce 2015,

pfinesla jiz rok poté zlepSeni u dalkovych vlaki
ze 74,4 na 78,9 %. Jinymi slovy, cil 80 %,
stanoveny pro rok 2016, nebyl v§ak spinén,
upozomildeniktageschau.denawebu18.ledna.
Mnohem Iépe na tom byla loni regionaini dopra-
va, jejiz dochvilnost viaki byla 94,8 procenta,
0 4,6% vice,nezv roce 2015. ZlepSenivykazala
i nakladni doprava — ze 72,8 na 76 %.

Stale jeste kazdy ¢tvrty spoj ICE a Intercity
prijizdivSak nanadrazi se zpozdénim, konstato-
valtydenik WirtschaftsWoche 25.ledna. ,,Chce-
me-li zlepsit pfesnost celého systému, musi-
me véas poslat na trat pfedevsim dalkové
spoje,” zdlraznil Zelezniéni odbornik Matthias
Gramer z kliGového némeckého nadraziv Koli-
né nad Rynem. Kazdé zpozdéni vlaku ICE na
odjezdu mUze zplsobit dal$i zpozdéni na trati,
také priméstskych spojli. Grube muze byt ale-
spori spokojen s prekonanim krizového roku
2015, kdy se koncern po 12 letech propadl do
Cervenychiselse ztratou 1,3 miliardy eur, nebot
v roce 2016 &inil zisk pfed zdanénim 1,8 miliardy
eur.,,Cilem je, aby drahabyla pro nase zakaz-
niky kazdym dnemo nécolepSia atraktivnéj-
§i, prohlasil s diivérou Grube a predpovédél
dalsi riist zisku na 2,15 miliardy eur,” citoval
jeho slova tageschau.de. Jan Hala

Rakousko je
_ proti italskému
zeleznichimu mytnemu
Italsky provozovatel zelezniéni infrastruktury

Rete Ferroviaria Italiana (RFI) planuje od roku
2018 drasticky zvysit poplatek za pouziti italské

Zelezniéniinfrastruktury. Jednalo by se o zvySe-
niv osobnidopraveé o 66 % a v nakladni dopra-
vé 046 %. Proti tomu se chce vSemi kroky,
pravnimi i diplomatickymi, postavit Rakousko,
kdyZ Rakouské spolkové drahy (OBB)jiz pfipra-
vuji stiznost. Planované zvySeni je v Evropé
povazovano zadrasticky krok slouzicik uzavre-
ni italského Zelezniéniho dopravniho trhu proti
EU, ktera prosazuije jeho liberalizaci a otevreni.
Tim by byly postizeny vlaky osobni i nakladni
dopravy piekracuijici hranice, protoze toto zvySe-
ni postihuje je, nikoliv vnitrostatni vlaky. Pro
Rakousko toto neni akceptovatelné i z pohledu
vystavby nového zékladového tunelu Brenner,
ktery se buduje s vyhledem ziskat dalSi zbozi ze
silnice na zeleznici.

Z Transportweb, 20.12.2016, zpracoval-sh-

Modernizace
infrastruktury
v Portugalsku

V z&véru roku 2016 schvalil ministr pro plano-
vania infrastrukturu dokonéenimodernizace trati
,Linha do Minho“ za 83 mil. eur, ktera vede
z Portado Valencaa déle do$panélského Viga.
Zatim je modernizovana a elektrizovana Cast
dlouh& 42 km z Porta do Nine, kde by v budouc-
numéloodpadnoutpfestupovani. Dokonce roku
2019 by mél byt zbyvajici 91 km dlouhy Usek
zdvojkolejnén a elektrizovan, ¢asti trati ,narov-
nany", stanice prokfizovani zkapacitnény koleje-
mi i pro pfedjizdéni na délku 750 m, zvySena
nastupité. Jizdni doby by se pak mély zkratit
020minut. Z E-R, 12/2016, zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 7- 24. 2. 1992

Stejné jako ostatni Unorova ¢isla, i Obzor €.
7 odrazi napjatou situacina draze v souvislosti
se zamérem ruseni provozu na Casti trati. Jed-
nani, ktera dosud vedeni OSZ absolvovalo, jak
se docitdme v rubrice ,,Co se déje v ustredi®,
zatimnepfineslazadné konkrétni vysledky.,,Od-
borové ustfedny v dopravé se na svém se-
zenidne 6. 2. shodly na spoleéném postupu,
vyresit sou¢asnou kritickou situaci v dopra-
véjednanimis odpovédnymipredstaviteli sta-
tu aresortu. Soucasné s tim vSak budou
pokracovat v organizaénim zabezpeéovani
generalni stavky dopravct, ohlasené v pfi-
padé dalSiho prehlizeni problémt dopravy
na den 6. 4. 1992, uvadi se v ¢lanku.

Jedina pozitivni zprava v téze rubrice infor-
muje o tom, Ze po jednani na Okresnim Ufadé
v Chrudimi se pro trat Hefmaniv Méstec —
Chrudim mésto naslo feseni a provoz na této
trati, navrzené ke zrudeni, zastaven nebude.

_ Obzor dale pfinasi vysledky ankety, kterou
U OSZzaslalodovsech 1328 ZO OSZ. Navrat-
nost ¢inila 667 ZO OSZ. Pro zachovani jednot-
ného statu, jednotné Zeleznice a pro podporu
pripadné vyhlaSenych akci se kladné vyslovilo
598 ZO OSZ. K pfipadné konkrétni akci — ke
stavce — by se pfipojilo 309 organizaci. Ustfedi
hodnotilo jako znepokojivy fakt, Ze na anketu
reagovala pouze neceld polovina zékladnich
organizaci.

Obzor €. 8 - 2. 3. 1992

»Jesté se vyCkava“ je titulek zpravy z jed-
nani Ustfedi OSZ25.2., které probihalov dobé,
kdy se ¢ekalo na vysledky prace akéni skupiny,
ktera méla za kol do konce Unora najit feSeni
situace v dopravé a zviasté na zeleznici. Bylato
situace, jak konstatoval pfedseda OSZ Zdenék
Skop, ktera mohla vyvrcholit stavkou vSech
dvanacti odborovychsvaziiv dopravé (tj. nejen
na zeleznici). . .

Odpoledniho jednani Ustfedi OSZ se zu-
&astnil ministr dopravy CSFR Ing. Jifi Nezval.
Naznacil, Ze mezi leny vlady jsou na zeleznici
rozdilné nazory. ,,Vétsina ¢lent viady (v cele
s ministrem Klausem) klade Zeleznici naro-
ven s jinymi podniky a zdraha se zasahovat
dostatnihorozpoctu v jeji prospéch. Situaci
navic znaéné komplikuji neStastné kompe-

tence, nebot stéle jesté nedoslo k dohodé,
zda dojde &i nedojde k rozdéleni CSD (na
Ceskou a slovenskou &ast, pozn. red.) Tento
fakt zpGsobil i stalé odsouvani zakona
0 CSD,” piSe se v ¢lanku. K ohlaSenému za-
stavovaniprovozu nanékterychtzv. nerentabil-
nich tratich ministr Nezval poznamenal, Ze
Ustredni feditelstvi CSD neni kompetentnik to-
mu, aby tento navrh pfijalo. Novy GVD je zpra-
covan se véemi dosavadnimi tratémi.

Snadnavsech odborafskych jednanichtéch-
totydnt se diskutovalo o moznostivyhlasitstav-
ku na podporu pozadavki OSZ, at co se tyka
ruseni trati, tak propousténi na CSD ¢i dalSich
nefeSenych problémd. Vedeni OSZ vSak zaro-
veni nemélo pro pfipadnou stavku pinou podpo-
ru zékladnich organizaci, nebot nékteré ZO ji
odmitaly, jiné naopak kritizovaly vedeni OSZ za
nedostatek radikalismua zanerozhodnost, né-
které ZOjiz samostatné vyhlaSovaly stavkovou
pohotovost, jiné se nevyjadiovaly vibec.

K tém radikalnéj$im patfilo odvétvi lokomo-
tivniho hospodafstvi OSZ, které na zasedéni
federalnirady sekce dne 19. 2. vyjadfilo nespo-
kojenost se soucasnym vyckavanim.,,Vedeni
0SZ by uz nemélo hospodarskému vedeni
tolerovatfakt, Ze se kolektivnismlouvav za-
sadnich bodech neplni. Vétsina lidi chape,
Ze na CSD nelze udrzet zaméstnanost za
kaZdou cenu, nechépe vak, pro¢ Ustfedni
feditelstvi CSD dosud nepredlozilo seriézni
rozbor, z kterého by vyplynula skuteéna po-
treba pracovniku,“uvadisev ¢lanku. Z jedna-
ni proto vzeSel navrh, aby po skonéeni jednani
akeni skupiny byli svolani zastupci vsech sekci
0SZ, aby se dohodlina dal$im postupu, pfipad-
né navyhlaseni stdvkové pohotovostia stavky.

Obzor¢. 8 pfinasii jednu pozitivni informaci:
jako odpovéd na ¢lanek,,Je zastaveni provo-
zu jedinym feSenim?“, uvefejnény v Obzoru
€. 5 na podporu zachovani provozu na trati
Petrovn.D.-Sobotin, pfi$lo naadresu redakce
toto stanovisko Oblastniho feditelstvi CSD Olo-
moucké oblasti:,,Racionalizaci provozu CSD
a odsouhlasenym prispévkem obecniho tfa-
du v Sobotiné, pfepravci Sm statni lesy,
lesni zavod Louéna, a Velamos Sobotin ve
vysi K¢ 200 000, byla odstranéna celkova
ztrata na této trati, i kdyz zlstava ztrata
v osobni dopravé. Jsou vytvoreny predpo-
klady, Ze trat zastavena nebude.*

Zdenka Sladkova

Doc. Roman Stérba viceprezidentem IRRB

89. valné shromazdéni Mezinarodni zelez-
niéni unie (UIC) v Petrohradé dne 1. prosince
2016 zvolilodoc. Dr. Ing. Romana Stérbu, fedi-
tele odboru projektl a mezinarodnich vztahi
GRCDa ¢lenadozorCirady Vyzkumného Usta-
vu Zelezni¢niho (VUZ), viceprezidentem Mezi-
narodniho vyboru pro Zelezniénivyzkum (IRRB)
na funkéni obdobi let 2017-2019.

Cilem IRRB je definovat zakladni potfeby
zeleznice naglobalni trovni, koncentrovata akti-
vizovat védeckou a vyzkumnou komunitu pro
jejich feseni.

Ocekavanym pfinosem aktivit IRRB je
vyznamny impuls technologickému rozvoji
zeleznice na celosvétové Urovni. Jednim z
predpoklad je vytipovani potfeb Zeleznice na
globalni urovni a koncentrace a aktivizace vé-
decko-vyzkumné zakladny pro jejich feseni.

Ceska technologicka platforma predlozila
navrh na zalozZeni celosvétové databaze vy-
zkumnych instituci s jejich odbornym zamére-
nima dosavadnimivysledky. Od tohoto zamé-
ruse oéekava zefektivnénivédecko—vyzkumné

¢innostizamérené na Zeleznicis vyuzitima pod-
porou vzajemné spoluprace primyslu, opera-
tordi a vyzkumnych instituci. -r§-

Jednani o prioritach
0SZD

Pfedsedapredstavenstvaa generalniteditel
CD, a.s.,Pavel Krtek se dne 16. 12. 2016 setkal
s predsedou Komitétu Organizace pro spolupra-
ci zeleznic (OSZD) Tadeuszem Szozdou. Na
schiizce projednali aktualni priority OSZD, pie-
devsim sblizovani pravniho rdmce pro mezina-
rodni Zelezniéni pfepravu SMGS/SMPS a CO-
TIF v z&jmu usnadnéni a dalsiho rozvoje
Euroasijské zelezniéni prepravy. Konkrétni ak-
tivni kroky podnikaji spolupracuijici lenské na-
rodni Zelezni¢ni podniky i prostfednictvim kon-
krétnich opatfeni s cilem zjednodusit a zrychlit
vlakovou dopravu na 13 patefnich koridorech
OSZD. Patefni magistralnitraté SZDC, s.0. jsou
soucasti koridort 4 (Dé¢in— Praha— Olomouc—
Slovensko) a 6 (Dé¢in— Praha—Lanzhot). —r§—

Vnitrni predpis (1/3)

Vnitinim pfedpisem se rozumi interni norma-
tivni akt, ktery sice neni pramenem prava jako
pravni predpis, pfestoze ma rovnéz normativni
charakter; jednase o systém, ktery plisobivedle
pravnich predpisu.

Vnitini pfedpis je zavazny pro toho, kdo je
Ucastnikem zakladniho pracovnépravnihovzta-
hu; a to pracovniho poméru, nebo je €inny na
zakladé nékteré z dohod o pracich konanych
mimo pracovni pomer.

Nékteré vnitfni pfedpisy musi pravnicka oso-
ba vydat povinné na zakladé zakona. Zakony
ukladaji povinnost sejimi fiditnebo znénim vnitf-
nich predpist podmiriuji nékteré pravni vztahy.

Mezinejbéznéjsia nejzakladnéjsivnitinipred-
pisy patfi napfiklad:

- organizaéni fad, ktery obvykle definuje hierar-
chiiorganizace,

- pracovni fad, ktery specifikuje prava a povin-
nostizaméstnancu,

- pozami fad, pozarni a poplachové smérmice
(viz krizové fizeni) apod.,

- plan krizové pfipravenosti, krizovy plan, trau-
matologicky plan,

- bezpe€nostnipfedpisy,

- provozni pfedpisy, provozni fady pro objekty
i ¢innosti,

- metodickeé predpisy, technologické predpisy,

- spisovy fad, skartacni fad nebo

- inventarizacnifad.

Zejména u pravnickych osob, které nebyly
zfizeny vnéjsim zfizovatelem, zdkonem nebo
napfiklad smlouvou, Ize za vnitini pfedpis pova-
zovati jejich zakladni dokument (napf. stanovy,
statutapod.).

Vnitini pfedpis se tyka mzdovych prav, plato-
vych a ostatnich prav, z nichz je opravnén za-
méstnanec.

Pozadavky kladené na vnitfni pfedpis:

- nesméji bytv rozporu s pravnimi predpisy;
- musi upravovat skupinu pfipadu stejného dru-

hu a neurgitého poétu (v opaéném pfipadé by
se jednalo o pokyn dle ustanoveni § 11 ZP);

- forma musi byt vzdy pisemna;

-musi byt vydan vzdy s plsobnosti dopredu,
nikoliv zpétné (takovy postup muze byt pova-
Zovén za protipravni);

- nejde-li o pracovni fad, vydava se na dobu
urcitou, nejméné véak na dobu jednoho roku;
upravuje-li zalezitosti odménovani, muze byt
vydan i na dobu kratsi.

V pfipadé nedodrzeni vySe uvedenych pod-
minek bude vnitfni pfedpis zcela neplatny nebo
neplatny v té jeho Casti, ktera je stizena vadou.

Zakladnim nastrojem k zakladani a upravé
mzdovych, platovycha dal$ich pravzaméstnan-
clv pracovnépravnichvztazichjesmlouva.U za-
méstnavatell, u nichz plisobi odborova organi-
zace, tutofunkcizpravidla pinikolektivnismlouva.

Pokudu zaméstnavatele odborové organiza-
ce nepUsobi, mohou byt prava zaméstnanci
individualné dojednavana ve smlouvach uzavi-
ranych s kazdym ze zaméstnancu. Toto feSeni
se mize z pohledu zaméstnavatell jevit jako
administrativné naro¢né a rovnéz rizikové z po-
hledu zajiStovani prava zaméstnancl na rovné
zachdzeni.Z tohotodtivodu zakonik prace umoz-
fuje zaméstnavatellim upravovat prava zamést-
nancl hromadné ve vnitfnim pfedpisu.

Zaméstnavatelé jsou opravnéni, nikoliv po-
vinni, vnitfni pfedpisy zpracovavat a vydavat.
O vydani ¢i zméné vnitnich predpisi mohou
zaméstnavatelé rozhodovat jednostranné. Po-
kud ov§emu zaméstnavatele plsobi odborova
organizace, je zaméstnavatel povinen vydani
vnitfniho predpisu podle ustanoveni § 287 odst.
2pism. g) ZP projednat s odborovou organiza-
ci.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - Ustedi

Vzdélavaci aktivity OSZ na I. pololeti 2017
odborné seminare

Predpoklada se, Ze po volebnich konferen-
cich avolbach vZO OSZ do zV ZO 0OSZ
a Reviznich komisi ZO OSZ bude fada nové
zvolenych funkcionafd, ktefi budou potfebovat
pro vykon svych funkci ziskat zkladni znalosti
a informace.

V I. pololeti 2017 se pfedpoklada uskutec-
nit nasleduijici:

A/ vicedenni seminare:

1.) 27. 3. - 28. 3. — Dvoudenni seminaf pro
novézvolené éleny ZVZO OSZ a funkcionare
NeRV 0SZ. Skoleni bude zaméfeno na proble-
matiku vedeni agendy ZO OSZ, oblast pracov-
népravni, BOZP, hospodareni apod.

Gestor: Miroslav Novotny

Misto konani:  Dim Bohemika — Praha 9

2. 27. 3. - 31. 3. — Tydenni seminar pro
noveé zvolené funkcionare Z0O OSZ, ktefiv ZO

0SZ zabezpeduji &innost na Useku BOZP, pfi-
padng i funkcionare, ktefi se dosud zadného
Skoleni nezu¢astnili. Skolenibude zaméfenona
zakladni problematiku i na aktualni otazky tyka-
jici se této oblasti a ulohy funkcionafl pfi jejich
zabezpe€ovani a realizaci, véetné pravniho mi-

nima apod.
Gestor: JUDr. Petr Kozmin
Misto konani: Lesni chata — Kofenov

3.) 4.4.-6.4. - Tridenni seminar pro nové
2zvolené predsedy, mistopredsedy a Eleny ZV
Z0 0OSZ. Skoleni bude zaméfeno na oblast

pracovnépravni, BOZP, hospodafeni a vedeni
agendy v ZO OSZ.
Gestor: JUDr. Petr Vecef
Misto konani: Hotel Ostry — Zelezna Ruda

NAZORY

4.) 19. 4. — 21. 4. — Tridenni seminaf pro
noveézvolené hospodarea ¢leny RKZO OSZ.
pfipadné i hospodare, ktefi se dosud Zadného
Skoleni nezucastnili. Skolenibude zaméfenona
problematiku vedeni agendy hospodafeni ZO
08Z, darioveé zakony,zasady hospodarenia kon-
trolni ¢innosti v OSZ a ZO OSZ apod.

Gestor: Zdenék Gorner

Misto konani: RZ Prudka

5.) 3. 5. = 5. 5. — Tridenni seminar pro

predsedy, mistopfedsedya éleny ZVZ0 0SZ.
SeminaFbude zaméfennaoblast pracovnéprav-

ni, oblast pfedpisii souvisejicich, provadécich
a vnitfnich predpist OSZ apod.
Gestor: JUDr. Petr Vecef
Misto konani: RZ Prudka

6.) 10. 5. — 12. 5. — Tfidenni semina¥ pro

hospodére a éleny RK, pfipadné i predsedy
Z0 OSZ. Seminar bude zaméfen na agendu

hospodafeni v ZO 0SZ, zasady hospodareni,
rozpodet, Ucetnictvia vykaznictviv ZO0OSZa da-
rové zékony — praktickd cviceni apod.
Gestor: Zdenék Gorner
Misto konani: Hotel Ostry — Zelezna Ruda

7.) 24.5.-26.5. 2017 - Tfidenni seminaF
pro inspektory BOZP ze ZO OSZ. Seminar je
ur€en pro funkcionare, ktefi jiz absolvovali za-
kladni tydenni 8koleni. Skoleni bude zaméfeno
na aktualni otazky na useku BOZP, na €innost
inspektorti BOZP, kontrolni ¢innost apod.

Gestor: JUDr. Petr Kozmin
Misto konani: Hotel Oddech — Cerny Dl
B/ jednodenni seminare:

V priibéhumésice inora2017 probihaji spe-

cialni jednodenni seminafe pro hospodare ZO
OSZ se zaméfenim na provadéni roéni Ucetni
zavérky v ZO OSZ, rozpoCet, inventarizaci ma-
jetku, pohledaveka zavazkia nazményv zako-
néo Ucetnictviapod. Jizse uskutecnily seminare
v Plzni, Pardubicich, Ceskych Budéjovicich
a v Praze a na programu jsou jesté tyto akce:

Termin _ Misto konani
23.2.2017 Usti nad Labem
27.2.2017 Brno
28.2.2017 Prerov

Semindre se uskutecni v uvedenych termi-
nech od 9.00 do 15.00 hodin. Poskytuje se
obcerstveni v cené do 100,— K& na osobu.

Organizaéni a technické zabezpeceni
a pfednaskova cinnostZdenék Gérner (gestor)
a Zdenék Brada.

Poznamka:

Ucastnicky poplatek je u seminafti (konanych
v RZ 0SZ) do tfi dnl stanoven na 300,— K& na
osobua u seminafti delSich nez tifi dny na 500,—
K&naosobu. Potvrzenio uhradédanéhopoplat-
kuobdrzikazdy Gi€astnik u organizatort Skoleni.

Kazdy ucastnik obdrzi zaroven potvrzeni
0 Ucasti na seminafi—mozno vyuzit § 203 odst.
2 pism. ¢) zakoniku prace. Refundace mzdy se
ze strany OSZ - Ustfedi neposkytuije.

Prednaskova ¢innost bude zabezpecovana
Cleny lektorského sboru OSZ - Usted.

O pripadnych dalSich akcich tykajicich se
vzdélavani funkcionaft a ¢lent ZO OSZ bude
Clenska zakladna véas informovana.

Zajemci o jednotlivé seminafemohou na-
hlaovatt svoji U¢ast na e-mailovou adresu:
eva.fritschova@osz.org, nebo pfimo Zden-
koviBradovinatel.: 737275064, u kteréhoje
mozno ziskat i blizsi informace.

JUDr. Petr Vecef

Do Luzce pasmo 5 - nahoda, nebo zameér?

Od nového grafikonu integroval ROPID do
linek S kratickou trat Vranany — Luzec nad Vita-
vou jako linku S42. Tato intergrace ma vsak
jedenhacek, a¢ Luzeclezik Vrarianium prakticky
v kolmici, byl Luzec pfifazendopasma5, Vrana-
ny pfitom lezi v pasmu 4 a pasmo 4 by bylo pro
obyvatele LuZce nejen vyhodné, ale i logické,
protoZe LuZec spojuje pfes Vltavui pfivoz, ktery
jev celoroénim provozu, za pfivozem je autobu-
sova zastavka autobusu PID, ta pfitom lezi v ta-
rifnim pasmu 4!

28. prosince 2016 jsem navstivil starostuLuzce
nad Vltavou, ktery mifekl:,, Jednalijsmeo pas-
mu4s ROPIDem, stéZovali jsme si, proé nam
pridélili pasmo 5, ale nedobrali jsme se zad-
néhovysledku, navic do LuZcejizlétanejezdi
vlaky o vikendech — pry byly prazdné!“ Nato
jsem odpovédél:,,Holt autobus ma vzdy pred-
nost a je zcela jedno, zda je polopiny nebo
zcela prazdny.“

Stejnasituace jei nasousednilokalce Vrana-
ny — Straskov; pIno osob dojizdi z a do Hornich
Berkovic, kde je mimo jiné psychiatrickd nemoc-
nice a i tam zavedl ROPID pasmo 5, stejné tak
jako LuZec lezi H. Befkovice v kolmici vzdalené
od Vraran pouhé tfi kilometry.

Paklize chce Praha a Stfedocesky kraj fesit
zatraktivnéni vefejné dopravy, a to hlavné Ze-
lezniéni, méloby se cestujicimvyjitvstfica nejim
hazet klacky pod nohy drahym jizdnym.. Je
pozoruhodné, Ze od ledna 2017 se zavadi tarif
PIDaZdo Roudnice nad Labem, kteraleZi hlubo-
ko v Usteckém kraji, takZe autobusem pojedou
diichodci nad 70 let zdarma a ve vlaku budou
chybét dalsi cestujici. Martin Kubik

Odpovéd z ROPIDu k Luzci

Vézeny pane Kubiku, kdyZ se s platnosti od
1. ledna 1996 zafazovaly do tarifnich pasem 1
— 4 Prazské integrované dopravy Zelezni¢ni
stanice a zastavky (krométéchv pasmu 1, kte-
ré jsou blizko hlavniho mésta a byly integrova-
ny jiz dfive), podle vzdalenosti od prazského
hlavniho nadrazi vysly Vrafany jako posledni
stanice v PID v tomto sméru. Integrace potom
pfi rostouci vzdalenosti postupovala do tarifni-
ho pasma 5, vyuzitého poprvé v kvétnu 2000.
Slo 0 navazani na dosavadni Zelezni¢ni traté,
pfipadné autobusové zastavky. Protrat ve smé-
ru na Straskov, stejné jako do LuZce, se proto
navazuje ve Vrafianech, a dal$i Zelezniéni za-
stavky nebo stanice jsou proto v pasmu 5. Za-
fazeni autobusovych zastavek v pfislusné lo-
kalité se podfizuje tarifnim pasmim tamnich

Vlak Os 9673 v LuZci nad Vltavou pred odjezdem do Kralup bez prestupu ve Vrarianech,
v Kralupech mapfipojna Prahu, tak by tomélo vypadat, jen ten tarif kazidojem. Odjezd z LuZce
12062 dne8. 12. 2016. Strojvedoucimifika: ,Na trati do LuZce byvala silna nakladni doprava,
nyni se pouze odstavuji deponované vozy na vlecce Prefy. V nddrazni budoveé nékdo bydli,

rano je tam vidim vychazet, néjaci délnici.”

Dluzno dodat, Ze budova pusobi zchratralym dojmem, pamatuji tam jesté komercni
pracovnici; do LuZce jezdil do pocatku 90. let smiSeny manipulék s drevakem, viiz nynijezdi
nanostalgickych viacich. Nechdpu, proc se do Luzce nejezdio vikendech, jisté by turisté pak
jeli pfivozem na druhou stranu a pokracovali tfeba az k zamku Veltrusy.

zelezniénich stanic a zastavek. Objednavatel,
v pfipadé Zelezni¢ni dopravy krajsky urad, pfi-
tom hradi provozni ztratu spoje. O co méné tak
zaplati cestujiciformoujizdného, timvice vyda-
jiradnice a obecni zastupitelstva ze svych roz-

poctl. Pro moznost zavadéni spoju v dal$im

obdobi je vhodné zachovani urcitého poméru
mezi platbami z obou zdroj.

Ing. Julie Rogalewiczov,

odbormarketingu, ved. oddélenikomunikace

Komfortni, rychlé a dokonce
i ohromuijici?

Jisté jste si vSimli té reklamy na nové tzv.
zvitecisoupravy Ceskychdrah, které naobrézku
kupodivumisto cestujiciho propaguje Zenav uni-
formé, dle designu letici kravaty (vitr patré zpd-
sobil jeden z ohromuijicich viakli CD) zfejmé
zaméstnankyné narodniho dopravce v novém
typu uniformy. MoZna se mylim, ale na mne ten
slogan plisobi jako barnumska reklama, ta jisté
mohla pUsobit v poloviné pfedminulého stoleti
za velkou louzi a asi i leckde jinde, ale v 21.
stoleti bych éekal trochu inteligentnéjsi myslen-
ku. Navic reklama dost pfipomina sebechvalu,
€0z mné zas pfipomina jistou ¢eskou cestovni

Ad: ruseni trati

V Rubrice Psali jsme pred 25 lety je vzpomi-
nano, jak tehdejsi viada chtéla rusit traté. Chtél
bych pfipomenout, Ze jediné diky mému zdroji
byla ziskana podrobnamapatehdejiho Ustfed-
niho feditelstvi CSD, kde byly tuéné vyznaceny
traté navrzené nazruseni. Mélosejednato oprav-
dické zruSeni, protoze tehdy neexistovaly jesté
kraje, které pouze osobni dopravu jidassky
,neobjednaji“a jako Pilat si pak myji ruce. Je to
mnohdy to samé, ale kraje to maji jako zaklinad-
lo, Ze oni nic, oni muzikanti. Tuto mapu jsem
predal dojesté nezruSenych odborafskych novin
Préace redaktorovi Kucerovi, kde byla pak uverej-
nénanatitulnistrané, poté tutoinformacia mapu
pfevzala i jind média. Vefejnost byla timto kro-
kem naStvana a ob&ané tehdy nebyli lhostejni
jako dnes a svymi protesty zachranili v té dobé
viechny traté. Zastavovat doprava se zacala az
zaministra Rimanayv letech 1996-97. Prvné na
trati Protivec—Bochov, nasledoval Krasny Jez—
Loket, Mladotice — Kralovice —(Cistd), v téchto
pfipadech z divodu ,zamémé neudrzby” a po

vzniku krajd to jiz pokracovalo. Na Slovensku to
v roce 1992 zachranil, jak vidno, budouci prvni
prezident samostatného Slovenska Kovag. Bo-
huzel v roce 2003 za premiéra Dzurindy doslo
k totaInimurozvraturegionalnichtratina Sloven-
sku, kterytrvadosud. A opétdiuzno zdliraznit, ze
je jedno, jaka vlada na Slovensku panuje —
neobnovilo se od roku 2003 prakticky nic. Navic
doslo k cilené likvidaci traté Zlaté Moravce —
LuzZianky — Nitra, kdy byl vytrhan usek traté
vedouci pres stavbu tovarny (!) u DrazovcU, a to
za socialistického premiéra Fica.

Pred 25 lety jsmejasali, Ze jsme traté zachra-
nili, ale pak se v ,odboji proti rusitelm polevilo,
bylo to zavinénoi redukci provozu i vytunelova-
nimtovarenkoncem90. let. Budme alespori radi,
zev Ceskuneni situace jako na Slovensku, kde
zvlasté najiznim Slovensku doslok vygumovani
regionalni dopravy napfiklad v celé oblasti Slo-
venského krasu (SlavoSovce, Muran, Dobsina,
Medzev). Utrpél turismus i mistni ob&ang, ale
nedéje se nic. Martin Kubik

kancelafjménem Quality Tours, ktera éerpalana
zajezdy proobcany nad 55 letdotace od EU. Byli
jsme s kamaradkou s nimi na zajezdu na Kypru
a takvalita sluzeb CK Quality Tours byla vSech-
no jiné, nez kvalitni. Nejen od té doby si myslim,
Ze je pfinejmendim o$idné uzivat pro vlastni
firmu hodnoticijméno, navicjestév cizimjazyku
jakotrebaTours CiTravel, kdyZ zatim porad jesté
ve Skole mame za matersky jazyk ¢estinu a ne
anglictinu. ,Ohromuijici“, tedy anglicky neni, ale
tento pfiviastek bych pouzil tfeba, kdyby CD
podle vzoru DB na lokalni traté misto orchestrio-
nu a regionov nasadily vlaky na vodik, jak psal
Jan Héla na strané 2 Obzoru &. 22 v rubrice Ze
svéta. Petr Radl

Ohlas na ¢lanek:
Zpoplatnidraha
i viakové toalety?

Jo, Zivot je tézky a i mali¢kosti ndm hodné
ztrpuji Zivot, nebo siten Zivot sami ztrpCujeme?
V Obzoru €. 25/2016 v rubrice ,Nazory“se pise,
7e se za WC plati 8 K¢, ale nékde to je jesté vice
(vPraze nahl. n. se plati za toalety 20 K&, pozn.
redakce). Myslim si, neni to vinou dnesniho
kapitalismu? Bylo to dfive? WC byla vétinou
zdarmal Jako byvaly privod¢i bych asi dost
tézko souhlasil, aby se i ve vlaku platilo za WC,
i kdyz se vzdy najde urcity chytrak, ktery by to
chtél, ale nejenom chtél, ale i prosadil to. A to je
horsi. Na draze se ¢asto naSel nékdo ve vedeni,
kdo mél ubohé néapady, jen aby zvysil svoji
autoritu a mocenskou silu proti provoznim pra-
covnikim CD. Myslite, Ze tonenipravda? Jense
zamyslete nad nékterymi rozhodnutimi na dra-
ze. Jifi Krejéi

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Dne 2. 2. zachytil fotograficky objektiv mezi tunely u Nelahozevsi v cele nakladniho viaku

ostravského ,,Velblouda*, stroj 130.037-5.

S objektivem
u Nelahozeveskych tunelt

Necely jedenkilometrseverné od Kralup nad
Vltavou se vypina nad fekou Lobec&ska skala.
Jejim piskovcovym masivem si v roce 1848
musely prorazit cestu koleje Severni statnidra-
hy prazsko—drazdanské. Jedna se o tfi tunely,
z nichZ ten nejkrat$i, Nelahozevesky |, je se
svoji délkou 23,3 m v souCasnosti ne]kratS|m
provozovanymtunelemyv siti SZDC, obanéasle-
dujici tunely maji délku 41, resp. 291 metrQ.

Tunely, stavéné podle tehdejSich rakous-
kych norem, dnes uz ale pfili§ nevyhovuji sou-
¢asnému provozu. Osova vzdalenost koleji je
zde pfili§ mala a tunely tak tvofi nejkritictéjsi

misto na celém |. tranzitnim koridoru. V letech
1976-85 byla pfi pfipravé na elektrizaci traté
provedena rozsahla sanace tunelll a snizena
niveleta koleji. UZ tehdy byla povolena vyjimka
pro vysku trakéniho vedeni, aby se nemuselo
zasahovat do konstrukce tunelu. Tyto Upravy
byly chapany jako provizorni a mély prodlouzit
Zivotnost tunelll o deset let. K potfebné gene-
ralni rekonstrukci véak dodnes nedoslo.
SZDCmav planu provéstv letech2020-25
rozsahlou modernizaci tratového Useku mezi
Kralupy nad Vitavou a Nelahozevsi. Jeji sou-
Castimabytprorazeninového, jednokolejného
a 500m dlouhéhotune-
lu vedle stavajicich tu-
neld. Do ného by méla
byt pfevedena doprava
ve sméru na Kralupy.
Soucasnymi tunely by
se mélo jezdit v opac-
ném sméru. Diky Upra-
vamby se mohlov tom-
totratovém Usekujezdit
misto soucasnych 50—
90km/h rychlostiaz 140
km/h. Celkové naklady
se odhaduji na 1-1,5
mid. K¢.
Prozajimavostuved-
me, ze u zdejSich tune-
It se tocila scéna z fil-
mu ,Zelezny dédek”
z roku 1948, kdy naMa-
tysovu (J. Marvan) ,Li-
zu“ zauto€ili tzv. kotla-

Do tunelu ,,Nelahozevesky“ Il. pravé vjizdi ,,Banan* 150.225-1 s«

v ¢ele R 612 ,,Svatava“, mificiho z Prahy do Chebu.

A.K.Kyzl

Pro mineralku

Zst. Bivany lezi v km 106,2 byvalé Prazsko—
duchcovské drahy, postavené spoleénostislech-
tict v roce 1873. Tésné pied 1. svétovou valkou
objevilmistni sedlak silny pramenminerainivody
ve Bivanech, posléze vznikla stagirna mineralni
vody, které prezila vSechny rezimy, ale padla
v roce 2005. V soucasné dobé vlastni objekty
mineralnivody Korunnikyselka, tavsak plvodni
znacku Praga nevyrabi, dle informaci pouziva
stacirnu pouze jako mezisklad.

Do objektu skladu a stacirmy vede vle¢ka
ze zst. Bivany pfes vyhybku €. 5 z koleje €. 2
v km 106,263, vieckaje dlound 851 metrd. Piimé
obchtizce dne 10.Unora jsem zjistil, ze je Castec-
né zarostla vegetacia dle
slov vypravéiho nepama-
tuje, Ze by se tam kdy za
poslednich osm let jelo.

| takovaje dopravnipo-
litka CR, z vrat stagirny
pravé odjizdél nalozeny
kamion s napisy Korunni
mineralni vody. Jediné co
je potédujici, je fakt, Ze si
vefejnostmize mineralku
natoCit v krytém objektu
pred vratnici. Mineralka je
velmilahodné,jemné chu-
ti, pfitom teCe zpét do ze-
mé.

Napada mé otazka —
kdyzbylaobnovenamine-
ralkova vie¢ka Vojkovice
—Kyselka, pro¢tonejdeve
Bfvanech? Pro¢ to nejde

do zst. Brfvany

i v Biling ?| tam pamatujivie¢ku dostacimy, taje
v8ak jiz vytrhana.

Ing. Libor Duda, generainiteditel Karlovarské
Korunni, odpovédél na dotaz toto:,, V Bfvanech
doslo k ukonceni staceni kyselky Praga v roce
2005. Pozméné majitele spolecnostivroce 2016
nynirevidujeme celou zfidelni strukturuaprobiha
méreninazdrojich. Ndsledné vyhodnotime stav
zdrojumineralnivody amoznostobnovy vyroby.
Nicméné vzhledem ke vzdalenosti aredlu v
Bivanech od rozestavéné D7 i poZadavkum
nasich zakaznik(ina operativu dodavekjeobnova
vlecky neredind.”

Martin Kubik

Zrezivéla vrataa osvétlené kolejisté mineralniviecky ve Biva-
nech, koleje vlecky jsou ve vyborném stavu, ale zarostlé ze stran
naletem, viecka je uvedena v Seznamu viecek z roku 2016 jako
provozni. Stav 10. 2.

Moudrost
pro tento den

Velikost naroda a jeho mravni rozvoj
Ize vycist ze zpUsobu, jakym zachazi se
zvitaty. Mahatma Gandhi

MuzeumVytopna
Zdice zve

Jiz poctvrté se pod vedenim Saxika v sobotu
25. 2. 2017 uskute¢ni jizda zvla$tniho viaku do
dvou priimyslovych pivovart—Klastera Svijany
(mezi pivovary bude zajisténa doprava minibu-
sem). Historicka souprava tvofena dvéma histo-
rickymivozy vyjede ze Zdico Sestéhodiné rann,
z Prahy pak kolem sedmé, navrat je planovan
v podvecernich hodinach (pfesny JR bude za-
slanpfihlaSenym). Cena (690 K¢&) zahrnuje jizdu
vlakem (v€etné mistenky), dvé komentované
exkurze s ochutnavkoupivav pivovarecha obg-
dem s napojem, véetné jizdy mikrobusem. Info:
saxi-doprava@seznam.cz —-mmé-

PREDPLATNE
OBZORU

tel. 9722 41909,
mob. 737 275 085,
obzor@osz.org

Hlaska Pavlov a mechanické zavory, stav 30. 1., posledni na

Bustéhradské draze.

Jako posledni hlaska na Bustéhradské dra-
ze zbyla HI. Pavlov mezi stanicemi Jene¢
a Unhost, z hiasky se ovladaji také mechanic-
ké zavory, ity jsou zde posledni a mozna jiz
dlouhonevydrzi, nebot u stojanu zavor vykuku-
je kabel. Jesté nedavno byly na této trati hlasky
Merkovka a Kacice, do roku 2001 i Rynholec.
Stejné tak mizi i mechanicka navéstidla.

Ma viast 2016 — Cestami promeén

Néarodni putovni vystava Ma vlast 2016 —
Cestamipromén nuti pfinejmensimk zamysle-

—vede k Ucté k domovu a odpovédnosti za
svij kraj. Vystava od svého zahajeni v kvétnu
roku 2016 putuje v nékolika kolekcich az do
dubna (2017) pocelé Ceské republice, zavitala
i do zahrani€i. Vystavu provazii hlasovani pro
nejkrasnéjsi proménu roéniku 2016 (do 30. 4.
2017) a pfihlaSovani promén do roéniku 2017
(vice na www.cestamipromen.cz). Mezi nej-
krasnéjsi promény ro€niku 2016 je pfihladena
i oprava vypravni budovy Zeleznicni stanice
Praha-Veleslavin. Dejte ji svij hlas!

Veleslavinska vypravnibudovajev provozu
od roku 1863, kdy byla Lanska konésprezka
nahrazenapami Zelezni¢nitrati. Stanice, ktera
leziv kilometru7,7,nema pronakladnidopravu
prakticky zadny vyznam (vleCka do mistni te-
plarny byla v roce 2008 snesena), jeji vyznam
spociva zejménav osobnidopravé, jeji nespor-
nou vyhodou je napojeni na stanici metra linky
LA“Nadrazi Veleslavin.

Vypravni budova byla Iéta v nevyhovujicim
technickém stavu. Jednalo se zejména o Spat-
nou stiesni krytinu, klempifské prvky a ¢astec-
né poskozené tesarské konstrukce. V dusled-
ku poskozeni stfedni krytiny dochazelo

Zelezniéni stanice Praha-Veleslavin.

k nezadoucimu zatékani do objektu a tim ke
stalému zhorSovani jeho stavu. Dale byla po-
Skozenai fasada objektu, dochazelok odpada-
vani starého fasadniho natéru. Otvorové vy-
plné byly posko-

Cestou promény v uplynulych letech prosla napfiklad i stard vodarna

v Ceréanech.

zené, netésné
a nakoncisvé zi-
votnosti. Nosna
konstrukce pfi-
stfeSkubylav ha-
varijnim stavu,
dlazba pod pfi-
stfe§kem byla
misty propadla.

V letech 2014
a 2015 byla pro-
vedena oprava
vypravnibudovy,
ktera spocivala
predevsimve vy-
méné stfeSnikry-
tiny, vypIni otvo-
rGa nové fasadé.
Oprava stfechy
a pfistavku zahr-

novala rekonstrukci nadstfedni ¢asti komino-
vychtéles, vyménu stfednikrytiny za plechovou
s upravenym povrchem ve tvaru taskové tabu-
le, nové klempifské konstrukce, vyméné po-
Skozenycha o$etfeni ponechanychtesarskych
konstrukei.

Dale byl opraven pistfeSek, kde bylo prove-
deno nové zadlazdéni, zpevnéni podkladu po
propadlé kanalizaci, vyména poskozenych slou-
pu, osetieni a nova povrchova Uprava pone-
chanych konstrukcivéetné nové elektroinstala-
cea osvétleni. BEhemrekonstrukce fasady bylo
provedeno nové oplechovanivnéjich parape-
t a byl proveden dvojnasobny paropropustny
silikatovy natérs opravoua zpevnénimpodkla-
du.

Duraz byl kladen také na vzhled okoli vy-
pravni budovy. Byly vykaceny naletové drevi-
ny, doslok demolici dfevénych pfistavkd, které
bylyv havarijnim stavu, a vysazeny nové drevi-
ny.

Iniciatorem a investorem byly Ceské drahy,
stavbu provedla firma AB Facility od 3. 11.2014
do 20. 5. 2015.

Michael Mare$

Odjezdova navéstidla v Jenci i dievény stoZar lampy vypadaji

Jjako z obrazkui malite Jifiho Boudy, jak dlouho? Stav 30. 1.

Hlasky a mechaniky se stavaiji raritou

V lednu skonéilo posledni mechanické na-
véstidlo v obvodu Prahy v Zst. Praha—Ruzyné.
Na celé Bustéhradské draze zbyvaji mechani-
ky pouze v ,muzejni“zst. Krupa a v zst. Jeneg.

Posledni dobou se stéle pie, jak jsou hlavni
traté pfetizené osobnimi viaky a Ze se nepro-
tahnou nakladnivlaky a kdyz, takjediné v noci.
Noéni provoz nakladnich viak(idoprovazeji stiz-
nosti novo—obyvatel, ktefi se nové pfistéhova-
vaji kolem pfiméstskych trati. Ve stfedoCes-
kych novinach N&s region (26.1.) nevybiraveé
kritizuji no¢ni hluk z nakladnich vlakd jako ,ne-

snesitelné skfipéninadraze.“K tomudodavam
bezkomentare*“.

Mozna by nebylo od véci pfesunout nékteré
trasy nakladnich vlakd zpét na Bustéhradskou
drdhunebo natrat Kralupy nad Vitavou—Most,
kde je kapacita dostate¢na. BohuZzel Usek traté
Luzna u Rakovnika — Zatec je postlzen zrude-
nim dopraven, takZe jeho kapacita zna¢né utr-
péla.

Mozna by bylo vhodné nékteré stanice opét
obnovit... Ono je ale vzdy jednodussi ve rusit,
ze?! Martin Kubik

Mechanické zavory v Praze-
Vrsovicich jsou uz jen
zakonzervovanatorza

Ridici stavédlo Zst. Praha-VrSovice sefado-
vaci nadrazi ,fidi“ i mechanické zavory PZM 2
v km8,162. Tyto z&vory jsou t¢. stejné nepouzi-
telné, nebot prejezd vedejizjen odnikud nikam.
Pfipohledu na vrSovicky ranzirby dnesjiz nikdo
nefekl, Ze zde bylo nejzatizenéjsi sefadovaci
nadrazi své doby, spi$ by si myslel, Ze se ocitl
nékde v uhelném velkolomu. V posledni dobé
byly vytrhany vSechny odboéné koleje vrSovic-
kého ranziru ve sméru na VrSovice-osobni

nadrazi, zbyly pouze dvé pribézné koleje a jed-
na vleckova na Mitas Strasnice. Déje se tak
v ramci pfipravnych praci prelozky hlavni traté
Hostivar — VrSovice. Po jejim zprovoznéni se
stane historii i Praha—Stradnice zastavka s ty-
pickym nadchodem.

Zajimavy jei nazev zastavky Praha-Strasni-
ce zastavka v jizdnim Fadu Ceskych drah, a. s.,
pfitom Zst. Praha—Stra$nice neexistuje.

Martin Kubik

Ridicistavédlo Praha VrSovice sef.nadr. s PZM-2, obé dvé poslednimechanické zavory
v Praze (Jinonice a VrSovice) jsou jiZ jen zakonzervovand torza.
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Loni dokonéena revitalizace traté Ceské Budéjovice — Nové Udoli
budi emoce, podle mnohych to byla ucelova stavba ,,pro nekoho*
Cestovani vlakem z Ceskych Budéjovic doVolar
je ted’sice rychlejsi, bezpecnéjsii pohodinéjsi,
ale drzitelé In Karet se citi podvedeni

Loni dokongenarevitalizace traté Ceské Bu-
déjovice—Nové Udoli stale budiemoce. Cestu-
jici se sice dockali zvySeni cestovni rychlosti,
kultury cestovani ¢ibezpecnostiviakové dopra-
vy, od prosince uz ale nebudou po trati jezdit

ziskaly zbrusu nova ostrovninastupisté korido-
rovych parametrd, za zamkovou dlazbu by se
nemusel stydét ani kdejaky penzion v okoli.
Revitalizace byla navic spojena s racionalizaci
provozu, takze zastavky a stanicky jsou dnes

Upravené pristupové cesty a zvysené ostrovni nastupisté uéinily z Ceského Krumlova

doslova koridorovou stanici.

s Ceskymidrahami,ale s dopravcem GW Train
Regio. Mnozi z téch, ktefi zminénou trat pravi-
delné vyuzivajik vyletimz jihoceské metropo-
le do pfirody, majiIn Kartu Ceskych drah, byvali
zaméstnanci CD pak pochopitelné navic rezij-
ku. JenZe tovSejimbude od prosince k nic¢emu.
A nic na tom nezméni ani nova bezbariérova
nastupisté ¢i moderni pfistfesky na zastav-
kach. Dfive zastréené a oSumélé vlakové za-
stavky se zménily k nepoznani, mnohé z nich

bez personalu. Jak dlouho to asi vydrzi?
Najednokolejné trati ¢islo 194 Ceské Budé-
jovice — Cesky Krumlov — Cemna v Posumavi -
Cerny Kfiz — Volary o délce 94 kilometrli byla
v uplynulychletech provedena éastecna rekon-
strukce Zelezni¢niho svrsku a spodku, doslo
i namodernizaci sdélovaciho a zabezpecova-
ciho zafizeni. Realizace stavby pfinesla pfede-
v&im podstatné zkracenijizdnich dob. Puvodni
tratovarychlost50az 70 km/hs lokalnimiome-

Stavbafi vybudovali nova ostrovni nastupisté na celkem Sesti nadraZich: KfemZe, Zlatéa
Koruna, Cesky Krumlov, Kdjov, Hofice na Sumavé a Cerna v PoSumavi (na snimku).

zenimi na 20 km/h se po revitalizaci zvySila na
75 km/h, v Uiseku mezi Ceskymi Budgjovicemi
a BorSovem nad Vitavou dokonce az na 90
km/h. V ramci projektu stavbafi vybudovali na
celkem Sestinadrazich (Kfemze, Zlata Koruna,
Cesky Krumlov, K&jov, Hofice na Sumavéa Cer-
nav PoSumavi) nova ostrovni nastupisté a de-
set zastavek (Vrabce, Holubov, PleSovice, Do-
moradice, Mezipotoi, Hodriov, Zlabek, Horni
Plana zastavka, Pernek na Sumavé a Pékna)
ziskalo nova jednostranna nastupisté, na za-
stavkach Ovesna, Hradce a Cerny Dub pak
do$lok Upravam nastupisté.

Nova vnéjsi oboustranna nastupisté jsou
pak v Horni Plané a v Polné na Sumavé. Re-
konstrukci pro$ly také ¢tyfi ocelové mosty. Té-
méf polovina ze 113 Zelezni¢nich pfejezdu do-
stala svételnou signalizaci, dalSich tfinact bylo
osazeno zavorami. Vybrané vyhybky ve stani-
cich byly dopInény o elektricky ohfev. Stanice
v Useku mezi Volary a BorSovem nad Vltavou
ziskaly nové zabezpecovaci a sdélovaci zafi-
zeni, které umozZiuje dalkové fizeni provozu
z Kajova.

Celkove naklady stavby s nazvem Revitali-
zace trati Ceské Budéjovice — Volary €inily 1
628 825 850 K¢ bez DPH. Projekt byl v ramci
Operaéniho programu Doprava spolufinanco-

Revitalizace traté Ceské Budéjovice - Volary byla spojenas racionalizaciprovozu, takze
zastavky a stanicky jsou dnes bez personalu, cozZ je i pripad byvalé Zst. Zlata Koruna. Jak

dlouho vydrzi bez graffiti?

van Evropskou unii z Fondu soudrznosti, a to
azdovyse 1244230470 KE. Zadost o poskyt-
nuti dotace byla schvalena Ministerstvem do-
pravy CRa v sou¢asné dobé probiha schvalo-

vaciproces na trovni Evropské komise. Narod-
nifinancovani zajistil Statni fond dopravniinfra-
struktury. Zhotovitelem byla spole¢nost AZD
Praha. Michael Mare$

Trat z Dobronina do Polné
je takova Sipkova Ruzenka

12. ledna jsem za sné-
hovych zavéji pfijel do zst.
Dobronina potéjsemsipro-
Selzasnézenoutrat Dobro-
nin—Polnajako osobni pfi-
pominku k 35. vyro¢i od
zastaveni osobni dopravy.
Stalo se tak v kvétnu 1982
v ramcinapliiovani Zavéra
XIV.sjezduKSC.V tédobé
zde byla velmi silna osobni
doprava pfevedena na au-
tobusy. Jezdilo zde sedm-
nactparti smisenych osob-
nich vlaku, posledni jezdil
Jflamendrak® kratce pred
pulnoci.

O tom se nyni obéanim
Polné mize jenom zdat.
Autobusovadopravav sou-
¢asné dobé az na dvé

Budova nz. Polnd je nové opravena aobydlena, v pozadi

tovarnicka AGP Biodiesel.

vyjimky nezajizdik zst. Dobronin, takze ndvaz-
nost na vlaky traté Havlickv Brod — Jihlava
zmizela. Pred lety byla v Dobroniné i nadrazni
restaurace.

Na trati do Polné jezdi nyni pouze manipu-
laéni vlak 82836, ten vSak obsluhuje pouze
v (1),(3)a (5) vlecku Agropodniku, a.s., Jihlava
v km 3,250 vyhybkou €. 7 z koleje €. 4. Do roku
1982 byla v tomto kilometru i zastavka Dobro-
nin zastavka pro navoz pracovnikii mistniho
podniku, ptvodné cihelny.

V km 3,500 nas vita Cerveny ter¢, nebot cca
od roku 2010 byla v trati od km 3,500 aZ na
konec traté v nz. Polna zahajena nepfetrzita
vyluka tratové koleje (tak jak to zname z ,Kozi-
ny“, Kralovic u Rakovnika, Horniho Slavkova).

Na této trati snad jesté neni vSe ztraceno,
nebot PZS pred Polnou je dosud v &innosti
a peclivé udrzovano na rozdil od traté, v niz jiz
rostou sedmileté stromy. Z hlediska rozpoctu
SZDC by obnova pouhych 2,5 kilometru stéla
pakatel, ale evidentné zde neni viile. Mozna by
se opét nasli i n&jaci pfepravci v Polné, pfimo
na koncitraté jetovarnicka AGP Biodiesel, v Pol-
né je dlouhd nakladaci rampa a kolejisté o ¢ty-
fech kolejich, z nichz jedna je dopravni.

Polnou doporucuiji navstivit i z hlediska ar-
chitektury — mésto patfi do paméatkové zény,
nachazi se zde stfedovéky hrad, ktery patfil do
roku 1858 (kdy rod vymrel po meci) knizecimu
mocnémurodu DitrichstejnU, nyni méstu Polna.
V Polné je i pékné Zidovské gheto se synago-
gou, byla opravena v roce 2014 z projektu Zi-
dovskych obci,, 10 hvézd“. Z Dobronina do Pol-
né je to Sest kilometr( a trat byla uvedena do
provozu 18. 11. 1904, do zahajeni Ucelové
vyluky jezdily viaky do Polné alespon vzdy
v z&fi na Mrkvancovou pout.

Kdyby byla trat obnovena, mohla by slouZit

snimek z 8. 5.1982.

i jako pfiméstska doprava pro Jihlavua Havli¢-
kiiv Brod, nebot na hlavni trati jezdi stejné pod
»draty“motory Stadler, takZe by tojisté problém
nebyl. Musi se chtit, respektive kraj a SZDC
musi chtit. Ane vécné fikat ,ono to nejde,
protoZe...“ Na celé véci je pikantni, Ze Drazni
Urad, sekce stavebni, Olomouc vydal jiz v roce
2007 stavebni povoleni v ramci rekonstrukce
zabezpecovaciho zafizeni na trati Havlickav
Brod — Jihlava i na obnovu svrsku celé traté
Dobronin — Polna, kampak se tedy podély fi-
nanéni prostredky na tuto akci? Kdo vysvétli, ze
stavba vyjma obnovy PZS v km 4,714 a 2,358
nebyla dosud ukonéena, aniz byla zahajena?

Martin Kubik

SmiSeny vlak pred odjezdem z Polné do Dobronina s ,,rajkou”,

Vlecka v byvalé zastdavce Dobronin zastavka je pravidelné obsluhovana, i dvere jsou
dokoran, 12. 1. 2017.



Kam az to dojde?

Neda mné, abych dnes nezacal ponékud
sloZité a nezapletl do toho i politiku. Casto se
mluvi o statu a potfebé ho nechat zcela maly,
az takovy, ze uz ani nebude. Je tu ale jedno
malé (velké?) Eertovo kopytko. Co je to vlastné
stat? Jak ho definovat?

Z hlediska ob&anti (na rozdil od politikt, ze-
jménatéch napravo) jetodostjasné. Prosté stat
jsme my, ob&ané. Takovi, ktefi tento stat po
staletibudovali, pracovali, odvadélidané, bojo-
vali za néj a ve své podstaté, i kdyz se to dnes
mnohym nelibi, drZeli a rozvijeli nasi kulturu,
jazyk, vzdélanost, zvyky.

Takze to hlavni. Stat neni vlada, politici, ani
politické strany. Pokud tedy nékdo chce mluvit
0 minimalnim statu, chce vlastné omezovatob-
¢anyzeméa jejich vlivnadéniv zemi. Prochod
statu si ale my, ob&ané, volime ty, ktefi jsou
povinniv nasemzajmua podle nasich pfedstav
stat spravovat a ndm se zodpovidat. Navic za
nase penize. Sprava statu ma byt na odborné
vySi a samozfejmé i se zpétnou vazbou od lidi
v zemi (tedy od zaméstnavatele). To neni po-
pulismus, to je nutnost. Pracovatprolidia v je-
jich z&jmu je povinnosti zvolenych a povéfe-
nych. Pokud to neumé&ji nebo nechtéji takto
zajiStovat, méliby pfedat tyto ¢innostinékomu
jinému.

A to plati i v dopravé. Za dopravu je odpo-
védnavladaa taméak tomuministerstvodopra-
vy (MD). Navazné by dotohoméloz odborného
hlediska mluviti ministerstvo financi, Zivotniho
prostedi, ale i tfeba zdravotnictvi. MD musi v
prvé fadé vytvaret dopravni politiku — koncepci
dopravy—ve staté. A totak, aby doprava nesko-
dila, ale slouzila. A ve vefejné osobni dopravé
musi byt samozfejmosti vytvofeni systému do-
pravni obsluhy republiky. A to tak, aby kazdy
mohl podle svych potfeb tuto dopravu pouzit
a nebyt zavisly tfeba na autech.

ProtozZe se stale mluvio tom, Ze tato doprava
je ztratova, mélaby bytlogicky zajiStovanajako
neziskovaa stat, opétzcelalogicky, k tomuma
mit svého dopravce. Uz jen proto, aby ho mohl
snadno ufidit. A toho ma uz hezkych par dese-
tileti — Ceské drahy. Dnes jako statni akciovou
spolecnost (to ale asi neni nejvhodnéjsi forma
usporadani).

CD (CSD) zajistovaly a nadale zajistuji cel-
kovou dopravni obsluhu CR. Nejen v osobni,
ale iv nakladni dopravé. Se vsemi dal$imi
povinnostmi, o kterych se moc nemluvi. Napf.
mit dostate¢né zalohy vozidel, rezervy a orga-
nizaci pro nepfedvidatelné udalosti, své tech-
nické a odborné zazemi, musi splfiovat fadu
dal$ich povinnosti, at uz z hledisek hygienic-
kych, bezpeénostnich, nebo pfi zajistovani od-
bornych predpokladli zaméstnanct atd. Ve své
podstaté ma tedy pro stati Ulohu strategickou.

_Za tim UCelem bylo investovano do CD
(CSD) znacné mnozstvi prostredkd. Ty pocha-
zeji od nas, obyvatel statu, a je potfeba je tedy
vyuzit a zhodnotit, ne je zmafit. Proto je také
povinnosti MD a dalSich spravnich a politic-
kych organt tento podnik vést s péci fadného
hospodare, s cilem posilit a rozvijet funkce ta-
kového podniku. Je to prosté nas majetek.

Ceské drahy maji samozfejmé nejen ztrato-
Vvé spoje, ale i spoje vydélecné. A aby ztrata
mohlabytmensi, je nutné, aby takovy dopravce
mél dostatek i ziskovych spoju a innosti, aby
vice zbylo i na ty potfebné a pfitom ztratové.
Pro¢? Doprava je velkou zatézi pro krajinu,
naSe prostfedi, zdravi obyvatel. A pravé dopra-
va kolejova mé nejmensi dopady v uvedenych

oblastech. Je proto nutné ji co nejvice zachovat
a vyuzivat. A i proto ze ziskovych ¢innosti pfi-
spivatnaneziskové. A tov obou segmentech—
tedy nékladnii osobni dopravé. Pokud by tomu
tak nebylo a CD by zbyly jen Cinnosti ztratove,
pfichazely by CD (atedy my jako obCané —stat)
o finance a zvySovala by se i vySe potfebnych
dotaci. A urgité by pak nékoho napadilo tu tzv.
ztratovou dopravu zlikvidovat se vSemi z toho
plynoucimi negativy. Nakonec tyto snahy byly
a jsou stale. Mysleni boli a odbornikd neni ni-
kdy nazbyt. A kSeft je kSeft.

Pro¢ ten dlouhy Gvod? Objevil se totiZ jisty
nejmenovany dopravce, ktery se rozhodl, ze
bude chtit jezdit na traséach, které jsou nejen
nyni, alei dobudoucna perspektivni, co se tyka
poctu cestujicich a trzeb a to dokonce(!) v do-
béach jizdy spoji CD. A nelze se divit, ze mu
nejde jen o trat Praha — Ostrava, ale napf.
Praha—Brno, Praha—Ceské Budéjovice apod.
Prosté traté modernizované a s perspektivou
ristu poctu cestujicich. Z toho ale plyne jen
jediné, ze CD (stat) by tak pfisly o fadu cestuji-
cich a trzeb ve prospéch soukromého doprav-
ce a jeho zisku. Vzdy se tvrdilo, Ze soukromi
dopravci jsou potfebnou konkurenci, protoze
dopravu zajisti levné a bez dotaci. Objektivné
vzato, to mlze platit predevsim na téch per-
spektivnich a rekonstruovanych tratich a ze-
jména ve pickovém obdobi. Pokud bychomto
ale vzali doslova a uvedené ideologie (ono to
totiZ nicjiného neni) by platily, pak by ndampfece
soukromi dopravci ukazali, jak se ziskové jezdi
natéch ,nerentabilnich*spojich. Ale to se néjak
nedéje a nevim o tom, Ze by n&jaky soukromy
dopravce sivzalna starostbez dotacitrasy typu
R z Prahy naRakovnika Kralovice, z Prahy na
Pfibram, Pisek, Strakonice, Liberec apod.Jde
tak ve své podstaté vibec o konkurenci? Je
snadduleZité, jak se marketingové zaplisobina
cestujiciho, zda bude mit koblizek? To, co
opravdu je dlezité, musi mit kaZdy dopravce,
tedyi statni. Cistotu, dostatek WC, kvalitni per-
sonal, pocet spoj, kvalitni a pohodind vozidla,
bezpeénost a dalsi. A to musi vyZadovat stat
jako organizator dopravy. A pravé ten statni
dopravce ma vyhodu v tom, Ze stat mize tako-
vému dopravci porucit, nliZe nastavit standard
podle potfeby a pozadavkU cestujicich, nemusi
vytvaret zisk, mze organizovatdopravunedle
ideologii, ale podle potfeb obéand. Ta konku-
rence by méla smysl jediné tehdy, pokud by
dal$i dopravce si postavil svou trat a na ni by
konkuroval statu. Jinak je to opravdu jen hadka
0 vybranétrasy a polohy viaku. A jak bylo vy$e
uvedeno, statni dopravce zajistuje dopravni
obsluhu stétu a potfebuije trzby, aby zbylo vic
penéznaprovozv sedlovych ¢asecha naspo-
dotace.

Cili znovu, pokud by soukromy dopravce,
byt na ,viastni triko“ a bez dotaci jezdil na
hlavnich trasach a v lukrativnich ¢asech, pfi-
jdeme o dost velké trzby a nezbude nam, nez
datvice dotacido zelezni€ni dopravy na zbyva-
jicich tratich a trasach. Pokud by tedy spravni
a politické organy na tento typ pozadavku sou-
kromych dopravcti pristoupily, jednaly by v ne-
prospéch svych obcant a vlastné tak umozrio-
valy zisk a vyhodny provoz jinému dopravci
a nekonaly by v souladu s povinnosti fadného
hospodafe pfi spravé naseho majetku.

A tim se dostavame k zavaznému tématu,
a to k pojeti organizace a financovani verejné
dopravy — zde dopravy Zelezni¢ni.Pokudby se

Serial CT2 ,,Nadrazi“ soutézi
o nejtrapneéjsi televizni dilo

,Sestkrat uf,* vydechl jsem s ulehenim 8.
Unora po zhlédnuti posledniho, Sestého, dilu
serialu CT2 Nadrazi“, ktery vynika —i na Geské
poméry — neuvéfitelnou hlouposti trapnych na-
padi a scének. ,Nadrazi“, jehoz prvni dil byl
vysilan 4. ledna pod nézvem ,Nové vedeni®, se
nesl ve stylu pokleslého humoru Michala Su-
chanka a Richarda Genzera, jakym kdysi bavi-
vali — nékoho hodné nenaroéného — v serialu
,Tele-Tele“ (NOVA) a jaky pozdéji spolu s Igo-
rem Chmeloua Ondfejem Sokolemrozvinuliv —
pro nékoho zabavné — ,Parti¢ce” (Prima). Tato
¢tytka, doplnéna Martinem Fingrem, si zfejmé
usmyslela, Ze Eesky divak snese UpIné vsechno
— i bezkonkurenéné stupidni radoby zertovné
Spilce, které se zavdéci snad jen tém nejméné
naro¢nym televiznim konzumenttim.

Prvnidil pfedvedi nového generalnihomana-
zeraHlavniho nadrazi Kamila Pytla (Suchanka)
jakotypickéhoburanského zvanila, pfesvedcuiji-
cihopfitomné, Ze kdoumimanazerovat, zviadne
i Zeleznici.,,Predsudek, Ze manazeremnadra-
ZimusibytZelezni¢ar," snadno vyvratil plisobi-
vymargumentem, zeto: ... ,,musi byt manazer,
ktery to odmanazeruje tak, jak to ma byt“.
Snad kvUli nedostatku vhodnych jinych hercl
anebo spise v zajmu vyssich honorali pro par-
ticku péti kamosU, vyznavajicich svérazny ku-
pansky humor, se vichnivy3e citovanive vech
dilech predstavuji ve vice rolich. Kupodivu jiz
v prvnim dile se dostane i na odbory, kdyz pri-
vod¢i poucuje divaka, e ,,dilezity je ten, kdo
pracuje, ... nase odbory jsou ty nejlepsi na
svété, nenito jako dfiv, ale je to jako dfiv—ale
0 néco vic!“ Také taxikar nezapomene na od-
bory slovy, Ze ... ,taxisluzba odbory nemusi
mita nema-tady mohoudélatjentinejlepsi“.

Ani v dal$ich dilech se tvlrci neodlepi od
nizkouroviové satiry, coz potvrzuje ve 2. pokra-
Covaninapf. novinka soukromé drahy ,Za hubi¢-
ku“, kde dle ndpadu uzbeckychvychytralctiklient
muze cestovat za pouhych 12 K& — ovéem za

misto k stani, zuty a bez jakéhokoli zavazadla.
Do bezpe¢nosti na Zeleznici zacilil treti dil , To je
bomba“, v némz zapomenuty kuffik u Hlavniho
nadrazipfiméje oba sekuritaky vyhlasitohrozeni
vybuchema vyvolatobrovskou paniku.,Navste-
vaprezidenta“ve ¢tvrtém dilu vylici zaméstnan-
ceostravského nadrazijakototalniblbce, pfipra-
vujici slavnostni uvitani hlavy statu véetné
doneseni vlastniho — negerveného — koberce
z domova, nacez jim nadfizeny vysvétli, ze viak
s prezidentem jejich stanici jen projede. Do jiz
tradiéniho tazeni CT proti prezidentuMilosi Ze-
manovise zapojii toto dilko CT2,v némz se na
jehomoznou navstévu chystai $éfkanadrazni-
hoWC, aby sei timto zertikem zfejmé znevazi-
la osoba prvniho ob¢ana CR. Jako by nestacilo
sdéleni zelezni¢are psychologovi, ze ... ,kdyz
pomyslim na pana prezidenta, chce se mi
zvracet”.

,Mésic bezpecnosti“ v 5. dilu zahaji Pytel
obvyklym frazovitym projevem, jehoz zavér
zpestfi,perlickou” sekretarka Simonsova ozna-
menim, Ze se na zavér Mésice oba vezmou.
Nasledujici ,vtipna“ vyména nazorl obou na
Pytliv vynuceny rozvod s dosavadni manzel-
kou a svatbu s nevéstou, jez opomenula zésa-
du bezpeéného sexu a otéhotnéla, vyusti do
jejiho objevného konstatovani, zei toto viastné
spada do Mésice bezpec¢nosti.

Posledni dil uz jen doSperkoval nespocita-
telné zhovadilosti ,Spickovou* scénou, kdy ka-
mera prekvapi na sekretariatu Pytla se sekre-
tarkou pfi intimnim styku. ,,To jste nas tady
trosku prekvapili... kdyZ je néjaky zasadni
problém, tak to musime fesit... tak na to
vlitneme, délame to, co musi byt udélano,“
sdélilioba pfistizeni. | kdyZ sei ostatnitelevizni
spolecnosti v posledni dobé doslova prekona-
vaji v uvadéni neuvéfitelnych slatanin, serial
LNadrazi“ si svou pokleslosti nepochybné za-
slouzi medaili za nejtrapnéjsi dilko roku.

Jan Hala

soukromi dopravci podilelina zajistovani osob-
ni dopravy v ramci celkového systému, s jed-
nim tarifem, sitovymi jizdenkami, kde by si
cestujici bez pfemysleni nastoupil do prvniho
vlaku, ktery by se muhodila nestaral se o tarify,
dopravce, druhy jizdenek, pak by to bylo v na-
prostém pofadku. A mohlo by se pak i soutézit
o vySi dotaci, za kterou by jezdili. To by mélo
smysl, uSetfiloby se a pfinedostate¢né kapaci-
té trati by se mohl vytvaret i optimalni grafikon.
A motivaci by mohla byt zainteresovanost na
pfepravenych cestujicichu jednotlivych doprav-
cu, ktefi by mohli soutézit o to, kdo jich vic
nalaka a tim také konecné zvysit pocet prepra-
venych osob a dostat se na pocty, které tu
byvaly dfive, napt. na 500 milionti roéné. Pak by
zcela jinak vypadaly trzby a vy$ka dotaci, cel-
kové ekonomika osobnidopravy. Samozfejmé
by vSichni dopravci ale museli mit stejné povin-
nosti, tedy i takové, které musi splfovat CD.
Jinak by se téZko porovnavaly naklady na pro-
voz.

Je tu jesté jedna zajimavost. Jak je mozné,
Ze statni organy neznaji skute¢nou cenu pre-
prav? Kde jsou odborni pracovnici, pro které by
nemél byt problém spocitat objektivné rozpéti,
v jakém by se méla pohybovat cena jizdy riz-
nych vlakd? V prvé fadé zékladni naklady na
jednotlivé soupravy véetné poplatk(i za doprav-
ni cestu. Pak by se ale musely pfipoCitat dalsi
néklady z celé sité —provoz nadrazi, zabezpe-
Covaci zafizeni, vzdélavani, bezpecnost do-
pravy, nutné zélohy, depa, ¢isténi a opravy
vozidel atd. Stejné povinnosti a naklady by mél
miti kazdy soukromy dopravce. Nebo tyto véci
mit nemusi, nemusi pinit pozadavky v uvede-
némsmyslu? A nakonec, nenilevnéj$i mitjed-
noho velkého dopravce? Nebo je lepsi mitfadu
soukromych, kterymmusimzavse platita jesté
umoznit zisk?Uvadéné naklady je potfebné znat
i pro srovnani nabidek dopravct a jejich tarifli.
| zde musi byt néjaka predstava a kontrola,
v jakém rozpéti se kdo mize pohybovat. Na
misté by byla i povinnost dokladovat vypocet
nabidkovych cen a nakladu firem. Tim predejit
bud neumérné vysokym cenam nebo naopak
nedmérné nizkym. A vyloucit tak nekalou kon-
kurenci, podfinancovani, financovani z jinych
zdrojlinebotfebai ze zahranici. Je nutnatrans-
parentnost. Nakonec jde o strategické ¢innosti
aty maji zUstat v rukach statu nebo alespon
pod jeho kontrolou.

A znovu: svym podniktim mdzeme poruit,
soukromym subjektimtézko, a smluvnivztahy
byvaji ¢asto velmi zajimavé. Nakonecs privati-
zaci mame své zkusenosti. VZdyt napf. privati-
zace podnikl sazkovych, loterijnich pfinesla
svymmajitelim hezké zisky v miliardach, ale to
v§e mohl mitna svém Gcétu stata o tovicby mu
zbyvaloi natu dopravni obsluhu, nadiichody a
zdravotnictvi. .

Dal$i zarazejici véc. Na nékteré traté (JC
kraj, R Most - Plzer aj.) jsou vypisovana vybé-
rovafizenia dopravcidostavajina provoz dota-
ce. Presto, Ze jsou placeni z naSich penéz,
nemaji stejné povinnosti, nejezdi v ramci celo-
statniho systému. Nemaji povinnost uznavat
veskeré jizdni doklady, takZe pro cestujici se
cestovani komplikuje, prodrazuje a znechucu-
je. Likviduje se vyhoda celostatnich sitovych
jizdenektypuIN 100. Cili se d& o¢ekavat pokles
poctu cestujicich, trzeb a pfechod do aut. Vzdy
jde totiZ o celostatni dopravu a tomu se musi
vSe podfidit. A opét nastupuje fakt, ze CD ztra-
ceji trzby (i dotace) a nevyuziji investice do
¢innostijizinvestované. Cili,,zaméstnanci“ sta-
tu zakladaji zhor§eni ekonomickych podminek
tohoto dopravce. Ale to ani neudivuje, vzdyt to
zname jiz z pocatku 90. let, kdy fada politiki se
netajila tim, Ze chce CD zlikvidovat. A zfejmé
jdeotoidnes.

Radatzv. odbornikii (alei tfeba soukromych
dopravct) zastdva nazor, Ze traté, které na
sebe nevydélaji, by se mély zrusit, osobni do-
prava na nich zastavit. Bohuzel, obdobné to
dopadai v nékladni dopravé. Jenze rusenitrati
a pfevod dopravy na silnice neni feSenim a uz
vUbecne levnym, efektivnim. A to proto, Ze cela
ekonomika dopravy je vice nez deformovana.
Takze i autobus, ktery dnes jezdi podle krajl
a téch odbornikl levné, tieba za 24 K¢ (a ob-
dobné i u kamionl a nakladni silniéni dopravy
vUbec), tedy oproti viakim Udajné nékolikana-
sobné levneji, nema tuto cenu uréenu objektiv-
né. Kde jsou néklady na dopravni cestu, na
odstavovani vozidel u fady soukromych do-
pravcd, naklady na zastavky a jejich udrzbu,
podil na externalitach a dalsi. A kdyZ to pak
pocitame, najednou autobus, ktery nema WC,
vodu, misto, pohodli, potfebnou bezpeénost
dopravy atd., manajednou cenuza kmjizdyi ke
100 K&. Oproti tomu naklady na motorovy viz
fady M 810 jsou pomalu zanedbatelné.

Co z toho veho plyne? NaSe dopravni poli-
tika je nevyhovuijici, nerespektujici potfebna
fakta a odborné poznatky. Vstupovani dalSich
dopravcu na koleje nema za souc¢asnych pod-
mineklogické opodstatnénia nezapada dokon-
ceptu dopravni obsluhy Uzemi statu. Nic neni
promyslené, pfipravené. Tfeba na rozdil od
Svycarska, kde je cestujicimu jedno, s jakym
dopravcem jede a jestli mistni autobusovou
dopravou, MHD nebo Zeleznici, protoze navse
ma jednu, tfeba celoro¢nijizdenku, a tov cené
cca mésicniho primémeého pfijmu. O to je po-
divnéjsi, kdyz slySime nazory, Ze bychom se
méliinspirovat systémemz Velké Britanie. Ne-
jsem si opravdu jisty, zda tyto Uvahy se daji
povazovat za odpovidajici nasim potfebam
a kvalifikaci odbornych pracovnikd.

A protoZze se o v§em mluvi jiz desitky let,
nékdo bud' neplni své povinnosti, nebo se vic
uplatriuje ideologické nez odborné uvazovani,
nebojde o négisoukromy zajem? A vnucuje se
tak otazka, komu to vlastné slouzi a kdo vSe to
takto ovliviiuje a pro¢.

Ing. Antonin Minafik

—
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Realizace kolejové spojky Teplic s ,,Kozi drahou” je namétem k verejné debaté na stran-
kéch MHD Teplice. Asi nejlep$i variantou by bylo ji vybudovat jako samostatnou trat
odbocujici v Zst. Teplice v Cechach na bohosudovském zhlavi zhruba v téchto mistech.

K projektu ,,Nova Kozi draha“

Na webovych strankdch MHD Teplice se
hovofio navrhovaném projektu,,Nova Kozi dra-
ha aneb z Krupky do Teplic za 15 minut*, coz
slouzi jako namét k vefejné debaté.

Pred lety doslo k neuvdZenému zastaveni
osobni dopravy na regionaini trati Dé¢in — Oldfi-
chovu Duchcova, pfitomtatotrat bylado posled-
niho roku provozu rentabilni. Ustecky krajby mél
mitzajem o opétovné zavedeni osobni dopravy
natétotratia o jeji celkovou revitalizaci, coz by si
mél dat za cil do rozvojového planu. Vzdyt podél
této trati je pomémé velkd hustota zalidnéni,
zaroven se jedna o spojnici vyznamnych mist
v kraji. Co se tyCe uvazované nové spojky do
Teplic, tak je to sice dobra myslenka, bylo by to
uzite¢né, pfispélo by to k rozvoji tamniho regio-
nu, pficemz by se potom tato trat mohla stat
soucasti teplické MHD. Je tu vSak nékolik ,ale™:
vybudovat spojku z Retenic pfes Ujezdecek do
Teplic Lesni brany, jak spousta lidi navrhuije, je
nesmysl. Jednak tomu brani zdejsi sklonové
poméry —nova trat by vedla obloukem do stou-
pani, jeji vystavba by pak byla zna¢né nakladna
a komplikovana a stejné by v podstate vétsinou
kopirovala,vrstevnici‘, &imz by se spojeni Teplic
s touto trati zkratilo minimalné. Za dalsi by do-
chazelok pretizeniuztakhle znaéné vytizeného
dvoukolejnéno tratového dseku Teplice v Ce-
chach — Retenice, nebot by uz tudy soubézné
vedly tyfi vlakové linky, do toho poéitejme rych-
liky a nékladni viaky.

Nevim, jak by se to tu vSechno vyjezdilo,
kazdopadné nakladné Upravy za U¢elem zkapa-
citnéniby byly nevyhnutelné. Vésttrat pfes Dubi
s vyuzitim dnes jiz nevyuzité vlecky, jak znéji
nékteré nazory, by znamenalo akorat prodlouze-
ni této traté, tim padem i cestovnich ¢asu, pfi-
¢emz pro Dubi by to asi nemélo moc veliky
vyznam, nebot by se tim stejné nedosahlo jeho

UplIného centra, nybrz okrajové ¢asti. Nejlepsi
feSeni pro spojeni Dubi se zmifiovanou trati by
bylo, aby regionalni autobusova linka spojujici
Teplice s Dubim zajizdéla na toénu u viakové
zastavky v Novosedlicich, ¢imZ by byly vytvore-
nynavaznostinatamnivliakové spoje. Diky tomu
by pak krajsky integrovany dopravni systém
Doprava Usteckého kraje mél vétsi vyznam.
V tomto regionu by bylo zaroven na misté, aby
obce Krupka, Dubi a mésto Duchcov, jez maji
pfes 10 000 obyvatel, byly znovu zapojeny do
teplické MHD kvuli zddoucimu zlep$eni doprav-
ni obsluznosti.

Kazdopadné by bylo nutné pfipadnoukolejo-
vou spojku teplického nadrazi s Novosedlicemi
vybudovat jako samostatnou trat, jenz by vedla
nékudy kolem vozovny spolecnosti Arriva Tepli-
ce a do teplického nadrazi by tak byla zausténa
na bohosudovském zhlavi vlozenim krajni vy-
hybky, jak zni jeden z navrh(i. V pfipadé této
varianty by nova trat vedla v zafezu, pfitom by
bylo nutne vybudovat tunel, ¢emuz by muselo
ustoupit nékolik zde se nachdzejicich objekt.
Zalezinatom, jak by bylo UspéSné tzemnifizeni
a jak by todopadlo s vykupy pozemku, se studii
vlivu na Zivotni prostfedi atd. V pfipadé tohoto
neuspéchuby bylodobré stavajicitrat prodlouzit
do Duchcova na staré nadrazi's vyuzitim vie¢ky
a vybudovanim vlakové zastavky v Jenikové.

V Usteckém kraji je dnes silniéni i zelezniéni
infrastruktura ve znaéné Zalostném stavu a je
poteba ji optimalizovat, toto je jeden z pfikladu.
Na zdejSich tratich jsou vécné pomalé jizdy 30
km/h. Diléi iseky jsou sice opravené (Teplice —
Bohosudov, Teplice — Retenice, kone¢né se
zacalo s vyménou vadnych ,angli¢aki* v Oldfi-
chové u Duchcova), ale i tak je tu co dohanét.
O stavu vétsiny nadrazi radéji nehovofim.

Tomas Martinek

Je cilem likvidace trati 195?

Vytvofit dokonalé pfipoje mezi véemi viaky
neuméji aniv zemizeleznicizaslibené—Svycar-
sku. Itam mnohdy ,musi® cestujici ¢ekat na
pripojny vlak necelou ptlhodinku. Takze kdyz
nevychazeji pfipoje v zemi Zeleznici nezaslibe-
né — Cesku — Ize to pochopit, i kdyz ...

S ,nastupem*taktové dopravy by se mélytzv.
nepfipoje odstranit, zejména tam, kde na sebe
navazuji dvé trati s taktovou dopravou. Kdyz
jsem si zajel zabruslit na Lipenskou pfehradu,
spolehl jsem se na vyhledavac spojeni, ktery
nabidl velmi rychlé a kvalitni spojeni s jednim
pfestupem ve stanici Rybnik. Tistény jizdni fad
jsem ,nestudoval“...

Nicméné pfi prestupu v Rybnice jsem byl
zcelaSokovan nepfipojimezivlaky z/do Rakous-
ka a do Lipna nad Vltavou, které jsou idedlnim
dopravnim prostfedkem pro rakouské turisty.

Co je sledovano tim, Ze vlak z Lipna nad
Vltavou/Vy$$iho Brodu piijede do Rybnika minu-
tupo odjezdu vlaku do Rakouska a totéz se déje
v opacném sméru? Viak z Rakouska vjizdi do
Rybnika, minutu pfed tim odjel viak do Vy$$iho
Brodu/Lipna nad Vitavou. Dalsi jede za 119
minut...

Clovéka, jehoz se tohle zvérstvo nastésti
netykd, napada nékolik moznosti. Budje navrho-
vatela schvalovatel jizdniho fadu (objednavate-
lema schvalovatelemje Jiho¢esky krajzastupo-
vany krajskym ufademnebo koordinatorem IDS)
¢lovék zcela nesvépravny, protoze néco podob-
ného se vymyka pfirozenémurozumu,s nimzse
pfichdzinasvét, nebotak¢inis cilemdokazat, ze
vlaky na trati 195 ,nikdo nejezdi* a tudiz se

Vyvrati mi nekdo
cerné myslenky?

AC je Clovék stary, pfece se neciti byt tak
stary, ze? Mizerné sly$im, bolavé nohy mam,
ale presto se rad sméji, smich je nejlepsikoreni
naSehoZivota. Také se stale zajimamo vée, co
sedéjenadraze, radslysima ¢tuhlavné o mém
milovaném hlavnimnadraziv Praze. Radjsem
tam pracoval, ale v sou€asné dobé uZz bych
pracoval nerad. Vite, snad byla dfive vétsi a
i v praci. Tedjsouna prvnimmisté hlavné peni-
zeasnimiihodné zavisti. Myslim, ze se nam uz
vytratilata spokojenostv préci, nebone? Nebo
mitonékdo vyvrati? Moc bych sito pfal, mozna,
Ze mam prilis cemné myslenky, nebo to déla to
stafi? Co vy, Ctenafi Obzoru, na to?

Jifi Krejci

doprava neobjedna a ,,NIKDO" bude jezdit lev-
néjSimautobusem... .

Nejlépe to vystihuje vyraz SABOTAZ... pro-
toze tato zrlidnost odrazuje i potencialni zahra-
niéni turisty. Tvrzeni, Ze z Rakouska na Lipno
nebo do Vyssiho Brodu ,nikdo“ nejezdi, neni
dolozitelné — kdo by taky jezdil, kdyz jizdni fad
nevyhovuje ...

Z provoznihohlediskaneni zadny divodk ne-
moznosti posunu ¢asovych poloh viakd na trati
195. Osobni vlaky jezdi prakticky ve dvouhodi-
novém taktu (intervalu), provoz zajistuje jeden
motorovy viiz, ktery kfizuje ,sdm se sebou.
Pobytv Lipnénad Vitavou, kde se neobjizdi, éini
Jpouhych® 29 minut... Cili co brani tomu, aby
vlaky z Rybnika do Lipna nad Vitavou odjizdély
z Rybnika o0 5 minut pozdéji a z Lipna nad Vlta-
vou jely o 5 minut dfive? Doba pobytu v Lipné
nad Vitavou se ze 29 minut zkrati na 19...

Miroslav Zikmund

Ad: Dobroviz - Amazon

Na webu OSZ byl &lanek o otevieni nové
zastavky Dobroviz—Amazon na trati (Praha)—
Hostivice — Podle$in. To je potésitelna zprava,
ale zajimalo by mé, pro€ neni obnovena pfitéto
prileZitosti také pravidelna osobni dopravai na
zbylé Eastitraté do PodleSinas pfipojina Slany/
Kralupy na Vltavou. Pracuiji-liv Amazonu dva
tisice lidi, tak jisté dojizdéji i od Slaného. Nebo
v Amazonu pracuiji pouze Praz&ci? Paklize ote-
vfenizastavky uvitalai nova hejtmanka Stfedo-
Ceskeého kraje pani Jermanova (ANO), tak by
bylo z&hodno, aby prosadila i objednani viaku
ve sméru na Podlesin. Cyklohracek to opravdu
nefesi.

Na pfikladu traté Hostivice — PodleSin je
zcela jasné vidét, jak se ¢asy méni, jesté pred
patnacti lety byla tato trat odepsanou lokalkou,
ktera slouzila pouze pro jednostrannou dopra-
vu leteckého benzinu a to pouze od Podlesina
do Stfedokluk. Byly také doby, kdy zde jezdily
i rychliky; trat postavila Zelezni¢ni spolec¢nost
Prazsko—duchcovska draha (Prag-Dux-Bahn)
letech 1872-73. V sou¢asné dobé je neprovo-
zovany Usek nadjezdu v obvodu odbocky Jene-
Cek. Tento Usek byl naposledy vyuzivan pfi
odvozu vysypky z razby tunelu,Nového spoje-
ni*. Na trati leZelo i nékolik obsazenych stanic
(Zelenice —vybydlend budova zbofena, zruse-
no i zastavovani vlakl, Kole¢ — zménéna na
neobsazenou zastavku, Zst. Noutonice je zatim
obsazena vypravéim, ale to se ma zménit moz-
na jiz letos, ma pry byt ovladana dalkové).

Martin Kubik



