Z aktualnich udalosti

B Podnikova konference OSZ pii CD, a.
s., se konala v Praze 16.kvétna. Pfitomno bylo
99z pozvanych 100delegatiia hosty bylimisto-
predsedové OZZBc. LudevitMiklo§ a Jan Balaz
ze Slovenska, mistopfedsedove OSZMgr. Mar-
tin Maly (pfedseda PV OSZ SZDC) a Radek
Nekola (pfedseda PV OSZ CD Cargo), vykonny
tajemnik OSZ Martin Vavrecka, pfedseda Re-
publikové rady seniorll OSZ Kurt Muzik, feditel
personalniho odboru GR CD JUDr. Ivo Vesely
a v zavéru jednani i pfedseda predstavenstva
Ceskychdrah PavelKrtek,M.Sc. Pfedseda OSZ
Be. Pejsa, ktery je dosud v pracovni neschop-
nosti, zaslal jednani (stejné jako dalSim dvéma
podnikovym konferencim) dopis, ktery byl v pri-
béhu jednani pfecten.

i f-
Vladislav Vokoun

Predseda PV OSZ pfi CD, a. s., Vladislav
Vokoun ve zpravé o ¢innosti PV uvedl mimo
jing, e se diky pracovitosti zaméstnanci CD
i dobrou ¢innosti podnikového vyborua pozitiv-
nim lobbingem OSZ u rozumné ¢asti organt
statni spravy podafilo to, Ze jsou Ceské drahy
stale pofad silnym ,hraéem* na trhu vefejné
Zzelezniéni osobni dopravy. Pfedseda PV dale
kratce zhodnotil kolektivnismlouvynaCDv uply-
nulém obdobi, pfitemz zduraznil, ze se podafilo
udrzetvSechny zaméstnanecké vyhody, jakoje
vyméra dovolené, tydenni fond pracovni doby,
KOP a jiné, a kumulativné zvysit realnou hod-
notu mezd. Pfipomnél rovnéz hlavni udalosti,
k nimz v poslednich ¢tyfech letech na CD do-
$lo, tedy predevSim prodej draznich budov
a slouc¢eni KCOD a RCVD v ZAP. Pozname-
nal, ze OSZ mélo k této transformaci vyhrady.
Déle zdUraznil, Ze se na CD prakticky zastavilo
propousténi a zabyval se i dsledky tzv. IV. Ze-
lezni€nihobali¢kua s nimsouvisejicim poskyto-
vaninékterychsluzeb ostatnimdopravcima ta-
ké problematice otevirani trhu. Dale pfipomnél,
Ze OSZ jesté Ceka diskuse ohledné feseni jizd-
nich vyhod a ujistil delegaty, ze PV povede jed-
nani tak, aby bylo dosazeno pfijatelného feseni
jak pro stavajici drzitele jizdnich vyhod, tak ro-
zumné podminky pro pfipadné nové drzitele
z fad firem, které nemaji pfimou vazbu k CD.
Hlavnimi prioritami PV pro pfisti obdobi bude
podle slov Vladislava Vokouna dUsledné prosa-
zovani pozitivni personélni a zaméstnanecké
politiky, zvySovani socialnicha pracovnich pod-
minek zaméstnancl ve skupiné CD, udrzeni
jizdnich vyhod a vyhod FIP a aktivni podil na
rozvojia udrzenivyznamu CDa jejichdcefinych
spole¢nosti na zelezniénim trhu. Nemalym uko-
lembudepodle jeho slovnadale zvySeni efektiv-
nosti a stability vech organi OSZ véetné za-
kladnich organizaci.

Podnikova konference poté zvolila¢leny pod-
nikového vyboru, €leny Ustfedi a Revizni komi-
se 0SZzaCD, a.s., a také schvélila Viadislava
Vokouna jako kandidata na pfedsedu OSZ na
VII. sjezd OSZ. Podnikova konference zvolila
Vladislava Vokouna za pfedsedu PV PSZ a ta-
jemniky PV Antonina Leitgeba a Véru Ne€aso-
vou. Zastupcipodnikového vyborurovnéz oceni-
li dlouholeté funkcionafe OSZ.

V diskusi mimo jiné zaznéla vyzva k jednoté
€lent OSZa ke spolupracimeziodvétvimia pro-
fesemi.

Usneseni, které bylo pfijato na zavérjednani,
obsahuje rozsahlou pasaz vénovanou obhajobé
z4jmU Ceskychdraha jejichzaméstnanctv pro-
cesuoteviranizeleznicnihotrhu, a to pfedevsim
vyZzadovanimrovnych podmineka ochranou za-
jmu narodniho dopravce.

Na dplny zavérjednani pfigel jednani pozdra-
vitpfedseda predstavenstva Ceskychdrah,a.s.,
PavelKrtek. Shrnul hlavni oblasti, jimiZ se vedeni
CD posledni dobé zabyva: je to oteviranitrhu,
jednani s kraji o provozovani osobni dopravy,
a disledky IV. Zelezniéniho balicku.

B Podnikova konference OSZ CD Cargo
probéhlav Praze 17.kvétna. Zu¢astniloseji 100
ze 105 pozvanych delegatl. Jako hosté byli
pfitomni mistopfedseda OZZ Jan Balaz, misto-
predseda PV OZZ ZSSK Cargo Peter Pikna,
mistopfedsedové OSZ Mgr. Martin Maly (pfed-
sedaPV0SZSZDC)a Vladislav Vokoun (pfed-
seda PV OSZ pfi CD), vykonny tajemnik OSZ
Martin Vavrecka a pfedseda Republikové rady
seniort OSZ Kurt Muzik. Za zaméstnavatele na

Radek Nekola

jednani dorazil pfedseda predstavenstva CD
Cargo, a. s., Ilvan Bednérik a personalini feditel
spolecnosti Ing. Mojmir Bakalar.

Predseda PV OSZ CD Cargo Radek Nekola
ve svém projevu zhodnotil ¢innost PV od posled-
ni (lll.) konference, ktera probéhla 22. 5. 2013
v Koliné. Pfipomnél usili podnikového vyboruve
snaze zmimitdopady snizovani poctu pracovni-
kd, o udrzeni segmentu jednotlivych vozovych
zasilek a o sjednani co nejkvalitnéjsich kolektiv-
nich smluv v tomto obdobi. Jak déle uvedl, rok
2016 prinesl pfiznivé hospodarské vysledky a byl
to také rok, kdy se viibec poprvé uvazovalo
a nasledné rozhodlo o ndkupu novychlokomotiv
pro spole¢nost CD Cargo. Za stéZejni Ukoly
a cile v dalS$im obdobi oznadil Radek Nekola
snahu o dosazeni maximalnich pracovnich, so-
cialnich a finanénich benefitt pro véechny za-
méstnance.

(Pokracovani na str. 2)

Ceskym draham svitla
s odstoupenim hejtmana Zimoly
nadeéje, ze budou Posumavske
linky provozovat dal

V kuloarech se Suska, Ze jesté existuje moz-
nost zvratit rozhodnuti krajskych zastupiteld

Osobni viaky z Ceskych Budéjovic do Nového Udoli v letni
sezoné najednou prepraviaz 150jizdnich kol. Na snimku zaplnény
sluZebni viiz Ds 95-40 036-6.

v JihoCeském kraji, a ze by dopravu na tfech
jihoCeskych tratich mohly od prosince i nadale
provozovat Ceské dra-
hy. Céstzastupitelstvase
totiz Udajné obratila na
generalnihofeditele Ces-
kych drah Pavla Krtka
s dotazem, zda by v pfi-
padé, kdy spole¢nost
GW Train Regio nebude
schopna vlaky od pro-
since provozovat, byly
CD schopny a ochotny
tytotraté provozovati na-
dale. Divodem téchto
obavje novéinstalované
zabezpecovaci zafizeni,
tzv. radioblok. Radioblok
je zafizeni, které by mélo
eliminovat chybu lidské-
ho faktoru. Radioblok
nepredava informace
klasickou cestou pfeska-
bely, ale vyuziva sité mo-
bilniho operéatora.

(Pokracovani na str. 3)
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., Toéeni strojvedoucich” je symbolickou teékou za jejich profesnim Zivotem. Jan Cerny (na snimku mava na toéné pred lokomotivou
141.004-2) je jednim z 25 strojvedoucich, ktefi letos z prazského depa odchazeji do diichodu, Honza do invalidniho. Snimek M. Mares

,Posledni toceni“ strojvedoucich je tradice
_stara desitky let, letos se ,,tocil* i Honza
Cerny, strojvedouci pendolina ze Studénky

_ Bylato dojemna scénal Strojvedouci Honza
Cerny, ktery pfed necelymidvémalety (v Cerven-
ci 2015) fidil osudové pendolino, které se na
prejezdu ve Studénce srazilo s kamionem pie-
vazejicim plechy, se po nékolika mésicich re-
konvalescence vratil do depa. Kdyz s pomoci
choditka stanulnato¢né u elektrické lokomotivy
141.004-2, zaznél mohutny potlesk, az mraz
béhal po zadech. Jaky to pokrok oproti lorisku,
kdy zkraje minulého roku pfisel i o druhou nohu
pod kolenem a postavit se bylo pro néj fadu
mésicl tabu.,,Kdyz sivzpomenu nadobu, jak
jsem stal na jedné noze, a jak mi fikali, ze
musimtak vydrzet stat patnact minuta usmi-
vat se, aby mi mohli udélati druhou protézu,
taktourcité pokrokje,“vypravélHonzas Gsmé-
vem. Viditelné odpocaty, pozitivné naladény, se
vSemi se zdravil, v doprovodu manzelky Jitky se
s kdekym zastavil a prohodil par slov.
Strojvedouci Jan Cerny byl jednim z 25 stroj-
vedoucich, ktefi letos z depa (DKV Praha) od-
chazeji do diichodu, Honza do invalidniho. Ona
dojemna scéna dominovala tradi¢nimu,to¢eni®

strojvedoucich ve vrSovickém depu dne 19. 5.
,Ted uz mame tieti nebo Ctvrty rok urcity
systém —vzdy na jare," popsal Jifi BEhounek,
pfedseda ZO OSZ v prazském DKV, systém
Ltocenistrojvedoucich“ve VrSovicich.,,Ted'tady
mame strojvedouci, ktefi uz treba skongili
vloni v listopadu, a pak jsou tady i ti, ktefi
budou koncit letos v Iété, takze si jesté néja-
koutuSichtu udélaji.“ Kazdy ze strojvedoucich
dostal obrovskou pamétni, Délnickou jednosmér-
nou jizdenku Smér: diichod”. Jizdenka platila
pouze v den vydani (19. 5. 2017) a na ,jedno
otogeni do cilové stanice To¢na“ (forma thrady:
celoZivotni dfinou).,,Je to spolecna akce s CD
Cargo(zhruba polovinuz 25 strojvedoucichtvo-
fili clenové OSZ) a Federaci strojviidct (FS)-
oni (FS) udélaji tu slavu, vlastni toceni, a pak
se prejede mottrkem (letos to bylo Bondovkou
854.007-2)naONJ(Odstavné nadraZi Jih),kde
zase my (OSZ)proné nachystame gulas, pivo
a muziku,“doplnil Jifi Béhounek.Ti, ktefi jezdili
na motoroveé trakci, se ,to¢i“ na motorové loko-
motivé (letos na ,Bardotce” T 478.1008), a ti,

ktefi jezdili predevsim na elektrickych lokomoti-
vach ¢i elektrickych soupravach, se ,to€i“ na
elektrické lokomotivé (letosna,Bobiné“141.004—
2). Vyvrcholenim je pak spolecné toCeni (foceni)
s parni lokomotivou, tradiéné se ,Ctyrkolakem*
(434.2186).,,Vsichni strojvedoucisinastoupi
na rampu, pripije se symbolicky nealkoho-
lickym Sampanskym a vétsinou to byva tak,
ze kdo ma moznost, stiskne houkacku
a vSechno to kolem houka. Prosté parada!“
4Posledni toceni“ strojvedoucich je tradice
staradesitky let, jenze ne vSude se udrzelaaz do
dnesnich dnu.,,Pokud mohu mluvit za Prahu,
tak tady se to na néjakou dobu prerusilo,
koncem osmdesatych a v devadesatych le-
tech se to nedélalo, a kdyz uz, tak urcité ne
takhle hromadné,“ vzpomina Jifi Béhounek.
,,Bylyi doby, kdy strojvedouciodjel posledni
Sichtu, slezl z masiny a nikdo mu ani nerekl:
Dékujeme. Poslednichdesetletse protosna-
Zime to zménit a tém klukim aspon touto
formou za praci podékovat,” uzavrel Jifi Bé-
hounek. Michael Mare$

,Jihocesky kraj chtel vysoutéezit
co nejnizsi cenu, otazkou ale je,
Jjak byly nastaveny parametry.“

Hovofime s Be. JIRIM SVECEM,
novym radnim pro dopravu Jiho€eského kraje a starostou LiSova

Ve ¢tvrtek 27. 4. 2017 jste byl zvolen do
nové rekonstruované rady Jihoceského kra-
je avzapéti jste se stal novym radnim pro
dopravu. Pfipominam, Ze Jihocesky kraj ne-
chal pred rokem v Bruselu notifikovat soutéz
na v8echny traté a tato notifikace vyprsi7.7.
2017.Bez ohledu nato, jak to dopadne, bude
spoleénost GW Train Regio od leto$niho pro-
since provozovat tfi PoSumavské linky. Spo-
le€nost nedavno zverejnila, Ze bude na trati
provozovat motorové vozy, které garantuji
prepravuaZ 18jizdnichkol.Vzhledemk tomu,
Ze Ceskeé drahy natrati 194 nasazujiv sezoné
velkoprostorové vozy, do nichz se vejde az
120 jizdnich kol, dojde od pfisti sezony k vy-
raznémuomezenidopravniobsluznosticyklo-
turistt a cyklistt. Jak z pozice radniho pro
dopravu vnimate tyto informace?

Pokud setyce zminéného omezeni dopravni
obsluznostiu cykloturistd jedoucichna Sumavu,
tak ja doufam, Ze k tomu nedojde. Na jednu
stranuje pravda, zejsemnebylu zadavanipara-
metrli provybérové fizeninabudoucihodopravce
na této trati, na druhou stranu je tfeba si uvédo-
mit, Ze nastupisté, ktera jsou na této trase, jsou
koncipovanana ¢tyfivagony. Vlaky o vice vago-
nech tedy na téchto nové zrekonstruovanych
zastavkach nezastavi, respektive zastavi, ale
cestujici z nich nevystoupi, nebo do nich nena-
stoupi. Pokud tedy Ceské drahy garantuji, Ze
odvezou 120jizdnich kol, mély by garantovati to,
aby se do nich kromé 120 jizdnich kol veSel i
pfislusny pocet 120turistd. Pripoustim, Ze tofesit
jde, ale je otdzka, zda to fesit viibec Ize.

Ano, to nezpochybiiuji, jen mé zarazi, ze
néco takového je viibec mozné. Kdo to neza-
Zil, asitomu neuvéi, cykloturisttitémito viaky
jezdi o prazdninach stovky...

Tuto zaleZitost jsem zdédil po svych pred-
chlidcich, takze parametry soutéze jsou uz dav-
no uzavfené, davno dané. Ted nejprve musim
zZjistit, jestlito fesitlze, jestlijako krajdo toho jesté
mizeme mluvit. A jestlitomutak skutec¢né je, jak
fikate, tak pro¢ zadavatel na to pfistoupil, pro¢
tfeba nepozadoval vétsi dopravni obsluznost
u cykloturistd, respektive vétsi kapacitu projizd-
nikola? V tutochvilijetoproméinformace nova,
budu se s ni muset blize seznamit a uvidim, jak
tobude mozné dél pfipadné fesit. Pokud by mélo
dojitk n&jakémupoklesunabidky a pokudbyten
pokles opravdu nékomu vadil, tak si myslim, ze
toneni ipiné dobfe. Pokud tomu skute¢néje, jak
jste tozminil, tak je docelamozné, Ze jde o urcity
¢emu v podstaté rozumim a chapu to, protoze
cena v poméru ke kvalité musi byt vzdy zajisté-
na. Na druhou stranu my, jako JihoCesky kraj,
dostavame od statu fadové 30 % na Uhradu
nakladi na zelezni¢ni dopravu, zbytek je finan-
covany z rozpo¢tu Jihoéeskéhokraje. Rozumim
tomu, ze JihoCesky kraj jde cestou verejnou
soutézess cilemvysoutézitconejnizsicenu. Pak
je otazka, jak dobfe byly nebo nebyly nastaveny
parametry, co bylo nebo nebylo pozadovano,
a tovéechnojsou véci, které budu muset provéfit
a na které budu muset reagovat v ramci moz-
nosti, které mivykon funkce radniho prodopravu
umozriuje.

Navic jsem se dozvédél, Zze vozidla provo-
zovanaspolecnosti GW Train Regio by udaj-
né neméla byt vybavena novym zabezpeco-
vacim prvkem, tzv.radioblokem, cozje nové
zabezpecovacizafizeni, které by mélo elimi-
novat chybu lidského faktoru. Na trati Cice-
nice — Volary do$lo v minulosti k mnoha
véaznym nehodam, proto se spoleénostSZDC
rozhodla trat CiCenice — Volary timto dra-
hym zafizenim vybavit, a ted’ by tam méla
jezdit spoleénost GW Train Regio, ktera na
toto zafizeni neni pfipravena? | kdyz udajné
muZe ziskat od Drazniho ufadu vyjimku, ma
tosmysl? Pro¢ setodrahé zabezpecenitraté
tedy délalo?

(Pokracovani na strané 2)
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(Pokracovani ze str. 1)

Dale zdUraznilnutnost pokracovatjakv dialo-
gu s vladou o jeji zodpovédnosti za ekonomic-
kouudrZitelnost zelezniéninakladni dopravy, tak
i v aktivni obhajobé prav a potfeb ¢lent OSZ
a pii dalSim rozsifovani ¢lenské zakladny i u ji-
nych dopravct.

Podnikova konference schvalila novy Podni-
kovy vybor OSZ CD Cargo, jeho pfedsedu (Ra-
dek Nekola) a tajemnici (Bc.Marta Urbancova),
a déle &leny Ustredi a Revizni komise OSZ za
CD Cargo. Konference doporucila delegéty VII.
sjezduOSZ a ulozila Podnikovému vyboru OSZ
CD Cargov ramci ekonomickych moznosti zvy-
Sovat uroveriKolektivni smIouvyCDCargo a.s.,
a bytaktivnipfispolecnémobhajovaniprava po-
tfeb ¢lenl v ramci OSZ. Predsedovi PV Radku
Nekolovi uloZila pokracovat v pinéni Memoran-
da o vzajemné spolupraci OSZa OZZ na trovni
podnikovych vybor; Vyborum 0SZ CD Cargo,
a. s., u PJa SOKV mimo jiné uloZila vyZadovat
diisledné plnéni podnikové kolektivni smlouvy
a vSech platnych internich norem.

B Podnikova konference 0SZ SZDC se
konala v Praze 18. kvétna. Zu¢astnilo se ji 141
delegatl (ze 145 pozvanych) a nékolik hostu:
predsedkyné PV 0ZZZSRa mistopfedsedkyné
0ZZIng. DarinaFabulové, generélnifeditel SZDC
Ing. Pavel Sury,naméstek GR pro provozuschop-
nost drahy SZDC Be. Jifi Svoboda; za vedeni
OSZ se konference zU¢astnili |. mistopfedseda

Mgr. Martin Maly

Vladislav Vokoun, vykonny tajemnik Martin
Vavreckaa predseda Republikové rady senior(i
Kurt Muzik.

Predseda Podnikového vyboru 0SZ SZDC
Mgr. Martin Maly se ve své zpravé o Cinnosti
zaméfilpfedevsimnakolektivnivyjednavania na
téchto Sest priorit: udrzeni podminek v oblasti
stanovené tydenni pracovni doby, doby odpo-
Cinku a dovolené; narUst tarifnich mezd, pfiplat-
kG a odmén; udrzeni a rozifovani narokovosti
na KOP, udrZeni a pfipadné zlep$eni v oblasti
pfispévku na penzijni pfipojisténia Zivotni pojis-
téni zaméstnanct; zlepseni podminek pro za-
méstnance, ktefi ztratili zdravotni zpUsobilost
pro vykon svého povoldni; zlepSeni podminek
Cerpani v oblasti FKSP.

Generalni feditel SZDC Pavel Sury ve svém
vystoupeni zdiraznil vyznam provadénych udr-
Zovacich pracinejen nakoridoru, alei navedlej-
Sich tratich, zminil se rovnéz o otézce zdravotni
zpusobilosti zaméstnanct SZDC a v reakci na
dotaz vzneseny z pléna oznadil Pavel Sury za
velice duleZité nalezenicesty k uznavanisluzeb-
nichjizdenek u soukromychdopravnich spolec-
nosti pro ty zaméstnance SZDC, ktefi budou
v budoucnu dojizdét viaky téchto spole¢nosti za
praci. Zduraznil také nutnost zachovani (reZij-
nich) jizdnich vyhod pro zaméstnance SZDC.
,UrCité se da najit cesta, aby jizdni vyhody
zaméstnanctim SZDC zUstaly, i kdyz tieba
s uréitym omezenim. Pfikladd pro to je
u evropskych Zelezni¢nich sprav dostatek.“

Darina Fabulova pfipomnéla, ze slovenské
zeleznice ponékudzaspaly v budovani Zelezni¢-
nich koridor(i a posteskla sinad sou¢asnou slo-
venskou vladou, ktera rozvoji Zelezniéni infra-
struktury pfilis nepfeje. Zminila se i o postaveni
draznich hasic u SZDC, které se u slovenské
obdoby SZDC (ZSR) nepodafilo udrzet.

Nasledovaly volby ¢lenti nového Podnikové-
hovyboruOSZ SZDC, volba pfedsedy Podniko-
vého vyboru (Martin Maly) a tajemnikd PV (Milo$
Palecek, Petr Stépaneka Dusan Richter), volba
kandidattina VIl. sjezd 0SZ, névrhkandidat(ina
&leny Ustfedi OSZ a Revizni komise OSZ. Jako
kandidat na predsedu OSZ byl jednomysing
zvolen Martin Maly.

Podrobné zpravodajstvi ze vSech tfi
podnikovych konferenci 0SZvéetné jmeno-
vitého seznamu ¢lenti podnikovych vybor
najdete na www.osz.org. -red-

,Jihocesky Kkraj chtél vysoutézit
€O nejnizsi cenu, otazkou ale je,
jak byly nastaveny parametry.“

(Pokracovani ze str. 1)

To slySim od vas poprvé! Pokud je to pravda,
taknevim,comamnato fict. Jestlije to skute¢né
tak, jak fikéte, pak je to alarmuijici a urcité by za
tomeélnékdonéstodpovédnost. Natytovécijako
krajmame riizné koordinatory, a ted nemamna
mysli pouze Jikord (JihoCesky koordinator
dopravy), ale cely ten ufednicky aparat, ktery tu
praci déla celd léta, je u téch projektd, kde se
financuje a buduje néjaky systém zabezpeceni,
minimalné jako pfipominkovy organ, takze neni

mozné, aby bylo néco takového opomenuto.
Pokud je to skuteéné tak, jak jste naznacil, tak je
to néco, z &eho se musi vyvodit odpovédnost.

A vy jste ochoten a schopen tuto zodpo-
védnost vyvodit?

Jestlijsemtu zodpovédnostschopen vyvodit,
tonevim, ale rozhodnéjsem ochoten se potomto
problémupidita tuodpovédnost konkrétnich lidi
dohledat. Michael Mare$

PREDSTAVUJEME

Petr Pazderka, pokladnik,
knihovnik, mistostarosta

Pokladnik, knihovnik, mistostarosta, tovse je
Petr Pazderka, osobni pokladnik Ceskych drah
v Pelhfimové, Siroko daleko jediny muz ve své
profesi. Hlavniho, respektive osobniho pokladni-
kadéla uz dvaadvacet|et. Sestactyficetilety Petr
Pazderka je letos osmadvacet let u drahy. Po
vyuceni na SOU zeleznicnim v Ceskych Budé-
jovicichzacinalv Tabore (respektive v Horni Ce-
rekvi) jako stani¢ni dénik a od roku 1996 praco-
valv Horni Cerekvijako hlavni pokladnik. V roce
2002 pak presel do funkce hlavniho pokladnika
v Pelhfimové, kde poslednich jedenact let déla
osobniho pokladnika.

S vyjimkou sobot je Petr Pazderka v poklad-
név podstaté kazdy den. ,,Jsemtady totizsam.
Akorat kdyz mam dovolenou, tak je tady stfi-
dacka, kolegyné, ktera sem jezdl’ z Horni Ce-
rekve,“fika s tim, Ze tuto profesimai prestorad
a ani po téch letech se mu nezajida.

Kdyz tak Petra Pazderku posloucham, napa-
da mé, pro¢ EU jesté nevydala néjaké nafizeni
(kvérum), kolik musi narodni dopravce minimal-
nézaméstnatmuzi—osobnich pokladnikd. Kdyz
uz Evropska unie fesikdejakou hloupost, proéne
zrovna pocet pokladnikii? Profese osobni po-
kladni je totiz vnimana jako vyluéné Zenska
profese. ,,Kdyz byla zruSena hlavni pokladna
v Pelhfimové, tak mi bylo nabidnuto misto
osobniho pokladnika, ale je pravda, ze jak
osobniho, taki hlavniho pokladnikadélaji vét-
Sinou Zeny,“ pfipousti Petr Pazderka jistou
zvlastnostsvé profese. ,,Rozhodnétadyv oko-
lizadny chlap v této profesi nepracuje, jsem
tady Siroko daleko urcité jediny,“ dodava

s Usmévem. A je zaroveni jedinym osobnim po-
kladnikem na trati z Horni Cerekve do Téabora.
,Prodej jizdenek byl pred lety na celé trati
zruSen, nejblizSiosobnipokladnijsouazv Ta-
bore a na druhé strané v Horni Cerekvi,” do-
dava.

V osobnipokladné v Pelhfimové je takfikajic
peceny, vareny. ,Jsem tady od pondéli do
patku od osmi do Sestnacti hodin, v nedéli
pak od dvanacti do ptil sedmé vecer,“ piizna-
va. | tak pry mu jesté zbyde volny ¢as na praci
v obecnim zastupitelstvu. ,,Délam prvniho
mistostarostu — je to neuvolnéna funkce —
v Dobré Vodé na Pelhfimovsku,
v obci se 197 trvale pihlaSenymi
obyvateli,” vypravi.

V Dobré Vodé i bydli—a kde jin-
de nez na nadrazi. Na nadrazi Petr
Pazderka bydli, na nadraZi pracuje
a zeleznici ma i jako konicka — ve
volnychchvilichrad cestuje viakem,
predevsim po vlastech eskych. Na
drahu se dostal diky mamince, ktera
na trati z Horni Cerekve do Tabora
délalakdysiprivodéia nakonecpak
i zavorarkuv Zajickové.

Kromé zminénych funkci vyko-
nava Petr Pazderka jesté ,profesi®
hlavniho knihovnika. Od lofiského
Unora je v Pelhfimové, v ¢ekarné na nadrazi,
v provozu knihovna.,,Knizky dodalaa dodava
knihovna v Pelhfimové. Lidé se to nauéili
vyuzivat a sami mi nosi knizky, tak je tam
davam,“fikas tim, ze ,knihovna“(regéls kniha-
mi) je umisténa tak, aby na ni bylo z okénka
pokladny dobfe vidét. ,,Dneska uz se knizky
nekradou,” sméje se a na adresu dvou prazd-
nych policek zavérem dodava: ,,Bylo to skoro
plné, trochu toho ubylo, rozebralo se to, lidé
si je berou do vlaku a mohou je pak odevzdat
v Tabore, kde jenanadrazirovnézknihovna.”

Michael Mare$
_ PS. Osobnich pokladnikd/pokladnich eviduji
Ceské drahy, a. s., celkem 1694; z toho je 1588
zen a 106 muzd. Hlavni pokladni jiz neexistuiji,
tatopozice bylaprednékolikalety zruSena. V sou-
vislostis pokladnamia trzbamijesté existuje po-
zice vybérci trzeb, tedy pozice/pracovisté, kam
se soustfeduji trzby z jednotlivych pokladen za
pfislusny obvod. Zdroj: CD

Revitalizace budovy berounského nddrazi neni soucdsti stavby, v dobé pripravy stavby
byla totiz budova jesté v majetku CD. SZDC letos planuje zadat studii a projekt rekonstrukce
vypravni budovy se samotnou stavebni realizaci v roce 2019/2020. Jak bude naloZeno
s vitrazi, se rozhodne aZ v ramci stavebniho prizkumu a studie.

Beroun

Nazelezniénitrativ Useku Karlstejn—Beroun
jeodkoncedubna(20.4.2017)azdo5. Eervence
omezen provoz viakl na lince S7 Praha — Be-
roun, vétSina osobnich viakl v Useku KarlStejn—
Beroun je nahrazena autobusy. Neni to ale jedi-
na vyluka na trati mezi Berounem a Prahou.
V dobé od 27. dubna 2017 jede ¢ast osobnich
vlakd a rychlikiimeziKarlStejnema Prahouhl.n.
odklonem mimo Prahu-Smichov a Prahu-Vel-
kou Chuchli (cestujici do téchto stanic musi
z Prahy-Radotina pouzit nahradni autobuso-
vou dopravu). Divodem vyluk v obou Usecich
traté Praha—Beroun je souvisla vyména kolejnic
v kolgjich €. 1a 2a trakénichizolatortiv mezista-
ni¢nich Usecich Praha-Smichov — Praha—Ra-
dotin (termin realizace od 27. 4. do 7. 6. 2017,
predpokladané naklady 91,0 mil. K&, délka Use-
ku cca 9 km) a KarlStejn — Beroun s terminem
realizace 0d20.4.do5.7.2017 (pfedpokladané
naklady 72,0 mil. K&, délka useku cca 7 km).
Zelezniéni stanice Beroun je tak nyni doslova
v zajeti stavebnich firem.

Letos totiz zacala i modernizace celé Zelez-
niéni stanice Beroun véetné pfilehlého Useku do
Krélova Dvora. Kromé kompletni rekonstrukce
Zelezni¢nihosvrskua spodkubudou znovu zpro-
voznényi koleje 213-219 (tytokoleje se nacha-
zeji v prostoru odstavného nadrazi, které lezi
meziZSTBerouna Kraltv Dvirr, a prispéjitak ke
zvySeni kapacity trati). Dale bude provedena
kompletni rekonstrukce zabezpecovaciho zafi-
zeni, sdélovaciho zafizeni, vSech nastupist v ze-
lezniéni staniciBeroun (tabudou zvySenana 550
mm nad temenemkolejnice) a na zastavce Kra-
[Gv Dvdr (i tady budou zvy$ena na 550 mm),
kompletné bude zrekonstruovana i trakce. Mo-

Letos zacala i modernizace celé Zeleznicni stanice Be-
roun vcetné prilehlého useku do Kralova Dvora.

ZE SVETA

RENFE a ADIF
pod jednou stfechou

Ve Spanélsku se provéfuje spojeni statnich
Zeleznic RENFE a uradu pro Zelezniéni infra-
strukturu ADIF do jednoho holdingu. ADIF po
investicich do fady vysokorychlostnich trati dluzi
16 mid. eur a je zavisly na pfijmech z prodeje
tras, které nejsou vysoké, protoze hustota viak(
je mald. Pokus zvysit tyto poplatky pro rok 2017
0 15 % nebyl ufadem pro hospodarskou soutéz
schvélen. Bylo schvéleno zvySeni jen 0 4,2 %.
Pfi pfipadném slouceni by ADIF ztratil status
Ufadu, diuhy by byly smazany. RENFEi ADIF by
byly samostatnymi podniky, se samostatnym
Ucetnictvim, podobné jako tomu je ve Francii
nebo Némecku. Spanélska viadase vyslovila, ze
chce osobnidopravulliberalizovat, kdyz prokori-
dor Madrid — Valencia toto prohlasila jiz dfive
anyni chce pfistoupit k realizaci. Liberalizace
v nakladni dopravé platijiz 9 leta v souéasnosti
podil soukromych dopravcd na trhu €ini asi treti-
nu. Ze Schweizer-Eisenbahn Revue, 3/2017,

zpracoval-sh-

Lokomotivy pro OBB

Méla to byt nejzajimavéjsi objednavka po-
slednich let: pro planované nasazeni v mezina-
rodni nékladni dopravé, pfedevsim ve vychodni
Evropéa v Italii, vypsalyRakouské drahy(OBB)
vybérové fizeni na 200 lokomotiv v riiznych va-
riantdch, mezi nimi i vétsi mnozstvi Sestindpra-
vovych, Eastecnés elektrickymi motorovympo-
honem.

Zamysleny plan bohuZzel nevysel, nabidky
firemneodpovidaly plvodnimu zadani. Byly na-
bidnuty pouze standardni étyfnapravove loko-

dernizaci dojde ke zvySeni rychlosti az na 120
km/h a samozfejmé bude zvySena i kapacita
traté v daném Useku.

Hlavnim pfinosem (kromé zkvalitnéni Zelez-
ni¢nidopravya vybudovaninové modemizelez-
niéni stanice v Berouné), je zkraceni jizdni doby
mezi Prahou a Plzni, které by se po dokonceni
vSech staveb natomto Useku (tedy véetné tunelu
mezi Prahou a Berounem) méla dostat pod jed-
nu hodinu, coz zajisti vy$$i konkurenceschop-
nost Zelezni€ni dopravé.

Vyluky na této Casti stavby byly zahajeny
v Utery 25. dubna 2017, kdy byla vylouéena
jedna kolej. Ukonéeni celé stavby se predpokla-
da v zafi 2019. Stavba s ndzvem Optimalizace
trati Beroun (véetné) — Kraldv dvir je spolufi-
nancovana Evropskou unii z programu Nastroj
pro propojeni Evropy (CEF). Celkova vySe na-
kladt na projekt dosahuje 2,2 mid. bez DPH.
Mira podpory EU je 75,56 % ze zplsobilych
nakladt, vySe dotace tak ¢ini maximainé 54 951
798 euro, tedy zhruba 1,5 miliardy K&. Navic se
znovu otevira diskuse nad tunelem, ktery by
spojil Prahu s Berounem mimo stavajici trat.

V letodnimroce SZDC planuje zadani Studie
proveditelnosti, ktera by novou trat mezi Prahou
—Berounem, respektive Hofovicemi, mélaesit—
stale ve hfe jsou dvé tunelové varianty mezi
Prahoua Berounema jednatrasa, ktera povede
Caste¢népopovrchua asteénév tunelecha kte-
ra miji slozitou lokalitu tdoli Berounky. Tato
varianta odbocuje jiz u Hofovic a do plvodni
trasy se vraci az pfed Radotinem (prvni vystup
ze Studie proveditelnosti lze oekavat na zacat-
ku pfistiho roku, celd studie by pak méla byt
dokon¢ena do 18 mésicl od podpisu smlouvy
o dilo). Z hlediska vynaloZe-
nych nékladli se cely Usek
mezi Berounem a Prahou-
Smichovem pohybuje okolo
10 miliard korun, u nové trati
nelze zatimpodle SZDC pfed-
jimat ani néklady, ani &as
realizace. Ve vyplyne az
z projednani Studie proveditel-
nosti.,,Kazdopadné, cosety-
ceoptimalizacetrati, taktam
bychom chtéli mit vSechny
stavby zrealizované do roku
2025, tedy i ty nejkompliko-
vanéjsiz hlediska projedna-
ni jak uzemniho fizeni, tak
stavebniho povoleni, cozZ je
lokalita CernoSic,“ uved|
miuvéi SZDC Marek lllias.

Michael Mare$

motivy od firem Bombardier a Siemens. Padlo
rozhodnuti pro typ Vectron od firmy Siemens.
Objednavkabylazménénana 100 lokomotiv pro
stfidavoutrakcina 15a 25kV jakofada 1093, 50
lokomotiv pro lokalni vykony pro stfidavou trakci
15a 25kV s dieselovymmodulem (120kW)jako
fada 1193 a 50 vicesystémovych lokomotiv pro
stfidavoutrakci15a 25kV a stejnosmémou 3kV
jakofada 1293. Zatim je objednano 30 lokomotiv
Vectron MS, které maji byt dodavany od kvétna
2018. Pocita se s jejich nasazenimv Némecku,
Rakousku, Italii, Madarsku, Chorvatsku, Polsku,
Slovinsku, na Slovensku a v Cesku. Tyto loko-
motivy musi byt osazeny ¢tyimi riiznymi sbéraci
a Sesti vlakovymi zabezpecovacimi systémy.
Dalsi objednavky se budou tykat lokomotiv
s moznosti nasazeni v Belgii, Bosné-Hercego-
viné, Bulharsku, Recku, Makedonii, Nizozemsku,
Rumunsku, Srbsku a Turecku. VSechny stroje
maji byt schopny jezdit rychlosti 160 km/h a dis-
ponovattaznousilou pfirozjezdu300kNa vyko-
nem 6,4 MW. Z ,EISENBAHN Osterreich*
prelozil a piipravilJifi Zaji¢ek

Obri zakazka z Parize

Az 255 novych patrovych vlakli chce pro
predméstskou dopravu PafiZe objednat pfislus-
ny organ (STIF), ktery zde tuto dopravu zajistuje
a tov nasledujicich 10 letech. Podle vypsaného
vybérového fizeni by se o zakazku za 3,75 mld.
eur mély podélit firmy Alstom a Bombardier,
kdyz soutéZ vypsala SNCF. Prvni ¢ast by méla
zahrnovat viaky 112 a 130 m dlouhé pro linky
RER D a E, v cené 1,15 mid. eur. Alstom jako
vedouci této zakazky by mél zajistovat hlavni
prace. Bombardier by mél vyrabét predevsim
vlozené vozy. Vlaky by mély nést oznaceni ,X

VSIMLI JSME SI

@ STODENNI VYLUKA ceka br-
nénské hlavni nadrazi v dobé od 3. éervna do
10. zafi. Béhem vyluky se opravi tzv. Prazsky
viadukt, ktery je v nevyhovujicim technickém
stavu, a soucasné projde obnovou i Etvrté na-
stupité. Vlaky ve sméru od Blanska, Tisnova,
Ceské Trebové a Havli¢kova Brodu budou mi-
moradné konéitv Brné-Zidenicich, Kralové Poli
nebo na tzv. Dolnim nadrazi, které slouzi na-
kladni dopravé. Nejnaroénéjsi vyluky vsak Br-
no teprve ¢ekaji v letech 2018 a 2019 — prace
za 2,5 miliardy korun maji za cil udrzeni provo-
zuschopnosti brnénského Zelezni¢niho uzlu,
ktery je na hrané svych technickym moznosti.
Tyto opravy nesnesou odklad aniv pfipadé, ze
by na podzim letoSniho roku bylo definitivné
rozhodnuto o poloze nového brnénského na-
drazi.

. SZDC vypsala zakazku na stavbu
zelezniéni trati mezi Sudoméficemi a Voticemi.
Hodnotu zhruba 20kilometrového Useku nové
trati SZDC vygislilanazhruba 6,2 miliardy korun.
Nova trat mja zrychlit spojeni z Prahy do Ces-
kych Budgjovic. Vlaky budou novym dsekem
projizdétaz 160kilometrovou rychlosti, namisto
nynéjSich60az 100km/h. Zahajenistavby SZDC
ocekava na konci roku, tedy pokud se nikdo z
neuspésnych uchazecl o zakazku neodvold.

@ ZST.ZADNi TREBAN (rat Pra-
ha —Beroun 171 a Zadni Trebar — Lochowce
172) prochazi generalni rekonstrukci, véetné
vymény okena dvefi, rekonstruovanajei byva-
latrafika, v nadraznim hostincije provoz nepre-
ruSen. Na snimku Martina Kubika je stav 11.5.
ranov 7.00 h.

. V SOUVISLOSTI s vystavbou no-

vého zabezpecovaciho zafizeni ESA 44 v Zst.
Lovosice dojde na okolnich vedlejSich tratich
k instalaci novych tratovych zabezpe€ovacich
zafizenitypu automatické hradlo a taktéZ k vy-
budovani novych pfejezdovych zabezpecova-
cich zafizeni (PZ2), s jejichZ instalaci se jiz
zapocCalo na trati ¢. 114 v iseku Lovosice —
Cizkovice. Na snimku Tomase Martinka jsou
u dosud nezabezpeceného prejezdu P2257
v obci Sulejovice vybudovany zaklady pro bu-
douci vystrazniky AZD 97.

@ V MUZEUPpizeiiskéhokraje v Marién-
ské Tynici u Kralovic byla zahajena vystava
L,Historie Zelezni¢nitraté Rakovnik—Mladotice®,
kterapotrva pouze do 25. &ervna2017. Vystava
je pojata jako pfipominka minulosti traté s pre-
sahem do budoucnosti— sou¢asti expozice je
i fiktivni dopravni kancelar s ¢ekarnou pod na-
zvem ,Maridnska Tynice.“ Vice informaci v
pristim isle Obzoru.

Trapolis Cityduplex“. Vlaky by mély mit velké
plochy na stani v mistech nad podvozky. Pro
cestujici nadelSivzdalenostiby mélabyturéena
mistav hornimpodlazis vétsimkomfortem. Viak
o délce 130 m by mél byt schopen prepravit az
1860 cestujicich, coz je cca 15 osob na bézny
metr. Z E-R, 03/2017, zpracoval-sh-

Zeleznice je rychlejsi
nez letadlo
Letadloje nejrychlejSim dopravnim prostfed-
kem ze vSech. Ne vzdy vSak tomutak je, ne vzdy
budetev cilicesty letadlemnejrychleji. Nanékte-
rych linkach je Zeleznice rychlejsi. K takovym
napf. patfi silné frekventované spojeni Mnichov
— Viden. Na tomto spoji pii uziti Zeleznice Ize
ziskat ¢as a i zivotni prostredi vydéla. Cestujici
vlakem uspofi cca 49 | pohonnych hmot, resp.
122kg CO, proti cestujicimu letadlem. Kdosipro
cestu vybere letadlo, protoze si mysli, ze je
rychlejsi, bude pfekvapen: viakem dorazidocile
0 15 min. dfive (Zeleznice: 4.00 h, letadlo: 4.15
h). K tomuto vysledku dospéjete na zakladé pro-
gramu ,Earth Day“ z portdlu ,GoEuro®, ktery
porovnava vlak, autobus a letadlo napfi¢ Evro-
pou. Pro vysvétleni zde uvedenych hodnot je
tfeba zapocitatdoby pro odbaveni, bezpeénost-
nikontroly naletistich. Dle provéfovanije tak viak
v Evropé na 25 spojich rychlejsi a vstficnéjsi
k zivotnimu prostfedinez letadloa ¢asova tspo-
ra je Casto jesté vyssi nez u pfikladu Mnichov —
Viden. Napfiklad vicenez 2 hodiny Ize uSetfitna
zeleznici na spojich Brusel — Pafiz, Brusel —
Londyn. U 9 spojli je pak Uspora vice nez 1
hodina, napf. Marseille — Lyon, Barcelona —
Madrid, nebo Londyn — Leeds.
Z Auto Presse, 20.4.2017, zpracoval-sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.21 -1.6. 1992

V rubrice ,,Co se déje v ustredi“ se do¢ita-
me o bolestném dohadovani kolektivni smlou-
vynarok 1992, kterou odmitala podepsat Fede-
race strojvidcu. Obzor pfindsi prehled
rozpornych bod0.

NatéZe strané je v ramecku otisténa kratka
zprava o tom, ze kolektivni smlouva na rok
1992 je podepséna za UR CSD i za odborové
centraly, chybi vSak stale podpis zastupce Fe-
derace strojviidcd. OSZbylo v té dobé stale ve
stavkové pohotovosti. Spornym bodem byl po-
zadavek FS na zkraceni pracovni doby na 36
hodin pro strojvedouci na posunu. Pfipadné
zablokovani kolektivni smlouvy by vSak mélo
zanasledek ztratujiz sjednanych podminek pro
vSechny zaméstnance, jako je tyden dovolené
navic, jiz zkracenou pracovni dobu, rekondi¢ni
pobyty a dalsi.

Nastrané dvé je otiSténa beseda se Zelezni-
¢ari Tatranskych elektrickych zeleznic podtitul-
kem ,Tatranska doprava v totalni krizi“. Ze-
lezniGafi si v ni stézuji na byrokracii, $patné
technické podminky traté, zdlouhavé feSeni
probléma, ¢i na Spatné platové i socialni pod-
minky zaméstnancul. Zaznéla i kritika smérem
k odbor(im, kterym podle nazor(i dotazovanych
Skodi roztfisténost a nejednotnost. ,,Odbory
jen tehdy néceho dosahnou, pokud budou
jednotné. Bohuzel, na zeleznici uz neni jed-
nota. Aniv nasistanici. Pokud svolame¢len-
skou schuzi, pfijde polovina lidi. Pokud ne-
jsme silni, prednostovi se lehce pracuje,”
fekl jeden z Ucastnikl diskuse, ZelezniCar ze
Starého Smokovce.

V Obzoru €. 21 byla ukon¢ena pravidelna
rubrika Obzoru nazvana,,O nejméné slouzici
a nejprodélecnéjsi jizdni Fad“. Tato ,soutéz*
byla vyhlaSena v Obzoru €. 2/1992 a byla vy-
hrazena pfispévkim pozornych étenaru, ktefi
zasilali Obzoru pfiklady ujizdéni viak( v pre-
stupnich stanicich, upozoriovali na neimérné
dlouhé soupravy ¢&i na zastavovani vlakd u
viezdovéhonavéstidla podlejizdniho fadu. Dalsi
Cast prispévku poukazovalana nekompetentni
a nekvalifikovana rozhodovani i na arogantné
vyhruzny pfistup nékterych vedoucich pracov-
nik(ike kritice a kritikiim. Jakje v ¢lanku uvedeno,
zastupce Obzoru predal kopii vSech ¢lankl
otisténych vtéto rubrice ministru dopravy Jifimu
Nezvalovi. Ten pfislibil, ze se pfiCini o to, aby byl
kazdy podnétfadné pfezkouman a pokud bude
shledan rozumnym, aby z néj byly vyvozeny
dasledky.

Obzor ¢.22 - 8. 6. 1992

,,Stavkova pohotovost ukonéena“ - fika
titulek ivodniho ¢lanku, ktery informuje o tom,
e kolektivni smlouvana CSD platia Ze d(ivody
pro stavkovou pohotovost tedy pominuly. Kon-
statovalito U¢astnicijednani Ustfedi OSZ, které
probéhlo dne 2. 6. za UCasti zastupcl vedeni
CSD. ,,Ustfedni feditel se rozhodl ve pro-
spéch prevazné vétsiny Zeleznicara a vzal
na sebe odpovédnost za pInéni kolektivni
smlouvy,“ konstatuje se v ¢lanku. Federace
strojvidcitotiz KS nepodepsala; Ustiedni fedi-
tel konstatoval, Ze se na zaméstnance s. o.
CSD odborové organizované ve Federacistroj-
viidel uzavienakolektivni smlouva nebude vzta-
hovat.

Obzor otiskuje otevieny dopis Federace stroj-
vlidcl Toméase Slunky predsedovi OSZ Zderku
Skopovi i odpovéd predsedy OSZ. Oba pred-
stavitelé vyjadfuji nazor na sporny bod, ktery
tehdy branil podpisu kolektivni smlouvy — zkra-
ceni pracovni doby. Federace strojviidcl ji po-
zadovala pro vSechny strojvedouci (i na posu-
nu), OSZ bylo ochotno ji podpofit pouze
v pfipadé, Ze bude realizovani pro dalsi profe-
se na CSD, které povazovalo za stejné nepo-
stradatelné jako strojvedoucinazélohach.,,Ci-
tim jako amoralnost zvyhodnit jen jednu
uzkou profesni skupinu,” piSe v odpovédi
piedseda OSZ Zdenék Skop.

Na prvni strdnce najdeme rovnéz ¢lanek
s titulkem,, Trzni transformace dopravy“. In-
formuje o konferenci se stejnymnazvem, ktera
probéhla20.5.1992a jejimz pofadatelembyla
Prazska védeckotechnicka spolecnost Vysoké
$koly ekonomické v Praze, za U¢asti zastupcl
organizaci z jednotlivych druh(i doprav a stat-
nich organu. Jak je uvedeno v textu, v refera-
techbyly patrny rozdilné nazory a postoje—a to
jak naradikalnost postupu, délku transformace
Zeleznice na trzni princip, ndzory na zplisob
restrukturalizace CSD €inadopady, které trans-
formace mUze mit na obéany i zaméstnance.
,Trzni transformace Zelezniéni dopravy je
nezbytné nutna. Nesmivsak dojitk tomu, ze
veskerarestrukturalizace CSD a pfechod na
trzni chovani skonéi pouhou zménou orga-
nizaéni struktury a propousténim zameést-
nancd, snizovanim socialnich jistot, které
v soucasné dobé Zelezni€ari maji, které maji
zameéstnanci Zeleznice okolnich statii a Ze-
lezniénich sprav, a které méli nasi predko-
vé,“ uvadi se v zavéru ¢lanku.

Zderka Sladkova

PRAVNI PORADNA

Zameéstnaneckeé jizdni vyhody

Zaméstnanecké jizdnivyhody (JV) upravuje
pfedpis,, Tarifjizdného a prepravného pro pre-
pravu zaméstnanct CD, a. s., zaméstnancti
SZDC, s. 0., zaméstnanct Ministerstva dopra-
vya DU, podilejicich se nazabezpecovania pro-
vozovani draZnidopravy“(dalejen,Tarif*)a pro-
vadéci predpis Ceskych drah — CD Ok 10.
Ministr dopravy CR schvalil dne 8. 9. 2014
Upravu Tarifu (zména pfedpisu €. 14 je platna
a Uéinnd od 1. 1. 2015), ktera ponechava pro-
longaéni éastky pro roky 2015,2016 a 2017 ve
stejné vysi jako v roce 2014! Predpisy se vzta-
huji na zaméstnance v nich vyjmenované.

Zaméstnanec ma pravo pozadat si bezpro-
stfedné po nastupu k nékteré z vySe uvede-
nych organizaci zaméstnavatele o vydani In—
karty s nahranou aplikaci,zelezni¢niprikazka“
(dale jen ,ZP“). Pro rodinné pfisludniky Ize
pozéadat nejdfive 6 mésicl od nastupu do za-
méstnani. Détem se ZP vydava nejdfive ve
véku 3let. V roce 2015 doslok vymeéné propad-
lych ZP u vSech zaméstnancu a jejich rodin-
nych pfislusnik(, u diichodctia jejichrodinnych
pfislusnikd byla vyména ukonéena do 30. 4.
2016.

ZP pro rok 2017 je platna po zaplaceni
prolongacni ¢astky 1000,- K¢ (zaméstnanci
a rodinnipfislusnicizaméstnancta diichodc)
a500,— K¢& (déti do 26 let a dichodci-byvali
zaméstnanci). Tato musi byt uhrazena u no-
vych zaméstnancli po obdrzeni prikazky,
u ostatnichvzdy od 1. 1. nejpozdéjido posled-
niho dne mésice tnora. Kdo si zapomnél
prolongovat, zaplati po 28. 2. 0 200,— K¢ vice.
Vyjimkou jsou ti, ktefi dali JV do Uschovy.

Pro prolongaci je u nékterych drzitelli tfeba
dolozitpotvrzenio invalidnim, vdoveckém, vdov-
ském, sirot¢im, pfipadné pfed¢asném starob-
nimddchodu. Toto je vzdy tfeba doloZitna CPS
— Evidenénim centru jizdnich vyhod pro du-
chodce a pozUstalé (ECVJ) dle mista bydlisté,
ato nejpozdéji do konce unora téhoz roku.
U déti, které navstévuji dennim studiem jakou-
koli akreditovanou $kolu, je toto tfeba dokladat
potvrzenim nejdéle do 26 let véku pfislusnému
personalnimu Utvaru, a tood 1. 9. nejpozdéjido
31. 10. aktualniho roku.

Na zékladé Smlouvy o vzajemném uznava-
ni JV mezi Ceskymi drahami, a. s. (CD) a Ze-
lezni¢nou spolocnostou Slovensko, a. s. (ZSSK)
plati ZP k bezplatné pfepravé i na Slovensku,
a toi natratich Trencianska Tepla — Trencian-
ské Teplice (TREZ), Tatranske elektrické Ze-
leznice (TEZ), Ozubnicovej zeleznice (0Z). Na
Slovensku doporucujeme vzdy zjiStovat, zda
se na Vami zvoleny vlak vztahuji JV (napf. na
trat ZSR ¢. 131 Bratislava — Komarno se jiz
nevztahuji a na SC Pendolino je pfiplatek 5
eur).

Drzitelé ZP CD i ZSSK jsou:

— povinni, pokud nemaji mistenku, nechat si
vystavit evidencni listek na komercni viaky
CD. V pfipadé vystaveni pfes internet nebo
na pokladni pfepazce CD &i v pfipojném vla-
kubude zdarma. Pfivystaveni vlakovym per-
sonalemv komerénimvlaku zaplatidrzitel ZP
manipulaéni poplatek 20 K&. Vyjimkou je vy-

staveni prvniho evidenéniho listku v dotce-
ném vlaku po prekroceni statni hranice do
CR, v takovém pfipadé vlakovy personal vy-
stavi evidenéni listek zdarma;

—povinnizaplatitnavisuté lanové draze Liberec
— Horni Hanychov — Jestéd a zpét povinnou
mistenku. B 5

ZaméstnanciCD, a. s.,a SZDC, s. 0., a za-
méstnanci dcefinych spolecnosti s majoritni
Ucasti CD, a. s., pokud byli jiz dfive drziteli
zahranic¢nich JV, a v omezeném rozsahu i di-
chodcia rodinni pfislusnici majimoznost ziskat
zahrani¢ni zaméstnanecké JV dle predpisu CD
Ok 12. Pfedpis upravuije rozsah, formu a zpi-
sob poskytovani zahraniénich JV na tratich
zahraniénich zelezni¢nich sprav a dopravnich
spole¢nosti pro soukromé cesty. .

Pouze na zaméstnance a diichodce CD,
a. s.,sevztahuije jesté predpis CD Ok 9 0 mimo-
tarifnich JV, ktery ur€uje pravidla pro vydavani
a pouziti priikaz(i pro bezplatnou jizdu.

Pokud zaméstnanec nevyuzil moznosti pfi-
déleni JV pro rodinné pfislusniky v obdobi za-
méstnani, po jeho odchodu do dichodu jiz na
jejich pfidéleni nema narok (je na né pohlizeno
jako na nové rodinné pfislusniky diichodce).

VzniknarokunaJV dle Tarifu pfi skonéeni
pracovniho poméru:

—pfipfimém odchodu do diichodu (starobniho,
invalidniho bez evidence na Ufadu prace) je
tfeba odpracovat minimalné 10 let nepretrzité
(§ 3 bod 3. Tarifuy);

—pfiodchodu doinvalidniho diichodu z diivodu
pracovniho Urazu nebo nemoci z povolani
podminka odpracovani 10 let nepfetrzité ne-
musi byt spinéna (§ 3 bod 3. Tarifu);

—pfi ukonéeni pracovniho poméru pro nadby-
te¢nost pfii odpracovani minimalné 20 let ne-
pretrzité a maximalné 5 let do diichodu nebo
30 let nepfetrzité — Ize zazadat po pfiznani
dlchodu (starobniho nebo invalidniho) na
ECJV dle mista bydlisté o vraceni vnitrostat-
nich JV (§ 3 bod 4. Tarifu);

— pii ukonéeni pracovniho poméru z diivodu
ztraty zdravotni a smyslové zpisobilosti, po-
kud je odpracovano 20 let nepfetrzité, se JV
vrati po pfiznani dichodu (starobniho, inva-
lidniho — § 3 bod 6. Tarifu);

—pfiskonéeni pracovniho poméru pfi odpraco-
vaniminimalné 30letv provozudrahy nepfe-
trzité —Ize zadat po pfiznani diichodu (starob-
niho nebo invalidniho) ministra dopravy
0 vyjimku pfiznani JV (§ 6 bod 4. Tarifu);

—pfi umrti zaméstnance se aplikace ZP pone-
cha pozUstalym (i nenarozenym sirotk(im)
pouze za podminky, Ze zaméstnanec odpra-
coval bezprostfedné pfed dmrtim minimalné
10let ve stanovené pracovni dobé, tato doba
mlZe byt v pfipadé pracovniho Urazu nebo
umrti nanemoc z povolani zkracena. Pozlis-
talym po registrovanych partnerech narok na
aplikaci ZP nevznika.

Bc. Alena Simackova,

odborna referentka ESO OSZ-usttedi
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ-Ustredf

Ceské Budgjovice - Nové Udoli: co zastévka, to davy cyklisti.

Ceskym draham svitla s odstoupenim
hejtmana Zimoly nadéje, ze budou
Posumavskeé linky provozovat dal

(Pokracovani ze str. 1)

ZabezpeCovaci zafizeni se tak sklada ze
dvou radioblokovych central. Jedna je umisténa
u dispecera radiobloku a druha na hnacim vo-
zidle. Proto musi byt hnaci vozidla provozované
natrati Ci¢enice—Volary bezpodmineéné vyba-
veny vozidlovou radioblokovou centralou, aby
zabezpeCovaci zafizeni mohlo byt vyuzivano.

Na trati Cicenice — Prachatice totiz doSlo
v minulosti k nékolika zavaznym nehodéam, pfi
nichz zemfeli i cestuijici, a proto se SZDC roz-
hodla tam nainstalovat drahé zabezpecovaci
zafizeni.

Zafizeni, které bylodo rutinniho provozu spus-
téno koncem minulého roku, stalo nékolik desi-
tek milionCi korun, ale spole¢nost GW Train Re-
gionarozdil od Ceskych drah (kde 90 % vozidel
toto zafizeni nainstalovano ma) nema udajné
timto zafizenim zatim vozy vybavené a schvale-
nivyjimky od DraZniho Ufadutrvai nékolik mési-
cli. Zdravy rozumveli: kdyz uz se nécopostaviza
obrovské penize, tak by se vyjimka udélovat

neméla, protoZe pak jsou to vyhozené penize.
,,To je problém, ktery si najednou krajsti za-
stupitelé uvédomili, a je to i jeden z ddvodu,
proc¢ se obratili na generalniho feditele CD
Pavla Krtka,“ prozradil redakci Obzoru zdroj
obeznameny s pfipadem.

Druhym divodem, pro€ si to néktefi zastupi-
telé rozmysleli“, je fakt, Ze co dorozvoje cyklotu-
ristiky v JihoGeském kraji je angazovani spole¢-
nosti GWTR podle naSeho zdroje krokem zpét.
,,Ceskédrahytamnajednomvlaku vozii vice
nez sto kol, GWTR slibuje, a ted mé nechy-
tejte za slovo, sedmnact nebo osmnéct jizd-
nich kol, a to se asi krajskym zastupiteliim
nelibi. Nehledé na to, ze spolecnost GWTR
prohlasuje, Ze nechce Zzadné vlakvedouci,
pouze sedm revizort, a kdo tam (do viaku) ta
kola tedy da?“ dodal nas zdroj.

Smlouva Jiho¢eského kraje se spole¢nosti
GWTRje sice podepsana, jak se ale nyniukazu-
je, ne na v8echno se pamatovalo (Ze by zamér-
né?) — néco se nedorfesilo, nékdo ekl A, ale

INFORMACE

Oprava pokynu - FIP na tratich
Schweizer Privatbahnen

Informujeme drZitele zahraniénich jizdnich
vyhod, ze nazakladé opakovanych problémd pfi
cestovanis jizdnimidoklady FIP natratich zelez-
ni¢ni spoleénosti SP (Schweizer Privatbahnen),
jsme znovu pozadali zastupce SP o ujasnéni
podminek vyuZiti jizdenek FIP SP na tratich
MGB a GGB. Timto oznamujeme, Ze z diivodu
podani plivodnimyInéinformace zastupcizelez-
niéni spole¢nosti SP, vydavame opravu pokynu
¢.j.0061/2017-010, ze dne 5. 1. 2017:
—natratich MGB (Matterhorn Gotthard Bahn AG)

Ize vyuzit jizdenku FIP SP nebo zakoupit jiz-

denku se slevou 50 % na zékladé predlozeni
mezinarodni priikazky na slevu jizdného,

—natratiVisp—Zermatt—Gornergrat (Gornergrat—
Bahn = GGB) Ize zakoupit jizdenku se slevou
50 % na zakladé predlozeni mezinarodni pri-
kazky na slevu jizdného (tj. neni mozné vyuzit
jizdenku FIP SP).

Soucasné jsme byli zastupci SP ujisténi, ze
jejich vlakovy personal bude znovu proskolen,
aby jiz k problémdm s uznavanim jizdenek FIP
SP pfi kontrole na tratich MGB nedoghazelo.

Séarka Pupikova, GR CD, a. s.

nefekl uz B. S odstoupenim hejtmana Zimoly
dostaly plvodni zaméry trhliny, ti, kterym se
pUvodnirozhodnuti krajského zastupitelstvane-
libilo, ted'maji ,nabito"a zkousi, jestlito jde jesté
zvrétit. Otazka druha ale je, zda bude s kym.
NéktefijeSté otaleji, ale fadaz téchzaméstnanct
Ceskych drah, kterych se vySe dotéendzména
dopravce tyka (36 vlakvedoucich, 11 poklad-
nich, 50 strojvedoucich), zejména z fad vlako-
vych ¢et, si uz nasla novou praci.

Michael Mare$

PRECETLI
JSME ZA VAS

Sever bojuje za vliacky

Obce, Ufady a firmy sdruzené v Hospodar-
skéa socialniradé Mostecka zadaji ministerstvo
dopravy o co nejrychlejsi feSeni sesuvu svahu
na moldavské draze. Bfeznova nehoda ochro-
muje vlakovou dopravu do Krusnych hor na trati
z Mostu do Moldavy. Ministerstvo uijistuje, ze
chce provoz obnovit, ale pfiprava je naro¢na.
Rada Mostecka si fekla o harmonogram praci.
,Budeme pribézné pozadovat informace
o stavu praci na moldavskeé draze, aby velmi
atraktivni turistickou trasu v regionu mohla
vefejnostvyuzivat conejdfive,“sdélilaHelena
Veverkova, pfedsedkyné regionalni tripartity.
Motorackyjezdio vikendech, ve svatkya o prazd-
ninach. Tedjev Useku Osek—Moldavanahrazu-
ji autobusy. Vyluka zatim plati do prosince.

PFi¢inou sesuvu za Mikulovskymtunelem by-
la zfejmé voda, ktera podemlela trat. ,,Probiha
zajiSténi penéz na obnovu useku, sdélil Jind-
fich Kunir z ministerstva dopravy. ,,Snad se
podari vSe opravit do konce tohoto roku,“
pronesl Martin Mdller, pfedseda Klubu pratel
krusnohorské zeleznice Most Dubi—Moldava.

Chomutovsky denik, 22. 5. 2017

NAZORY

Zamysleni nad sprejerstvim a antisprejerstvim

Kdyz tak nékdy prochazim podchody, podél
protihlukovych stén, €ijinymi prostorami zelezni-
ce, které jsou ,vyzdobeny*“ vytvory sprejerd, na-
pada mé otazka, skoro filozoficka: kdyz bylo
mozno vyrobit spreje, které se ,zuby nehty” drzi
v8eho, na co jsou nastfikany, jak je mozné, ze
nebyl dosud vyroben cenové srovnatelny pfi-
pravek, ktery by tyto sprejerské vytvory lehce
a bez veliké namahy zcela a beze stopy odstra-
nil? Technika a technologie jsou pfece v dnes-
nim svété tak vyvinuté, ze témérf neni pravdépo-
dobné, aby nebylomozné nanéjaky jed vymyslet

Kudy jinudy

Ustecky kraj by rad, kdyby stat postavil
novou trat na propojeni Rumburku a Seif-
hennersdorfu, aby vznikla spojovaci trat Usti—
Dé¢in—Bad Schandau—Rumburk—Varnsdorf
—Zittau—Liberec. Otazka je, zda se ma skute¢-
né stavét v nedotéené krajiné a utapét v ni pe-
nize, a nebo radéji vyuzit stavajici traté. Rum-
burka Seithennersdorf uz prece propojeny jsou.
Cela linka tak existovat miiZe. Jenom o néco
del$i trasou, o kterou Ustecky kraj zajem dlou-
hodobé nemd. Z Rumburku vede trat pres
Jifikov do Ebersbachu, kam kraj nejprve zrusil
vlaky v pracovnich dnech, aby nakonec zrusil
UpIné v&echny (mozna, Ze je nezrusil, ale jenom
,odobjednal). V Useku Ebersbach — Eibau je
trat piné v provozu. Pouze v Useku Eibau —
Seifhennersdorf je mijeji stav neznamy. Zdan-
livy problém tvraté v Ebersbachuje s ohledem
navozovy park v oblasti zanedbatelny —vSude
jezdivratné motorové soupravy. Jediné skute¢-
na nevyhoda je vzdalenost, ktera ¢ini asi o 19
km vice, nez novy navrh.

Secteno a podtrzeno, nevéfim, ze by byla
Evropska unie ochotna financovat vystavbu
nové traté pres pfirodu, kdyz hned vedle nékolik
trati pfes vétsi mésta zahali. Kdyz se sectou
finance do novostavby a vykupu pozemk( pod
niu nasiv Némecku, jisté mnohonasobné pre-
vy$iopravu stavajicitraté pro zvyenirychlosti.
Pokud siUstecky kraj pfeje propojit Usti's Liber-
cem, oklika pfes Ebersbach se stava docela
zanedbatelnou. Navic vede podél dalSich vy-
znamnych sidel véetné Neugersdorfu vétsiho
nez sam Rumburk. Cestujicich pfibude traso-
vanim pfes obce, a ne zkratkou mimo né.

Vit Patrak, informator zelezniéni dopravy

protijed. Jedem ted' myslim ony barevné spreje,
protijedem pak vyrobek, ktery by svym chemic-
kym sloZenim rozpustil latky, které jsou ve spreji
obsazeny a to lehce a ,bezbolestné”. Prosté by
stacilo projit se s bombickou antispreje kolem
sprejerského vytvoru, podrzet uzavér a ponice-
na sténa, vagon &i jiny objekt by byly opét ¢isté
a neposkozené. Ano, vim, Ze odstranit spre-
jerské vytvory mozné je, avSak je to slozité
a drahé. Opravdu neni moznyjiny, levnéjsi zpi-
sob? A pokud ano, proc neni takovy pfipravek
bézné na trhu? Ze by obchodni zajmy vyrobct
sprej, kterym by klesly prodeje sprejt poté, co
by sprejefiprestali se svou éinnosti, vida, ze je to
¢innost sisyfovska? Vzdyt koho by taky bavilo
postfikatsténu sprejem (navic pod hrozbou trest-
niho postihu), kdyz by védél, ze jeho vytvor
béhem nasledujiciho dne zmizi? Pokud by si
SZDC, ¢i CD objednaly dostate¢né mnozstvise

ProcC se vSe
tolik boura?

Kdyz ¢lovék dobfe znal jak Zst. Praha—Bub-
ny, tak zst. Praha-Vysocany, tak se nestadi
divit, jak tato nadrazi dopadla. Snadje to dnesni
moderni trend — v8e zbourat, bez ohledu na
kulturni pamatky. Zst. Praha—Bubny jsem moc
Casto projizdél jako pravodci ijako cestujici
a rovnéz zst. Praha-Vysocany. Ano, heslodne
L,Bofitvée, conenizapsano jako kulturni pamat-
ka, a kde to nejde, pamatkova ochrana se se-
jme!“Zbofenisetykai zst. Mlada Boleslav hl. n.
Asi i pfes protesty obcan(, pfipadné cestuji-
cich, se stane, co se ma stat, bourat nepfestat!

Clovék je pfimozdéSentim, co se dnes takto
déje! Vzdyt i to bourani neni lacina zalezitost.
Ono se bourd i v nasi zlaté Praze, viz diim na
Vaclavském namésti, ale asi nejvice se boura
nanasidraze. Myslimsi, jestlitotaky neni pfimo
fanatické od nasich odbornikdineboi tfednikd.
Dobouranipiijde asii tomalénadrazi¢kov Kme-
tinévsi u Velvar, pfipadné desitky dalSich ma-
lych n&drazi. Asi si ti nahofe mysli, Ze nema
smysl stale néco opravovat nebo dokonce re-
konstruovat. Jo, tojsoutarozhodnuti od tfedni-
ho stolunasich organt véetné generalniho fedi-
telstvi CD a SZDC.

Jifi Krejéi

sprejicenové srovnatelnychpfipravkd, které by
sprejerské vytvory rychle a beznasledku odstra-
nily, vsadim se, Ze by sprejerstvi rychle pohaslo
— pfinejmensim na draznich budovach ¢i Zelez-
niénich vagonech. JenZe — jsou nebo nejsou
takové pfipravky na trhu? -slav-

Populnoc¢ni
g piCka
Uz néjakou dobu se v Praze rojili cestujici
s vyhledanymi spoji v nerealnych ¢asech. Spo-
lehlivost zahraniénich vyhledavact mize byt
spornd, kdyz uz ale ziskava spole¢ny jmenova-
tel, neni néco v pofadku systematicky. Onim
spoleénym jmenovatelem se stali cestujici
z hispanskych zemiz Jizni Ameriky (pfekvapive
sek nimalepfidaliuzi Cesi),a zminovalijakousi
internetovou adresu goeuro.com. Na oné stran-
ce je vyhledava¢ spojeni, ktery vam sice na
jméno Praha najde jenom jakousi na Ukrajiné,
ales Prague uzsechytitda. Zjistite napfiklad, ze
dopravni $picka zacina kolem desaté vecer,
vrcholu dosahuje kolem pinoci, a dopoledne
vlastné nic nejezdi. Luzkové viaky vyrazeji do
provozu kolem Sesté rano, aby dorazily do cile
tfeba ve ¢trnact hodin. Neni to divné? Kdyz
porovname uvedena ¢éisla viaku s jejich skutec-
nymi odjezdy, zjistime, Ze se li$i vSechny o ce-
lych Sest hodin. Alespon vSechny pfes nasi re-
publiku. Sest hodin rozdilu a Hispanci? O Sest
hodin se od nasli$i velka ¢ast Ameriky. Odogita-
me-li Casova pasma od Prahy na z&pad, dosta-
neme se do $panélsky mluvicich zemijako Peru,
Ekvédor nebo Bolivie. Aha, asi jsme doma. Vy-
hledava¢ na dotyénych strankach ma v sobé
urcité zabudovany automaticky pfepocet ¢asu.
BohuZel $patné nasmérovany. Kdyz je unas
16.50 h, tak je v Peru 10.50 h. Nalezené spojeni
natencasaleberejakopevnou polozku 16 hodin
a ke skute¢nému odjezdu pfipocte Sest hodin,
0 nichzje to vice. Vysledek? Spojeni ma tdajné
jet v 0.50 h. To uz je ale davno pry¢ a mozna
i zpatky. GoEurozareagovalozajedinydens vy-
svétlenim, Ze vypatrat chybu nemusi byt tak
jednoduché, nebot vazbu na ¢asova pasma
nelze dolozit.
Vit Patrak,
informator Zelezniéni dopravy

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



Snimek A. K. KyzI.

S parou na Dobris

Jiztradiénébylv sobotu20.5. vypravenz praz-
ského Branika zvlastni pamni viak do Dobfise,
kde se toho dne konaly ,Majové slavnosti“s bo-
hatym kulturnim programem. Ti, kdo nevyrazili
naznamy pochod ,Praha—Pr¢ice” (jehoz termin
kazdoro¢né koliduje s parnim viakem do Dobfi-
$e), méli moznost se svézt historickou soupra-
vou a nasavat,vini‘ koufe z parni lokomotivy.

Leto3ni akci provazel mensizmatek ve vybé-
ruparnilokomotivy, jelikoz ,tvar pacifiku” Ctyrko-
laku 434.2186 propada kotel, bylo zvoleno na-
hradni feSeniv podobé ,USaté" 464.008, avsak
i tatolokomotiva se stala pardnipfedakcidocas-
né neschopnou, nezbylo nic jiného nez nasadit
,V8udybylku“354.195z vytopny Louny (CKD,rok
vyroby 1925) na postrku byla ,Zamracena“
T 478.1008.Soupravabylave slozeni 354.195—
3xCe+CeBufet+4xCe-T478.1008.

Protentodenbylaopétmimoradné obsazena
vypravéim zst. Mala Hrastice s kontejnerovou
dopravnikancelafi postavenoufirmou SASv ro-
ce 2016. Skvrnou na akci bylo to, Ze pfi pobytu
v Méchenicich nékdo vandalsky rozbil okno ve
dvefich jednoho nové opraveného vozu Ce.

Tentokrat i odpoledni jizdy relace Dobfis—
Mala Hrastice a zpét byly vedeny obéma loko-
motivami, takZe odpadlo objizdéni soupravy par-
ni lokomotivou, coz je vzdy zlaty hieb akce
v Malé Hrastici. Doufejme, ze 434.2186 bude
opravena, byla by to velka $koda, protoZe pravé
tato masina nebyla vlastné nikdy vyfazena od
svého vyrobeni'v roce 1917!

Témeér hodinovy pobyt viaku v Méchenicich
byl vyplnén pisni¢kami skupiny ,Kasparovy par-
ni stroje”. Na kone¢né v DobfiSi se pak poradal
koncertskupiny,Vlak do Dobfige“. Cetni vyletni-
civyuzili moznostisvéztse s pamimviaékemdo
Staré Huti u DobfiSe a navstivit nedaleky ,Pa-
matnik Karla Capka“ ve Strzi a kdo mél dosti sil
a chuti, mohl pfi zpate¢ni cesté vystoupit ve
Zbraslavi a navstivit 4. rocnik zbraslavského
pivniho veseli“ a ochutnat z fady ¢epovanych
pivnich znacek.

Suma-sumarum, jednalo se vskutku o vyda-
feny den, bohaty na zazitky. Proto patfi véem
organizatorim akce nase podékovani. 16. zafi
opét na vidénou ve ,Viaku na Dobfis*!

A.K. Kyzl,, Martin Kubik

Odpoledni ,parné-dieselovy* Os 2088/89 na treti koleji, na prvni koleji regionova Os 2057

Praha hl. n. — Dobfis v Zst. Mala Hrastice kolem 14.15 h. Zdjem o parni jizdy byl velky.

Seniori z Ostravy si prohlédli
vychodoceské pamatky

Vestfedu3.kvétnase 47 senior(iz Ostravy hl.
n.vydalonakombinovany zajezd do vychodnich
Cech. Ze zatazené Ostravy se presunuli Hutni-
kem*“doproslunéné Ceské Trebové, kdeje Eekal
modemi autobus fizeny osobné majitelem do-
pravni firmy. Po prljezdu pres Usti nad Orlici
a kolem zficeniny hradu Potstejna se vyprava
zastavila na kratky odpocinek a obCerstveni na
benzinceu Vamberka.

Pfed desatou hodinou pak bylo dosazeno
prvniho cile, jimZ byl zamek v Doudlebech nad
Orlici. Nasledovalaprohlidka velmipékného zam-
ku, ktery jev soukromychrukacha jednimz prd-
vodcU byl i syn majitelky zamku pani Eleonory
Dujkové. Zajimavosti je i to, Ze zamek byl celou
dobusvé existence pfes400letv drzenijednoho
rodu (Bubnovéz Litic) s vyjimkou obdobiod roku
1949 do roku 1993. V roce 1993 byl v ramci
restituci vracen plivodnimu rodu. Zajimavosti
zamku je i to, Ze plast zamku a vnitfni nadvori
pokryvaji sgrafita kobercovéhovzoru, ktery neni
k vidéni jinde na svété. Po ukon&eni asi hodino-

vé prohlidky nas Cekalo velké pfekvapeni a to
pfitomnost hrabénky pani Eleonory Dujkové,
rozené Bubna-Litic, ktera je velmi ¢ila pfi véku
témér 90 let. DalSim prekvapenim bylo pozvani
do pfilehlého pfirodovédného muzea, kde jsou
rozsahlé a krasné sbirky fauny i flory z celého
svéta.

Po jeji prohlidce se vyletnici pfesunuli do
blizké restaurace U Vorltik dobrému obédu. Na-
sledoval pfejezd do Vysokého Myta, kde &ekal
privodce mistnihoinforma¢nihocentraa prove-
dlasihodinovou komentovanou prohlidku histo-
rickou ¢asti kralovského vénného mésta. Jako
tfeSnicka na dortu bylana zavérnavstévy tohoto
mésta provedena komentovana prohlidka kos-
tela Sv. Vaviince, ktery je jednim z nejvétSich
v Cechéch. Pak uz jenom prejezd do Ceské
Trebové a viakem zpét do Ostravy s piijezdem
tésné po sedmé hodiné ve¢erni. Nadherné po-
Casf i rozsahly a zajimavy program jisté zane-
chal v U¢astnicich zjezdu dobry pocit.

Ing. Miroslav Klimes, vedouci zajezdu

Zamek Doudleby nad Orlici.

Draha Katerina zahajila
svou 6. sezonu

Predposledni dubnovy den byla ve stanici
Soos, kterd se nachazi nedaleko stejnojmenné
narodni pfirodnirezervace u Frantikovych Laz-
ni, slavnostné zahdjena v pofadi jiz 6. sezona
provozu Muzejni izkorozchodné drahy Katefina
(MUDK). Pozvani obecné prospésné spole¢-
nosti, kterd tuto drazku o rozchodu 600 mm
provozuie, pfijala pétice zastupcl Parlamentu
Ceské republiky, prvninaméstek hejtmanky Kar-
lovarského kraje a fada dalSich host.

Béhem Gvodniho programu, ktery zpestfily
mazoretky ze Zakladniumélecké koly Jindficha
Jindficha v Chebu, byly pfedstaveny nékteré
novinky. Jednou z nich byl prototyp kolejového
Slapadla, které zde piedve-
difeditel Integrované stfed-
ni Skoly technické a ekono-
mické Mgr. FrantiSek Janus
a které postavilijeji Zaci. Ta-
to Slapaci drezinka bude
slouzitnejensluzebnimuce-
[m, ale v budoucnu také
jakovelodraha, nanizseve
dnechbezvlakové dopravy
nebo na Usecich sité, po
kterych se bézné nejezdi,
budou moci svézt zajemci
z fad vefejnosti.

DalSinovinkou byla Zabka
Katka — inovovany maskot
drahy Katefina. Osobné jej

z fad zaméstnanci Spravy Zelezniéni dopravni
cesty. Akce s bohatym doprovodnym progra-
mem je spolufinancovana z centralniho fondu
kulturnicha socialnich potfeb vySe uvedené statni
organizace.

V sobotu 16. zafi se pak uskute¢ni 3. Den
drahy Katefina, naktery jsou pozvaniprovozova-
telé uzkorozchodnych vozidel z nasi republiky
i z blizkého Némecka. Osobni vlaky budou vy-
pravenyi na Useky sedm a pul kilometru dlouhé
sité drazek, na kterych neni pravidelna doprava

Katefina naleznou zajemci na strankach
Robert Koutny

www.draha-katerina.cz.
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predstavil jeho autor cheb-
skykreslifa ilustrator Mirek
Vostry. Spolus manZelkou
Blankou, rovnéz vytvarnici, bude az do konce
prazdnin vystavovat ukazky ze své tvorby v pro-
storach stalé vystavy o historii skalenskych Uz-
korozchodnych drah v arealu stanice Soos.

,V lofiském roce jsme svezli béhem 40
provoznich dnii celkem 6050 détskych i do-
spélychcestujicich,“informuje nastiskovy mluv-
¢i Drahy Katefina Josef Tyma. ,,Oproti pred-
chozimu roku to byl vice nez dvojnasobek.
Béhem tohoto roku ogekavaji na Katefiné jesté
vice cestujicich. A toproto, Ze béhem dvou prazd-
ninovych mésicl bude tato turistickd atrakce
provozovana kazdy vikend.

Draha Katefina ma nyni k dispozici dvé pro-
voznilokomotivy typu BN30R, Etvefici osobnich
voz( DM12, které v minulosti slouZily k dopravé
hornikd v hlubinnych dolech, a otevieny vagon
postaveny na ramu a podvozcich tohoto vozu.
Dlefeditele obecné prospésné spole¢nostiMUDK
Roberta Koutného se postupné rozriista i zdejsi
sbirka kolejovych vozidel o rozchodu 600 mili-
metr(. Jednd se nejen o vozidla z oblasti Ska-
lenska, ale také od dalSich provozovatell. Tato
kolekce bude zakladem muzeavénovanéhone-
jenkolejové dopraveé, ale také tézbéjiliia dalsich
surovinv regionu.

typu BN30R.

poradany ve spolupraci s Demokratickou unif
odborafl a uréeny zejména pro rodiny s détmi

Draha Katefina ma k dispozici dvé provozni lokomotivy

Moudrost

pro tento den

Za rozumné povazujeme jen ty, kdo
maji ndzory shodné s nasimi.
Rochefoucauld

[ VYROCGIMESICE |
Traté a trafové useky
CERVEN

Valasské Mezifi¢i — Roznov
pod Radhostém
1.6. 1892 —125 let
Bzenec — Kunovice
1.6.1887-130 let
Veseli nad Moravou - Lipov
19. 6. 1927 —90 let
Mélnik — MSeno
22.6.1897 -120 let
Rakovnik - Zlutice
27.6.1897 — 120 let
Protivec — Bochov
(osobni doprava zastavena)
27.6.1897 —120 let
Opava vychod - Svobodné Hefmanice
(- Horni BeneSov)
(osobni doprava zastavena)
29.6. 1892 - 125 let
Louny - Libochovice

29.6.1902 - 115 let

. J

V sobotu 13. 5. jsme fotografickou kamerou zachytili parni vlak u Zeleznicni zastavky
Kacice. Na pripreZi, v cele vlaku, ¢inil se bratislavsky stroj477.013.

S Papousky do muzea

VSichni Zelezniéni pfiznivci se konecné do-
¢kali, kdyzo vikendu 13.—14.5.bylav Zelezni¢-
nim CD muzeu v Luzné u Rakovnika ,Prvnim
parnimvikendemv CD Zelezniénim muzeu“ opét

Turnusové nasazeni fady 749 na trat 210

»Zamracena*“ 749.121-0 na viaku 9057 se

soupravou Rekopater prijizdido Kamenného
Privozu.

0d29.dubna2017jenatrati210, cozjetrat
spojujici Prahu s Ceréany pfes Davli, zndma
téz jako ,dolni Posazavsky pacifik”, o viken-
dech a statnich svatcich nasazena turnusové
na vlaky ¢islo 9057 a 9062 puvodni diesel-
elektricka lokomotiva fady 749, pfezdivana
LZamragena“.

Jde o lokomotivu 749.121-0, kteravv liberi-
ském depu pro$la opravou a dostala i novy
lak, za coz patfi pracovnikiim depa velky dik.
Tento typ lokomotivy zde jezdil jak v osobni,
tak i nékladni dopravé. ,Zamragend“ jezdi se
soupravou rekonstruovanych patrovych vozl
a k jejimu nasazeni se kladné stavi Stfedo-
¢eskykraji objednavatel dopravy, Regionalni
organizator prazské integrované dopravy (Ro-
pid).

Pfiznivci Zeleznice pfijizdéji ve velkém po-
Ctu se svézt vlakem vedenym touto lokomoti-
vou pro jeji krasné bublavy zvuk, ktery neod-
myslitelné patfi do malebného udoli Feky
Séazavy stejné tak, jako vodacké ,Ahoj!“.

Vit Mare$

oficidlné zahajena nova muzejni sezona. Cetni
nedockavinavstévnicisitak pfislinasveé, kdyzje
zde ke zhlédnuti jiz netrpélivé Cekala spousta
zajimavych exponati. Jak jsme na to zde jiz
ostatné zvykli. Zelezniéni CD muzeum tak za-
slouzené ziskava rok od roku stale nové a nové
své pfiznivce. Bez nadsézky se da fici, ze nas,
zelezniéni fanousky, ¢eka v tom letodnim roce
v Luzné opét spousta zajimavych akci, parnich
jizd, setkaniparnich lokomotiva vyletl s masin-
kami po okoli. Zajemci naleznou podrobny pre-
hledv&eho, cose ve zdejSimmuzeuletos chysta,
na strankach ZM CD.Jak e jiz zvykem, i pfi pfi-
leZitostiletodniho,Prvniho parihovikenduv CD
Zelezniénimmuzeu", byly po oba dvavikendové
dny vypraveny z Prahy Masarykova nadrazi do
Luzné zvIatni parni viaky. Letos v rezii“ ,Pa-
pouskd“, strojl fady 477.0. V sobotu 13. 5. byla
vlakovym strojem masinka 477.043, které na
pfipfezi zdatné pomahal bratislavsky stroj
477.013. Celkovou atmosféru prvniho parniho
vikendu umocriovaloi sluneéné kvétnové poca-
si,cozocenovalirovnéz Cetni Zelezni¢nifotogra-
fové—Sotousi, ekajicinaparni viak podél koleji.
Prejme vSem navstévnikim Zelezni¢niho CD
muzeaplnokrasnych,zelezniCarskych“zazitka,
pracovnikiim ZM a DHV CD Uisp&$nou muzejni
sezonua zelezniénimfotograftim pak Dobré svét-
lo! A.K.Kyzl

SPORT

Finale sachistu v Plzni

Ve dnech 12. az 14. kvétna probéhlo v Plzni
mistrovstvi CR Zelezni¢arl v Sachu, které bylo
zaroveni nominaénipro sestaveni Sesticlenného
druzstvapromezinarodniregionalnisoutéz USIC
v 8achu. V hotelu Slovanzasedlok $achovnicim
v arménském salonku celkem 26 Sachist(, ktefi
bojovali o 6 postupovych mist. Hrélo se Svycar-
skym systémem na 7 kol. Byly dosaZeny nasle-

Snimek z mistrovstvi CR Zelezniéara v
Sachu.

dujici vysledky. B
1. Martin MuZik, OR Ostrava, 57? bodu
2. Michal Horak, OR Usti n. Lab., 5 bodu
3. Vaclav Mitura, OR Ostrava, 5 bodu
4. Jifi Moravek, CD Cargo, 5 bodl
5. Michael Bélougek, OR Brno, ~ 4? bodl
6. Jifi Groh, GR CD, 47 bodu
7. Zdenék Ruzicka dlichodce, 4? bod

Z osobnich divodti pozadal o vyjmuti z nomi-
nace Jifi Moravek. Misto néj se mezinarodniho
USICv 8achuve dnech 10. az 13. fijnana Lesni
chaté v Kofenové zi¢astni Ing. Jifi RiZicka.

VloZeny bleskovy turnajv Sachu: vysledky:

1. Michal Horak 11 bodu
2. Jaromir Volf 9 bodu
3. Martin Muzik 87 bodu

Podékovani za velmikvalitni usporadani mis-
trovstvi patfi Miloslavu Klimovi a hlavnimu roz-
hod¢imu Ing. Ivo Spévackovi za plynulé a bez-
chybné rozhodovani a losovani. Vsem patfi
podékovani za sportovni vykony a pratelskou
atmosféru. Kurt Muzik
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